KORTELYESINE MOLNAR TUNDE*

A KOMBINALT ARUFUVAROZAS HELYZETE ES
SZEREPENEK NOVELESE MAGYARORSZAGON
AZ EU-CSATLAKOZAS IDEJEN

1. KOMBINALT ARUFUVAROZAS FEJLODESEHEZ SZUKSEGES
FELTETELEK MEGTEREMTESE

Az EU kozlekedéspolitikdjanak egyik prioritdsa a kornyezetkimél6 szallitasi mo-
dok Osztonzése, ennek egyik modja az aruszallitas atterelése a talterhelt kozutakrol
a vasutakra. A vasati-kozati kombinalt fuvarozas erre kinal lehetGséget.

A nyugat-eurdpai orszagokban mar a hatvanas évek végén kialakultak a kombi-
nalt fuvarozas alapformai és a fejlédés azota dinamikus. Az utébbi években 1j len-
diiletet adott a fejlesztésnek az, hogy az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikajaban is
el6térbe keriiltek a kornyezetvédelmi szempontok, tovabbé az, hogy a meglevé koz-
uthalézaton egyre nagyobb problémat jelent — az aru- és személyforgalom noveke-
dése kovetkeztében — a névekvd kozuti forgalom lebonyolitasa. Ezért tudatos intéz-
kedésekkel torekednek a kozuti druszallitasi forgalom visszaszoritasara (pl. a kozuati
fuvarozok tevékenységének engedélyhez kotésével, az engedélyek szdménak korla-
tozasaval, a gépjarmiivek tengelyterhelésének és karosanyag-kibocsatasanak maxi-
malaséaval, Gtadok, gépjarmtiadok bevezetésével), valamint — a kombinalt fuvarozas
fejlesztésével — a tavolsagi aruforgalom kozutrol vastatra vagy vizi atra terelésére.

Az utbbbi évtizedekben hazankban is — hasonloképp az Eur6pai Unidban lezajlott
valtozasokhoz — jelent6sen megndévekedtek a kozati szallitasi teljesitmények, és ez
nalunk még nagyobb problémat jelent, mivel Magyarorszag nem rendelkezik az
ehhez sziikséges mingségii kozuthalozattal.

* Logisztikus, a BGF Kiilkereskedelmi Fdiskolai Kar EU- szakért$ szakiranyon 2005-ben végzett
hallgaté.
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A kombinalt fuvarozas 6 el6nye az optimalis kozlekedési munkamegosztas meg-
valo6sitasan tilmendéen az, hogy az egységes széllitbeszkoz és rakodd berendezések,
valamint az 4tfogd kommunikacios rendszerek alkalmazasa révén integralt logiszti-
kai lancok kialakitasat teszi lehet6vé.

Hazankban a konténeres szallitas fejlesztése a hetvenes években kezd6dott, az
egyéb kombinalt drufuvarozasi médszerek az EU-val kotott tarsulési szerz6dés ha-
tasara a kilencvenes évtizedben keriiltek el6térbe. Mivel a kombinalt fuvarozés alta-
laban csak viszonylag nagy szallitasi tavolsagok esetében gazdasigos, hazai viszony-
latban els6sorban a tranzit, valamint az export-import aruforgalom lebonyolitasara
vehetd szamitasba.

1.1. A kombinalt arufuvarozasi médok bemutatasa

A kombinalt fuvarozas esetén két vagy tobb kozlekedési alagazat vesz részt egy
adott szallitasi feladat megoldasdban. A kombinalt drufuvarozas 1ényege: a kiilon-
boz6 kozlekedési alagazatok olyan egylittmlikodésének megvaldsitasa, ami a szalli-
tasi lancok kialakitasakor az egyes kozlekedési aldgazatok elényeinek egyesitését
teszi lehet6vé, a hatranyok egyideji kikiiszobolésével.

Kombinalt fuvarozas esetén a tavolsagi szallitast altalaban vasuti vagy vizi kozle-
kedéssel oldjak meg, mig a helyi/korzeti elszallitds kozaton torténik (70 km-es ta-
volsagon beliil). A tavolsagi és helyi fuvarozas csatlakozasi helyein nem koézvetleniil
az arut rakjak at, hanem az arut tartalmazo zart konténert vagy magéat a szallitbesz-
kozt; illetve a szallitéjarmi gordiil fel-, illetve le a masik szallitjarmire.

Ennek megfelel6en a kombinalt arufuvarozasi rendszereknek egyik lehetséges
csoportositasa a kovetkezd:

e Ro-La forgalom (kisért forgalom),
e konténeres szallitas (nem kisért forgalom),
¢ Ro-Ro forgalom.

1.1.1. A kisért forgalom

A vastti terminologidban a Ro-La technol6giat nem daruzhat6 technikaként is
emlegetik, ami azt jelenti, hogy a kozati jormi nincs specialisan kialakitva, tehat az
alvdza nincs megerdésitve, és nem lehet daruval leemelni réla a teherszallité fel-
épitményt, ezért a teljes jarmiinek fel kell hajtania a vasuti kocsira. A Ro-La rend-
szer (Rollende Landstrasse = gordiilé orszagut) 1ényege, hogy a tehergépkocsik
(nyerges szerelvények) homlokrakodén at felhajtanak az alacsony rakfeliiletd vasuti
kocsikra. A célalloméason a kozati jarmiivek hasonlé moédon ,sajat keréken” gordiil-
nek le a szerelvényrdl. A vasuti széllitas kozben a gépkocsivezetGk a szerelvényhez
kapcsolt személykocsiban (halokocsiban) utaznak.

Ugyanakkor a teljes kamionok vonaton torténé szallitasa ellentmondésos, hiszen
a holt tomegek mozgatasa energia-pazarlo és munkaigényes feladat. Bar belathato,
hogy a rakott kamionok 0ssztomegének mintegy tizedét kitev6 vontatok mozgatasa
altal okozott tébblet energia (ami minden bizonnyal 10% alatt van) felhasznalasa
altal okozott kornyezeti karok meg sem kozelitik az adott mennyiségii kamion altal

1 Forras: Dr. Tarnai Jualia — A kombinalt széllitas fejlesztési iranyai, kiilonos tekintettel az inf-
rastruktarara (88. oldal), Budapest (2000).



38 EU WORKING PAPERS 4/2004

okozott kornyezeti és gazdasagi karok mértékét (az utfeliiletben pl. tobbszor annyi
kart okoz egy 40 tonnés kamion, mint egy atlagos személygépkocsi).

1.1.2. A kiséretlen forgalom

A nem kisért kombinalt fuvarozasi forma klasszikusan a konténer, és azok a meg-
erfsitett vazszerkezeti kozati jarmivek, amelyek félpotkocsija és felépitménye
(csereszekrénye) rakottan megemelhetS. A konténer a leginkabb rugalmasan kezel-
het szallitasi forma, halmozhato, tengeri fuvarozasra alkalmas, mig a masik kett6
ponyvéas, nem halmozhatd, f6képp a kontinentéalis fuvarozasban jelent6s. Magyaror-
szagon a csereszekrényes és a félpdtkocsis fuvarozis kezdeti stddiumban van, az
0sszes nem kisért forgalomnak csupan 3%-a. A kombinalt aruszéllitas korszert
technikajanak tekintik a kiséretlen forgalmat. Ez esetben ugyanis a hasznossuly-
holtstly arany sokkal kedvez6bb, mint a Ro-La esetében. Azonban e fuvarozasi mo-
dok a kozuti szallité részér6l joval nagyobb beruhazisi és szervezési koltségeket
jelentenek.

A Kkiséretlen forgalom jelentds technikai és infrastrukturalis elGkésziileteket igé-
nyel. A szallit6 és a szallitmanyozo vallalkozasoknak rendelkeznitik kell olyan speci-
alis rakomanyhordozokkal, amelyek daruzhatoak, tehat mobil rakodogéppel, vagy
bakdaruval atrakhatok. Ez a vertikalis rakodas modja. A csereszekrényekkel és da-
ruzhat6 félpotkocsival rendelkezé jarmiivek tobbe keriilnek, mint a normal kamio-
nok. Ezen kiviil a szallitminyozdénak arra is gondot kell forditania, hogy a céltermi-
nalon az eszkozt atvegyék és tovabbitsak végss ti célja felé.

Magyarorszagon a 70-es évek elejétdl indult meg intenzivebben a konténeres
aruszallitas fejlesztése. Az elsé idGszakban a MAV a kozepes konténerek varoskozi
forgalmanak megszervezésére helyezte a hangstlyt, de nemsokéra fokozatosan be-
kapcsolddott a kozepes és nagykonténerek nemzetkozi forgalménak lebonyolitasaba
is. A 90-es évekre kialakult a szarazfoldi (kozati/vasuti) konténerkezel§ alloméasok
és terminalok halbzata is.

1.1.3. Ro-Ro forgalom

A Ro-Ro forgalom konténereknek, csereszekrényeknek, félpdtkocsiknak és kami-
onoknak belvizi Giton torténd tovabbitasat jelenti.

Az eddigi eurdpai folyami Ro-Ro hajozasi gyakorlatban alapvetSen két alaptipus
alakult ki, az egyik az 6njaré-, mig a masik a tolohajozasi modszerre épiil.

Az onjaré Ro-Ro hajézas (a maga hagyomanyos formajaban) a lehetséges fo-
lyamhajézasi technologiak koziil az egyik legrégibb, és egyben legismertebb. Az
onjar6 folyami hajozast megvalosité eszkozok 1ényegében olyan tiszo objektumok,
amelyek sajat rakodotérrel, magaba a jarmiibe beépitett er6forrassal (hajtogéppel),
sajat iranyit6 (navigacios) kozponttal rendelkeznek.

Az 6njaré hajoknak igen nagy elénye, hagy fiiggetlen mas jarmiivektdl, és igy a
helyvaltoztatasukat onalléan tudjak megoldani. Ez azzal a kedvezd kovetkezmény-
nyel jar, hogy amikor egy-egy egység sikeresen befejezte ki — vagy a berakodast, tgy
azonnal indulhat abba a kik6t6be, ahova a fuvarozasi feladata szo6litja

A gordiilgszallitményok Ro-Ro rendszer(i tovabbitasanak mésodik szbba johetd
modja a tolohajézasi modszer alkalmazéasa. A toldhajézas 1ényege: egy sajat hajto-
géppel felszerelt specidlis Gszoegység — Gn. toléhajé — egy vagy tobb mereven vagy
hajlékony csatolassal egymashoz rogzitett tolobarkakat mozgat maga el6tt.
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1.2. A kombinalt fuvarozas piaci jellemzoi*

A vasut-kozat alagazatok kombinacidja a kovetkezd szallitasi szinergiat eredmé-
nyezi: a vastt nagy mennyiségi aruk szallitisaban hatékony, emiatt a nagy tavolsa-
gok athidalasara kivaléan alkalmas, mig a kamionos fuvarozas el6nye az aruk be-
gylijtésében és elosztidsdban mutatkozik kis- és kozéptavolsagon. Magyarorszagon a
kombinalt fuvarozas fejlettsége a nyugat-eurdpai orszagokhoz viszonyitva alacsony,
bar a kilencvenes évtized elejéhez képest megnégyszerez6dott e szallitasi mod rész-
aranya az 0sszes vasuti szallitason beliil.

1.2.1. A kisért forgalom piacanak fébb jellemzo6i

A Ro-La-t elsGsorban azok a tarsasigok veszik igénybe, amelyek a volt szocialista,
illetve a fejletlenebb orszagokbdl szallitanak Nyugat-Eurdpa felé. E fuvarvallalkoza-
sok altaldban viszonylag kis méretiiek, azaz kevés szallitojarmiivel rendelkeznek, és
nincs nyugati partneriik, aki példaul a csereszekrényt elszallité kozati jarmiivet
biztositana. (roméan, jugoszlav, torok). Ezek a fuvarozd tarsasagok nem rendelkez-
nek a fejlettebb és koltségesebb technoldgiat igényl6 daruzhat6 jarmiivekkel, vala-
mint nincs elég szallitbeszkoziik, hogy a célorszagban biztositsdk a vasttrél a to-
vabbi kozuti fuvarozast.

Hazankban a Ro-La fuvarozas szervezését az 1990-ben alakult Hungarokombi
Kft. végzi. A forgalomhoz sziikséges specialis kocsikat a MAV Rt.-t8l és a kiilfoldi
tulajdonosoktol bérli. Megalakulasatol egyre novekvd teljesitményt ért el. Jelenleg a
magyar kombinalt fuvarozas meghatéarozo része, tébb mint 60%-a Ro-La.

Ezzel szemben a kombinalt fuvarozas leggyakoribb forméja Nyugat-Eurépaban a
konténerek, a csereszekrények és félpotkocsik szallitasa, azaz az Ggynevezett kiséret-
len forgalom. A szallitas ezen forméaja képviseli a kombinalt fuvarozas teljes piacanak
hozzavet6legesen 80 szazalékat. Csak a konténerszallitas koriilbeliil 45-50%-a az 6sz-
szes kombinalt forgalomnak Nyugat-Eur6paban. Bar orszagonként jelentGs aranyelto-
16d4sok vannak, hazankban a kisért-kiséretlen fuvarozas aranya nagyjabol forditott.

Magyarorszagon a Ro-La fuvarozas (1. abra) beinditasanak évében (1992) a vas-
aton tovabbitott kamionok szdma 16 180 volt, 1998-ban 102 ezer kamion, 2002-ben
108 ezer, 2003-ban pedig kozel 102 ezer kamion tovabbitasa tortént. (A visszaesés
oka: a Szeged-Sezana viszonylatot igénybe vevé roman kamionosok elmaradasa,
illetve az Arad-Wels relaci6 beinditasa). 2004. 1. félévében a tovabbitott kamionok
szama tobb mint 44 ezer volt. Jelenleg az export-import forgalomban hetente kozel
100 vonat kézlekedik négy viszonylatban:

Szeged-Wels,

Sopron-Wels,

BILK-Ljubljana,

BILK-Wels.

A forgalom az elmult tiz évben 6tszordsére novekedett, a hazai kozati tranzitfor-
galom 8-9%-a ebben a rendszerben megy 4t Magyarorszagon. Ezt a technikat a ro-
méan (43%), a magyar (34%), a torok (8%), a szerb-montenegroi (8%), a bolgar (7%)
kamionosok veszik igénybe.

1 Forras: Dr. Verbbczky Janos (GKM) — A magyarorszagi kombinalt arufuvarozasrol c. el6adas
(2004) oktbéber
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1. Gbra
Ro-La vonaton elszallitott kamionok szamanak alakulasa?

1.2.2. A nem kisért forgalom piaca

A hazai nem-kisért kombinalt (konténer, csereszekrény, félpétkocsi) forgalom-
nak az Osszes vasuti forgalmon beliili aranya a fejlett nyugati orszagoknal tapasz-
taltnak a fele. A 80-as években a konténerforgalom 80%-a volt szocialista orsza-
gokkal bonyolodott le, Mara a nem-kisért kombinalt arufuvarozas kevesebb, mint
10%-a bonyol6dik a FAK orszagokkal.

A nem-kisért kombinalt fuvarozas sajatossaga, hogy az lires konténereknek a cél-
allomasrol altalaban vissza vagy egy depora kell jonniiik. Ezzel szemben a Ro-La
szallitasnal a szolgaltatast igénybe vevé (operator, pl. Hungarokombi Kft.) egy teljes
vasuti kocsit bérel a MAV-t0l, és 6 gondoskodik a széllitds megszervezésérdl, igy
tulajdonképpen a MAV szempontjabdl mindegy, hogy a kozuti szallité jarmi rakott-
e vagy lires, de altalaban rakott.

Az arat alapvet6en a piac hatirozza meg, nem a tényleges koltségek, amelyek
meghatarozasa amugy is nehézségekbe iitkozik. A nemzetkozi konténerforgalom
tilnyom6 része Zahony, Budapest, Sopron terminalokra korlatozédik. Ezen kiviil
tovabbi terminalok vannak nagy drukibocsat6 helyek kozelében, gyakran maganval-
lalkozasban, ennek eloszlasa évrél évre valtozik. A jelenlegi nem kisért forgalom

1 Forras: Dr. Csaba Attila, Dr. Zsirai Istvan — ,Magyarorszag célszeri fejlesztési stratégiaja a
kombinaltszallitas és a logisztikai szolgaltaté kozpontok teriiletén” cimfi elGadas.
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tovabbi nagyobb kombiterminaljai: Debrecen, Miskolc, Szeged, Szolnok, Pécs, Bé-
késcsaba, Szombathely. Ezeken kiviil szamos 4llomas nyitott a kozepes belf6ldi kon-
ténerforgalomra.

Az 1998. évben 2,28 M tonnat tovabbitottak 241 ezer egységben (TEU). A 2002.
évben tovabbitott tonnamennyiség 3,32 M, egységben pedig 265.760. A 2003. év
értékei pedig: 4,85 M tonna és 303 ezer egység. A novekedés oka: 4j zart vonatok
beinditasa és viszonylatok megnyitasa, valamint az egységek nagyobb kihasznalasa.
2004. 1. félévében a tovabbitott tonnamennyiség kb. 2,5 M tonnat tett ki, a tovabbi-
tott egységek mennyisége pedig kozel 200 ezret.

Ebben a rendszerben jelenleg hazankban heti 65 kombindlt vonat kozlekedik
mintegy 13 viszonylatban. Pozitivum: a magyarorszagi nem kisért forgalom 80%-a
zart irdnyvonatban torténik (2. abra).

Megallapithatd, hogy a kombinalt forgalom:
¢ 1992. évhez viszonyitva — sily szerint — kozel négyszeresére nétt,

e a MAV 43,8 milli6 tonnés (2003) osszforgalmanak 12%-at,
e a MAV nemzetkdézi forgalmanak (30 M tonna) 16%-at teszi ki.
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2. abra
Nem kisért forgalom alakulasa?

1 Forras: Dr. Csaba Attila, Dr. Zsirai Istvan — ,Magyarorszag célszeri fejlesztési stratégiaja a
kombinaltszallitas és a logisztikai szolgaltaté kozpontok teriiletén” cimfi elGadas.
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1.2.3. A Ro-Ro forgalom jellemzd6i

1992-ben a forgalom 1800 egységet ért el, 2001-ben 15000 egységet, 2003-ban
11000 egység tovabbitasa tortént, ami — az utobbi években kissé csokkend trend
mellett — t6bb mint hatszoros novekedést jelent az egy évtizeddel korabbi allapot-
hoz képest. Jelenleg heti két hajé bonyolit le forgalmat Németorszagba (Passau).
2004. 1. félévének forgalma kozel 6000 egység volt.

Az 1. tablazat az el6z6 pontok adatait foglalja 6ssze.

1. tablazat
Kombindlt forgalom szamokban?

2003
Viszonylat 1992 1998 2001 2002 2003 |2002
(%)

Gordiil6 orszagut (Ro-La), kamion

Szeged-Wels 16180 | 44972 | 50317 | 51974 | 49 835 96
Sopron-Wels -| 42573 | 54303 | 53072 | 46953 88
Szeged-Ljubljana - 7 289 5529 2773 4449 | 160
Budapest-Wels - 7 003 934 - 22 -
Arad-Sopron - 87 - - - -
Osszesen: 16180 | 101 924 | 111 083 | 107819 | 101 251 94

Kozit-vizi forgalom (Ro-Ro)
Budapest-Passau (egys.) 1767 11316 | 14810 | 13190 | 10644 81

Gy6r-Kelheim (egys.) - 9212 - - - -
(egység) 1767 | 20528 | 14810 | 13190 | 10644 81
Nem kisért forgalom (Huckepack)

(ezer tonna) 995 2288 2354 3322 4 700 141
(egység) 104 700 | 241 000 | 258 570 | 265760 |[303 230 114

1.2.4. A piaci szereplék

A kombinalt vasuti-kozati szallitas piacat a nagy szervezettség jellemzi. A legfGbb

piaci szerepl6k:

e a szallitmanyozok és a kozuti fuvarozok,

e az operatorok (pl. Hungarokombi Kft., Pannoncont Kit.),
e avasuttarsasagok (MAV Rt., GYSEV).

A kozati szallitasi piacon rengeteg vallalkozas, vallalat m{ikodik, 6riasi verseny
jellemz6. Ennek érzékeltetésére jo példa a Hungarocamion, amely 1200 kamionja-
val, és 2300 alkalmazottjaval elsére jelent6s szereplének tiinik ezen a piacon. Azon-
ban a Magyarorszagon forgalomban levé tehergépkocsik szdma megkozeliti a 350

1 Forrés: Dr. Verboczky Janos (GKM) — A magyarorszagi kombinalt arufuvarozisrol c. el6adas,
2004. oktober.
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ezret. A Hungarocamionnak sajat szegmensében, amely a nemzetkozi, koziti, nagy
teherkocsis fuvarozast jelenti, koriilbeliil 10-12%-0s részesedése van, mig a fuvaro-
zasi piac egészét tekintve csupan 0,5-1%-ra becsiilik sajat részesedésiiket.

Magyarorszagon a t6keerd azonban joval alacsonyabb, mint az EU15 tagallamok
fuvarozoéi esetében. Az éles verseny miatt nyomottak az arak, beruhazasra, korsze-
riisitésre nincs elegendd forras. Mindezek kovetkeztében a tehergépkocsik atlag-
életkora 9,5 év, a jarmiallomany kozlekedés-biztonsagi és kornyezetvédelmi szem-
pontbol is korszertitlen.

A szallitas koordinaciojat altalaban az operatorok intézik, akik szerz&déses kap-
csolatban allnak a vasuttarsasagokkal és azokkal a szallitmanyozokkal, kozuati fuva-
rozokkal, akik a kombinalt fuvarozasi modot valasztjak. Az operatorok 6sszegytjtik
az igényeket és a vasittol bérelt vonatokon a kapacitast kihasznalva igyekeznek
teljesiteni azokat. A Hungarokombi operator tarsasag a Ro-La tekintetében Magya-
rorszagon monopolhelyzetben van, kiséretlen szallitadst mas operatorok is végeznek.
Mivel a hazai piacon a kombinalt fuvarozas jelentds részét a kisért forgalom teszi ki,
szemben a nyugat- eur(’)pai tendencidkkal, ezért beszélhetliink kombinalt fuvarozas
esetén az operatorok piacéan jelentés koncentraciorol.

A MAV Rt. tapasztalata, hogy egyre inkabb névekszik a nem operatoros forgalom
aranya is a kombinélt fuvarozasban. Megjelentek olyan nagy tarsaségok (példaul
hajozasi tarsasagok), amelyek kozvetleniil a MAV Rt.-vel kotnek szerzédést szalli-
tasra. Mivel a bérelt vonatokra nagy Osszegii letétet kell fizetni, ezek t6keerds és
jelentds szallitasi volument igényld vallalatok.

1.2.5. A kombinalt forgalom iranyai

A szallitas iranyat az export-import és a tranzitforgalom hatérozza meg. 1997-ben
a Helsinkiben megrendezett 3. Osszeuropai Kozlekedési Konferencian rogzitették a
paneurotpai kozlekedési halézatban els6bbséget élvezd tiz legfontosabb titvonalat
(Helsinki folyosék). A folyosok hagyomanyos kozlekedési titvonalakat jelolnek meg,
tehét vasttvonalakat, kozutakat, vizi utakat. Magyarorszag szamos fontos kozleke-
dési folyoso taldlkozéasanal fekszik. Magyarorszagot 6 folyoso érinti, amely kapcso-
16dik az Eszaki- és Foldkozi-tenger, a FAK orszagok és az EU-s tagallamok kiemelt
kozlekedési kapcsolataihozi. Ezek a kovetkezbk:
IV. folyos6: Berlin/Niirnberg — Praga — Pozsony/Bécs — Budapest —

Konstanca/Szaloniki — Isztambul

V. folyos6: Velence — Trieszt/Koper — Ljubljana — Budapest — Ungvar — Lemberg
V/B. folyos6: Fiume (Rijeka) — Zagrab — Budapest
V/C. folyos6: Ploce — Szarajevo — Eszék — Budapest
VII. folyos6: Duna )
X/B. folyos6: Budapest — Ujvidék — Belgrad

A Helsinki folyosdk és a kombinalt forgalom iranyai a kévetkezd relacioban kap-
csolodnak (3. abra):
e Szeged-Wels viszonylat a IV. folyos6ban halad,
e Sopron-Wels viszonylat is a IV. folyos6ban halad,
e BILK-Ljubljana viszonylat az V. folyosoéban halad,

1 Forras: Dr. Ernst Gabriella (GKM) — Versenyképes gazdasag elemzése 1. valtozat (2004) szep-
tember
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e BILK-Wels viszonylat szintén a IV. folyos6ban halad.
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3. abra

A transz-eurépai kozlekedési halézat magyarorszagi elemet
(meglévd, ill. megépiteni tervezett) és a logisztikai korzetek?

1.3. A kombinalt fuvarozas fejlédését befolyasolo
gazdasagi tényezok

1.3.1. Az arak szerepe

Az arnak nagy szerepe van, mert a kombinalt &rufuvarozisi moédnak ar tekinteté-
ben fel kell vennie a versenyt a kozati szallitassal ahhoz, hogy a fuvarozok, szallit-
manyozok ezt a szallitdsi modot valasszak. A magyar kombinalt piac jelentGs részét
kitevé Ro-La azonban joval dragabb (példaul Szeged-Wels kozott egy Ro-La jegy ara
974 eurd oda-vissza), mint ugyanazon szakaszon a kozuti szallitas. Azzal, hogy a
kamion vastton utazik, szdmos koltség tekintetében csokkenés kovetkezik be, ami
ellensilyozhatja a Ro-La jegy arat. A koltségesokkentd tényez6k a kovetkezGk:

e amig a kamion a Ro-La vonaton van, addig nem fogyaszt izemanyagot,

¢ mivel a kamion nem sajat kerekein megy, ezért kevésbé hasznalédik el (motor,
gumiabroncsok stb.), ezért

o csokkenhetnek a javitasi, karbantartasi koltségek

1 Forréas: http://www.gkm.gov.hu/data/8298/1.k_p.jpg
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Ezek koziil csak az iizemanyagkoltség csokkenés jelentkezik rogton, a tobbi té-
nyez6nek hosszabb tava hatasa van, a szallitok kevésbé érzékelik. Az lizemanyag-
koltség csokkenés mértékénél a vasuti jegy joval jelentGsebb koltségnovekedést
jelent.

Kiséretlen esetben a kamionsof6rok elmarad6 bérével tovabb csokken a vasuti
szallitas koltsége, azonban ezzel egylitt sem versenyképes az ar a hazai alacsony
bérek és a kiséretlen szallitas nagyobb kockazata miatt.

Akkor miért vdlasztjGk mégis a kombindlt arufuvarozast a fuvarozéok?

Ebben a dontésiikben nem az ar a f6 magyarazo tényezé. A f6 ok régebben a ki-
adott kozati engedélyek szlikosségével volt magyarazhat6d. A Nyugat-Eurdpaba szal-
lit6 vallalatok szamara két lehetséges Gtvonal 1étezik: az egyik az Ausztrian atvezet6,
a masik ennél 1ényegesen hosszabb és rosszabb mindség(i, raadasul egy hataratlé-
péssel tobbet jelentd, Szlovdkidn és Csehorszigon atvezetd ut. Ausztridban az
Okopont rendszer (megszlint mar veliink szemben) kovetkeztében az igényekhez
képest joval kevesebb kozuti engedély allt rendelkezésre, jelenleg pedig az osztrak
autopalyadij miatt kényszeriilnek valasztani a magyar szallitmanyozok a Ro-La és a
szlovéak-cseh atvonal kozott. Az osztrak autopalyadijak jelenleg a tehergépjarmiivek
esetén a kovetkez6képpen alakulnak: 2 tengelyes esetén 0,130 eur6/km, 3 tengelyes
esetén 0,182 eur6/km, 4 és ennél tobb tengelyes esetén 0,273 eurd/km és mindez
kiegésziil 20% forgalmi addval.

A Hungarocamion véleménye szerint nem véletlen, hogy e két relacid koltség
szempontjabol nagyjabél ugyanannyiba keriil. Teh4t a szlovik-cseh utvonal na-
gyobb iizemanyagkoltsége ugyanannyi, mint a Ro-La vasati jegy araval
megnovekedett ausztriai szallitasi koltség. A Ro-La persze tobb szervezést igényel,
elére le kell foglalni a helyeket, rdadasul az igényekhez képest joval kevesebb hely
van. A szlovak-cseh tatvonal azonban rosszabb mindgséget, tobb hataratkel6t jelent,
ezért a nagyobb szallitmanyozok (igy a Hungarocamion is) igyekeznek a Ro-La vo-
natokon hosszi tava szerzédésekkel allandé helyeket foglalni.

A Ro-La tovabbi elénye, hogy amig a kamion a vastton utazik, a pilota (sofér)
kozben pihen, és ,A nemzetkozi kozati fuvarozast végzé jarmiivek személyzetének
munkajarol sz0l6 europai megallapodasban” (AETR) kotelezGen elGirt pihendidejét
is letolti, mikozben a szallitasi folyamat nem allt meg.

1.3.2.Kisért és kiséretlen kombinalt fuvarozas hasznos-holt saly
aranya

A szakirodalom a kiséretlen szallitast altalaban korszertibb technikanak tekinti a
Ro-La-hoz képest, azt josoljak, hogy hosszabb tavon Magyarorszagon is ez a kombi-
fuvarozasi mod lesz a nagyobb aranyu. A jobb megitélés oka, hogy kiséretlen szalli-
tas esetén a vasuti kocsikon a hasznos stly aranya a holt stlyhoz viszonyitva kedve-
z6bb, mint a teljes kamion fuvarozasakor. Raadasul a sof6roknek sem kell a vasaton
tétleniil tolteniiik az idé6t.

Ha a kozuati fuvarozok szempontjabol nézziik, a hasznos sily/holt staly arany
megitélése méas. A ponyvas poétkocsis széllitishoz képest a konténeres megoldas
tobbletstlyt jelent, ami jelentGsen noveli az lizemanyag-fogyasztast. Ebb&l kévetke-
zGen a konténerek kozati szallitasdnal minél rovidebb atszakaszra torekednek.
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A kovetkez6kben a kiséretlen kombinalt fuvarozas alatt a konténerszallitast értem.
Ennek oka, hogy mind a nemzetkozi, mind a hazai gyakorlatban a csereszekrény és a
félpotkocsi alkalmazasa elenyész6 aranyt a konténeres megoldashoz képest.

1.3.3. Az ligyfelek igényei

A fuvarozok és szallitmanyozok piacan oOriasi a verseny, és az ,életben maradas-
hoz” minden iigyfélért meg kell kiizdeni, az igényeket pedig a lehets legjobban telje-
siteni. Az iigyfelek pedig gyorsasagot, megbizhatésagot és kedvezdé arakat varnak.
A Hungarocamion tapasztalata szerint nem ritka az olyan megrendelés, hogy pél-
daul Budapestrél Amszterdamba 25-30 6ran beliil kell szallitani. Ez a kamionok
megrakodasaval, a hataratkel6kon valé varakozassal és a sof6rok kotelezd pihend-
idejével értendd, és szinte teljesithetetlen. Azonban ha nem véllalkoznak ra, akkor
elveszithetnek egy tligyfelet. Az ilyen sziikés hatarid6be pedig nem nagyon fér bele a
vasati menetrendhez val6 alkalmazkodés. Az ilyen megrendelések nem 6sztonzik a
kombinalt fuvarozas egyik modjat sem.

A kombinalt fuvarozasi médok kozott is van kiillonbség a gyorsasag tekintetében.
A kiséretlen szallitas altalaban lassabb a kisérthez képest. A nem megfelel§ szervezés
miatt el6fordul, hogy a kamionsof6r nincs helyben, amikor a vonat megérkezik az
atrakodoé helyre. A konténerek atrakodasa a kozati szallitéjarmire is tovabb tart és
nagyobb odafigyelést igényel a Ro-La-hoz képest, ahol a megrakott kamionnak kell
csak legordiilnie. Konténerek esetén altaldban sziikség van raktarozasra, ami akar
elény is lehet, hiszen halmozhaté eszkoz, azonban ez tovabb lassitja a folyamatot.

Megbizhatosag tekintetében el6bbre soroljadk a Ro-La-t, mint a kiséretlen szalli-
tast, ugyanis a sof6rok jelenléte a vasuti szakasz soran nagyobb biztonsagot ered-
ményez.

1.3.4. Just-in-time rendszerek

A kozlekedési és logisztikai szakemberek a kovetkezd évekre az aruszallitasi igé-
nyek egyre intenzivebb novekedését prognosztizaljdk. Ennek f6 okaiként a piacok
globalizacibja mellett a korszeri gyartas- és kereskedelemszervezési eljarasok (pl. a
készletszegény gyartds, a just-in-time elvii, azaz percrekész vagyis éppen idGben
beszallitas) elterjedését emlitik.!

A just-in-time elvi (JIT) anyagellatas esetében csokkennek a rendelési mennyi-
ségek és a szallitasi id6kozok. Tehat els6 kozelitésben az allapithato meg, hogy a JIT
elvii szallitas bevezetése altalaban a szallitasi raforditasok novekedését, a kozleke-
dési infrastruktira nagyobb leterhelését vonja maga utan.

Az ilyen beszallitasok csak akkor valosithatok meg gazdasidgosan és akadalymen-
tesen (forgalmi dugdk), ha a beszallit6 telephelye a felhasznal6 kozelében van, vagy
ha a felhasznalét egy hozzi kozeli kihelyezett raktarbdl szolgaljak ki. A JIT elvl
beszéallitasok tobbsége azonban a gyakorlatban egy, illetve t6bb napra pontos szalli-
tast jelent. Az ilyen esetekben jelent6sen megnGhetnek a szallitasi raforditasok.

Nem elhanyagolhat6 tény az sem, hogy a JIT elvii ellatas esetén altalaban csok-
ken az 6sszes szallitand6 arumennyiség. Ennek okai egyrészrél a szoros informécid-
aramlasbol erednek, a szallitd tudja, hogy ténylegesen mennyi anyagra van sziikség.

Forrés: Dr. Tarnai Julia — A logisztika kihatésai az aruszéllitasi igények alakulasara, (Kozleke-
déstudoményi Szemle, L. évfolyam (2000) 1. szam, 1-5. 0.)
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Masrészt a mindségbiztositas a JIT elvii anyagellatas révén atkeriilt a beszallitéhoz,
a selejt nem kertiil szallitasra.

A JIT rendszerek terjedésének egyik leglatvanyosabb eleme, hogy a beszallitok-
nél, a felhasznaldknal a raktarkapacitasok leépiilnek, nem raktarra gyartanak tobbé,
hanem elszallitasra. Ezért a szallitokra nagy felelGsség harul. Kombinalt elszallitas
esetén a JIT elméletileg a kiséretlen fuvarozés terjedését segiti el6. A gyart6 telep-
helyén ugyanis ésszerli egy konténert, vagy egy csereszekrényt telepiteni, amelyet
feltoltenek a gyartas ilitemének megfelel6en. Ezzel a megoldassal a gyartd kvazi
raktarként hasznalhatja a konténert, csereszekrényt. Az elszallit6 jarmiinek pedig
nem kell a feltoltést megvarnia, hiszen a megrakodott konténert, csereszekrényt
helyezik csak a kocsira.

Ha a szallitmanyozénak, kozati fuvarozénak azonban tébb pétkocsija van, mint
vontatd jarmiive, akkor a hagyomanyos ponyvas poétkocsikkal is megoldhat6 a fent
ismertetett kvazi raktar telepitése. A Hungarocamion a JIT rendszert alkalmazo
egyes ligyfeleinél un. telepitett pdtkocsikat alkalmaz, amelyeket az tigyfelek megra-
kodnak, majd a Hungarocamion vontatéi elszallitanak.

1.3.5.Bérszinvonal kiilonbségek Nyugat-Europa
és Magyarorszag kozott

A Kkiséretlen kombinalt arufuvarozasi modnal a kamionsoférok nem utaznak a
vasuton a koziati jarmivel. Ez koltségesokkentd tényez6, amely akar ellensilyozhat-
ja a nagyobb szervezési koltséget és az altalaban hosszabb menetid6t, amivel a nem
kisért fuvarozas egylitt jar. Ez az Osszefiiggés azonban Magyarorszagon az alacsony
bérek miatt nem igaz.

A nyugat-eurépai szallitmanyozok esetében a kamionok soférjeinek utaztatisa
oriasi tobbletkoltséget jelent, ezért nekik a Ro-La megoldas joval dragabb a kiséret-
len kombinalt fuvarozashoz képest. A nem kisért megoldas azonban nem csak a
bérkoltségek miatt népszer{ibb, hanem a nyugat-eurdpai és a magyar munkavalla-
16k kozotti egyéb kiilonbségek miatt is.

A nyugat-eur6épai munkavallalét nem lehet egy honapra elkiildeni otthonrol,
mint a magyar sof6roket. Egy holland kamionsof6r nem hajlandé hetekig tavol len-
ni csaladjatdl, mig a magyarok szeretik a hosszi utakat, mert ezzel 1ényegesen tob-
bet kereshetnek, mint az egy-két napos fuvarokkal. A hazai kamionsoférok ,hadra-
foghat6saga” miatt konnyebb a hosszi id6tartamd kamionos szallitas és kisért
kombinalt fuvarozas megszervezése, mint a nyugat-eurdpai orszagokban. Ez a felfo-
gasbeli kiilonbség magyarazhatja a Ro-La szallitas és a kiséretlen szallitas kozotti
kiilonbséget is, hiszen a nyugat-eurdpai kamionsoférnek csak a terminalig kell el-
vinnie az arut, ott atteszik a konténert, csereszekrényt, félpotkocsit vasuti szallit6-
eszkozre, a célterminélon pedig egy mésik kamion és persze mésik piléta veszi at.

1.3.6. A szallitmanyozok partneri kapcsolatai kiilfoldiekkel

A kozati kozlekedésben lezajlott liberalizacié és privatizacié eredménye, hogy a
maganszféra valt e teriileten uralkodova, és ez jelentGsen névelte a rugalmassagot.
A kozati kozlekedés fejlédése és béviilése a jov6ben is varhat6. 2010-re a magyar
nemzetkozi aruforgalmat 64,2-72,5 millié tonnara becslik (jelenleg 60 milli6 tonna
koriili) és ebbdl a kozat varhatbéan 23-25 milli6 tonnaval fog részesedni.

A nemzetkozi forgalom jelentds része (37%) bonyolédik nyugati irAnyban harom
EU-orszaggal: Ausztridval, Németorszaggal és Olaszorszaggal, és ezek a kapcsolatok
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a jovében varhat6an er6sodni fognak. Az erételjes szallitasnovekedés kovetkeztében
egyre nagyobb szerepet jatszanak a fuvaroztatdk, szallitmanyozok kiilfoldi partneri
kapcsolatai, amely a kombinalt fuvarozasra is 6sztonzéen hathat.

A kiséretlen kombinalt fuvarozas jo szervezést igényel, hiszen a vasiton érkez6
konténert, csereszekrényt, félpotkocsit a céltermindlon Aaltalaban raktarozzak, és
onnan viszi tovabb egy masik kozati szallitojarmd. A széllitmanyozdknak, fuvaro-
zoknak gondoskodnia kell arrél, hogy legyen valaki, aki a vastiton érkezd arut atve-
szi és tovabbitja. A Ro-La esetében ez annyival egyszer(ibb, hogy mind a kozuti jar-
md, mind annak pil6taja kiséri az arut. A kiséretlen szallitashoz vagy egy nagy t6ke-
erés széllitméanyozo sziikséges, akinek vannak kamionjai és soférjei is Eurbpa szer-
te, vagy egy kisebb, ugyanakkor j6 halozattal rendelkez6 fuvarozd vallalat képes
megoldani ezt a szervezési feladatot.

Lehetséges megoldas, hogy az egyes orszagok fuvarozoi szerz6déses kapcsolatra
1épnek, és igy bonyolitjak le a nem kisért kombinalt fuvarozast. Ennek tovabbi el6-
nye lehet, hogy a célterminalon egy j6 helyismerettel rendelkezé fuvarozé vallalat
veszi at a konténert, csereszekrényt, félpotkocsit. A jobb helyismeretet f6ként a
nyugat-euro6pai szallitmanyozok igyekeznek ilyen modon kihasznalni, amikor Nyu-
gat-Eur6pabol Kelet-Eurépaba széllitanak.

1.4. Infrastrukturalis tényezék

A kombinalt fuvarozas fejlesztésének fontos feltétele a sziikséges infrastruktara
megteremtése. Az Gtvonalhalozatot tekintve a vastttal szembeni igények a nagyob-
bak, de 1ényeges szerepe van a megfelel6 teherbirast burkolattal rendelkez6 koz-
utaknak is.

A jarmiallomany tekintetében mind a vasuttarsasagoknak, mind a kozati fuvaro-
z6knak rendelkezniiik kell a kombinalt fuvarozas lebonyolitasdhoz sziikséges speci-
alis jarmiivekkel. Ezeken kiviil fontos szerep jut a kombinalt forgalmi terminalok-
nak is, amelyek megteremtik a kiilonb6z6 kozlekedési alagazatok kapcsolodasi
pontjait.

A kombinalt szerelvények menetidejét jelentGsen befolyasolja a vastti infrastruk-
tarara jellemzd miiszaki koriilmény. Ide sorolhat6 a vasuti kocsik miiszaki allapota,
a menetrendi helyzet, a vasuti palya miiszaki 4llapota, a vaganyszadm, a megenge-
dett sebesség.

Magyarorszag 1991-ben irta ald az AGTC szerzédést, amely értelmében elbirt se-
bességet és kétvaganyusitast kell a kombinalt fuvarozas szamara biztositani. E do-
kumentumban az ENSZ kifejezi a kombinalt fuvarozas vasuti infrastruktiréjat érin-
16 legfontosabb kovetelményeket és célokat. Magyarorszagon a vastti infrastrukta-
ra 4llapota egyelére nem felel meg az ENSZ kovetelményeknek.

A kombinalt fuvarozast kielégit6 nagy sebességli vasitvonalak fejlesztésére elsé-
sorban a hazankat érint6 Helsinki folyosok mentén van sziikség.

A magyar vasut infrastrukturalis fejlesztése a kilencvenes években jorészt elma-
radt, ez Osszefiigg az évtized elején bekovetkezett forgalom-visszaeséssel, a pénz-
iigyi forrasok besziikiilésével.

Az infrastruktara allapotromlasat jellemzi a bevezetett sebességkorlatozasok
szama és hossza. 1998-ban a vonalhal6zat 38%-4n volt az infrastruktara elhaszné-
16dasabol eredd sebességkorlatozas. Csak a nemzetkozi és hazai torzshalézati fGvo-
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nalakat tekintve — ahol a kombinalt fuvarozas is bonyolodik — a sebességkorlatozas
aranya 31-35%.

Osszességében megéllapithatd, hogy a jarmiipark roml6 miiszaki allapota, a rossz
tipusosszetétel, a specialis kocsik alacsony szama kedvezétleniil befolyasolja a vasuat
versenyképességét, akadalyozza a szolgaltatasok eladhatésagat. A fuvaroztatdi igé-
nyek és a szallitott aruk valtozasa 4j tipusa kocsik beszerzését teszi sziikségessé.

2. LOGISZTIKAI SZOLGALTATO KOZPONTOK (LSZK) ES
KOMBITERMINALOK LETESITESE

A logisztikai szolgaltatd kozpontok halozati kiépitésének elsédleges célja az aru-
szallitas intermodalitasanak — a kornyezetkimél6 szallitasi modok valasztasi lehet6-
ségének — biztositasar. A kozpontok logisztikai szolgaltatasi funkciéi (arukezelési,
tarolés, diszponalas, Osszeszerelés, stb.) tranzit aruforgalomban torténé értékesité-
sével az adott térségek gazdasagi fejlédését szolgalja.

Az LSZK-ok és kombinalt druszallitasi terminalok fejlesztése a 9o-es évek elejétdl
tervezett és jovahagyott iitem szerint folyik. A logisztikai kézpontok halézatanak
orszagos koncepcidja ma tizenegy térségben 13 kozpont létesitését tartalmazza,
amelyek mindegyikében kozuti-vasuti-kapcsolat épitési kotelezettség van, 4 koz-
pont pedig kikotvel alakithato ki. A tervben szereplé kozpontok kiépitési sorrendje
kozéptavon a Budapesti Intermodalis Logisztikai Kozpont (BILK), Székesfehérvar,
Szolnok, Szeged és Zahony kézpontok. A logisztikai kozpontok vasuti-kézati kap-
csolatra, esetenként kikot6i igénnyel épiilnek, igy beruhazasi koltségeik jelentdsek,
megtériilési idejiik hossz, létesitésiik tobbnyire csak allami tAmogatassal lehetsé-
ges. A kozpontok kiépitése piaci kategoria, az allami szerepvallalas az infrastruktira
kiépitését jelenti.

2.1. Logisztikai szolgaltato kozpontok orszagos halézata

Magyarorszagon a logisztikai szolgaltat6 1étesitmények teriiletén igen széles kori
rendszer alakul ki. Széls6 hatarainak a kis raktarbazis, illet6leg a nemzetkozi szintl
logisztikai szolgéltaté kozpont tekinthetd, amelyb6l az alacsonyabb szintek jelentGs
részben megvalésultak, a nemzetkozi szintliek megvaldsitasa folyamatos. E logiszti-
kai szolgaltatok tobbsége ma mar logisztikai szolgéaltatd kdzpontnak nevezi magat,
nem beszélve a hasonl6 nevet hasznal6 fuvarozokroél, szallitmanyozokroél. Jogukat a
mai szabalyzas mellett nem lehet vitatni, sziikséges azonban megfogalmazni; hogy
adott esetben kell6en meg nem alapozott megnevezésiik a magyar 10gisztikai szol-
galtato kozpontok megitélése tekintetében kiilfoldon negativ lehet, mivel természe-
tesen nem tudnak azonos szolgaltatasi kort biztositani.

A magyar logisztikai szolgaltatok hal6zati rendszerében harom szint jel6lhet6
meg2:

e az orszdgos logisztikai szolgaltaté kozpontok: vastutra-kozutra, illetSleg kedve-
zGbb esetben vasitra-koziatra és kikotére épiilnek,

! Forrés: Dr. Tarnai Julia — Logisztikai kzpontok, Budapest (2000)
2 Forras: Dr. Zsirai Istvdn — Magyarorszag célszer fejlesztési stratégidja a kombinalt szallitas
és a logisztikai szolgaltaté kozpontok teriiletén, (KTSZ LIV. évf. 6. szam, 2004. junius)
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e a regiondlis kozpontok (nem biztos a vasuti kapcsolat, szolgaltatasuk kevésbé
kiterjedt),
e az egyéb logisztikai szolgaltatdk: segitik a szolgaltatisi rendszert felépiteni.

Az orszagos haldzathoz tartozd logisztikai szolgaltatd kozpontok esetében elvart
kovetelményként fogalmazhaté meg, hogy minimalisan 5 hektar teriilet alljon ren-
delkezésre, a teriiletnek kozuati és vasuti kapcsolattal (legaldbbis kiépithet§ vasuti
kapcsolattal) kell rendelkeznie, elény a vizi és 1égi kapcsolat lehetsége, biztositsa a
vagyonvédelmet és mindazon koriilményeket, amelyek a szolgaltatas megvalosita-
sahoz sziikségesek.

Az orszag forgalma, kb. 12—15 kézpont miikodését tudja biztositani, szamolva az-
zal, hogy 4—5 fog igazan kiemelkedd rangot elérni. Ez utobbiak eurdpai, esetleg
vilaghird elismertséget vivhatnak ki maguknak, masok feltehetéleg csak kisebb
térségi feladatokat latnak majd el.
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4. abra
Az orszagos logisztikai halézatba tartozé korzetek és a kozpontok!

Az orszagos haldzatba tartozo korzetek és a kozpontok a kovetkezok (1. a 4. abrat)2:
¢ Soroksar Budapesti Intermodalis Logisztikai Kozpont (BILK) a budapesti korzet-
ben,
e Nagytétény (Harbour Park) a budapesti korzetben,
o Csepel (MAHART Szabadkikot6) a budapesti korzetben,

1 Forras: www.mlszksz.hu
2 Forras: www.mlszksz.hu
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Sopron (GYSEV) a nyugat-dunantali korzetben,
Nagykanizsa a dél-dunantuli kérzetben,

Gy6r az észak-dunantili korzetben,
Székesfehérvar a kozép-dunantali korzetben,
Baja a dél-magyarorszagi korzetben,

Szolnok a kozép-alfoldi korzetben,

Szeged a dél-alfoldi korzetben,

Debrecen a délkelet alfoldi korzetben,

Miskolc és Tiszadjvaros az észak-keleti korzetben,
Zahony az észak-tiszantali korzetben.

2.2, A logisztikai szolgaltato kozpontok és a kombinalt fuvarozas
kozos fejlesztési stratégiaja

A logisztikai szolgaltaté kozpontok és a kombiterminalok fejlesztési stratégiajat
kozos alapra kell helyezni, tekintettel arra, hogy hatrozottan kimutathat6 kozottiik
az érdekazonossag, céljuk a lehet6 legnagyobb aruforgalmat kezelni.

A ko6z0s cél okai természetesen eltéréek, nevezetesen:
¢ a logisztikai szolgaltaté kozpontok az aru feldolgozasaban, kezelésében, tarolasa-

ban érdekeltek, vagyis elsGsorban a beérkezett aru helyben tartasa, értékének

emelése a cél,
e a kombinalt terminalok az 4ru mozgatiasaban (fel-le- és atrakas) érdekeltek, va-
gyis az aru forgésa els6dleges szempont.

Az orszagos halozatba tartozd logisztikai szolgaltaté kozpontok forgalménak
nagysagrendjénél e cél kielégitése mindkét szempontbol biztositott:

e a nemzetkozi logisztikai kbzpontok kozott nagy forgalmt aramlatok alakulnak ki,
amelyek kozvetlen adjak a vastti szallitas lehet6ségét, igényét, vagyis a kombi-
nalt fuvarozas fejlédését,

e ugyanakkor kell§ szinvonala és siirliségli vasuti széllitas lehet6sége ugrasszeri
fejlédést jelent a logisztikai szolgaltat6 kozpont megitélésében.

A magyar logisztikai szolgaltato kozpontok orszagos halozata e komplex igény ki-

elégitésének szellemébe keriilt tervezésre, amelynek kovetkeztében:

e a logisztikai szolgaltat6 kozpontokban van (esetleg lesz) kombiterminal és ese-
tenként vizi ati kapcsolat is,

¢ a kozpontoknal talalkoznak a nemzetkozi kozlekedési folyosok,

e tranzit-, export és import forgalmunk iranyai és teriileti eloszlasa alkalmas a
kozpontok eredményes mitkodtetésére és a kombinalt forgalom fejl§désének biz-
tositasara.
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Osszefoglalva megfogalmazhato, hogy a kombinalt fuvarozas és a logisztikai szol-
szempontjabol fontos fejlédést, ill. igényt tamaszt az infrastruktira-fejlesztés és
koltségvetés teriiletén. Megvaldsulasa, amelyre a jelenlegi fejlédés biztaté utat mu-
tat, megfelelGen fogja szolgalni a magyar gazdasagot (ipart, mezégazdasagot, keres-
kedelmet, stb.) és nagymértékben segiti a kornyezetvédelmet.

2.3. Budapesti Intermodalis Logisztikai Kozpont (BILK)

A Budapesti Intermodalis Logisztikai Kézpont terve az 1990-es évek elejére nya-
lik vissza. Hattérben az a kornyezetpolitikai elképzelés all, miszerint a kérnyezet-
szennyezés csokkentése leghatékonyabban a varost leginkabb szennyezd tehergép-
jarmi forgalom varos szélére szoritasaval érhetd el.

A BILK Komplex Programot a Korméany a magyarorszagi logisztikai szolgaltatasi
kozpontok fejlesztésére, a kombinalt aruszallitas részaranyanak novelésére iranyulo
allami célkit(izés keretei kozott, a Magyar Koztarsasag kozlekedéspolitikajanak ré-
szeként 1996-ban hagyta jova.!

A BILK Kozép-Kelet Europa szivében helyezkedik el, Nyugat-Eurépat Kelet-
Eurépaval, valamint az északi és déli orszagokat 0sszekotd kozlekedési tengelyek
metszéspontjaban. A koézpontnak egyik legf6bb versenyel6nye, hogy lehetGséget
biztosit a kozuti és a vasti szallitast 6sszekapcsolé kombinalt fuvarozasnak. A terii-
let minden irdnybdl korszerd, villamositott vasitvonalakon kozelithet6 meg, amely-
t6l a Duna mentén fekvé Csepel Kozforgalmu Kikot6 15 km, a Ferihegyi repiilGtér
pedig 16 km tavolsagra fekszik. Igy mind a vizi, mind a 1égi kézlekedés kozott bizto-
sithat6 az aruforgalmi kapcsolat. .

Budapesti Intermodalis Logisztikai K6zpont az Ocsai 1ti ipari 6vezet, az Mo-s
korgylirti és a Budapest-Kelebia vasuti f6vonal altal hatarolt 100 hektaros tertileten
fekszik, a foldteriilet 10%-4an vasit, 20%-an a BILK Kombiterminal Rt. (Ro-La, kon-
téner, csereszekrény) miikodik, a fennmaradd 70%-on a BILK Logisztikai Rt. sajat
tizemeltetésében folytat ingatlanhasznositast A BILK-en beliil harom {6 egységet
kiilonboztetiink meg: a Soroksar Terminal-palyaudvar, a BILK Kombiterminal és a
BILK Logisztikai Terminal.

A BILK Kombiterminal Rt.-t és a BILK Logisztikai Rt.-t 2001. december 19-én
alapitottak. Tulajdonosai a MAV Rt., a MAV Kombiterminal Kft., a Volan Tefu Rt., a
GYSEV Rt. és a Hugarokombi Kft.

A BILK fejlesztéshez az Eurépai Unid és a magyar kormany egyarant tamogatast
biztosit. A program megvaldsitasahoz az Eurdpai Uni6 19 milli6 eur6t adott, a kor-
méany 10 milliard forint koltségvetési forrassal jarul hozza. Az EBRD-hitel 0sszege
10 mill6 eurd. Ezen tdl a beruhazast jelent6s részben vallalkozoi téke — a két rész-
vénytarsasag részérdl 10 milliard forint — finanszirozza.

A BILK komplex program magaba foglalja a BILK miikodéséhez elengedhetetlen
kiils6 infrastruktara, a kézponti 1étesitmények, ill. kozuati és vasiuti kapcsolat kiépi-
tését, amelyek egyiittesen a BILK Szolgaltat6é Projekt és a BILK Infrastruktara Pro-
jekt keretében keriilnek megvalositasra.

1 Forras: www.bilk.hu
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2.3.1. Soroksar Terminal-palyaudvar feladata, tevékenysége

A BILK részét jelentd Soroksar Terminél-palyaudvar nem képezi a BILK Tarsasa-
gok altal megvalositott, miikddtetett és fejlesztett BILK logisztikai/aruforgalmi
kozpont részét, azonban annak vastttechnikai kiszolgalasa révén a BILK Logisztikai
Terminal és a BILK Kombiterminal m{ikodéséhez és szolgaltatasaihoz szervesen
kotédik. Soroksar Terminal-palyaudvar feladata a BILK Logisztikai Terminal és a
BILK Kombiterminal megfelel6 szinvonalti vasati hatterének biztositisa. Ennek
érdekében:
¢ fogadja és inditja a kombinalt (konténer, huckepack és Ro-La) forgalmat bonyoli-

t6 nemzetkozi és belfoldi szerelvényeket,

o ellatja a sziikséges vastti kezelési és rendezési miiveleteket,

¢ a vonatok BILK Kombiterminélra és BILK Logisztikai Terminalra val6 beéallitasa
és onnan (esetlegesen Soroksar dlloméas és Budapest-Ferencvaros palyaudvar be-
vonasaval) torténd kihuzasa,

e a tobbi hazai logisztikai/aruforgalmi kozpont vastti aruforgalmanak kezelése,
ugynevezett antennavonati rendszerben,

o a térséget érintd (lokalis) egyéb kocsirakomanyu kiilldemények kezelése és darab-
aru kiszolgalas,

e a vasutiizemhez tartozo egyéb tevékenységek ellatasa.

Soroksar Terminal-palyaudvar teljes kiépitése a BILK Infrastruktara Projekt ke-
retében, allami beruhézéasként valosul meg. Az igy elkésziil6 dllami tulajdonban 1évé
létesitményt a MAV Rt. iizemelteti. A palyaudvar teriiletén szintén allami beruha-
zasban megvalosulé Ro-La vaganyok lizemeltetésével kapcsolatos teendbket azon-
ban a BILK Kombiterminal latja el.

2.3.2. BILK Logisztikai Rt. feladatai

A BILK Logisztikai Rt-t 2 millidrd forint t6kével hoztak létre. A tarsasagban MAV
Rt. kisebbségi, a Volan Tefu Rt. t6bbségi tulajdonnal rendelkezik. A BILK Logiszti-
kai Rt. els6sorban ingatlan hasznosit4ssal, ezen beliil is raktarak, irodak bérbe ada-
saval foglalkozik. Uzletfilozofidja, hogy az épiileteket az iigyfelek igényei szerint
épiti fel, ezzel is hozzajarulva a hatékonyabb, mingségi vevSkiszolgalashoz. Az in-
gatlanhasznositas mellett a BILK Logisztikai Rt. foglalkozik a logisztikai kozpont
miiszaki fejlesztésével és a lehet6 legkoltséghatékonyabb lizemeltetésével.

2003 augusztusidban keriilt dtadasra az els6 16000 mz2-es raktarépiilet (,B1”,
»,B3”) és a hozza csatlakozo, 3 szinten 6sszesen 3000 m2-nyi irodat magéba foglalo
irodahaz. Meglévs raktarak kozott van olyan, amely kozvetlen vasiti kapcsolattal
(iparvagany) rendelkezik.

Az ,A” ingatlan 6 hektaros teriilete 2003-ban értékesitésre keriilt a MNB részére.
Itt jelen értesiiléseim szerint az eur6 elGéllitasa és raktarozasa fog folyni.

2004. juniusaban keriilt atadasra a ,C1” épiilet; egy 7300 m?2 alapteriilet(i raktar,
amely miiszakilag megegyezik majd a ,B1” épiilettel, és szintén kozvetlen iparva-
gany kapcsolattal rendelkezik.

A BILK Logisztikai Rt. alapvetd célkitiizése, hogy komplex és min&ségi raktar és
logisztikai szolgéltatast kinal és biztositja a teljes kor(i logisztikai és informatikai
infrastruktarat. A Magyarorszagon mikoéd6 aruhazlancok igénye egyre jelentGsebb
az ilyen szolgaltatasok irant. Az aruforgalom, az elosztast egy helyre val6 6sszponto-
sitasaval jelentds koltségek takarithatok meg, javulhat az aruhazak, a kereskedelmi
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egységek aruellatasa, rugalmasabba valhat a beszallitoi kor miikodése. Figyelembe
vették a kozponti raktar kialakitasat tervez6 multinaciondlis cégek és beszerzési
tarsulasok igényeit is.

A BILK Szolgaltaté Projekt a Logisztikai Terminél és a Kombiterminal, azaz az
alapprojektek megvalositasanak elveit és terveit tartalmazza. Az alapprojektek meg-
valositasa, miikodtetése, fejlesztése a BILK Kombiterminél Rt. és a BILK Logiszti-
kai Rt. feladata.

2.3.3 BILK Kombiterminal Rt. feladatai

A BILK Kombiterminél Rt. alaptékéje 2,4 milliard forint. A részvénytéarsasag tu-
lajdonosai a MAV Rt., a MAV Kombiterminal Kft., a Volan Tefu Rt. a GySEV Rt., a
Hungarokombi Kft. A Volan Tefu Rt. a loglsztlkal kozpont megépitésében és iize-
meltetésében vesz részt, a logisztikai beruhdzésokat onélloan vallalta. A
kombiterminal miiszaki fejlesztését a MAV Rt. iranyitja, ebben a Volan Tefu pénz-
iigyi beruhazoként vesz részt.

A BILK Kombiterminal Rt. feladata a kiilsé alapinfrastruktiraval, a koziti és vas-
uti kapesolattal rendelkezé kombiterminal mi{ikodéséhez sziikséges feltételek meg-
teremtése, az lizemeltetés megszervezése, a tovabbfejlesztéshez sziikséges pénziigyi
forrasok blzt051tasa a befektetdi elvarasoknak megfelel6 forgalom generélasa, 1j
piaci kapcsolatok kiépitése. A tarsasagot ezen teendinek megvalositasdban a MAV
Rt. tapasztalata nagymértékben segiti.

A BILK Kombiterminal 2003. november 17-én megnyitéasra keriilt, lizembe he-
lyezésével felvaltja a MAV Rt. kozponti konténer terminaljanak, Budapest -Jozsef-
varosnak és Ro-La terminaljanak, Budafok-Harosnak a feladatait, igy mentesiti az
eddig a belvarosi palyaudvarra irdnyulé kozati és vasuati teherforgalmat, ezzel is
jokora légszennyezést6l szabaditva meg a f6varost. A Kombiterminal egyuttal a
Magyarorszagon athaladé tranzitforgalom korszerd miiszaki hattérbazisanak a sze-
repét is ellatja.

A BILK Kombiterminal Rt. rendszeresen kozleked§ zart konténervonatokkal koz-
vetlen kapcsolatot tart fenn Eurdpa nagyjelentGségii tengeri kikotSivel: Hamburg
(IV. Helsinki folyoson keresztiil), Bréma (IV. Helsinki folyoson keresztiil), Koper
(V. Helsinki folyos6n keresztiil), Rotterdam (IV. Helsinki folyosén keresztiil). Ro-La
tekinttében rendszeres forgalmak varhatok Budapest—Wels és Budapest—Ljubljana
irAnyokban.

A BILK Kombiterminal Rt. lehet8séget biztosit az eurépai, valamint a FAK és
Délkelet-Europa forgalménak lebonyolitasara. A belfoldi konténer terminélok csat-
lakozasat szatelit vonatokkal biztositja a MAV Rt.

A Kombiterminal szolgaltatasai:

e nem kisért forgalomban: konténerek, csereszekrények, félpétkocsik rakodasa,
depbzas, hiit6konténer kezelés, iranyvonat-képzés, kozuti el-felfuvarozas, konté-
ner vizsgélat és javitas,

e kisért forgalomban (Ro-La): Ro-La vonatok fogadasa és inditasa, parkoltatas,
szocialis elhelyezés, kamionvizsgald, rakoméanykezelés,

o egyéb szolgaltatasok: teljes korti vamkezelés, konténer vamvizsgalo, vasuti fuvar-
koltség viselés, szalhtmanyozas konténer bérbeadas.

A BILK Kombltermlnal Rt. és a MAV Kombiterminal Kft. kozti kiilonbséget fon-
tos megemliteni. Alapvet§ kiilonbség, hogy mig a MAV Kombiterminal Kft. 100%-
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os tulajdonosa MAV Rt., a BILK Kombiterminal Rt.-ben csak tobbségi tulajdonos-
ként vesz rész, alapitdsakor részvételét az anyagmozgaté gépekkel — a bakdaruk
kivételével — apport forméajaban biztositja. A Kft. az anyagmozgato gépeket a MAV-
6] tartés bérletben, mig az Rt. sajat tulajdonként hasznalja. A szervezeti struktara-
kat tekintve a két kiilonallo iizleti forma egyértelmidi megoldasat jelentené azok
szervezeti 0sszekapcsoldsa, a Kombiterminal Kft. vidéki terminaljaival a részvény-
tarsasagba val6 beolvasztasa. KedvezGen befolyasolna miikodésiiket a kozos adozas,
illetve az, hogy egységes halozat alakulhatna ki Magyarorszdgon, kozos vezetéssel
el6segitve azok miikodését. A 1étrejové Gj kombiterminal atvéve a jelenlegi buda-
pesti kombiterminalok szerepét, kiegésziilve a vidéki 6 terminallal a hazai kombi-
nélt fuvarozas gytijté és eloszté6 kozpontja lehetne, a transz-eurépai folyosok cso-
moépontjaban pedig Kozép-Kelet-Europa legjelentGsebb terminaljava valhat.
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