Technikatorténet
Az erdélyi vasutépitészet elozményei
Az Els6 Erdélyi Vasit Arad-Gyulafehérvar févonala
¢s Piski-Petrozsény szarnyvonala

Dr. Horvidth Ferenc
ny. MAV mérnok, fétanacsos

Az Erdély teriiletén atvezetd févonal vitdja az osztrak kormany hathatos tamogatasa kovetkeztében az
arad-gyulafehérvari vonal javara dolt el. Bécsben a Birodalmi Tanacs 1864-1865-ben ennek a vonalnak az
épitését engedélyezte (1. dbra).

Az Arad-Gyulafehérvar fovonal palyaja

A Birodalmi Tanacs dontését megeldzden erre a vonalra mar tobb elémunkalati engedélyt adtak ki.
1856-ban a Rothschild testvérek, 1861-ben a Tiszavidéki Vasut, valamint a Brass6i Banya és Huta Egylet
szerezte meg az elomunkalati engedélyt. Egyik cégnek sem volt azonban elegendé anyagi fedezete a vasut-
épités megkezdéséhez.

Ilyen elézmények utan 1864-ben, az erdélyi teriileten uralkodo éhinségre valo hivatkozassal a kormany
az allamkincstar terhére hatarozta el az Arad-Gyulafehérvar vasttvonal épitését azzal az emlitett szandékkal,
hogy késtébb atadja az épitkezés engedélyét akkor, ha arra tOkeerds tarsasag vallalkozik.

Az allamkincstar terhére megkezdett épitkezés foldmunkajat, mint kivitelez6 a Tisza-vidéki Vasut
(TVV) végezte. A munka azonban lassan haladt és két év alatt 3,5 millié Ft elkoltése utdn a TVV a munkat
abbahagyta.

Ekkor, 1866-ban kért és kapott végleges
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haladt és olyan jelent6sebb varosokat, nagyobb
telepiiléseket kapcsolt be a vasuti forgalomba,
mint Radna, Lippa, Déva, Piski, Alvinc,
Szaszvaros és Gyulafehérvar, a szarnyvonalon
pedig Petrozsény.

1. abra.
Grof Miko Imre miniszternek kiildott értesités az Arad-
Gyulafehérvar vasutvonal épitési engedélyének kiaddsdarol
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A vastt jelentdségét nemcsak az érintett varo-
sok, hanem a nyugati részen, Arad-Hegyalja vidékén .
a mezOgazdasagi termékek (kukorica, sz616, bor), a m: S
Déli-Karpatokban pedig az erd6ségek, banyakincsek
(vas, nemesére, kOszén) és az egyre fejlodd ipar
hataroztak meg.

A févonal pontosabb nyomvonalat a Maros
folyora és partjainak vasutépitésre valo alkalmassaga,
a hegyek kozelsége dontotte el. A vasiat Aradtol Bra- l
nyicskaig a folyd jobb, innen Alvincig a bal, majd
ezutan Gyulafehérvarig ismét a jobb partjan haladt.

Gyulafehervar

Emiatt két nagy hidat kellett épiteni a Maroson. Az Jelmagyarazof:
emelked6k mértéke 0,5-3,3 %o kozott valtozott, ———— A tarsasag vonalai
egyetlen szakaszon volt enné¢l nagyobb, 5%o-es emel- sveeeenenenes Csatlakozo vonalak
ked6. Az ivsugarak 400-800 m-esek, csak néhany | __ _ Orszhghatdr
helyen kellett 400 m alatti, 379 m-es ivet beiktatni.
A fOvonalon a foldmunka kialakitdsa nem 2 &b
. abra.

okozott nagyobb gondot, a palya jorészt 2-4 m ma-
gas toltésen haladt. T6bb munkat igényelt viszont a
hidak elkészitése €s a part védelme a folyé mentén.

A branyicskai Maros hidat eredetileg teljes hosszaban fabol, jdromhidként tervezték épiteni, de a fo-
lyomederben talalt szikldk miatt a facolop alapozas lehetetlen volt. igy a 258 m hossza (1x7,2 m+7x17,0
m+18,3 m+2x30,0 m+1x53,75 m) hid kdzépso nyilasai kopilléreken nyugvo alsdpalyas, parhuzamos, illetve
fels6 gorbitett 6vii oszloptartds vashidak, a sz¢éls6 nyilasok pedig facolopdkre helyezett fa feszitOmiives szer-
kezetként épiiltek (3. dbra). 1880-ban a hid faszerkezeti részébGl 62 m hosszat vasszerkezetre cseréltek ki,
ehhez két 1) kopillért emeltek (4. dbra).

Az alvinci (marosportoi) hidat elészor fabol készitették, majd 1882-ben a k6zépso részt atépitették vas-
szerkezetlivé. A két kdzépso nyilasba (65,0 és 69,0 m) ekkor tobbtamaszu, kdpilléreken nyugvo parhuzamos
ovli vasszerkezetet helyeztek el, a sz€1s6 nyilasok (11 x 4,8-7,0 m) c61opdkon nyugvo ékelt fagerenda hidként
maradtak.

Piski és Szaszvaros kozott 102,4 m hosszl hid épiilt a Sztrigy foly¢ felett.

A kisebb vizfolyasok felett az épitkezéskor boltozott és nyilt atereszeken, fa és vashidakon vezették at a
vasuti palyat, de a legtobb fahidat néhany évvel a megnyitas utan vasszerkezetre cserélték at. A vasttvonalon
épiilt néhany feliiljaro is.

A vasut felépitményét nagyobb részt Angliabol véasarolt, 6,64 m hosszi, 30 kg-os ,.h” jeli vassinekbdl
fektették, mert a hazai gyarak nem vallaltak hataridore a gyartast. Az angol cég is késett azonban a szallitassal
¢és ez is hozzajarult az lizembehelyezés késleltetésehez. A sinek rossz mindségiick voltak, gyorsan koptak,
ezért mar 1879 és 1880-ban évenként tobb mint 25 km sint kellett kicserélni. A cseréknél eldszor 32,5 kg-os
,.b” jelii vassint, majd 31,0 kg-os ,,0” jeli acélsint hasznaltak. Az allamositas utin a MAV a sincseréket 33,25
kg-os, majd 34,5 kg-os ,,c” jelii acélsinekkel végezte. Az els vilaghaboruig a vonal nagyobb részén mar 42,8
kg-os ,,I” sinek fekiidtek.

Az Elso Erdélyi Vasuttarsasag altal épitett vonalak

3. abra
Az Elso Erdeélyi Vasut részben fabol, részben vasbol késziilt Maros-hidja Branyicskanal
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4. dbra
A branyicskai Maros-hid vasszerkezetre datépitett része

A vasut épitésekor a vonal mentén 640 km tavirovezetéket helyeztek el és 25 Morse késziiléket allitot-
tak iizembe. A kozlekedés biztonsagat 42 harangmii, 192 6raharangmi és 10 alland6 lassumenetjelz6 szolgal-
ta.

A vasut épitése kilométerenként 120,6 ezer Ft-ba kertilt.

A vastttarsasag onallé miikodési idejének végén, 1883-ban 38 mozdonnyal, 67 személy- és 1064 teher-
kocsival bonyolitotta le a forgalmat. Fiitbhaza miikodott Aradon és Piskin, ugyanitt miihely is.

A vasutvonal két legnagyobb allomasa Arad és Gyulafehérvar (5. abra) voltak. A kdzbensd allomasok
koziil jelentSs volt Radna, amit késébb Mariaradnanak neveztek, Gyorok, Marosillye, Déva, Piski, Alkenyér
¢és Alvinc. Piski nagy elagazo allomas lett. Az allomasrol mar az Elsé Erdélyi Vasuttarsasag szarnyvonalat
epitett Petrozsényig, majd a MAV Vajdahunyadig.

5. dbra Az Elsé Erdélyi Vasut Gyulafehérvari allomasa

A megnyitas évében a leggyorsabban kozlekedd vonat az Arad-Gyulafehérvar tavolsagot 7 ora, az
1918-as menetrend szerint 4 6ra 41 perc alatt tette meg.

A vasutépités befejeztekor az épitési vallalkozok az épités kozben elszenvedett veszteségeik és a
tobbletmunkak miatt kartéritési pert inditottak a tarsasag ellen, amit végiil egyezséggel zartak le. Ez 3,5
millié forintos tobbletkiadast okozott a tarsasagnak. A vasut forgalma sem alakult a vartnak megfeleléen,
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mert a MAV az id6kozben allamositott Nagyvarad-Kolozsvar-T6vis vonalra terelte at az erdélyi forgalom
nagyobb részét, annak ellenére, hogy annak vonalvezetési viszonyai kedvezbtlenebbek voltak. A vasut-
tarsasag tizleti feleslegeib6l nem tudta fedezni az elsdbbségi kotvények jaradékait és emiatt az allamtol
évenként jelentOs 0sszeget kapott kamatgarancia cimén, ami 1883. év végéig mar 23,8 millié Ft-ot tett ki. A
vasuttarsasag nem kielégité gazdasagi tevékenysége miatt elfogadta a kormany atvételi ajanlatat és az 1883-
ban folytatott targyalasok utan az igazgatosag beleegyezett, hogy az allam megvaltsa a vasutat. Az 1884-
ben megkdtott szerzodés alapjan a vastt allami tulajdonba keriilt, amit az 1884. XXIX. Torvénycikk ha-
gyott jova. A vasutvonalat a MAV ezutdn beolvasztotta sajat haldzataba és 0j kozlekedési rendet vezetett
be. A forgalmat a korabban MAV tulajdonba vett Nagyvarad-Kolozsvar-Tévis vonalrél a kedvezébb vonal-
vezetésii Arad-Gyulafehérvar-Tovis vonalra terelte vissza. A Szajol és Tovis kozotti tavolsdg ugyanis Ara-
don at nemcsak 15 km-rel rovidebb, hanem a lejtviszonyok miatt az tizemkoltség is 20%-kal alacsonyabb
volt.

Az Els6é Erdélyi Vastt fovonala az épitkezés megkezdésekor Aradon csatlakozott a magyarorszagi
vasuthalézathoz, de f6- és szarnyvonala az épitkezés befejeztekor Gyulafehérvaron és Petrozsényben cson-
kan végz6dott. Csakhamar azonban jabb kapcsolat 1étesiiltek. 1871-ben a Keleti Vasut altal épitett Gyula-
fehérvar-Tovis kozotti vonal dsszekototte a két erdélyi fovonalat. Ugyanebben az évben nyilt meg az Arad-
Temesvari Vasuttarsasag vonala, majd késébb szamos HEV vonal agazott ki az egykori Elsé Erdélyi Vasut
vonalanak Arad, Gyorok, Mariaradna, Marossillye, Alkenyér, Alvinc és Gulafehérvar allomasaibol.

A Piski-Petrozsény szarnyvonal palyaja

Az Els6 Erdélyi Vasut masik épitkezése az Arad-Gyulafehérvar févonalbdl kiagazé Piski-Petrozsény
szarnyvonal volt, amely a zsil-volgyi banyavidékre vezetett. Ez a 79 km hosszl vasut sokkal valtozatosabb
terepen, hegyes vidéken vezetett, megépitéséhez bonyolultabb munkat kellett végezni.

A vasutvonal forgalmanak legnagyobb részét a zsil-volgyi szén, a Puszta-Kalanon 1évé vasércbanya
és a vasgyar termékei képezték.

A vasut Piski allomastol Krivadiaig a Sztrigy foly6 volgyében haladt, majd Baniczanal a vizvalasz-
ton, 614 m hosszu alaguton keresztiil 1épett at a Zsil volgyébe. A vonal csaknem egész hosszaban emelke-
dében vitt, amelynek legnagyobb értéke elérte a 16,7 %o. Sok volt az ives palyarész is, 189 m-es legkisebb
ivsugarral. A vasutvonalat tobb helyen az emelkeddk miatt hosszabb vonalkifejtéssel a mellékvolgyekbe
kellett vezetni (6. dbra). A Ruszkai és Kudzsiri havasok, valamint a Retyezat hegység kozott vezetd vasut-
vonalon a palya kialakitdsahoz 20 m-nél nagyobb méretii toltések és bevagasok 1étesitésére volt sziikség (7.
abra), és a vizvalaszton at vezetett nagy alagaton kiviil még hét kisebb (24, 41, 45, 79, 137 és 143 m
hosszu) alagutat kellett épiteni (8. abra), koziilik harom esetben a bevagast utdlag boltoztak be a foldmun-
ka hibai miatt.

A Kirivadia és Banicza kozotti sza-
kaszon mar az épitkezéskor foldmozga-
sokat észleltek. Az alépitményi hianyok
megsziintetésére  viztelenitd miiveket,
szivargokat és tamfalakat épitettek.

A szarnyvonalon tdbb kisebb
nyilt ateresz és boltozott hid, valamint
0t nagyobb fahid épiilt, amelyeket a
megnyitast kdveto tiz évben vashidakka
épitettek at. A volgyeket tobb viadukt
hidalta at (9. és 10. abrak).

A vasit felépitményében az épit-
kezéskor a févasutéhoz hasonléan 30
kg-os vassineket hasznaltak. Az 1890-es
években a sineket 33,25 és 34,5 kg-os
acélsinekre cserélték at.

A vasit nagy forgalma miatt az 6. dbra. A Piski-Petrozsény szarnyvonal helyszinrajz részlete,

allamositas utan a MAV nemcsak a a merisorai oldalvélgyben vezetett vonalkifejtéssel
sineket cserélte ki, hanem jelentds kor-

szerUsitést is végeztetett.
A meglévé allomasok vaganyhalozatat bevitették, 1j allomasokat és forgalmi kitéroket 1étesitettek, a lupé-
nyi helyiérdekii vasut csatlakozasakor Petrozsény allomasnal nyomvonal korrekcidt hajtottak végre 1909-ben.

Piski - Petrossenvi vasil

8 Miiszaki Szemle ¢ 15



7. dbra 8. abra
A Piski-Petrozsény szarnyvonal Piski-Petrozsény szdarnyvonal
palydja épités kozben Boli barlang kozelében levd alaguitja,
amelyen egy 256 sorozatu mozdony vontatta
szerelvény halad at
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9. dbra 10. 4bra
A Piski-Petrozsény vonal nagy volgyhidja A Piski-Petrozsény vonal ritka szépségii
Grid-volgyi hidja

Krivadia és Livazény kozott vonalkorrekciot terveztek, 12,3 km hossza alaguttal. Ez azonban nem
valosult meg.

A vonal nagyobb allomasai Russ, Bacsi, Kalan, Orvaralja, Puj, Krivadia, Banicza és Petrozsény voltak.
Orviéraljarol helyiérdekii vonal is kiagazott, amely Karansebesig vezetett, ott csatlakozott a Temesvar-Orsova
vasutvonalhoz.

Petrozsényben nagyobb iparvaganyhalozatot 1étesitettek. Tobb iparvagany épiilt a vonal mentén a ko- és
szénbanyakhoz, mészégetokhoz.
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