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Amikor a Paris-patakot

beboltoztak

Sok gondot okozott hajdanan Nagyvaradon a Paris-patak.
Es6zésekkor, hoolvadaskor nagy mennyiségii vizet szallitott,
nemegyszer aradast okozva, mint példaul 1881 tavaszan, ami-
kor kilépett a medrébdl és Olaszi egyharmad részét arvizzel
fenyegette. De emlékezetes maradt az 1909-es esztendad is,
amikor a plinkosdi nagy es6zések kovetkeztében a Paris-
patak a F6 utcanal kiontott, és piszkos, szennyes vize ott
hompolygott a pénziigy-igazgatésagi palota elétt. A nyari sza-
razsagok idején azonban szinte teljesen kiapadt. Az emberek
viszont ilyenkor is beledobaltak a haztartasi hulladékot, bele-
vezették a szennyvizet, ami allandoé fert6zésveszélyt okozott.

A Paris-patak vasbeton
boltozdsi munkdlatai a
Sztaroveszky utcan

De hol is szelte at a varost ez a gara-
boncias patak? A Paris-patak valahol
a szaldobagyi dombok kozott ered, a
Koérhaz utca és a Kalvaria (ma Dézsa
Gyorgy) utca kozott 1ép be a varos
belteriiletére. Szeszélyes kanyarula-
taival nagyjaboél paArhuzamosan
koveti e két utca vonalat, majd mint
aki meggondolja magat, miutan atha-
ladt a vasuti toltés alatt, a korhaz felé
veszi Gtjat, immar csak a hasonlé
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nevi utca mentén (a mai Baraganului utca vonalaban). A
Koérhaz utca torkolatanal keresztezte a F6 utcat, hogy utana
a Kéfaragé (Nicolae Jiga) és a Baratok (késdbbi Sal Ferenc,
mai Dunarea) utcai telkek kozott hatarpatakként haladjon
tovabb. Ezutan keresztezte a Szaniszl6 (Eminescu) utcat,
utana végighaladt a kés6bbi Szentpéteri (lorga) utcan, elha-
ladt az Uri (Ciorogariu) utca mellett, hogy végiil bekanya-
rodjon a Nagy Fiird6 (ma ez is Eminescu) utcaba. Innen a
Kis Fiird6 (Hasdeu) utcaval nagyjabél parhuzamosan haladt
célja, a Koros iranyaba. A mellékelt, 1890-ben kiadott
Berger-féle térképen jol nyomon kovethet6 a Paris-patak
egykori nyomvonala.

Nem lehetett valami j6 véleménye Nagy Endrének a Paris-
patakrol, amelyet a varos egyik legrégibb és legfajdalmasabb
szégyenének tartott. ,Ez a patak itt eredt a kozeli sz616he-
gyekben, godrével beszemtelenkedett a bels6 varosba. Hat
hiszen az es6s id6szakokban még megjarta, amikor medrét

A mérnok- és épitészegylet
vdradi tagjai
tanulmdnyozzdk a Paris-
patak munkdlatait

sziniiltig megtoltve hompolygott
benne a viz a hegyekbdl, de nyaron,
amikor egészen kiszaradt, gondolni
se volt j6 ra, hogy micsoda kaktusziil-
tetvényekkel telepitették be a meder-
agyat a jarokel6 mezei hadak..”

A fenti kellemetlenségeket figyelem-
be véve dont6tt Ggy a varos vezetGsé-
ge, hogy szabalyozza a Paris-patakot,
egyben részben megvaltoztatja a
medrét, hogy a legrovidebb Gton csa-
tornaba terelve juthasson el a Koros-
be. Az igy felszabadult kacskaringds
és hosszi régi medret a F6 utcatol
kezdve a patak partjan levé telkek
kiegészitésére, részben pedig Gj utcak
létesitésére szantak.
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A patak Gj nyomvonala

A Paris-patak csatornaba terelését a varosi mérncki hivatal
terve alapjan valositottak meg. A kivitelezéssel Rosenberg
I1zs6 helyi vallalkozét biztak meg, s 6 a munkéalatok soran
mindvégig K6szeghy Jozsef varosi fémérnok utasitasait
kovette. Az Gj csatorna a vasuti toltésnél kezd6dott, a tolté-
sen tal leve rész akkor még érintetlen maradt; a Kalvaria és
Koérhaz utca kozott Gjonnan nyitott utcan (késébb kapta
csak Ritodk Zsigmond nevét a mai Enescu utca) vezetett,
majd befordult a Sztaroveszky (Magheru) utcaba, hogy a
Nagyhid mellett, att6l 15 méterrel alabb torkolljon a Sebes-
Korosbe. Az egész csatorna hossza 700 méter, mikozben a
régi meder tobb mint négyszer ennyi volt.

A jovendd csatorna
zsaluzata

A munkalatokat 1912-ben kezdték el,
és a kovetkezo évben fejezték be.
Errél a Nagyvdradi Elet 1912. szeptem-
ber 7-i szamaban tudésitott Kemény
Béla mérnok. Beszamolt arrdl is,
hogy a magyar mérnok- és épitész-
egylet nagyvaradi osztalya is megte-
kintette a munkalatokat, s ket a
helyszinen K6szeghy J6zsef varosi
fémérndk, Rosenberg Izs6 és Miiller
Herman épitésvezetd mérnokok
fogadtak és kalauzoltak.

Lohaton is bejarhaté

A csatorna szamara el6szor a foldet
astak ki, mintegy 6t méter mélység-
ben és szélességben. Az igy keletke-
zett arkot gerendakkal és pallokkal
kidacoltak. A kitermelt foldet részben
az arok mentén taroltak, de nagy
részét a varosligetbe szallitottak. Egy
bizonyos hossztsaga arok kiasasa és
kiducolasa utan az arok aljara 40 cen-
timéter vastag vasalt alapbeton réte-
get teritettek. Miutan megkotatt, fel-
allitottak ra a jovendd csatorna zsalu-
zatat, azt vaspalcakbdl késziilt halo-
val boritottak be, majd bedongolték a
megfeleld vastagsagi betonréteggel.
Miutan a beton megkétott, kiszedték
aldla a zsaluzatot, majd a csatorna
belseje cementes vakolatot kapott.

A mar emlitett nagyvaradi lap szem-
léletes riportban szamolt be a latot-
takrol: ,Most munka kézben egyszer-
re lehet latni a kiilonb6z6 szakaszon
az épités minden fazisat. A hatalmas
munkagddorben izmos kubikosok
talicskazzak ki a foldet, hogy aztan
gorkocsira rakva, lovakkal a varosli-
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getbe vontassak. A nagy villamoshajtast betonkeverd gép
csak Ggy ontja magabdl a betont, amelyet mindjart visznek a
felhasznalas helyére, és ledobjak a fabdl késziilt hatalmas bol-
tozati allvanyra. Odabb mar kész a boltozat, tovabb az utca
szintje is helyre van allitva, s csak benn a csatornaban folyik
még a simitas munkaja, acetylén lampak fénye mellett. A csa-
torna végso szakasza a Koros mellett mar teljesen készen all.

A csatorna hatalmas méreteir6l csak odalenn a csatorna
belsejében lehet helyes képet alkotni. [...] szélessége és
magassaga egyarant 3,5 méter, tehat egy huszar l6haton
kényelmesen végig mehet benne, minden méter csatorna
készitéséhez 6,25 kobméter beton sziikséges; a lejtése a csa-
tornanak [0,0025] pedig olyan nagy, hogy masodpercenként
26 000 liter vizet képes levezetni, tehat 6tszor annyit, mint a
Koros kis vizallas idején.

A mérnokegylet megjelent tagjai érdeklédéssel hallgattak a
varosi és vallalati urak érdekes magyarazatait, s nagy elis-
meréssel nyilatkoztak gy a munka ligyes és célszert disz-

Az 1890-ben kiadott Berger-
féle térképen jol lathato a
Paris-patak régi medre

pozicidja, mint az épités gondos, kifo-
gastalan végrehajtasa fel5l.”

Mint lattuk, a Paris-patak csatornaba
valo terelésével az arvizek megel6zé-
se és kozegészségligyi szempontok
mellett azt is szem elGtt tartottak,
hogy a régi meder helyén Gj utcakat
nyithassanak. Ezek az utcak a mai
elnevezésiik alapjan a kovetkezdk:
Brasovului, Praporgescu, Bicazului,
illetve Nicolae Iorga. Az ottani, jobba-
ra az 1920-as években emelt hazak
lakéi szamara ma mar semmit sem
jelent az egykoron oly sok bosszusa-
got okozé Paris-patak neve. Azé a
pataké, amely immar teljes hossza-
ban csatornaba zarva folydogalhat
Nagyvarad teriiletén célja felé, a
Sebes-Korosbe...
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