
Bényei András 

Közlekedési kockázatok 

A közlekedési k o c k á z a t o k e l sőso rban a k ö r n y e z e t k á r o s í t á s b a n és a közle-
k e d é s i ba le se tekben j e l e n n e k meg. 

A közlekedés ba lese tveszé lyes üzem. A veszélyesség többféle m ó d o n jelle-
m e z h e t ő ; egyik m ó d j a az 1. táblázatban f e l tün te t e t t a d a t o k a l a p j á n , a táb láza t 

1. táblázat 

A közlekedési módok relatív veszélyessége (USA) 

Közlekedési Utaskilométer Haláleset 100 millió A személygépkocsi-
mód (100 millióban) utaskilométerre eső közlekedés 

halálos balesetek veszélyessége 
száma a többi közlekedési 

módhoz viszonyítva 

1 2 3 4 5 

személygépkocsi 29 642 35 200 1,187 -

vasút 146 48 0,329 4-szeres 

autóbusz 1094 130 0,129 9-szeres 

repülőgép (belföldi) 1970 160 0,081 15-szörös 

hajó 64 5 0,078 15-szörös 

4. osz lopa szerinti . A legveszélyesebb személygépkocs i -köz lekedés veszélyessége 
a többi közlekedési m ó d h o z viszonyítva a t áb l áza t 5. o sz lopában lá tha tó . A 
közlekedés i kockáza thoz kell sorolni a közlekedés okozta környezet i á r t a l m a k a t , 
a p á l y á k építésétől, a j á r m ű v e k előáll í tásától kezdve az ü z e m e l t e t é s e n keresz tü l 
a fo rga lom okozta k á r o k i g bezárólag. 

A köve tkezőkben e l s ő s o r b a n a legveszélyesebb közlekedési mód — a közúti 
köz lekedés — baleset i kockáza ta iva l , a megelőzés, a k á r o s h a t á s o k csökkené-
s é n e k lehetőségeivel fogok röviden foglalkozni. 
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A jelenlegi hazai baleseti helyzet jellemzését a budapes t i ba lese tekre vonatkozó 
ada tokkal kezdem (2. táblázat). A táblázat tal kapcso la tban megjegyzem, hogy 

2. táblázat 

A budapesti baleseti helyzet je l lemzése 

Halálos kimenetelű baleset Összes baleset 
1996. I—IX. hó 1997. M X . hó 1996. MIX. hó 1997. M X . hó 

Járműbalesetek 33 36 1605 1682 

Utasok balesete 1 - 48 41 

Gyalogos elütése 
0—6 éves korig 

1 - 31 37 

Gyalogos elütése 
7—14 éves korig 

- - 179 144 

Gyalogos elütése 
15—24 éves korig 

4 7 139 123 

Gyalogos elütése 
25—60 éves korig 

22 25 346 387 

Gyalogos elütése 
60 év felett 

32 27 218 243 

Gyalogos elütése 
összesen 

59 59 913 934 

- a ha l á los ba lese tek közel 2 / 3 - a gyalogoselütés , 
- az i dősko rúak veszélyeztetet tsége fe l tűnő. 
Az országos közúti baleset i helyzetet a személysé rü léses közút i b a l e s e t e k 

s z á m a a tel jes hazai közú thá lóza ton (3. táblázat) é s a b a l e s e t e k m e g o s z l á s a 
ö n k o r m á n y z a t i u t a k és országos k ö z u t a k között (4. táblázat) jel lemzi. 

3. táblázat 

Személysérüléses közúti balesetek száma a teljes hazai közúthálózaton 

Év Személysérüléses közúti baleset Halálos kimenetelű balesetek száma 
száma országosan összesen (30 napon belüli állapot) 

országosan összesen 

1991 24 511 1 863 

1992 24 623 1 849 

1993 19 526 1 462 

1994 20 723 1 390 

1995 19 818 1 414 
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4. táblázat 

Személysérüléses köz-
úti balesetek számának 
megoszlása az önkor-
mányzati utak és orszá-
gos közutak között az 
1995. év adatai alapján 

5. táblázat 

Közúti baleseti költségek 

A sérülés mértéke németországi adatok magyarországi adatok 

Halálos 132 Mft/fő 25 Mft/fő 

Súlyos 6 Mft/fő 1,4 Mft/fő 

Könnyű 0,5 Mft/fő 0,4 Mft/fő 

A tábláza tokból l á t h a t ó , hogy az 1991. év ro s sz ba lese t i helyzete fokoza tosan 
j a v u l t , és lakott t e r ü l e t e n belül a b a l e s e t e k mintegy 70%-a l ako t t t e rü le ten 
k ívü l 30%-a következe t t be. 

Az európa i közút i ba l e se t i helyzetet é s a l a k u l á s á t (az OECD-országokban) 
a 100 0 0 0 lakosra eső , a közúti baleset köve tkez t ében e l h u n y t á ldoza tok szá-
m á v a l jel lemzik (1. ábra). (Ez az ér ték Magyaro r szágon 18,6.) Az a d a t o k a 
k ö z ú t i közlekedési b a l e s e t e k k o c k á z a t á n a k mér t éké t je l lemzik. 

A közút i ba l e se t ek nagyon sokba k e r ü l n e k . A ba lese t i kö l t ségeket az 5. 
táblázat m u t a t j a be. Lá tha tó , hogy a magya ro r szág i é r t ékek sokka l k i sebbek , 
m i n t a n é m e t s z á m o k . H a közel í tenénk a n é m e t é r tékekhez , t a l á n több pénz 
j u t n a a biz tonságot növe lő közúti ép í tkezésekre . 

A ba lese tek mege lőzésére , sú lyosságuk c s ö k k e n t é s é r e m i n d e n o r szágban 
n a g y erőfeszí téseket t e s z n e k . Ezzel a céllal szervezeteket á l l í t anak fel és nemzet i 
p r o g r a m o k a t hoznak l é t r e (6. táblázat). H a z á n k b a n ilyen szervezet pé ldául az 
O r s z á g o s Balese tmegelőzés i Bizottság vagy a Fővárosi Közlekedésbiz tonsági Tár -
s a s á g . A vég reha j t andó in tézkedéseke t a Magya r Nemzeti Közlekedésbiz tonsági 
P r o g r a m ta r ta lmazza . E u r ó p á b a n több szerveze t foglalkozik a közút i b iz tonság 
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j a v a n . 
Ezek a p rog ramok főleg a 

neveléssel (a s a j t ó n keresztül ) , 
a gép já rműveze tők és - h a s z n á -
lók v i s e l k e d é s m ó d j á n a k befo-
lyásolásával (biztonsági öv 
haszná l a t áva l , lakot t t e r ü l e t e n 
kívül a gépkocsi v i l ág í t á sának 
kötelező bekapcso lásáva l ) , a 
legveszélyeztetet tebbek (idős-
k o r ú a k , gyerekek) közlekedés i 
problémáival fogla lkoznak. Az 
e lőbbieken felül közú tép í t ésse l 
kell kedvezően befolyásolni a 
ba le se t ek s z á m á t és s ú l y o s s á -
gát . 

J ó pé lda er re a f r anc i ao r -
szági gyakor la t . E b b e n az or-
s z á g b a n a k ü l ö n ö s e n veszélyes 
c s o m ó p o n t o k o n a közleke-
désb iz tonsági p r o g r a m kere té -
b e n több min t 10 0 0 0 hagyo-
m á n y o s a n üzemelő c s o m ó p o n -
tot ép í te t tek á t kö r fo rga lmú 
c s o m ó p o n t t á . Ezek az ú j kör-
forga lmú c s o m ó p o n t o k m á r 

n e m a régi, a j obbkéz - szabá lynak megfelelő forgalmi rend szerint üzemelnek, 
h a n e m úgy, hogy a körpályán ha l adó j á rmüveknek van elsőbbségük a c somópontba 
belépő já rmüvekke l szemben. Méretük kicsi. A középsziget sugara á l ta lában kisebb 
20 méternél (a budapes t i Clark Ádám tér — amely n e m körforgalom — kör a lakú 
középszigetének sugara 19,0 m). 

Az OECD-országokban a 100 000 lakosra jutó közúti 
balesetekben elhunytak száma 

I. ábra kérdésével (az OCDE, a CEMT, 
az ETSC). AZ E U - n a k h iva ta los 
közlekedésbiz tonsági p r o g r a m -

6. táblázat 

A közúti közlekedés biztonságával foglalkozó szervezetek és programok: 

Országos Balesetmegelőzési Bizottság 
Fővárosi Közlekedésbiztonsági Társaság 

Magyar Nemzeti Közlekedésbiztonsági Program 

Organisation de Coopération et de Développement Economiques 
Conférence Européenne des Ministres des Transports 
European Transport Safety Council 

EU hivatalos közlekedésbiztonsági programja 
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A körforgalmú c s o m ó p o n t — a korszerű, kis mére tekre törekvő felfogás 
szer in t megépítve — kényszerí t i a j á r m ű vezetőjét a lassú ha l adás r a . A kör-
forgalmú csomópontok b iz tonságára jellemző n é h á n y hazai ada t (7. táblázat): 
Nyugat -Dunántú lon 13 d a r a b , 1992—1996 között megépült körforgalmú cso-
mópon ton összesen 5 k ö n n y ű sérüléses baleset következett be, szemben az 
á tép í tés előtti mintegy 10 évben bekövetkezett 18 halálos, 79 súlyos sérüléssel 
j á r ó és 131 könnyű sé rü lésse l j á ró balesettel (a 10 éves időtávlat mia t t az 
á tép í tés előtti és u t á n i helyzet összehasonl í tásánál az utóbbi ér tékeket har-
madoln i kell). 

A közúti forgalom b iz tonsága növelésének egyik leghatékonyabb módja a 
forgalomcsillapítás. Ott , aho l bevezették, az elsődleges cél mindig a közúti 
ba lese tek sú lyosságának és s zámának csökkentése volt (és a közúti közlekedés 
okozta környezeti ká rok mérséklése). Lényege: építési kialakí tással elérni, hogy 
a sebesség mérséklődjön, a forgalomnagyság csökkenjen . A forgalomcsillapítás 
lehetséges módjai: 

— Területi - gyalogos övezet létesítése 
- l akó-p ihenő övezet létesítése 
- korlátozot t sebességű övezete létesítése 

— Vonali - helyt mel lékutak esetén 
- helyi főutak és országos közutak átkelési szakasza esetén 

— Pontszerű - védendő intézményeknél. 
A gyalogos övezeteket nagyobb településeknél alkalmazzák. Fontos a jó tö-

megközlekedési megközelí tés és a helyi lakosok és üzletek kiszolgálásának 
biz tos í tása . 

A lakó-pihenő övezetek ese tén a cél a 20 k m / ó r á s megengedet t legnagyobb 
sebesség biztosítása, köl tséges építési kia lakí tással . 

A korlátozott sebességű övezet (Tempo 30) létesítésekor a 30 k m / ó r á s meg-
engede t t legnagyobb sebes ség biztosítása kisebb mér tékű , az előbbinél kevésbé 
köl tséges építési k ia lak í tássa l és a jobbkéz-szabályon alapuló forgalmi rend 
bevezetésével történik, lehetőleg területi lefedésben. A legfeljebb 1 k m átmérőjű 
körzetet övező helyi ú ton a megengedett sebesség 50 k m / ó r a . A sebesség el-
lenőrzését az övezeten belül mérésekkel és a megengedet t sebesség túl lépésének 
szankcionálásával kell végezni. A vonali forgalomcsil lapításnál (például kiste-
lepülések nem túl nagy forgalmú szakasza esetén) a cél az 50 k m / ó r á s sebesség 
tú l lépésének megakadályozása építési eszközökkel (például települések „bejárati 
k a p u j á n a k " kialakításával). 

A helyi főutak esetén az útépí tés i kialakí tással támogatot t forgalomcsillapítás 
v i ta to t t kérdés. Véleményem szerint igenis a lkalmazni kellene. 

Pontszerű forgalomcsil lapítás védendő lé tes í tményekre (iskolák, óvodák, öre-
gek otthona) esetleg a lka lmazandó . 

Meg kell említeni még ké t korszerű, a forgalombiztonságot nagymér tékben 
növelő létesítményt: az előzési szakaszokat és az intelligens közlekedési rend-
szereket . 

Az előzési szakaszok (2. ábra) két forgalmi sávos kereszfmetsze tű országos 
főu t ak esetén: javít ják a szolgáltatási szintet, mer t csökkent ik az oszlopban 
h a l a d á s időtartamát, gazdaságosak , külföldön a já rművezetők előnyben része-
sítik, a környezetet n e m káros í t j ák . 
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Előzési szakasz 2. ábra 

J 30.0 / . , 170 .0 J /.=200.0 ^ 

2 x 2 sávos keresztmetszet 

2 x 1 sávos keresztmetszet 

Előzési szakasz — 2 x 2 
sávos keresztmetszet — 2 
+ 1 sávos keresztmetszet 

Lehetséges k ia lakí tás i módja ik : 
— 2 + 1 s á v o s ke resz tmetsze tű k ia lak í tás , 
— 2 x 2 s á v o s ke resz tme t sze tű k ia lak í t á s (a két i r ány között mind ig az 

á t h a l a d á s t l ehe te t l enné tevő fizikai e lválasztással) . 
A hazai közú thá lóza t fej lesztésénél , a gyorsforgalmi u t a k h á l ó z a t á n a k ki-

a l a k í t á s á n á l a l k a l m a z á s a a lapvető fon tos ságú lesz. 
Az intelligens közlekedési rendszerek a közúti ba lese tek c s ö k k e n t é s é r e t e t t 

in tézkedések egyik korszerű mód ja . Külföldön el ter jedt , Magyarországon —- az 
au tópá lya v o n a t k o z á s á b a n — tervezik. (Ilyen pé ldául az MO-ra tervezett forga-
lomszabályozó in formác iós rendszer . ) 

Befejezésül: komolyan kell venni a közút i ba le se t - e lhá r í t á s ké rdésé t , azt , 
hogy a közút i ba l e se t ek az egyéni s zenvedéseken t ú l m e n ő e n milyen gazdaság i 
veszteséget okoznak , és elő kel lene t e remten i a pénzt a b iz tonságos ú t ép í t é s i 
k ia lak í tások megvalós í tásához . 
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