Bényei Andras

Ko6zlekedési kockazatok

A kozlekedési kockazatok elsdésorban a kornyezetkarositasban és a kozle-
kedési balesetekben jelennek meg.

A kozlekedés balesetveszélyes (izem. A veszélyesség tobbféle modon jelle-
mezhet6; egyik médja az 1. tablazatban felttiintetett adatok alapjan, a tablazat

1. tdbldzat
A kézlekedési modok relativ veszélyessége (USA)
Kozlekedési Utaskilométer Haldleset 100 millié A személygépkocsi-
maod (100 milliéban} utaskilométerre esé kozlekedés
halalos balesetek veszélyessége
szama a tobbi kozlekedési
maédhoz viszonyitva
1 2 3 4 5
szemeélygepkocsi 29 642 35 200 1,187 -
vasut 146 48 0,329 4-szeres
autdbusz 1094 130 0,129 9-szeres
repliégep (belfdldi) 1970 160 0,081 15-s26r6s
hajo 64 5 0,078 15-526r6s

4. oszlopa szerinti. A legveszélyesebb személygépkocsi-kozlekedés veszélyessége
a tobbi kozlekedési modhoz viszonyitva a tablazat 5. oszlopaban lathaté. A
kozlekedési kockazathoz kell sorolni a kozlekedés okozta kérnyezeti artalmakat,
a palyak épitésétol, a jarmuvek eloallitasatél kezdve az tizemeltetésen keresztiil
a forgalom okozta karokig bezarélag.

A kovetkezokben elsésorban a legveszélyesebb kozlekedési mod — a kozuti
kozlekedés — baleseti kockazataival, a megelézés, a karos hatasok csokkené-
sének lehetéségeivel fogok réviden foglalkozni.
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A jelenlegi hazai baleseti helyzet jellemzését a budapesti balesetekre vonatkozé
adatokkal kezdem (2. tablazat}. A tablazattal kapcsolatban megjegyzem, hogy

2. 1ablazat
A budapesti baleseti helyzet jellemzése
Halalos kimenetelli baleset Osszes baleset
1996. IX. hé 1997. HHX. hé 1996. —iX. hé  1997. X hé
Jarm(ibalesetek 33 36 1605 1682
Utasok balesete 1 - 48 41
Gyalogos elutése 1 - 31 37
0—6 éves korig
Gyalogos el(tése - - 179 144
7—14 éves korig
Gyalogos ellitése 4 7 139 123
15—24 éves korig
Gyalogos elutése 22 25 346 387
25—860 éves korig
Gyalogos elutése 32 27 218 243
60 év felett
Gyalogos eliitése 59 59 913 934
6sszesen

- a halalos balesetek kozel 2/3-a gyalogoselités,

- az idéskoruak veszélyeztetettsége feltiiné.

Az orszagos kozuti baleseti helyzetet a személysériiléses kozuti balesetek
szama a leljes hazai kozuthalozaton (3. tablazat} és a balesetek megoszlasa
onkormanyzati utak és orszagos kozutak kozott (4. tablazat) jellemzi.

3. tablazat

Személysériléses kdzuti balesetek szama a teljes hazai kézuthalozaton

Ev Személysériléses kdzuti baleset Haldlos kimeneteili balesetek szama
szama orszagosan 6sszesen (30 napon beldli allapot)
orszagosan Osszesen
1991 24 511 1 863
1992 24 623 1 849
1993 19 526 1 462
1994 20 723 1 390
1995 19 818 1414
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% 4. tdbldazat
100 - ismeretlen helyen
lakott OISZagos 253 12%
90 4 terilleten kozutakon
Kivill 5625 Budapesten
| 28.3% 106 | 0,5%
" g160 § Budspestn e
3L1% ok 0282 1_3%:*/ ismeretlen helyer. Szemelysérlléses koz-
70 1 - \ 0 00% (ti balesetek szamanak
orszagosan szhgos egyéb onk. utakon megoszidsa az Onkor-
60 { oOsszesen iészuékon 176 0,8% manyzati utak és orsza-
19818 4506 22.7%|  ismerctlen helyen gos kozutak k_OZ?" az
50 1 1o0% 14 0.0% 1995. év adatai alapjan
lakott
40 terieten Budapesten
beliil onkormany- | 3843
13658 zati 19.3%
30
689% | utakon | Budapesten
9138 - ismeretlen helyen
] 46.0% cgyéh 0 00%
20 R onkorm
utakon
10 7 5295
26.1%
0 . .

5. tdblazat
Kdzuti baleseti koltségek
A sérlilés mértéke

németorszagi adatok magyarorszagi adatok

Halalos 132 Mft/fé 25 Mft/f6
Stlyos 6 Mft/fé 1,4 Mfvt6
Konnyi 0,5 Mft/fé 0,4 Mft/f6

A tablazatokbol lathato, hogy az 1991. év rossz baleseti helyzete fokozatosan
javult, és lakott tertileten beltl a balesetek mintegy 70%-a lakott tertileten
kiviil 30%-a kovetkezett be.

Az europai koézuti baleseti helyzetet és alakulasat (az OECD-orszagokban)
a 100 000 lakosra esd, a kozuti baleset kovetkeztében elhunyt aldozatok sza-
maval jellemzik (1. dbra). (Ez az érték Magyarorszagon 18,6.) Az adatok a
kozuti kozlekedési balesetek kockdzatanak meértékét jellemzik.

A kozuti balesetek nagyon sokba kertilnek. A baleseti koltségeket az 5.
tablazat mutatja be. Lathat6, hogy a magyarorszagi értékek sokkal kisebbek,
mint a német szamok. Ha koézelitenénk a német értékekhez, talan tobb pénz
jutna a biztonsagot novelo kozati épitkezésekre.

A balesetek megelézésére, sulyossaguk csokkentésére minden orszagban
nagy eroéfeszitéseket tesznek. Ezzel a céllal szervezeteket allitanak fel és nemzeti
programokat hoznak létre (6. tabldzat). Hazankban ilyen szervezet példaul az
Orszagos Balesetmegeldzeési Bizottsag vagy a Fovarosi Kozlekedésbiztonsagi Tar-
sasag. A végrehajtandé intézkedéseket a Magyar Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi
Program tartalmazza. Eurdpaban tobb szervezet foglalkozik a kozuti biztonsag
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Az OECD-orszagokban a 100 000 lakosra juté kozuti
balesetekben elhunytak szama

kérdésével (az OCDE, a CEMT,
az ETSC). AZ EU-nak hivatalos
kozlekedésbiztonsagi program-
ja van.

Ezek a programok féleg a
neveléssel (a sajton keresztil),
a gépjarmuvezetok és -haszna-
16k viselkedésmodjanak befo-
lyasolasaval (biztonsagi 6v
hasznalataval, lakott tertileten
kiviil a gépkocsi vilagitasanak
kotelez6 bekapcsolasaval), a
legveszélyeztetettebbek  (idds-
koruak, gyerekek) kozlekedési
problémaival foglalkoznak. Az
elobbieken feliil kézutépitéssel
kell kedvezben befolyasolni a
balesetek szamat és sulyossa-
gat.

Jo példa erre a franciaor-
szagi gyakorlat. Ebben az or-
szagban a kuléndsen veszélyes
csomopontokon a  kozleke-
désbiztonsagi program kereté-
ben tébb mint 10 000 hagyo-
manyosan UGzemelé csomopon-
tot épitettek at korforgalmu
csomoépontta. Ezek az 4j kor-
forgalmu csomoépontok mar

nem a régi, a jobbkéz-szabalynak megfelel6 forgalmi rend szerint (izemelnek,
hanem ugy. hogy a koérpalyan haladé jarmuveknek van elsébbségiik a csomopontba
belép6 jarmiivekkel szemben. Méretiik kicsi. A kozépsziget sugara altalaban kisebb
20 meéternél {a budapesti Clark Adam tér — amely nem kérforgalom — kor alaku

kozépszigetének sugara 19,0 m).

Orszagos Balesetmegelézési Bizottsag
Févarosi Kdzlekedésbiztonsagi Tarsasag

A kozuti kdzlekedés biztonsagaval foglalkozd szervezetek és programok:

6. tabldzat

Magyar Nemzeti Kdzlekedésbiztonsagi Program

European Transport Safety Council

Organisation de Coopération et de Développement Economiques
Conférence Européenne des Ministres des Transports

EU hivatalos kozlekedésbiztonsagi programja
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A korforgalmii csomoépont — a korszert, kis méretekre torekvé felfogas
szerint megépitve — kényszeriti a jarmi vezet6jét a lasst haladasra. A kor-
forgalmii csomépontok biztonsagara jellemz6 néhany hazai adat (7. tablazat):
Nyugat-Dunantulon 13 darab, 1992—1996 kozott megépult kérforgalmua cso-
moponton 6sszesen 5 kdnnyu sérliléses baleset kovetkezett be, szemben az
atépités elétti mintegy 10 évben bekovetkezett 18 halalos, 79 sulyos sériiléssel
jaré és 131 koénnylt sériiléssel jaro balesettel (a 10 éves idétavlat miatt az
atépités el6tti és utani helyzet dsszehasonlitasanal az utébbi értékeket har-
madolni kell).

A kozuti forgalom biztonsaga noveléséneck egyik leghatékonyabb modja a
forgalomcsillapitas. Ott, ahol bevezették, az elsodleges cél mindig a kozuati
balesetek sulyossaganak és szamanak csokkentése volt (és a kozati kozlekedés
okozta kornyezeti karok meérséklése). Lényege: épitési kialakitassal elérni, hogy
a sebesség mérséklodjon, a forgalomnagysag csokkenjen. A forgalomcsillapitas
lehetséges modjai:

— Teruleti - gyalogos ovezet létesitése

- lako-pihend ovezet létesitése
- korlatozott sebességu dvezete létesitése

— Vonali - helyi mellékutak esetén
- helyi foutak és orszagos kozutak atkelési szakasza esetén
— Pontszerit - védend6 intézményeknél.

A gyalogos Ovezeteket nagyobb teleptiléseknél alkalmazzak. Fontos a jé to-
megkozlekedési megkézelités és a helyi lakosok és tlizletek kiszolgalasanak
biztositasa.

A lako-pihendé dvezetek esetén a cél a 20 km/éras megengedett legnagyobb
sebesség biztositasa, koltséges épitési kialakitassal.

A korlatozott sebességii dvezet (Tempo 30) létesitésekor a 30 km/6ras meg-
engedett legnagyobb sebesség biztositasa kisebb mértékii, az elébbinél kevéshé
koltséges épitési kialakitassal és a jobbkéz-szabalyon alapulo forgalmi rend
bevezetésével térténik, lehetoleg terileti lefedésben. A legfeljebb 1 km atméréju
korzetet 6vezd helyi titon a megengedett sebesség 50 km/ora. A sebesség el-
lendérzését az évezeten belill meérésekkel és a megengedett sebesség tullépésének
szankcionalasaval kell végezni. A vonali forgalomcsillapitasnal (példaul kiste-
lepiilések nem tul nagy forgalmn szakasza esetén) a cél az 50 km/éras sebesség
tullépésének megakadalyozasa épitési eszkdzokkel (példaul telepiilések ,bejarati
kapujanak” kialakitasaval).

A helyi foutak esetén az utépitési kialakitassal tamogatott forgalomesillapitas
vitatott kérdés. Véleményem szerint igenis alkalmazni kellene.

Pontszert forgalomesillapitas védendé létesitményekre (iskolak, ovodak, ore-
gek otthona) esetleg alkalmazandé.

Meg kell emliteni még két korszerti, a forgalombiztonsagot nagymertékben
noveld létesitmeényt: az elézési szakaszokat és az intelligens kozlekedési rend-
szereket.

Az elozési szakaszok (2. abra) két forgalmi savos keresztmetszeti orszagos
foutak esetén: javitjak a szolgaltatasi szintet, mert csokkentik az oszlopban
haladas idétartamat, gazdasagosak, kalféldén a jarmuvezetok elényben része-
sitik, a kérnyezetet nem karositjak.
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2 x 1 saves keresztmetszet

Lehetséges kialakitasi modjaik:

— 2 + 1 savos keresztmetszetii kialakitas,

— 2 x 2 savos keresztmetszeti kialakitas (a két irany koézoétt mindig az
athaladast lehetetlenné tevé fizikai elvalasztassal).

A hazai koézuthalozat fejlesztésénél, a gyorsforgalmi utak halézatanak ki-
alakitasanal alkalmazasa alapvet6 fontossagu lesz.

Az intelligens kozlekedési rendszerek a kozuti balesetek csokkentésére tett
intézkedések egyik korszeri modja. Kulfoldon elterjedt, Magyarorszagon — az
autopalya vonatkozasaban — tervezik. {llyen példaul az MO-ra tervezett forga-
lomszabalyoz6 informacios rendszer.)

Befejezéstil: komolyan kell venni a kozuti baleset-elharitas kérdeését, azt,
hogy a kozuti balesetek az egyéni szenvedéseken tulmenéen milyen gazdasagi
veszteséget okoznak, és el kellene teremteni a pénzt a biztonsagos utépitési
kialakitasok megvalésitasahoz.
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