ZSIGMOND GABOR

Az Osztrak—Magyar Lloyd torténete

Mintegy 175 évvel ezel6tt, 1832-ben alakult Triesztben az Osterreichischer Lloyd (Osztrak
Lloyd), a Habsburg Birodalom elsé tengeri gézhaj6zasi vallalkozasa. A tarsasidg a nemzet-
kozi g6zhajozasban mar koran megjelent, alig 30 évvel Fulton 1807. évi gézhajokisérlete
utan.! Az Osztrak Lloyd els6 g6zhajoja, a Lodovico Arciduca D’Austria 1837. méjus 16-an
futott ki Triesztb6l, hogy megkezdje elsd, tizennégy napos utjat Konstantinapolyba. A 19.
szazadi nemzetkozi tengeri hajézasban nem elhanyagolhat6 szerepet jatszo tarsasig jog-
utodjai ma is miikodd hajozasi cégek. Az Osztrak Lloyd az els§ vildghabora utan Lloyd
Triestino néven olasz vallalkozasként m{ikodott tovabb, 2006-t6] pedig egy névvaltoztatis
utan Italia Marittima néven folytatja tevékenységét.® Ezzel parhuzamosan 1951-ben Bécs-
ben is alakult egy vallalkozas, mely ugyancsak a fentebb emlitett Osztrak Lloydot tekinti
jogelédjének.? Ez a tarsasag nevében is — Osterreichischer Lloyd Seerederei (OL) — hor-
dozza az eldd szellemi 6rokségét, szineiben (kék alapszin, aranyszint horgony) és jelszava-
ban (Vorwidrts, vagyis El6re) szintén a 19. szdzadban felemelkedett céget koveti.* Az Oszt-
rak Lloyd 1872-t6l két évtizeden at Osztrak—Magyar Lloyd néven miikodott, igy a nevében
is egyetlen kozos kereskedelmi tengeri hajozasi vallalkozésa volt a Monarchianak. Az Oszt-

' Az els6 g6zhajot Fulton 1807-ben mutatta be, az Atlanti-6ceant azonban elsé izben csak az 1819-
ben szelte 4t a New Yorkban épiilt Savannah. A vitorlakkal is felszerelt hajé azonban az atkelés so-
ran alig hasznélta g6zgépét. Husz évvel kés6bb, 1838-ban a Great Western gézosnek végiil sikeriilt
két hét alatt pusztan a géz erejével atkelnie az 6ceanon. Noha nem a nagy transzatlanti verseny-
ben, hanem a keleti Mediterraneumban, de az alapvetSen szarazfoldi hatalomként elkonyvelt
Habsburg Birodalom ezekben az években az Osztrak Lloyd révén mar részt vett a nemzetkozi ten-
geri gbzhajozasban.

A Lloyd Triestino elndke, P. L. Maneschi jelentette be a névvaltozast 2006 januarjaban. Eszerint
2006. marcius 1-jétdl a hivatalos megnevezés: Italia Marittima SpA, roviditése: ITS. A bejelentés
kapcsan kiadott sajtokozlemény idézi a tarsasag elnokét, aki emlitést tett a 170 évvel ezel6tt jog-
elédrdl, az Osztrak Lloydrdl: ,Mr. Maneschi said the new name Italia Marittima SpA reflects the
company’s ambitions to strengthen its Italian national identity worldwide whilst recognising
almost 170 years’ presence of Lloyd Triestino in the international shipping market. At the time
the shipping company was established, on 2 August 1836, Trieste and the port were part of the
Austrian-Hungarian Empire and the original name of the company was Oesterreicher Lloyd. On
3 January 1919, shortly after World War I, the name changed to Lloyd Triestino.” A sajtokozle-
mény forrdsa a tarsasdg honlapja: http://www.italiamarittima.it/news/prindexinter.asp?file=
LT%20CHANGES%20NAME.SWF letoltve: 2007. majus 15. (A tarsasig sajat torténeti bemutata-
sakor is figyelmet szentelt az Osztrak Lloydnak.)

Az 1951. évi alakulas utdn 1991-ben indult Gjra a tarsasig. Flottaja jelenleg tizenharom egységet
szamlal.

Der Osterreichische Lloyd. In: Maritime Hotline 1999/08. forras: http://www.oelsm.com/Presse-
Texte/Press_34.htm, letoltve: 2007. marcius 19.

»

w

IS

AETAS 24. évf. 20009. 1. szdm 126



Az Osztrak—Magyar Lloyd torténete Tanulményok

rdk—Magyar Lloyd révén a Monarchia kozos kereskedelmi lobogo6jaban szereplé magyar
trikolor elészor jelenhetett meg a nemzetkozi vizeken egyre nagyobb teret hoditoé gézhajo-
kon. A mintegy hisz éven at fennmaradt — és mindvégig a magyarorszagi kritika kereszt-
tlizében 4ll6 — ,kozosség” végiil 1891-ben sziint meg, amikorra mar megteremtddtek az 6n-
4ll6 magyar tengerészet megalakitasanak feltételei is.

Az elmult évtizedekben az Osztrak(—Magyar) Lloyd torténetérdl kevés és természetsze-
riileg elsGsorban német nyelvi irodalom sziiletett. Ezek a miivek is inkabb az osztrak ten-
gerészet torténetének atfogd bemutatasaiban emlékeznek meg a cégrdl. Ilyenek Horst F.
Mayer, Dieter Winkler, Anton Eugen Sokol irdsai. Ki kell emelniink azonban a tarsasig
alakuldsénak 150. jubileumara olasz szerkesztésben megjelent ,,Der Lloyd in Triest ges-
tern-heute-morgen — Vom Osterreichischen Lloyd zum Lloyd Triestino” cimii német nyelv{i
munkat.> A mi tartalmazza az évforduléra megrendezett trieszti és bécsi kiallitasok rend-
kiviil értékes anyaganak fotoit is. A témahoz csak részben kapcsolédoéan — de a Monarchia
tengerészete magyar és horvat forrasainak bemutatasa miatt — a fiumei (rijekai) Vérosi
Miuzeum igazgatdja, Ervin Dubrovi¢ altal szerkesztett munka egyes fejezeteit is megemlit-
jiik. A téma (délszlav) irodalmaban érdekes adalék az a kotori kiadvany, amely Vasilija
Ivankoviédnak a Monarchia egykori tengerpartja — ma kiilonb6z6 orszagokhoz tartozd —
kikotSinek tengerészeti gytjteményeiben 6rzott képeit mutatja be, kozottiik az Osztrak—
Magyar Lloyd szdmos g6zosének festményét is.” A tarsasaggal kapcsolatos miivészeti szin-
vonald festmények, eszk6zok, képeslapok bemutatasidban az emlitett ,,Der Lloyd in Triest...”
cimt munka mellett kiemeljiik még Georg Pawlik és Lothar Baumgartner munkajat, mely
tobbek kozott Alexander Kirchner Lloyd-sorozatinak egyes képeslapjait is bemutatja.?
Hazéankban a szerény tengerészeti szakirodalom keretein beliil a Lloyd tevékenységének
torténeti bemutatasara még nem tortént kisérlet, noha a tarsasag a Monarchia egyetlen
kozos kereskedelmi tengerészeti vallalkozasa volt, és mar a korszakban rendkiviil heves
vitak targyat képezte. E tanulmany — terjedelmébdl adéddan is — csupén arra szoritkozhat,
hogy felvazolja, illetve bemutassa az egykor a magyar allam altal is szubvencionalt vallalko-
zas 1871-1891 kozé esd két évtizedét, a viszonylag csekély szdm1 szakirodalom és egyes le-
véltari forrasok felhasznaldsaval. A felhaszndlt munkék kozott arra torekedtiink, hogy be-
mutassuk a hazdnkban a téméval kapcsolatosan megjelent irasok, cikkek, magyar, német
és olasz nyelvii ropiratok, egyéb publicisztikai irAsok mind szélesebb skalajat. A kutatott
hazai és fiumei levéltari iratokbol pedig csak azokat hasznéaltuk fel, melyek nem vezetnek el
egyes — hosszasabb elemzést igényl§ — részletkérdésekhez. Igy nem tériink ki részletesen a
pénziigyi és forgalmi adatok részletezésére, az egyes itvonalak pontos ismertetésére, de
a magyar allaspontok részletes bemutatasara sem, csupan annyiban, amennyiben segitik
eredeti célunk elérését, az Osztrak—Magyar Lloyd fejlédésének megrajzolasat, a tarsasag
tulajdonképpeni bemutatasat. A vallalat torténetének alapos feltdrasa hazdnkban mindez-
id4ig nem tortént meg, és természetesen irdsunkban sem torekedhettiink a teljességre.
Ugyanakkor bizunk abban, hogy e tanulméany ki tudja egésziteni a szerény hazai (kereske-
delmi) tengerészettel kapcsolatos szakirodalmak altal eddig bemutatott képet, amellett,

5 Guido Botteri, Guido—Fa\{gztta, Bianca Maria— Santoro, Rosanna (ed.): Der Lloyd in Triest ges-

tern-heute-morgen- Vom Osterreichischen Lloyd zum Lloyd Triestino. Triest, 1987.

Dubrovié, Ervin (ed.): Rijecka luka, povijest, izgradnja, promet. Rijeka, 2001.

7 Janiéijevi¢, Radojka: Slike Mariniste Vasilija Ivankoviéa u Boki Kotorskoj. Kotor, 2002.

8 Pawlik, Georg — Baumgartner, Lothar: Osterrechs Marine und Kiiste auf alten Postkarten. Graz,
1985.
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hogy a Lloyddal kapcsolatos tovabbi részletkérdések elemzéséhez megfeleld ,,0sszegzé be-
vezetésként” szolgalhat.

Az Osztrak Lloyd tarsasag megalakulasa és miikodése a hetvenes évekig

A Mediterraneum keleti felét és kiilonosen az Adriai beltengert a 19. szdzadban méar messze
elkeriilték a vilagforgalom szdmara fontos tengeri Gtvonalak. Az egykor Velence nevével
fémjelzett foldkozi-tengeri hajézas nagy pillanati mar rég lezarultak, a vilagforgalom at-
tev6dott az Atlanti-6cean partjan fekvé ,,centrumorszagok” kikotSibe. Ugyanakkor a tech-
nikai Gjitdsok (vasutak elvezetése a kikot6kig, taviro, g6zhajo, a gézgépek tokéletesitése,
a hajocsavar alkalmazésa) és a gazdasigelméleti rendszerek — mindenekel6tt a szabadkeres-
kedelem elterjedése — elGsegitették a nemzetkozi tengeri aruforgalom fejl6dését. Trieszt
nemzetkozi tengerhajézasba valé bekapcsolédasakor e hatasok mellett ki kell emelniink,
hogy a kikots egy gazdasagilag fejlédSképes orszag egyetlen tengeri kijarata volt. igy a fold-
rajzi adottsagok és a technikai, pénziigyi, gazdaségi Gjitasok mellett a politikai érdekek is
nagy hangsullyal birtak.® Anélkiil, hogy a tengeri hatalomra val6 torekvést részletesen tar-
gyalnank, meg kell emliteniink, hogy a 19. szazad soran a vitorlasok koranak alkonyan a
tengeri hatalom kérdéseiben — a géphajozas megjelenésével, a hajotér és a sebesség novelé-
sére iranyuld fejlesztésekkel, a kikotSk és a hatorszag kozotti infrastruktarak kiépitésével
stb. — Gj tényez6k jelentek meg, melyek szerteagazd6 moédon hatottak a Lloyd fejlédésére
is.’° A tarsasag megalakulasat A. E. Sokol ,Seemacht Osterreich” cimii miive is Ausztria
tengeri jelenlétének egyik fontos kezdeti id6pontjanak tekinti.’* A trieszti Lloyd kétségtele-
niil az els6k kozott jelent meg a g6zhajézasban 1836—1837-ben, megel6zve olyan — késGbb
nagynevl — tarsasagok, mint a Cunard Line (1841), Hamburg-Amerika-Linie (Hapag, 1856),
Norddeutsche Lloyd (1857), Compagnie Générale Transatlantique (1864) g6zhajézasi iize-
mének elinditasat.

A trieszti Lloyd 1832-ben a londoni British Lloyd™ mintéjara hét helyi biztosit6 tarsa-
sag'3 szovetségével, informaciok begytijtésére és értékelésére jott 1étre. Az 1836. 4prilis 20-i
kozgytilésen g6zhajozasi osztaly felallitasarol, majd az 1837. aprilis 9-én megtartott koz-
gytlésen mar a menetrendek kialakitiasarol, a g6zhajok beszerzésérdl, a részvények ki-
bocsatasarol dontottek.' Alig tobb mint egy honap mulva, majus 16-an megérkezett Tri-
esztbe a tarsasag els6 gézhajoja, a Londonban épiilt Lodovico Arciduca D’Austria. Még ez

9 Penninger Antal: A tengerhajézasi mozgalmak és azok hatdsa Fiume forgalmara. Kozgazdasagi
Szemle, 28. (1904) 748—761.

1° A tengeri hatalom kérdéseirl b6vebben: Nagy Miklos Mihaly: A tengeri hatalom geopolitikdja.

In: Pap Norbert — Toth Jozsef (szerk.): Valtozo vilag, atalakul6 politikai féldrajz. Pécs, 1999.; Gors-

kov, Sz. G.: Az dllam tengeri hatalma. Budapest, 1983.; Thayer Mahan, Alfred: Influences of Sea

Power upon History, 1660—1783. Boston, 1890.; Potter, Elmer B.— Nimitz, Chester W.: Sea po-

wer: a naval history. Englewood Cliffs, N. J.— Prentice-Hall, 1960.

Sokol, A. E.: Seemacht Osterreich. Die Kaiserliche und Konigliche Kriegsmarine. Wien—Miin-

chen—Ziirich, 1972. 26—29.

2 A British Lloyd mér a 17. szzadtdl foglalkozott a tengerészettel kapcsolatos hirek begytjtésével,
valamint tengeri biztositassal. Az els6 tengerészeti jsagot 1696-ban Loyd’s News néven ez a val-
lalkozas inditotta el.

13 Ezek: Banco Adriatico di Assicurazioni, Azienda Assicuratrice, Banco Illirico d’Assicuraziont,
Assicurazioni Generali Austro-Italiane, Banco di Marittime Assicurazioni, Compagnia degli Amici
Assicuratori, Societa Orientale d’Assicurazioni.

4 Az Osztrak—Magyar Lloyd gézhajézasi tarsasdga keletkezésétdl napjainkig (1836—1886). Tri-
eszt, 1886. 6—7.
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év nyardn atvették az ugyancsak Anglidbol rendelt Giovanni Arciduca D’Austria gbzost,
majd a trieszti hajogyarban megépiilt a Conte Kolowrat és a Pricipe Metternich névre ke-
resztelt lapatkerekes g6zos is."> A Lodovico Arciduca D’Austria 1839 novemberében a fran-
cia Dante gbzossel, majd alig két héttel kés6bb az ugyancsak francia Leonidas g6zhajoval
iitkozott Ossze. Az ilyen esetek a gbzhajok korszakanak hajnalan gyakran el6fordultak,
azonban nem lehet kizarni a szdndékossagot sem.'® 1838-ra elkésziilt a tarsasag hajoépits
telepe, és néhany évvel késGbb, 1841-t6l a tarsasig részvényeit jegyezni kezdték a bécsi
t6zsdén.”” Ugyanebben az évben megkezdték a Bécs—Trieszt vasitvonal épitését, mely el-
késziilte utan (1858) kiterjedt gazdasagi hatorszagot biztositott a Lloyd szdmara, bekap-
csolva az arucserébe a cseh, dél-német, valamint egyes magyar teriileteket is. Szintén a
1840-es évek kozepén kezdte meg a Lloyd a postalobogd hasznalatat. Azokban a kozel-ke-
leti kik6tében, ahol nem voltak sajat postahivatalok, ott a levél- és csomagkiildeményeket
a Lloyd kirendeltségein is fel lehetett adni.’® A tarsasag id6vel — igaz, sikerteleniil — versenyt
kivant teremteni a brit egyiptomi posta szallitasdban érdekelt marseilles-i cégeknek is.
A Foldkozi-tenger keleti medencéjében szamos tigynokséget hoztak 1étre, a legfontosabb az
isztambuli és az alexandriai volt. 1848-ban az alkalmazottak szdma mar ezer f6lé, a hajok
szama husz f6lé emelkedett, a jaratok szdma pedig az alakulas éveihez képest megnégysze-
rez6dott."® 1849. 4prilis 10-én iinnepélyesen vizre bocsatottak Triesztben a tarsasag jelsza-
vat hordoz6 Vorwdrts nevil g6zost.>° A kovetkez6 évben Ferenc Jozsef is meglatogatta az
osztrak tengeri kereskedelem letéteményesének szamité varost, és még ugyanabban az év-
ben 1étrehoztak a Lloyd irodalmi-mtivészeti osztilyat. Ez tobbek kozott reklam- és propa-
gandacélokat is szolgalt.>* KésGbb neves trieszti miivészek dolgoztak itt, akik nemzetkdozi el-
ismeréseket is szereztek maguknak, igy Argio Orell, Marcello Dudovich, Ernesto Croci, Pi-
etro Marussig, Glenco Cambon.** Az osztaly munkajarol mivészien illusztralt konyvbori-
tok, kereskedelmi kiadvanyok, folydiratok, érmék és egyéb emléktargyak tantskodnak.

A Lloyd kezdeti sikereinek megalapozéja Karl Ludwig von Bruck (1798-1860) volt,
a tarsasag alapito tagja és elsé vezérigazgatdja. >3 Bruck porosz protestans csalddban sziile-
tett a Rajna-vidéki Elberfeldben 1798-ban egy konyvkoto fiaként. Egy ideig maga is konyv-
kereskedd volt, majd a gorogok szabadsagharcanak megsegitésére indulva ttkozben Trieszt
véarosaban telepedett le. A varos ismert nagykereskeddje, Ritter von Reyer fogta partfoga-
séba, és a rovid életii Azienda Assicuratrice-nél kinalt szdmara posztot. Bruck londoni pél-
dara mar 1830-t6l Osszefogasra buzditotta a helyi biztositétarsasagokat, mignem 1832-ben
megalakult a trieszti Lloyd, melynek biztosit6 és ,hirgy(jt6” kozpontja egy bérhaz szobaja

5 Az Osztrak—Magyar Lloyd g6zhajézasi tarsasaga, 6-7.

16 Winkler, Dieter — Mayer, Horst F.: In allen Héfen war Osterreich-Die dsterreichisch—ungarische
Handelsmarine. Wien. 53.

7" Az Osztrak—Magyar Lloyd gb6zhajézast tarsasaga, 12—14.

8 A postaszolgalat még menetkozben feldolgozta a leveleket, igy a g6zosok Triesztbe valo megérke-
zése utan azonnal ki lehetett kézbesiteni a kiilldeményeket a varosban, vagy a leghamarabb indul6
vonatokon tovabbitani.

9 Az Osztrak-Magyar Lloyd g6zhajoézasi tarsasaga 15—18.

20 Winkler — Mayer: In allen Héfen war Osterreich, 56.

2 Az Osztrak-Magyar Lloyd gézhajézasi tarsasaga, 25.

22 Favetta, B. M.: Archive und Museen in Triest als Quellen fiir die Austellungen de Lloyd. In: Der
Lloyd in Triest, 66.

23 Bruck munkéassagar6l lasd még: Charmatz, Richard: Minister Freitherr von Bruck. Der vor-
kampfer Mitteleuropas. Leipzig, 1916.; Haschek, Helmuth: Carl Ludwig von Bruck. In: Der Lloyd
in Triest, 25—27.
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volt. Négy évvel késébb mar elindult a Lloyd g6zhajbzési osztilya. Az 1848-as események
idején a frankfurti szovetségi gy(ilés egyik résztvevdGje volt, ahol szoba keriilt a birodalmi
tengerészeti minisztériumi poszt odaitélése szdmara. Végiil Bruck 1848-ban a Schwarzen-
berg-kormanyban kereskedelmi miniszteri széket kapott. Kivivott tekintélyét mutatja, hogy
1849-ben meghivtak a Piemonttal zajlé béketargyalasokra, aminek sikeres lezarasa utan a
Leopold rend mellé megkapta a bardi cimet. Triesztben nem egyszertien egy isztriai olasz
kikot6varost latott, hanem egy kozép-eurépai gazdasagi térség mozgatéjat. Kritikaval illette
a Monarchia tarsadalmi rendszerét, de szorgalmazta Ausztria vezet$ gazdaséigi szerepét a
térségben.** Ismerte és hatott gondolkodasara Friedrich List munkassaga.?> 1850-ben ko-
moly szerepe volt a trieszti Tengerészeti Hat6sag létrehozasaban, és 1855-t6l a pénziigymi-
nisztériumi tarca irdnyitdjaként a banki, pénziigyi stabilizaci6 megteremtése mellett sza-
mos reformelképzelését sikeriilt megvalositania a postai, tengeri és kereskedelmi kérdé-
sekben.

A Llyod az 6tvenes évekre mar tekintélyes flottaval rendelkezett: Mig a tarsasag 1847-
ben 21 haj6val, mintegy 127 052 utast és 6997 tonna arut széllitott, addig 1856-ban mar 61
hajéval 366 167 utast és 28 400 tonna arut.2® A biztositok szovetségébdl jelentds hajozasi
tarsasagga nétt vallalkozas mérlege elGszor 1854-ben mutatott veszteséget. A krimi hé-
bora*” kitorése csak ideiglenesen, &m a francia és angol cégek térnyerése hosszabb tavon is
éreztette negativ hatasat. Ekozben az 6tvenes évek végén tovabb folyt a dalméciai, gorog és
olasz jaratok fejlesztése.?® Miutan a San Marco hajogyarat eladtdk a haditengerészetnek,
1853-ban 4j hajogyar 1étesitésének elémunkalatait kezdték meg a servolai-6bolben.?® Az
éplilet alapkovét Ferdinind Miksa féherceg rakta le. A tervek kidolgozasaval Christian
Hansen dan épitészt biztadk meg, aki Gorogorszagban megvalositott hajogyarépitéseirdl valt
ismertté.3° Az 1860-ban nagy linnepség keretében atvett, kozel 6t millié forintbdl felépitett
4j hajogyar 1862-ben kapta elsé igazan komoly megrendelését az Austria nevi gézos meg-
épitésére. A hajot harom évvel késébb bocsatottak vizre, és ez lett a tarsasag elsé teljesen
fémbdl és kizardlag hazai nyersanyagokbdl épiilt g6zose, egyben a maga 1700 tonnéajaval
a flotta addigi legnagyobb haj6ja.3' Az 1866-ban Olaszorszag és Ausztria kozott kitort habo-
raban a Lloyd szerz6désszertien részt vett a hadsereg szallitasi iigyleteiben, mikozben a hadi-
tengerészet altal bérbe vett Egitto g6zost parancsnoka kénytelen volt elsiillyeszteni.?* Az

24 Az Osztrak Lloyd terjeszkedési politik4ja is mutatja Bruck elképzeléseit, melyben megjelent a brit
kereskedelmi hegemonia eurépai és kozel-keleti pozicidinak fenyegetése is. Brucknak a Foldkozi-
tenger térségétdl a Baltikumig terjed§ kozép-eurdpai gazdasagi ovezetrdl vald elképzeléseirdl lasd
b6vebben: Austensen, Roy A.: Austria and the ,,Struggle for Supremacy in Germany” 1848—1864.
The Journal of Modern History, 52. (1980) No. 2., valamint a kérdés tovabbi részleteire, az Gn.
nagyosztrak programokra nézve: Dedk Agnes: A Habsburg Birodalom a nacionalizmus kihivasai
kozott — Tervek és koncepcidk a birodalom wjjaalakitdsara (1848—1849). In: Aetas, 12. évf. (1997)
4. sz.

25 Haschek: Carl Ludwig von Bruck. In: Der Lloyd in Triest, 25.

26 Az Osztrak—Magyar Lloyd g6zhajézasi tarsasdga, 38.

27 A krimi h&bor ideje alatt a nehézkes osztrak kiilpolitikat a torok kormany el6tt éppen Bruck baro-
nak kellett képviselnie.

28 Kemény Odon: A tengeri kereskedelem. Fiume, 1906. 22—24. A szerz$ az Adria Rt. titkara, késébb
igazgat6sagi tagja volt.

29 Az Osztrak—Magyar Lloyd g6zhajézasi tarsasaga, 27-31.

30 Winkler — Mayer: In allen Héfen war Osterreich, 57.

31 Kemény: A tengeri kereskedelem, 24—25.; Az Osztrak—Magyar Lloyd gézhajézasi tarsasaga, 48.

32 Az Osztrak—Magyar Lloyd g6zhajézasi tarsasaga, 53.
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olasz nemzeti egyesités kiizdelmeiben fesziilt helyzetet teremtett, hogy a hajok kapitanyai
zommel olaszok voltak, s6t a tarsasag szolgalati nyelve is az olasz volt.33

A hatvanas évek végén a nemzetkozi szallitasi tarifak kedvezGtlen valtozasa, a hajok be-
fogadoképességének novelését célz6 munkak lassusiga, valamint az er6s6dé konkurencia-
harc némileg lelassitotta a Lloyd fejlédési iitemét. A hajok szama az 1857 és 1867 kozotti tiz
évben hatvanoétrél hatvannégyre csokkent, igaz — a hajok hordképességére iranyul6 atala-
kitasi munkalatok és nagyobb hajok beszerzése révén —, a tonnatartalom 33 755-r6l lassan
45 513-ra gyarapodott.3* Ezekben az években sziiletett meg Magyarorszag és Ausztria ko-
z0Ott a vam- és kereskedelmi szerz6dés, melynek VI. cikke szabalyozta a leglényegesebb ten-
gerészeti ligyeket, koztiik a kozos kereskedelmi lobogé iigyét is. A torvény szavaival:
~Mindkét fél kereskedelmi hajoi egy és ugyanazon lobogbt hasznalnak, mely az eddigi jel-
vényekkel a magyar korona alatti orszdgok szineit és czimerét egyesiti. [...] A két fél hajoi
a két allamteriilet kikotSiben egyenlé banasmodban részesiilnek...” A torvény kitért a tarsa-
ségra is: ,Az »Ausztriai Lloyd« czim alatt m(ikodd, s mindkét fél forgalmi érdekeit elémoz-
dit6 nemzetkdozi, tengeri postaszallitd és hajozasi vallalat a kiilliigyi minister vezetése alatt
all, ki az ezen intézetet illet6 tengerészeti és postatigyeknek a két kereskedelmi ministerrel
egyetértbleg fog eljarni. Az ezen véllalatnak szerzédésileg biztositott allamsegély a kiiliigy-
ministerium koltségvetésének egyik részét képezendi.”3>

A magyarok szdmara a kiegyezéssel egyiitt jart Fiume kérdésének rendezése is. Az 4jbol
Magyarorszaghoz keriilt Fiumében 1870. oktober 3-an létrehoztak a magyar tengerészeti
kozigazgatas alapsejtjét, a Magyar Kiralyi Tengerészeti Hat6sagot.3® A magyar tengermel-
1ék tengerészettel kapcsolatos minden személyi, hajozasi, kereskedelmi, miiszaki, szakkép-
zési, egészségiigyi, vesztegzari intézkedése ehhez az Gj hivatalhoz tartozott.3” Az Gj kozigaz-
gatési szervezet Catinelli miniszteri tanacsos szakmai iranyitasaval kezdhette meg mtikodé-
sét.38 A fiumei korményz6 volt egyben a Hatds4g elndke is, aminek épiiletében mitkodott
ekkor a tengerészeti f6tanoda is a tisztképzés biztositasara.?® A fiumei hajoforgalomra jel-
lemz6 volt, hogy 1866 és 1870 kozott a kikotében az osztrak hajokon kiviil mindossze két
angol és egy torok g6zos vetett horgonyt.#° A kikots fejlesztésére sziiletett tervek vélemé-
nyezésére a magyar kormany 1871-ben a marseille-i kikotd épitkezési vezetdjét, a francia
Hilarion Pascal-t kérte fel, majd a kikotéfejlesztés munkalatait késébb Hajnal Antal a Ma-
gyar Tengerészeti Hatosag fémérnoke koordinalta. A fejlesztéseket mar az 1873-as bécsi vi-
lagkiallitason bemutattak.*' 1873. janius 25-én a Szentpéter—Fiume, oktdber 23-an a Karoly-
varos—Fiume vasttvonal atadésa is megtortént.#* A vastitvonalak kiépitése fontos volt,

s

hiszen Magyarorszag belsg teriileteit kototte 0ssze a kikotGvarossal, lehet6vé téve az orszag

33 Ugyanakkor a reklamokat, plakatokat és menetrendeket németiil adtak ki. Kivéve természetesen

a levantei, valamint a tavol-keleti jaratokkal kapcsolatos informécidkat, melyek francia és angol

nyelven is megjelentek.

Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet (Chefredakteur: Hugo Biirger), Wien, Dampf-

schiffarts-Gesellschaft des Oeserr. Lloyd, 1901. 10—15.

35 Corpus luris Hungarici. 1867:XVTI.tc.

36 Rijecka luka, povijest, izgradnja, promet, 344.

37 M. kir. Tengerészeti Evkonyv az 1891. évre. Fiume, 44—56.

38 Alpha: Fiume tengerészetérdl. Nemzetgazdaségi Szemle, 13. (1889) 10. fiizet, 858.

39 Horvath Jozsef: A ,Nautica” — A fiumei Tengerészeti Akadémia torténete. Budapest, 1999. 36—41.

40 Kemény: A tengerti kereskedelem, 26.

4 Rijecka luka, povijest, izgradnja, promet, 344.

4 Adatok Fiume kereskedelmi dllapotardl. A kozségi tandcsa és a kereskedelmi kamara emlék-
irata. Fiume, 1880. 27.
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aruinak, terményeinek az elszallitasat a tengerig és onnan tovabb a kiilfoldi piacokra. En-
nek hatasa azonban még sokaig alig érz6dott, mivel a Trieszt szdmara kedvezébb vastti ta-
rifak elvontak a forgalom egy részét Fiumétgl.+3

Megéllapithatd, hogy a kikoté és infrastrukturajanak eréltetett fejlesztése még nem
vonta magaval a modern tengerhaj6zas megteremtését.** A magyar fél szaimara — amennyi-
ben idével valoban ki akarta aknazni a tengerhajézasban rejlé lehetGségeket, és nem csu-
pan a tengerészet jogi, kozigazgatasi és egyéb feltételeit akarta megteremteni — az Osztrak
Lloyd tdmogatésa ilyen szempontbdl indokolhat6 volt.

Az Osztrak—Magyar Lloyd fennallasanak évei

Az Osztrak Lloyddal a magyar fél 1871. november 18-an kotott szerz6dést. Andrassy Gyula
kozos kiiliigyminiszteri székének elfoglaldsa utdn négy nappal irta al4 a megallapodast,
Szlavy Jozsef foldmivelési, ipari és kereskedelmi miniszter egyetértésével. A szerzédés
szovegét, valamint a kozos kiiliigyminisztériumnal Bécsben 1871. november 18-an késziilt —
a szerzGdés kiegészitését képez6 — jegyz6konyvet a magyar parlament is jovahagyta, és az
1872. évi XXVI. torvénycikkben rogzitette. Ennek értelmében az Osztrak Lloyd felvette az
Osztak—Magyar Lloyd nevet. Az egyezmény a szubvenci6 mértéke mellett a menetrendek
modositasardl is rendelkezett.4> Az atalakult Lloydnak 1872-ben hatvanharom gézhajéja
volt, melyek 64 535 tonnatartalmat és t6bb mint 13 millié forintot képviseltek.4® Az Oszt-
rdk—Magyar Lloyd (Lloyd Austro—Ungarico) nem tal rovid cégneve a gombokon, kardo-
kon, t6rokon, szijkapcsokon és a sapkajelvényeken tigy jelent meg, hogy az Gj kezdGbetiiket
— L. A. U. — kellett feltiintetni.4” A tarsasag akkori igazgat6ja bar6 Elio Morpurgo volt.
A marburgi zsid6 csaladbdl szarmazd, kitling bankar és keresked6 1865-t61 egészen 1876-ban
bekovetkezett halalaig volt a Lloyd igazgatdja. Miikodési ideje a tarsasag egyik legdinami-
kusabb fejlédést mutat6 idGszaka volt. Fia, Marco Morpurgo 1877-ben foglalta el a tarsasag
igazgatdi székét. Egészen 1891-ig, a tarsasag tijabb 4talakulasaig tarto vezetését a bécsi és a
budapesti kormannyal kotott szerz6dés meghosszabbitasaval kezdte, majd folytatta az apja
altal szorgalmazott tavol-keleti kapcsolatok b6vitését.+8

A hetvenes—nyolcvanas évekre a Szuezi-csatorna atadasat kovetSen az Gijabb és Gjabb
azsiai jaratok inditasa, valamint fejlesztése volt jellemz6.4° Ebben a legtobb eurdpai hajo-

43 Mig példaul 1880-ban 100 kilogramm gabona utan a Budapest—Trieszt kozotti, 619 kilométeres

vasttvonalon kozel 170 koronat kellett fizetni, addig a Budapestrdl Zakanyon 4t Fiumébe tart6 ro-

videbb (583 kilométeres) vastitvonalon 182 koronat. Lasd: Adatok Fiume kereskedelmi allapota-

rol. Fiume, 1880. 28—31.

Err6l b6vebben: Berger, Kurt H.: Der Hafen von Fiume. Wien, é. n. 56—57.

Corpus Iuris Hungarici. 1872:XXVI. tc.

46 Kemény: A tengeri kereskedelem, 27.

47 Winkler — Mayer: In allen Héfen war Osterreich, 162.

48 Der Lloyd in Triest, 107—109.

49 Sok egyéb kozott a 19. szdzad masodik felének egyik leggrandi6zusabb vallalkozasa volt a Szuezi-
csatorna megépitése, ami nemcsak a brit és francia kereskedGket toltotte el bizalommal, de az iz-
mosod6 osztrak kereskedd polgarsigot is. A tavol-keleti piacok jelentGsége nagyban felértékeld-
détt, rdadasul egy nagyméret(i, szamos lehetGségeket magaban rejté felvevépiac keriilt hirtelen
konnyen elérhetd kozelségbe. Ez a széles felvevépiac most Afrika megkeriilése vagy a hosszu sza-
razfoldi t helyett egy olcso és gyors Gtvonalon at valt elérhetévé, geografiailag a dunai Monarchi-
4hoz viszonylag kozel. Az Osztrak Lloyd Port Saidban vezériigynokséget hozott létre, és a kivitel
csekélysége ellenére is forgalomba &llitotta tavol-keleti jaratait. Ekzben a Monarchia haditenge-
részetének un. ,misszios hajoi” a térség piacanak feltérképezésében is részt vettek.
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zasi tarsasig részt vett, ami id6vel komoly nemzetkozi verseny kialakulasdhoz vezetett. Az
1869-ben megnyilt Szuezi-csatorna atadasi iinnepségen maga Ferenc Jozsef is részt vett
Greif nevi jachtjan a Lloyd valamennyi igazgat6tanicsosinak tarsasagaban. Korabban
a csatorna épitését a fentebb emlitett Bruck baro és Revoltella®® is szorgalmazta. Az Osztrak—
Magyar Lloyd flottajat a Pluto, Vulkan, Amerika g6z6s0k képviselték.>* A kelet-azsiai és
ausztraliai jaratok menetideje a csatorna megnyitasaval 30—40 nappal lett rovidebb.>® Nem
sziikséges hangsulyoznunk, hogy ez az Gtvonal a torténelemben ezt kovetGen milyen jelen-
t6s szerepet jatszott. A foldkozi-tengeri hajoforgalomra is élénkitG hat4ssal bir6 csatorna
megnyitasa 4j versenyhelyzetet teremtett az azsiai piacokon. Jellemz8 azonban, hogy mig
a brit kormany 50%-kal megnovelte a Peninsular tarsasig szubvencidjat az indiai postaja-
ratokra, addig az Osztrak—Magyar Lloyd allami tamogatasa alig emelkedett. A f6ldkozi-
tengeri hajozas fellendiilésével pedig megjelentek a torok és gorog hajozasi tarsasagok is,
tovabb novelve a Lloyd kozeli versenytarsainak korét. Megemlitjiik, hogy a szomszédos
Oroszorszag is id6nként meg-megerGsodott a Duna mentén és a Fekete-tengeren.53 Kétség-
telen, hogy ez utébbiak jelenléte valtakozo intenzitasa volt, de az angol, francia és német
tarsasagok komoly t6kével vették ki résziiket a keleti Mediterraneum kereskedelmében, és
ez valédi konkurenciaharcot eredményezett. Ebbe széllt be az egységessé valt szomszédos
Olaszorszag egyre er6sodé tengerészete. Az Osztrak—Magyar Lloyd felvéve a versenyt 1870
januarjaban megnyitotta Trieszt—Bombay vonalat.>* Az ez iranyu kivitel Triesztb6l azonban
nagyon csekély volt. Raad4asul a tavol-keleti utakra nagy befogaddképességii hajokra volt
sziikség, igy hozza kellett fogni az druszallitd hajok befogadoképességének noveléséhez a
servolai-6bolben felépitett hajogyarban.5> Az 1873-ban felvett harommilli6 forintos kdlesén
nagy segitséget jelentett a hirtelen tdmadt kihivas kezdeti éveiben.5® A tarsasig 1876-ban
65 g6zossel és 70 016 tonnatartalommal rendelkezett, mig tiz évvel korabban a 64 hajobol
all6 flotta csupan 45 513 tonnatartalommal birt. Vagyis mikézben a hajok szamaban alig
tortént valtozas, a cég hajoétér novelésére iranyulo stratégidja sikeres — egyben rendkiviil
koltséges is — volt. A hajok atalakitasakor a régi g6zgépek helyére 1j, kisebb szénfogyasz-
tast gézgépeket is szereltek, igy a hatvanas—hetvenes években egy modernnek szdmitd
flottaval a tarsaség tiz év alatt kozel 32 milli6 métermazsa arut és 2,8 milli6 utast szalli-
tott.5” A Lloyd haj6i 1875-ben részt vettek a torok hadsereg gabonaelldtasaban, és egyre
gyakrabban jelentek meg a Perzsa-6bol és a Tavol-Kelet vizein. Az els§ komoly gondok ép-
pen e jaratok fenntartasa koriil adodtak. 1878. jilius elsején ugyanis a magyar fél meg-
tagadta az azsiai jaratokhoz valé hozzajarulast, és a tovabbiakban csak a f6ldkozi-tengeri
szolgélatra adott tAmogatast.5® Mindez azonban nem bizonyult elegendének. Magyarorsza-

<]

50 Pasquale Revoltella (1795-1869) befolyasos trieszti bankar és vallalkozo6 volt, aki a pénziigyi és ke-
reskedelmi élet mellett a miivészetek tamogatojaként is ismertté valt. A Lloydot alapité hét tarsa-
sag egyikének (Assicurazioni Generali Austro-Italiane) igazgatbja. A Szuezi-csatorna épitésének
egyik tAimogat6ja, ezért baro6i cimet is kapott.

Winkler — Mayer: In allen Hiifen war Osterreich, 59.

52 Kemény: A tengeri kereskedelem, 26.

53 Az 1700-1860 kozotti idgszakot Charles King az orosz hegemoénia koranak tekinti a Foldkozi-ten-
ger beltengerének szamit6 Fekete-tengeren. A Fekete-tenger torténetét mutatja be King, Charles:
The Black Sea — A History. Oxford, 2004.

54 Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet, 11.

55 Az Osztrak-Magyar Lloyd g6zhajézasi tarsasaga, 59—60.

56 Az Osztrak-Magyar Lloyd gézhajézasi tarsasaga, 63—65.

57 Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet, 12.

58 Lasd még: 1878:XXVIL: tc.
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gon a hetvenes évek 6ta ropiratok tucatjait irtak a Lloyddal kotott elénytelen, sét sokak sze-
rint egyenesen az 6nall6 magyar tengerhajozas megteremtését lehetetlenné tevs szerz6dés
ellen.

Lukacs Bélanak, az alland6 pénziigyi bizottsag tagjanak egy 1878-ban kozzétett kép-
visel6hazi beadvanya kivaléan Osszegzi a véleményeket, emiatt érdemesnek tartjuk egyes
részleteit itt idézni: ,,A Lloyd g6zhajozasi vallalatnak subventionéldsa Magyarorszig szem-
pontjabdl, Magyarorszag érdekeit tekintve, alig egyéb egy luxuskiadasnal. A kormany in-
doklasaban mindenekel6tt politikai indokl4sbol ajanlja a Lloyd-szerz6dés elfogadasat, ki-
emeli tovabba azon szolgaltatasokat, melyeket e g6zhajozasi vallalat a posta-szolgalat koz-
vetitése altal tesz és csak utolso sorban emeli ki azon kereskedelmi érdekeket, melyek e tar-
sulat segélyezése mellett szélnak. Alulirott az indoklast mindenekel6tt kénytelen megfor-
ditani s a kereskedelmi érdekre fektetni a f6silyt, mert politikai érdekek els6 sorban ott
fejlédnek s postakozlekedésre is ott van sziikség, hol mar egy bizonyos kereskedelmi for-
galom létezik. A mely orszdgokhoz nem fiznek minket anyagi és kereskedelmi érdekek, ott
sem politikai actiéra és tiintetésre, sem postai kozlekedésre nincs sziikség.[...]. A Lloyd
hajoi osztrak iparczikkeket visznek ki a keleti piacokra s orosz gabonat hoznak vissza az
osztrak piaczokra; kelendGséget szereznek tehat az osztrak gyartmanyoknak, és versenyt te-
remtenek az osztrak piaczokon, a magyarorszagi nyersterményekkel szemben.”>® A Lloyd-
nak egyetlen nyugat-eur6pai jarata sem volt, mik6zben Magyarorszag elsésorban a nyugati
piacok fejlesztésében lett volna érdekelt. Egy 1876-ban Fiumében kiadott ropirat kitér arra
is, hogy az 1871-ben Magyarorszig altal vallalt allami szubvenciéért cserébe Fiumét a ,rosz-
szabb” Lloyd-hajok és a ,problematikusabb” jaratok érintik.%° Ez alatt a szerzé nyilvan-
valban a lassabb, part menti jaratokat érti, és hianyolja, hogy a gyors, nemzetkozi vonalak
nem térnek be Fiume kikotdjébe. Peretti, a kikotGvaros képviselGje a budapesti orszaggyi-
1ésen is felszolalt a Lloyd-szerzédés visszassagai ellen. A probléma gyokere abban kere-
sendd, hogy a magyar kormény altal ardnyaiban is szépen tamogatott tarsasag fiumei jara-
tai a megtett titvonalak alig t6bb mint 5%-4t tették ki. A Lloyd nem volt abban érdekelt,
hogy nemzetkozi gyorsjaratait egy fiumei kitérével lassitsa. A fiumei vonalak szerz6dés sze-
rint a kozeli Lussinpicol6t, Zengget, Zarat, Vegliat érintették, majd Magyarorszag kérésére
ezeken a vonalakon tett mérfoldkorrekciot kéveten megnyilt a Fiume—Cattaro vonal is.®"
Ezek Gsszesen sem érték el a 42 ezer tengeri mérfoldet, mikozben a trieszti jaratok 780 ezer
mérfold folott teljesitettek. Tehat, mikozben Magyarorszag jelentds 6sszegekkel tAmogatta
a tarsasagot, a jaratokbol alig 5%-ban htzhatott volna hasznot. Azonban ezek a jaratok is
csak a part menti forgalmat fejlesztették. A nemzetkozi aruforgalmat Trieszt f6l6zte le, ra-
adasul, mint emlitettiik, a vasutpolitika is ennek a varosnak kedvezett. A magyar gazdasag
szaméra legfeljebb a Lloyd altal nytjtott postaszolgalat elényeit lehetett érezni, am ez a
kortarsak szerint sem érte meg a kiadasokat, melynek a bevételi oldala Ausztridban, illetve
Triesztben jelentkezett. A probléma maésik felét a Magyarorszaghoz keriilt és mar a hetve-
nes évek eleje 6ta folyamatosan modernizalt fiumei kikot6 adta, ami — Ggy tlint — csak vitte
az allami pénzeket: ,A fiumei kikot6 legnagyobb része elkésziilt. S6t némi ideje van maér,
hogy képessé 16n téve ugy nagyszamu, valamint a legmélyebb jaratt hajok befogadasara.
Millibkat aldozott az orszag e czél elérés végett. — Elértiik azt. F4jdalommal tapasztaljuk

59 Kiilonvélemények a vamszerzédés, a vamtarifa s a Lloyd-szerzédés targyaban. A képvisel6haz-
hoz beadtdk: B. Simonyi Lajos, Lukacs Béla, Mudrony Soma. Budapest, 1878. 16—17.

% Dr. G. A. B.: L'Ungheria ed il Lloyd Austro—Ungarico (Magyarorszig és az Osztrak—Magyar
Lloyd). Fiume, 1876. 10.

1 Lasd a mellékletet.
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azonban, hogy eredményt, melyet hazdnk kereskedelmére és iparara nézve e kikot6-épités-
nek sziilnie kellett volna — nem l4tunk.”®? Ez ut6bbi gondolatok mar Havass Rezs6t6l szar-
maznak 1878-b6l. Véleménye szerint a magyar lisztkivitelt Trieszt helyett Fiume felé kel-
lene terelni, és ez a forgalom kiegésziilve a fakivitellel — igaz, szerény kezdetekkel — meg-
alapozhatja egy 6nall6 magyar tengerhajozési vallalkozas miikodSképességét.®3 Havass ez-
zel a véleményével nem allt egyediil. A sok ismert és ismeretlen szerz6tél szarmazo ropirat
és cikk mellett Keleti Karoly, a nagynevii statisztikus mar 1883-ban nagyobb lélegzetli mun-
kaban is kiallt az 6nall6 magyar tengerészet fejlesztéséért.®+ Keleti szerint Fiume az id6-
kozben Bosznidval megnagyobbodott hatorszagaval és Triesztnél kedvezébb foldrajzi adott-
sigaival a Monarchia sziméara mind a hadi-, mind a kereskedelmi tengerészetben fonto-
sabb szerepet érdemel. Az 6néll6 magyar tengerhajézas iigyét ekkor mar bar6 Simonyi
Jozsef miniszter is tAimogatta. Azonban a Lloyd az 1881-ben alakult Adria Magyar Tenger-
hajozasi Részvénytarsasag els6 megkezdett vonalai szamara is — igy a lisztexportban fontos
braziliai, a szeszkivitel szdmara nyitott barcelonai jaratoknak — konkurenciat probalt te-
remteni.’ Ez csak tovabb fokozta a fesziiltségeket.

Ismert, hogy a magyar druk — mindenekel6tt a mezégazdasag produktumainak, koztiik
az éppen tualtermelésben szenvedd szeszipar termékeinek — els6dleges felvevépiacai Nyu-
gat-Eur6paban voltak, mikozben a Lloyd a keleti kereskedelemben volt érdekelt. Mind-
ekozben a magyar allam altal timogatott tarsasag orosz gabonat széllitott az osztrak—ma-
gyar vamteriiletre, amit nem hagyhattak sz6 nélkiil a hazai agrariusok sem. A magyar kor-
many a Glynn-féle liverpooli vallalattal szerz6dést irt al4, melynek értelmében az allam
21 000 forintot fizetett a flume—liverpooli jaratok havonkénti lizemeltetéséért. 1877-ben meg
is indultak a jaratok, és a kovetkezd évben mar az Osztrak—Magyar Lloyd is jelentkezett
a jaratok fenntartasaért. A nyugati vonalak ugyanis sikeresek voltak: 1878-ban mér csaknem
hat milli6 forintos Osszforgalmat értek el, melybdl a kivitel 4,5 milliot tett ki. A kdvetkezd
évben a kormany felemelte a segély Osszegét, minthogy az angol cég altal kozvetitett forga-
lom 15,5 milli6 forintra emelkedett.®® Az 1879:LIX. torvénycikk rogziti, hogy ,az Angol-
orszag és Fiume kozt eszkozlendd kereskedelmi gézhajozasi jaratok segélyezésére, a folyd
évi koltségvetésbe felvett 50,000 forintnyi 6sszegen feliil, ez évre még 16,000 forintnyi 6sz-
szeg pothitelkép engedélyeztetik.”®” A forgalmi adatok javulasa latvanyos volt. Mennyiség-
ben kifejezve a Fiumén atmend kivitel 1877-ben 2245 tonnét, 1878-ban pedig mar 22 828
tonnat tett ki.®® A kiviteli adatok tovabbi javitasa érdekében a magyar kormény 1880. 4pri-
lis 10-én irt ala szerz6dést az Adria Steamship Companyval, melynek beltagjai: a Schenker
and Company, a glasgow-i Burrel and Son, valamint a Fiume és Liverpool kozott fenntar-
tando jaratokra nézve szerz6désszerd tagjai, a liverpooli Burns and Mac Iver, illetve a ha-
jok rendelkezésre bocsatdja, a londoni Glarkson and Company.® A szerzédés értelmében
1881. december 21-én a tarsasag Gj nevet vett fel, ezzel megalakult az Adria Magyar Tengeri
Haj6zési Részvénytarsasig. A vallalat székhelye Budapest lett, Fiumében tizletigazgatdsa-

Havass Rezs6: Magyar kik6ts, magyar hajozas. Klnym. az Ellendr 1878. évi 261. szamabol

% Havass: Magyar kikotd, i. m.

64 Keleti Kéroly: Tengerészetiink és Fiume jovdje. Budapest, 1883. 24.

Keleti: Tengerészetiink, 15—16.

Kadar Ferenc: A magyar tengeri kereskedelmi hajézas torténete. Budapest, 1968. 44—45.

7 Corpus Iuris Hungarici, 1879:LIX. tc.

% A behozatal mindemellett mindvégig csekély maradt, 1877-ben 734 tonnit mutatott, a kovetkezd
évben pedig mindossze 205 tonnat. Kemény: A tengeri kereskedelem, 28.

% Corpus Iuris Hungarici, 1880:XXV. tc.
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got hoztak létre. A tarsasag 1882. évi alapszabalya értelmében a budapesti igazgatosagot
kétharmad részben magyar allampolgarokbol kellett kialakitani, az angol részvényesek ér-
dekeinek védelmében pedig egy angol bizottsag létesitését irtak el§.7° Az Adria Rt. elnoke
grof Karolyi Tibor, alelnoke Beretvds Endre lett. A vezérigazgat6i posztot Cattinelli Hektor
toltotte be. Az igazgatosag tagjai: gr. Szapary Istvan, Tolnay Lajos, Keleti Karoly, Jokai
Mor, Hirsch Jozsef L., Herz Armin, Burkhard Konrad, Simon Jakab, Marké Albert voltak.
Az allam részérdl Gyulai Gaal Jend nyugalmazott fregattkapitanyt nevezték ki kormany-
biztosnak. Az 4j tarsasag és a magyar kormany kozott 1882. januar 31-én tiz éves idGtar-
tamra jott 1étre megéllapodas, melynek szovegét a ,Fiume és a nyugot-eurdpai kikot6k kozt
fentartand6 rendes gézhajozasi 6sszekottetésrol” sz6l6 1882. évi XIII. torvénycikk mellék-
lete tartalmazza.” Ezzel — mintegy tiz évvel a magyar tengerészeti kozigazgatas megterem-
tése utan — megteremt6dott az 6nalld magyar tengeri hajozas alapjat képezé vallalat.

Az Osztradk—Magyar Llyod anyagi nehézségei ekkor még alig latszottak, de a végtelensé-
gig tartd jarathosszabbitasok, a mind tavolabbi terjeszkedés hatalmas aldozatokkal jart.
A Lloyd egyelére sikeresebbnek tiint, mint valaha, és 1878-ban a Magyarorszaggal kotott
postaegyezményt is sikeriilt meghosszabbitani.” Bar az orosz—torok konfliktus miatt Orosz-
orszag gabonakivitelére egy ideig nem lehetett szdmitani, a Lloydot sok minden karpétolta
ebben az idészakban. Az 1878-ban kirobband balkani haborts helyzetben a tarsasag hajoi
mintegy 136 ezer kivandorlot szallitottak a balkéni teriiletekrél, az eurdpai Torokorszagbol
a gyengiil6 birodalom azsiai felébe. Bosznia okkupacidja soran pedig 72 000 katonat, 8000
lovat és 90 000 tonna hadianyagot vittek Triesztb8l Dalmacidba.”? Négy évvel késGbb,
1882-ben Egyiptomban véres zavargisokra keriilt sor, és a haditengerészet Alexandridba
rendelte a Laudon fregattot, valamint a Mars, a Ceres és a Diana Lloyd g6zosoket azzal a
céllal, hogy biztonsagba helyezzék az osztrak—magyar alattvalokat.’* Az uralkod6haz eze-
kért az érdemekért tobb izben is kitiintette a tarsasagot.”> A Lloyd igazgat6saga a sikereket
tartds jelenségnek konyvelte el, és tovabb folytatta a keleti kapcsolatok sokszor pazarl6 bé-
vitését. 1878-ban a Memfi g6z0s kezdte meg rendszeres tutjait Ceylon és Calcutta kozott,
1879-ben Colombobig, majd 1880-ban mar Szingapurig terjesztették ki a jaratokat. A fej-
lesztésekkel jaré kiadasok fedezetét az 1881. évi kozgytilés dontése értelmében Gjabb ha-
rommilli6 forintos koleson felvételével kivantak el6teremteni.”® A nyolcvanas évek sikereit
jOl reprezentalja a tarsasag flottjanak gyarapodésa is: 1885-ben mar 84 g6zhajoval rendel-
keztek, ami jelents szdmbeli javulas az 1876-o0s 65 hajohoz képest. A tarsasig tulajdonat
képezd, nem Triesztben épiilt hajok San Roccoban, Dumbartonban, Glagowban, illetve

7° Az ,Adria” Magyar Tengeri hajézasi Részvénytarsasag alapszabalyai. Budapest, 1886. 3—10.

7 Corpus Iuris Hungarici, 1882:XXV. tc.

72 1877:XXVIL. tc. és 1878:XI1L. tc., noha ekkor mér jelentGs volt Magyarorszédgon a Lloydot kritiza-
16k kore.

73 Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet, 13.

74 Winkler - Mayer: In allen Hifen war Osterreich, 59.

75 A Lloyd az egyiptomi Mahdi-felkelés okozta kivindorlasban is részt vett. Az 1877 és 1885 kozotti

személyszallitas statisztikaiban jol lathato, hogy elébb a balkani konfliktus, majd az egyiptomi

helyzet megerdsitette a cég forgalmat: Mig 1877-ben 302 594 f6t széllitottak a tarsasag hajoi, addig

a kovetkez6 évben mar 607 109 utast, kétszer annyit, mint egy évvel korabban, vagy akar egy évvel

késGbb. Az egyiptomi szallitasra pedig jellemz6, hogy 1881-ben a tarsaség alig 293 ezer utast szél-

litott, mig 1882-ben 364 ezret, tehat tobb mint hetvenezer f6vel tobbet. A személyszallitasi adatok

tovabbi lasst novekedést mutatnak, 1885-ben mar 380 ezren utaztak az Osztrak—Magyar Lloyd

hajéin. Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet, 77—80., 87.

Az Osztrak—Magyar Lloyd gézhajézasi tarsasaga, 77—-78.
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londoni, stocktoni, stettini, valamint a sunderlandi és grennocki hajégyarakban késziiltek.
A hajok tonnatartalma az 1876. évi hetvenezerrdl 1885-re szazhiiszezer tonnara nétt. Ekko-
riban Osszesen mintegy 5500 ember dolgozott a tirsasag hajoin, gyaraban, irodaiban.
1883-ban mar uralta a rakpartot a Heinrich von Ferstel osztrak épitész tervei alapjan fel-
épitett 4j Lloyd palota.”” Kozben Wilhelm Flattich tervei szerint elkésziilt a varos déli pa-
lyaudvara,’® és 1883-ban a tizenét éve megkezdett tn. ,Uj kik6t6” (Punto Franco) fejlesz-
tési munkalatai is befejez6dtek. Hamarosan elindultak — az Adria Rt. jarataihoz hasonléan
— a tarsasig braziliai jaratai is, melyek a veszteségek csokkentése érdekében csak a kavé-
szezon idején miikodtek.” 1886. szeptember 27-én hatalmas varosi linnepség keretében
vizre bocsatottak a tarsasag modern, tébb mint 4000 tonnas, csaknem 120 méter hosszt és
7,3 méter meriilést Imperator névre keresztelt g6zosét. A Lloyd 6tvenéves fennéllasakor a
jubileumi Imperatort és testvérhajojat, az Imperatrixet a kelet-azsiai, hongkongi jaratra
szantak.8°

Mindezen sikerek azonban mar magukban rejtették a nyolcvanas évek végén jelentkezd
problémakat is. A tavol-keleti jaratok fenntartasa rendkiviili 6sszegeket emésztett fel, mi-
kozben az ez iranyu forgalom nem volt egyenletes. A gazdasagtalan hajobeszerzéseket,
a Lloyd palota épitési koltségeinek atlépését még a Lloyd egy 1901-ben megjelent sajat kiad-
vanya is megemliti.®' Raadasul a kikotédi illetékek és dijak 4ltalanos novekedését a fuvar-
dijak novekedése nem tudta ellenstalyozni. Az angliai készén aranak emelkedése szintén
érezhetd volt. A szenet egyébként mintegy kétharmad részben Angliabdl szerezték be, a fenn-
marad6 mennyiség zomét pedig Olaszorszagbol, de morva, s6t dalmat és isztriai szenet is
hasznaltak. Az 1888:XXI. torvény mar eldirta, hogy: ,Az »osztrdk—magyar Lloyd« arra ko-
telezi magat, hogy szénsziikségletét lehetSleg belfoldi termékkel fedezi s e czélra belfoldi
banyakbol évenkint legalabb 30,000 tonnét, és pedig 20,000-et Ausztria, 10,000-et pedig
Magyarorszag teriiletér6l, palyazat utjan oly modon szerez be, hogy az Fiumébdl kiinduld
vonalak szdméra sziikséges mennyiség Fiuméba, a Triesztb6l kiindulé vonalak szdméara
sziikséges mennyiség pedig Triesztbe, mint 4tadasi helyre szallittassék.”®? Egy ismeretlen
szerz6t6l szarmazo ropirat szerint, ha a készén ara az 1888. évi szinten stagnalna, a Lloyd-
nak ez még akkor is évi kétszazezer forintnyi tobbletkiadast jelentene.®3 Mindekdzben a kor-

77 Winkler — Mayer: In allen Hiifen war Osterreich, 26. Az épiilet egészen 1986-ig megérizte eredeti
funkci6jat. A Lloyd Triestino — mai nevén Italia Marittima — ugyanis csak ekkor koltozott at egy
kiils6 kertiletbe.

78 A mai kozponti palyaudvar Triesztben. Alapkovét Ferenc Jozsef 1850. marcius 13-4n tett latogata-

sakor helyezte el.

Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet, 14.

Az id8kozben 129 ezer lakostra duzzadt varosban még 1867-ben hozzalattak az északi kikoté,

a Punto Franco modernizéaldsahoz. Terveit a francia Hilarion Pascal készitette el, aki a hetvenes

években a fiumei kikot6 fejlesztését ellenjegyezte. Pascal a munkalatok vezetésére Friedrich Bomches

mérnokaot kérte fel. A koltségek elérték a harminc millié koronéat, és a munkalatok egészen 1883-ig
elhtizodtak.

Der Osterreichische Lloyd und sein Verkehrsgebiet, 15.

Coprus Iuris Hungarici 1888:XXI. tv. A szerz6dés jegyz6konyvének kiegészitése szerint: ,A Lloyd

kotelezettsége a belfoldi készénnek a megéllapitott mennyiségben vald beszerzésére azon foltétel-

hez kottetik, hogy annak tiizelS ereje a Lloyd altal rendesen hasznalt angol kGszénével oly arany-
ban alljon, mint 84:100; tovabb4, hogy a belf6ldi szén Triesztbe vagy Fiuméba széllitva ne legyen
dragabb, mint a mibe ott az angol szén keriil.”

88 Az osztrak—magyar Lloyd helyzete. Budapest, 1889. 3.
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manyzati tAmogatasok novelésérdl sz616 targyalasok rendszerint csak lassan haladtak el6re,
ami egy piaci résztvevlnek id6aranyosan anyagi karokat is jelentett.

A tavol-keleti druforgalomban a kivitel tovabbra sem emelkedett szimottevGen, mikoz-
ben az onnan érkezett arucikkek arai megvaltoztak, péld4ul az indiai eziist aranak csokke-
nése néhany jaratot veszteségessé tett. A nyolcvanas években csak az Imperator és az Im-
peratrix gbzosok épitése kozel harommillié forintot vitt el. Egyre nagyobb gondot okozott a
nemzetkozi és f6leg az évr6l-évre er6s6d6 olasz konkurencia. Velence helyzeténél fogva Tri-
esztt6l hoditott el piacokat. A Societa Generale Italiana a nyolcvanas évek végén a Fold-
kozi-tengeri szolgalatban tobb mint kétszer annyi tdmogatisban részesiilt, mint az Oszt-
rdk—Magyar Lloyd, vagyis a mérfoldenként juttatott segély Gsszege 2,31 aranyforintot tett
ki, a trieszti cég 1,99 aranyforintnyi segélyével szemben. S6t, a térségben tovabbi konku-
rensnek szamitd brit Peninsular and Oriental Steam Navigaiton Company ,ko6zéptengeri
szolgalatra” kapott allami szubvenci6ja még ennél is magasabb, mérféldenkénti 4,93
aranyforintot, a francia Messageries Maritimes segélye pedig 1,93 aranyforintot tett ki.
A térségben szintén érdekelt Norddeutscher Lloyd 3,18 aranyforintnak megfelel§ dsszeget
kapott mérfoldenként f6ldkozi-tengeri jarataihoz.34 Valamennyi versenytérssal szemben az
Osztrak—Magyar Lloyd csaknem a legkevesebb allami tAimogatast kapta. Az orosz torekvé-
sek ugyan meggyengiiltek a szazad mésodik felében, de az orosz gabona tengeri kivitelében
a szazadfordul6 felé kozeledve egyre tobb nemzet hajoja vett részt. Egyre gyakrabban meg-
jelentek a gorog és torok hajok is a Mediterraneum keleti felében. A Lloyd legkozelebbi és
legf6bb vetélytarsa, az olasz Navigazione Generala Italiana 1885-ben egy 85 hajobol (106
063 brutt6 tonna) all6 flottaval rendelkezett. Négy évvel késGbb, 1889-ben a tarsasagnak
mar 103 hajéja volt (157 020 brutt6 tonnatartalommal). Kézben az Osztrak—Magyar Lloyd
hajéalloméanya ugyanebben az idGszakban 83 hajor6l 79 hajora csokkent, és az Gsszes
brutt6 tonnatartalom négy év alatt 115 720-rél csupan 125 638-ra névekedett.?5 A 79 Lloyd
gbzosnek 1889 végén kimutatott értéke (16 970 000 forint), 1890-re 15 646 600 forintra
csokkent.®5 A hajopark modernizéldsa miatt a tiizel6anyagok koltségei a kisebb készén-
fogyasztasnak koszonhetSen 1890-rél 1891-re mintegy 45 ezer forinttal csokkentek.?” A val-
lalat megtakaritasokat csak hivatalnokai szdmanak csokkentésével, a hajoszemélyzet mi-
nimalis 1étszamon tartasaval, esetenként pedig — a hajogyari épitkezések ideiglenes sziine-
teltetése idején — elbocsatasokkal tudott elérni. A hajogyar ugyanakkor megrendelések hi-
jan csak javitasi munkalatokkal foglalkozhatott, aminek kovetkeztében ezek arai is meg-
emelkedtek. Ekkoriban a tarsasag hajoallomanyaban tobb mint harminc hajé volt hiisz év-
nél id8sebb, igy a tovabbi hajobeszerezéseket és korszertisitéseket nem lehetett sokaig ha-
lasztani. A javitasi koltségek 1890-ben mintegy 1,6 milli6 forintot tettek ki.5®

Kivaléan mutat ra egy ismeretlen szerz6t6l szarmazo, Budapesten megjelent német
nyelvii ropirat arra is, hogy a Monarchia az ipari termékek keleti importjaban és a leg-
olcsobb tarifakban érdekelt.®® Mindekozben a Lloyd fuvardijai majdnem a legmagasabbak
voltak a Foldkozi-tengeren, és a versenytarsakhoz mért csekély allami tAmogatasok miatt

84 Az osztrak—magyar Lloyd helyzete, 12—13.

Az osztrak—magyar Lloyd helyzete, 7.

Magyar Orszagos levéltar (a tovabbiakban: MOL), Kereskedelmi Minisztérium Levéltara (a tovab-

biakban: Ker. Min.) Kereskedelmi Osztaly, 1891, 9, 30.351

8 MOL, Ker. Min. Ker. osztaly, 1891, 9, 30.351

MOL, Ker. Min. Ker. osztaly, 1891, 9, 30.351

89 Der Triester Haifisch — Ein Mahnruf in zwolfter Stunde gegen die Abmachungen mit dem osterr.—
ung. Lloyd. Budapest, 1888. 5—6.
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ezen nem lehetett valtoztatni. Az allami beleszdlas a tarsasag ligyeibe nem egyszer a rész-
vények kedvez6 idGben torténd kibocsatasat is megakadalyozta, mivel a korményzati don-
tés esetenként csak tobb honapos késéssel sziiletett meg. Az 1889—1890-es években a tar-
sasag tartalékai mar nem voltak elegendGek tartozasai kiegyenlitésére.®° Tény, hogy az
1890. évi mérlegben az els6bbségi kolesonok 265 000 forinttal csokkentek, és az el6z6 évi-
hez képest 19 178 forinttal kisebb volt a kélesonok Gsszege is, a pénziigyi mutatdk azonban
nem jelezték a valoédi problémakat.9* Kétségtelen, hogy a tarsasag 1890. évi bevétele el-
maradt az el6z8 évitdl, raadasul 1891. els6 felében valamennyi honapban gyengébben telje-
sitett, mint a megel6z6 években.®* A Lloyd kénytelen volt Gjra és Gjra a bécsi és budapesti
kormanyokhoz fordulni. Azonban a magyar igényeket kevésbé szolgald tarsasdg nemzet-
kozi és pénziigyi helyzete mellett a két orszag eltér6 piaci igényei, a Fiumében befektetett
jelentGs Osszegeknek a hazai kdzvélemény el6tti 1atszolag irrentabilis jellege arra késztette
a magyar kormanyzatot, hogy egy 6nall6 magyar tengerhajozési vallalkozast timogasson.
A magyar kormany még 1888-ban meghosszabbitotta a Lloyddal kotott szerzdést. Ez az Gj
megallapodas mér rogzitette az elSirt paraméterekkel rendelkezd hajok menetrend szerinti,
pontos tizemeltetését, és a szerzédés IV. cikke vonalanként meghatéarozza az elvart legki-
sebb hajotérfogatot is.93 A konstantinapolyi, korfui, pireuszi, alexandriai és egyéb nemzet-
kozi jaratok méar érintették Fiumét. A szerz6dés fontos kitétele volt, hogy ,A Lloyd kotelezi
magéat, hogy Fiuméban egy megfeleld tag hataskorrel felruhazandé aligazgatosagot allit fel.
A Bécsben és Budapesten fennalld f6iigynokségek tovabbra is megmaradnak s fel fognak
hatalmaztatni, hogy a kiild6 kivanatara az aruk tengeri szallitasara vonatkoz6 szerzédést,
s6t az esetre, ha kozvetlen iranyitasok léteznek, az egész, vagyis a feladas helyétdl a ren-
deltetési helyig valo szallitasra vonatkozo szerzédést is, a Lloyd igazgatdsédga nevében meg-
kothessék.”94 Az aligazgatosag mellett négytagi bizottsag miikodésérdl is dontottek az ad-
minisztracios teendbk eléremozditasira.?> Ekkor a tarsasag Magyarorszagtol évi 408 ezer
forint segélyt kapott. A kovetkez§ évben azonban a Lloyd az allami szubvencié tovéabbi
emelését kérte, az 1890. februdr 24-i beadvany pedig mér 1,3 milli6 forintos segélyemelést
kért.9® Az 1889-ben kereskedelemiigyi miniszterré®” kinevezett Baross Géabor az 1890. ji-
nius 20-i minisztertanicstél utasitasokat kapott a Lloyd-szerzdés felbontaséval kapcso-
latosan.?® A felmeriilt aggalyok felold4sat tiikrozi Baross 4llasfoglaldsa az 1890. november
26-1 minisztertanacsi jegyz6konyv tantisaga szerint: ,,..., hogy ha mindjart a Monarchia két
allama kiilon-kiilon tengeri hajozasi vallalatokkal fog is rendelkezni, kolesonos joakarattal
allapitsa meg a kiilonvalas minden részletét, biztositva egymasnak a kolesonds jéindulati
tamogatast, és ekként tavolitsa el mindazt, ami kolesonos versenyre strldédasokra és pana-

9 Winkler — Mayer: In allen Hifen war Osterreich, 61.

9 MOL, Ker. Min. Ker. osztaly, 1891, 9, 30.351

92 MOL, Ker.Min., 1891. 9. tétel. 66.924

93 Corpus Iuris Hungarici 1888:XXI. tc.

94 Corpus Iuris Hungarici 1888:XXI. tc.

9 Hrvatski Drzavni Arhiv (DAR) JU-5 169/eln. 1888. A kormanyzo altal a bizottsagba javasolt sze-
mélyek bemutatisa a miniszterelnok szaméra. Ugyanebben a targyban DAR JU-5 90//eln. 1888.
irat Gjabb javaslatot tesz. A javasolt személyek mind fiumei lakosok, az egyetlen magyarorszigi
Maderspach Sandor kapitany volt.

9 Lakos Janos (0sszedll.): A Szapary- és a Wekerle-kormany minisztertandcsi jegyzékonyvei 1890.
marcius 16—1895. janudr 13. 1. kotet. Budapest, 1999. 261.

97 Ld. még: Corpus Iuris Hungarici, 1889:XVIIL. tc.

98 A Szapdry- és a Wekerle-kormany minisztertandcsi jegyzékonyvel, 61.
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szokra vezethetne. Mindenekfelett pedig, tekintve azt, hogy Magyarorszagnak még csak
megalkotnia kellend azt, amivel Ausztria mint kész miivel mar rendelkezni fog, biztosi-
tand6 lesz Magyarorszag részére egy oly &tmenet és tovabbi allapot, mely kizarja azt, hogy a
Lloyd a még csak serdiil6ben levé magyar vallalatot ellenséges timadéasokkal meggyengitse
vagy éppen tonkretegye.” Ez a jegyz6konyv mar az Adria Részvénytarsasig hajobeszerzé-
seir6l, jaratgyarapitisarol is taniskodik. A javaslatok kozott mar szerepelt a menetrendek
egymashoz igazitasa, melynek értelmében a magyar vallalat a nyugati, az osztrak tarsasag
a keleti jaratokat tartanad fenn, mikézben a Fekete-tenger mindkét fél szamara szabadon
hasznélhat6. A braziliai vonalakat az Adria és a Lloyd a jovében kozosen tartja fenn. Ahogy a
minisztertanacsi jegyz6konyvek is viligosan mutatjak, tobbféle alternativa is kinalkozott
a helyzet megoldasara, de az 6néll6 magyar tengerhajozasi vallalat megteremtése vitan feliil
a legcélravezetébbnek tlint. A Lloyd tdmogatasanak megemelése, a szerz6dés érvényben ma-
radasa vagy az allamositas az orszag gazdasagi és pénziigyi érdekeire hivatkozva konnyedén
elhagyhat6 alternativakat jelentettek.

A fentiek fényében a Szapary Gyula vezette magyar kormény az Osztrak—Magyar Lloyd
tovabbi anyagi tAimogatidsanak megsziintetésérdl dontott. Az 1891. majus 12-én a grof Kal-
noky Gusztav kozos kiiliigyminiszter és az Osztrak—Magyar Lloyd g6zhajozasi vallalat altal
megkotott egyezmény az 1888. évi mércius 19-én megkotott hajozasi és posta-szerz6dést
december ho 31-ével hatalyon kiviil helyezte, majd a dontést az 1891:XXIX. torvénnyel a
magyar parlament is elfogadta.’*® Kalnoky miniszter mellett a Lloyd nevében Marco Mor-
purgo és Otto Bruck baro irta ala a szerz6dést.’** A tarsasag kivette nevébdl a magyar jelzét,
és 1892. januar 1-jétdl Gjra Osztrak Lloyd néven folytatta tovabb tevékenységét. A magyar
parlament altal meghozott kovetkezs torvény, az 1891:XXX. torvénycikk mar az Adria Ma-
gyar Tengerhaj6zasi Részvénytarsasag jelentésebb 6sszegli dllami tAmogatasarol rendelke-
zett. A magyar kormany érvényesiteni tudta elképzeléseit, és az 6nall6 magyar tengeri hajo-
zas megteremtését, az Adria Rt. ,Gjjaalkotasat” Baross egykori biral6ja, Szab6 Jend mi-
niszteri tanacsos a kovetkez§ szavakkal méltatta késGbb: ,Baross e tényét nem ugyan a
legfontosabb, de legsikeresebb miivének tartjuk.”’°* Az Adria Rt. els6 évtizedes miikodése
alatt tizenegy g6zosre gyarapodott flottajaval mintegy 180 ezer tonna — a kozbees6 kikotk
kozotti forgalommal egyiitt 285 340 tonna — aruforgalmat bonyolitott le.’°3 Sajat iigynok-
ségeit a legfontosabb piacokon mar megalakitotta, igy 1891-ben vezériigynokségei voltak
tobbek kozott Glasgowban, Liverpoolban, Rio de Janeiréban, New Yorkban és Chicagéban
is. Tovabbi ligynokségeket tartott fenn Algirban, Amszterdamban, Maltan, Calcuttaban,
Oportoban, Patrasban, Port Saidban, Santosban, Havre-ban, 6sszesen mintegy negyven-
négy helyen.’** A véllalkozas miikédése a fiumei forgalmi adatokban is tetten érhetd: a ki-
kot6 aruforgalma 1880-ban 6tvenmillié koronat tett ki, 1885-ben mar szazotvenmillio {6lé,
1890-ben 177 millib f61é kiszott.’*5 A Fiumébe érkezett hajok szama tiz év alatt megdupla-

99 A Szapary- és a Wekerle-kormdany minisztertandcsi jegyzbkonyvet, 381—383.

100 Corpus Iuris Hungarici, 1891:XXIX. tc.

101 Budapesti Kozlony. 1891. aug. 4. 176. szam, MOL, Ker. Min., Ker. osztély, 1891, 9, 17.453

192 Szab6 Jend: Baross Gabor rendszere és mitivei (II11.) In: Budapesti Szemle (szerk.: Gyulai P4l), 211.
szam, Budapest, 1894. 18.

103 Szab6: Baross Gabor rendszere, 5.

194 Magyar tengerészeti évkonyv az 1891-iki. évre. 1. kotet. Fiume, 1891. 132—141.

195 Magyar tengerészeti évkonyv az 1891-iki évre. I1. kotet, 50.
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z6dott, 1890-re megkozelitette az 5500 hajot. 1°° 1891-ben Trieszt hasonlé statusaval egyiitt
megsziint Fiume szabadkikot6i helyzete, vagyis az allam méar érvénybe léptette vamtételeit
és illetékeit a kikotd egész teriiletén, kivéve az Gn. Punto Francot. Ennek kapcsan Gjabb
létesitmények (f6vamhivatal, vimkirendeltségek, vamraktar, 6rb6dék) épitésére irtak ki
versenytargyalast.'®”

A Monarchia tengerészete a dualista allam fennallasaig megmaradt struktardban mi-
kodott tovabb. A Lloyddal kotott szerzédés felbontasa elGsegitette a magyar tengerészet
onallo fejlédését. Az allami tAmogatiasok megvaltozasa pedig a Lloydon beliil is atalakita-
sokhoz vezetett, emiatt a trsasag egyik sajat kiadvanya is kiemelt fordulopontnak tekinti
az 1891. évet, jelképesen 1892. januar 1-jét, amikortodl is a vallalat Gjra Osztrak Lloyd néven
folytatta tevékenységét.'o8

106 Berger: Der Hafen von Fiume, 47. Ekozben a Triesztbe érkezett hajok szima a 8000 felé kozeli-
tett.

07 MOL, Ker. Min., Kerekedelmi Osztaly, 1891, 9. tétel, 10.516

108 Seit diesem Tage fiihrt die Gesellschaft wieder ihren ursriinglichen namen Oesterreichischer
Lloyd, und wurden nebst dieser Aenderungen auch sonstige einschneidende Neuerungen im in-
neren Dienste und in der organisation vorgenommen, so dass dieser Zeitpunkt als ein wichtiger
Wendepunkt im Leben der Gesellschaft bezeichnet werden kann.” Der Osterreichische Lloyd und
sein Verkehrsgebiet, 15.
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MELLEKLET

Az 1872. évi XXVI. torvénycikk mellékletét képezé kimutatas

P

az Osztrak—Magyar Lloyd 4ltal teljesitendé jaratokrol'®®

Egy-egy teljes
3 Az évi menettel megjart
Tétel MENET MEGNEVEZESE menetek tengeri
szama mértfoldek
szama
A) Azon menetek, melyekért az dllam tengeri Menet és jovet
mértfoldenként 4 o. é. frt koltségtéritést fizet.
Triest—(Fiume) Corfu—Alkpxandria és vissza, gyorm. 52 2 402
2 Triest—Corfu-Syra—Konstantinapoly és vissza, 52 2356
gyorsm.
3 Konstantinipoly—Varna és vissza, gyorsmenet 91 290
B) Azon menetek, melyekért az dllam tengeri
mértfoldenkint 1 frt 15 kr. o. é. koltségtéritést fizet.
4 Fiume-Lussin piccolo és vissza (kapcsolatban a 52 124
konstatntindpolyi menettel)
5 Triest—Pola—Dalmatia—Albania—Prevesaig és vissza 52 1.468
6 Triest—Pola—Dalmatia—Albania—Durazzoig és vissza 52 921
7 Triest—Pola—Dalmatia—Cattaroig és vissza 52 797
8 Triest—Fiume és vissza 104 272
9 Fiume—Zengg és vissza 52 56
10 Fiume—Zengg—Zara és vissza 52 210
11 Fiume-Lussin—Zara és vissza 52 248
12 Fiume—Veglia—Zara és vissza 26 198
13 Fiume-Lussin grande és vissza 26 118
14 Triest—Ancona—Corfu—Syra—Smyrna és vissza 52 2.164
15 Syra—Piracus és vissza 104 156
16 Konstantinipoly—Burgas—Galatz és vissza 40 700
17 Konstantinadpoly—Trapezunt és vissza 26 980
18 Konstantinapoly—Salonich—Volo és vissza 26 940
19 Konstantinidpoly—Smyrna—Rhodus—Cyprussziget— 26 2.154
Beirut Jaffa—Portsaid—Alexandria—Smyrna—
Konstantinipoly
20 Konstantinidpoly—Smyrna—Alexandria—Portsaid— 26 2.154
Jaffa—Beirut—Cyprussziget—Rhodus—Smyrna—
Konstantinipoly

199 A jaratok kés6bbi valtoztatasairdl a tanulmanyban kozolt torvénycikkek rendelkeztek, a melléklet
az els6 megéllapodés szerinti adatokat kozli.
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The History of the Austro-Hungarian Lloyd

The Austrian Lloyd of Trieste was the first sea transport steamship company in the so
called Danubian Monarchy of the Habsburgs. The enterprise was founded in 1832 by seven
local insurance companies, primarily to collect and assess information and news from the
Eastern part of the Mediterranean. The Lloyd was inspired by the examples of the British
and French societies. Ahead of many other shipping companies, the Lloyd of Trieste cre-
ated a steam navigation department in 1836. The Austrian Lloyd became a dominant ship-
ping enterprise primarily in the Mediterranean basin, but after the opening of the Suez Ca-
nal it reached out to the Far Eastern markets as well. In 1871, barely four years after the
Austro-Hungarian Compromise, the Hungarian government started investing in the com-
pany. However, the Hungarian navigation industry, still in the early stages of development,
did not benefit much from the new venture that operated under the name Austro-Hungar-
ian Lloyd from 1871 onwards. Because, despite the Hungarian financial support, the com-
pany did not care much about the commercial and market needs of the Hungarians. The
primary markets for Hungarian agriculture were in Western Europe, while the Lloyd was
interested in trade with the Middle East and the Far East.

From the 1870s, Hungary invested heavily in the modernization of the port of Fiume,
which had been attached to Hungary again in 1868. The expensive port development pro-
ject together with other infrastructural investments were seen unnecessary by many in the
Hungarian intelligentsia as, despite of all these, the independent Hungarian sea navigation
industry showed no signs of progress. Many argued against supporting an Austrian com-
pany that did not take into account the needs of the Hungarians. (For example, it hap-
pened that the Lloyd’s steamers shipped cheap Russian grain to the markets of the Monar-
chy, creating competition for the Hungarian Agriculture.) Moreover, the Austro-Hungarian
Lloyd was facing growing competition, mainly from the neighboring and young Kingdom
of Italy and its fleet. It was in 1891 when the Hungarian government finally decided to can-
cel the contract and not to support the Lloyd any further. The company changed its name
back to Austrian Lloyd, while the Hungarian government started financing independent
Hungarian sea navigation. So 1891 was not only a watershed for the Lloyd, but it also
marks a new era in the history of Hungarian sea trade, which was soon transformed from
an institution existing only on paper into a truly functioning entity with the financial sup-
port of the government. The Lloyd continued to expand towards the Orient, while the new
Hungarian Adria Company built a network of agencies in and launched its lines to Western
European ports.
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