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Az idei évben lesz szdzhuszond6t éves a ma-
gyarorszagi villamoskozlekedés. JelentGsé-
gét csak noveli, hogy az els6 hazai — buda-
pesti — villamos 1887. november 28-4n, alig
hat esztendével az els6 Berlin melletti kisér-
letek utan indult el, majd Eurépaban egye-
diilallo sebességgel indult hodité ttjara a
belvarosi utcakban. Noha a tomegkozleke-
dés a varosképet, urbanizaciét, varosi szo-
kasokat, térhasznalatot, az igényelt miisza-
ki, gazdasagi és ipari hatteret egyarant befo-
lyasol6 tényez6, az eziranyu torténeti kuta-
tasok szama rendkiviil csekély. Eppen ez a
tény és az emlitett, nemzetkozi viszonylat-
ban is kiemelked6 hazai évforduld 6szto-
nozte a recenzenst arra, hogy Kalocsai Pé-
ter, a Nyugat-magyarorszagi Egyetem Sava-
ria Egyetemi Kozpont f6iskolai docensének
konyvét vegye gores6 ala.

Kalocsai Péter konyve a Pécsi Tudo-
manyegyetem Eur6pa és a magyarsig a 19—
20. szazadban torténettudomanyi doktori
programjaban 2009-ben megvédett PhD-
disszertaci6jan alapszik. Mar a mellékletek-
kel, abrakkal egyiitt négyszaz oldalas érte-
kezés is lenyligoz6 mennyiségli forras- és
szakirodalom-megjelolést, valamint 2056
labjegyzetet tartalmaz. A preciz és alapos
kutatasok legf6bb bazisainak a Magyar Or-
szagos Levéltar mellett a Vas megyei, gydri,
soproni, székesfehérvari levéltarak bizo-
nyultak, ugyanakkor a szerz6 kutatisokat
végzett a Vas megyei levéltar készegi fiokle-
véltardban, a somogyi és a zalai megyei le-
véltarakban is. A tekintélyes szdmi primer

forrdsanyag kapcsan azonnal meg kell je-
gyezni, hogy a munka mas modon — tudo-
manyos értelemben vett alapossaggal —
nem is lett volna feltdrhato, hiszen nagyon
kevés szakirodalmi munka all rendelkezés-
re. A témara fogékony hazai olvasokozonség
gyakran csak &hitozva figyeli a hasonld
szinvonald angol vagy német nyelvii kiilfol-
di munkik megjelenését, hiszen a hazai
ipar- és kozlekedéstorténet maig szdmos
alapkutatassal ados a varosi tomegkozleke-
dés szamos aspektusat illetéen, pedig id6n-
ként megjelennek magas szinvonald, adat-
gazdag szakkonyvek. Ezek a szakmunkak
azonban elsésorban nem a torténettudo-
manyi miihelyekbdl, hanem miszaki értel-
miségiek tollabol sziiletnek. Sajnos gyakori
probléma e munkikban a torténettudomé-
nyi munkéaknal megszokott pontos hivatko-
zasok hidnya, és az is elmondhatd, hogy
dontéen egy-egy konkrét teriiletet (példaul
jarmitorténet, halozattorténet) tarnak fel
preciz alapossaggal. Erdemes itt megje-
gyezni, hogy a tobb mint 6tven éven at md-
kodb — szamos ide vonatkozo torténeti irast
tartalmazé — kozlekedéstudomanyi foly6-
irat, a Varosi Kozlekedés megjelenése is
sajnos néhany hoénapja bizonytalan ideig
sziinetel. A szakirodalmi problémakra Kalo-
csai Péter is felhivja a figyelmet, hiszen va-
l6ban nem konnyd a dolga annak a torté-
nésznek, aki a témat kell6 alapossaggal ki-
vanja feltarni. E konyv alapossagat jol mu-
tatja a dontden levéltari forrasokat jel6ls
1749 végjegyezet.

A kotet a hazai varosi tomegkozlekedés
dualizmus kori fejlédését elsGsorban regio-
nélis szinten kivanja bemutatni, a vizsgalt
régio6 a teljes Nyugat-Dunénttl. Szerencsés,
hogy a szerz6 mddszertana, az 6sszehasonli-
tasok, esettanulmanyok bemutatasa a tor-
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ténettudomanyi megkozelitésnek koszonhe-
t6en egyaltalan nem korlatozodik a miiszaki
szakmai ismeretekre, rdadasul iradsmodja
kozérthetd, stilusa kellemes. Az olvasést és
attekintést szovegkozi abrak, régi képeslap-
ok, egykori hirdetések és Osszegzd tablaza-
tok konnyitik meg.

A téma feldolgozasanak tjszertisége mi-
att nem meglepd, hogy a szerzé agy érezhet-
te, elengedhetetlen a fogalmi, elméleti és
modszertani keretek rogzitése, a szakiro-
dalmi problémak felvazolasa és a téma for-
rasbazisanak bemutatasa. A konyv ezeket a
kérdéseket taglalo bevezet6 fejezete utin a
szerz$ valtakozva vizsgalja az orszagos és
regionélis kereteket. Els6ként a dualizmus
kori urbanizéciérél ad attekintést, és az
eredményeket Gsszeveti az altala kiemelt két
nyugat-dunantali varos — Sopron és Szom-
bathely — fejlédésével. A két varos kiemelé-
sét indokolja, hogy a vizsgalt régioban e ket-
16 jutott el a korabeli varosi tomegkozleke-
dés megteremtésének legmagasabb szintjé-
re, a villamosvasut megvalositasaig. Az ur-
baniziciés folyamatok bemutatisa utan a
szerz§ a korabeli varosi kozlekedés moder-
niziciojat vazolja fel, majd ezen beliil — to-
vabb sztikitve a vizsgélat targyat — a varosi
tomegkozlekedés dualizmus kori alakulasat,
el6feltételeit, vallalkozasi formait, killonbo-
z§ szintjeit ismerteti. E keretek bemutatésa
utan ismerhetjiik meg a két kiemelt véaros
tomegkozlekedésének kialakulasat az om-
nibusztdl a villamosvasut kiépitéséig. A ré-
gibban nem létezd helyi kozforgalmti hajo-
zas mellett a Pesten 1832-ben megvalositott
omnibuszkozlekedést szokis a nagyvarosi
tomegkozlekedés magyarorszagi torténeté-
nek kezdeteként tekinteni, igy logikus, hogy
a szerz{ is kiemelten vizsgalja ezt az agaza-
tot. A tomegkozlekedés vidéki varosokban
tortén6 felbukkanasanak id&pontjait, jel-
lemz6it és sajatossigait a soproni és szom-
bathelyi omnibuszkozlekedés kapesan rész-
leteiben is megismerhetjiik, majd ezek utan
kapunk tajékoztatast a két varos vasutterve-

ir6l, a villamosvonalak kiépitésérdl és a ké-
s6bbi vonalbgvitésekrsl.

A szombathelyi és a soproni villamos-
vasutak részletes bemutatisanak a szerzd
két nagyobb, 6nall6 fejezetet szentelt. Képet
kapunk a helyi iizemeltet§ tarsasagok meg-
alakulasarol, a vonalak miikodtetésérdl és a
vastttarsasdgok varosokhoz vald viszonya-
rol. Nem érdektelen megjegyezni, hogy a
budapesti (1887) utan Magyarorszagon elG-
szor Pozsonyban (1895), majd régton har-
madik helyen Szombathelyen (1897) nyilt
meg villamosvonal. Mindehhez érdemes
hozzatenni azt is, hogy a korszakban 17 vil-
lamosvasuttal rendelkez6 magyarorszagi
varosbol éppen Szombathely volt a legki-
sebb 1élekszamt (1910-ben 30 947 lakos).
Nem véletlen, hogy Szombathely mar a kor-
tarsak szemében is a dualizmus egyik nyer-
tesének szamitott: demografiai novekedését
egyes statisztikak szerint csak Ujpest miilta
feliil. A rendkiviil latvanyos fejlédési utat
bejart telepiilés a korabeli urbanizaci6 egyik
mintavarosa lett. Rdadasul a kotetben szin-
tén kiemelt Sopron varosaval szemben itt a
polgarsag tobb mint 90%-a magyarnak
szamitott, mig az el6bbiben a német lakos-
sag szerény tOobbségben volt. A kotetbdl
megtudjuk, hogy noha Szombathelyen ha-
rom évvel kordbban indult el a virosi villa-
mos, a Kalocsai Péter altal hivatkozott for-
rasok szerint a masik varosban mégis el6bb
gondoltak a rendszer kiépitésére. A vonalak
megvalositasdnak, megnyitasanak, kezelé-
sének torténetét mindkét varos esetében
alaposan megismerjiik. A villamoskozleke-
déssel rendelkezd korabeli varosok tablaza-
tokban kozolt statisztikaibol szamos Gssze-
hasonlitast és kovetkeztetést vonhat le az
olvas6. A konyv erénye, hogy a villamos vo-
nalak kiépitésén, tizemeltetésén tal megis-
merjiik a specidlis helyi kereteket, a tarsa-
dalmi hatteret, a villamosvasutak szorgal-
mazobinak korét, a vasuti tarsasagok meg-
alakito6it, de a vonalak létesitésének egyéb
feltételeit is, igy példaul az aramellatashoz
sziikséges ikervari vizi er6miivet.
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A kotet rendkiviil értékes fejezete a
Nyugat-Dunantal tovéabbi telepiiléseinek
kozlekedéstorténeti szempontd bemutatasa,
melynek soran képet kapunk tobbek kozott
a gyori bérkocsizasrol, a zalaegerszegi, sar-
vari, keszthelyi omnibusz-kozlekedésrél. A
tablazatok, képi dokumentumok és térké-
pek éaltalanossagban latvanyossi teszik a
kotetet, s szerencsére (nyilvan komoly kuta-
tomunka 4ran) még olyan képeket is sike-
riilt elhelyezni, mint példaul a papai vagy a
készegi omnibusz. Itt érdemes felhivni a fi-
gyelmet a konyv egy mésik erényére, a fiig-
gelékre is, amib6l a szombathelyi, illetve
soproni villamosvasat {izemi adatait, jar-
miparkjat (jellegrajzokkal egyiitt), tizleti
statisztikait és a szombathelyi remiz hely-
szinrajzat is megismerhetjiik.

Mar a kotet felépitésébdl is latszik a
szerz6 azon szandéka, hogy a regionalis
szinten vizsgalt tomegkozlekedést Osszeha-
sonlitsa az orszagos és févarosi eredmé-
nyekkel, ami a tomegkozlekedési adatok
szerény kozismertségét feltételezve logikus,
s mindenképpen megkonnyiti az Olvasd
dolgat, hiszen nem kell Gjabb kézikonyvek
utan nydlni, amikor példaul a varosok né-
pességének alakulasat, a villamosok megje-
lenésének idejét vagy hasonlé adatokat ki-
vanunk 0sszevetni.

Még a legszigortibb recenzens is legfel-
jebb annyit jegyezhet meg, hogy éppen a
vizsgélt téma csekély ismertsége miatt rovid
kitekintést talan szerencsés lett volna tenni
a két megismert villamosvastt késébbi sor-
saval és megszilinésével kapcsolatban. Ezek-
r6l ugyan a szerz6 mar adott képet egyéb
publikaci6iban, itt mégis hasznos lett volna
néhany gondolattal a torténet ezen szalat is
elvarrni, bar a szerz6 mar a cimben vilago-
san leszogezi a vizsgalt téma idébeli korlata-
it (1867-1914). Szabadjon emiatt itt megje-
gyezni, hogy a soproni villamos alig tiz évvel
a vizsgalt korszak utin, 1923-ban megsziint.
Az egykori végéallomason 2000-t6l az egyik
kocsi képét is megorokit6 emléktabla 6rzi az
itteni villamoskozlekedés emlékét. A joval

tovabb fennéllt szombathelyi villamosvas-
utbdl ennél valamivel tobb maradt az uto-
kor szdmaéra. A régi, dualizmus kori jarm-
veket sajnos elbontottak, de két szombathe-
lyi villamos ma is lathat6. Az egyik Szom-
bathelyen, a Smidt Mazeum udvaran kapott
helyet 2007-ben, miutan tiz évig a varos
vasutéallomésa el6tti téren allitottak ki, ahol
sajnos gyakran latogattdk rongalok is. A
masik jarmid az orszig egyetlen orszagos
gyUjt6teriiletd  varosi tomegkozlekedési
szakmtizeuméaban, a BKV Varosi Tomegkoz-
lekedési Mazeumaban, egy 1914-ben épiilt
miiemléki remizépiilet csarnokaban lathaté.
Ezek a jarmiivek 1952-ben Budapestrdl ke-
rilltek Szombathelyre annak a programnak
a keretében, amikor a mar jocskan koros,
békebeli szombathelyi kocsikat hasznalt f6-
vérosi villamosokkal valtottak fel. A szom-
bathelyi villamoskozlekedés 1974. augusz-
tus 20-i leéllitdsa utin szerencsére ez a két
villamos megmaradt az utékornak. (A tel-
jesség igényével jegyezziilk meg, hogy egy
valamikor Szombathelyen is kozlekedd,
1927-ben gyartott Ganz kocsi is felgjitasra
var, am a jarmi eredeti allapotat célzo, va-
gyis sinautébuszként torténé helyreallitasa
a restauralas elsGdleges célja.) Ha a szom-
bathelyi villamos békebeli — egyébként svaj-
ci és budapesti gyartasi — kocsijaibol nem
is maradt semmi, legalabb ezek a kés6bbi
villamosok még hirdetik az egykori urbani-
zacios ,mintavaros” dobogos helyét a szaz-
huszon6t éves magyar villamoskozlekedés
torténetében.

Mindezek tiikrében kiilonésen fontos
hangstlyozni, hogy a szerzének egy eddig
alig kutatott, alig megismert témaét sikertilt
magas fokd tudomanyos igényességgel, ko-
zérthet6en az olvasok elé tarnia. Batran el-
mondhat6, hogy Kalocsai Péter konyve 4j-
szerlinek szamit a dualizmus kori urbaniza-
ci6 és a modern varosi kozlekedés Gsszefiig-
géseinek vizsgélatdban. A recenzens véle-
ménye szerint az ilyen monografikus jelle-
gl, egy-egy régi6 tarsadalmi, urbanizacios,
gazdasag-, ipar- és kultartorténeti vonatko-
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zasait egyszerre vizsgald tovabbi komplex
munkék rendkiviil hasznosak volnanak, hi-
szen a helytorténeti kereteken tallépve ké-
pet adhatnak a hazai mtszaki teljesitmé-
nyek ma mér sajnos halvanyul6, de egykor
oly magas szinvonalarol, helyi feltételrend-
szerérdl, tarsadalmi hatterérdl és egyéb as-
pektusairdl is. A szerz6 munkéja nemcsak a

helytorténet, kozlekedéstorténet irant ér-
dekl6d6k szamara szolgdl hianyp6tlé ada-
tokkal, hanem a Ferenc Jozsef-i kor varos-
fejl6dését kutatok szamara is minden bi-
zonnyal hasznos és ajanlhat6 munka.

ZSIGMOND GABOR

173





