HORVATH CSABA SANDOR

Az Osztrak—Magyar Monarchia és
az Oszman Birodalom kozotti vasuati osszekottetés
létrejotte

Jelen tanulméanyban arra keresem a valaszt, hogy miként lehetett eljutni Eur6pabol Konstan-
tinapolyba a 19. szazad masodik felében a kozvetlen vastti Osszekottetés el6tt, milyen tervek
sziilettek a Balkdnon atvezetd vaspalya létrehozésa érdekében, Magyarorszag (és az Osztrak—
Magyar Monarchia) miként jarult hozz4 az Eurépa és Balkan kozotti és azon keresztiil az
Oszmén Birodalommal val6 vasuti 6sszekdottetés kiépiiléséhez, és milyen érdekek fiizték eh-
hez. E kotott palya megvalosulasa nyoman Europa és a (Kozel-)Kelet kozott is 1étrejott a vas-
ati osszekottetés, ami gazdasagi, tarsadalmi és kulturalis szempontbol is nagy elényckkel ke-
csegtetett, mikozben a n6vekvd orosz balkani befolyast is csokkenteni lehetett.

A Balkan a vastit megjelenésének idészakaban

A Balkan és az Oszméan Birodalom a 19. szdzadban nem tartozott a vilaggazdasig vezetd
térségei kozé. Torokorszag nagy teriilet( és jelentds nyersanyagbazissal rendelkezd biroda-
lom volt, mégsem tudta gazdasagi lemaradédsat csokkenteni. Eltér§ gazdasig- és tarsada-
lompolitik4ja (nem szigetelte el magat oly mértékben a vilaggazdasagtol, és nem sikeriilt az
autark rendszer kiépitése sem, nem volt egységes bels§ piaca stb.), kiilpolitikai helyzete
(forrasait a haboruak lassan felemésztették) és més kozlekedés-foldrajzi adottsagai (tenger-
parti orszig 1évén a tavolsagok koran Osszezsugorodtak, a nyugati t6ke behatolasa hamar
megtortént) miatt a 19. szdzad végére a Mediterraneum keleti felének urdbol perifériava
siillyedt, gazdasagi egysége szétesett.! A balkani allamok® (Szerb Fejedelemség, Bolgar Fe-
jedelemség, Havasalfold és Moldva) leginkabb az 1860—1870-es évekre valtak 6nallova, ki-
szabadulva ezzel a Torok Birodalom feudélis és nyomaszt kotottségébdl. Ez nyitotta meg
szamukra az atmenetet az eurdpai gazdasagi rendszer felé. Ettdl az idGszaktol bontakozott
ki a lendiiletes vasttépités is a vizsgalt teriileten. A modern kozlekedési eszkoz Balkanon
valé megjelenése azonban sokkal inkabb az eurdépai nagyhatalmak (Anglia, Németorszag,
Osztrak—Magyar Monarchia, Franciaorszag és Oroszorszag) stratégiai-politikai érdeke volt,
mint masutt, ezért joval kevésbé nétt Ossze az illet§ orszagok gazdasigi atalakulidsanak
iigyével. A vasut kiépitésében a donts érv a nyugati nagyhatalmak részérél az volt, hogy To-
rokorszaggal és a Kozel-Kelettel szarazfoldi 6sszekottetést teremtsenek.? A Balkdnon a vas-

! Demeter Gabor: A Balkdn és az Oszman Birodalom I. Tarsadalmi és gazdasagi atalakulasok a
18. szazad végétdl a 20. szazad kizepéig. Budapest, 2014. 31., 33—34.

2 A Gorog Kiralysag mar a 19. szazad elsé felében fliggetlen lett

3 Berend T. Ivin — Ranki Gyorgy: Kozép-Kelet-Eurépa gazdasagi fejlédése a 19—20. szdzadban.
Budapest, 1976. 109—110.
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at megjelenése és fejlédése a 19. szazadi modernizalas egyik, ellentmondasokt6l korantsem
mentes mozzanata, ami oles6 és tomeges exportszallitasi lehetGséget biztositva 0sztonzést
adott a hagyomanyos termelési keretek bovitésének. A Balkan orszagaiban a vasuti rend-
szer fejlettsége messze elmaradt az atlagos, kiilonosen az eurépai szinttdl. A legtobbszor
nagyhatalmi kezdeményezésre, nemzetkozi vonalak részeként felépitett vasutak kis szere-
pet jatszottak a balkini orszagok gazdasigaban, és alacsony kihasznaltsiggal lizemeltek.
Ebbdl egyértelmiien kovetkezik, hogy a balkani vasutak kiépitésiik idején még csak kevésbé
alltak kapcsolatban az érintett orszagok gazdasagi miikodésével, igy nem a belsé sziikségle-
tiiket elégitették ki. A félsziget vasttjai — Eurdpa tobbi térségével ellentétben — nem ered-
ményeztek tovabbgytir(iz6 ipari folyamatokat. S6t, a nyugati orszagok ipari fogyasztasa to-
megcikkeinek bearamlasa a Balkidn agrarkultdraval rendelkezd allamaiba gyakorlatilag
tonkretette a haziipar jo részét. A mezbgazdasagi termékek folytonosan névekvs nyugati
exportja pedig csak arra volt elegendd, hogy a Balkan stagnal6 orszigait kimozditsa, és fel-
gyorsitsa fejlédésiiket. Radikalis szerkezeti dtalakulasokat azonban nem valtott ki, igy az
europai gazdasagba val6 bekapesolodés az elmaradott gazdasagi szerkezet konzervalddasa-
val jart.* Megallapithat6 egyrészt, hogy a — gazdaségilag egyre inkabb lemaradé — Torok
Birodalom teriilete a 19. szdzad masodik felében jelentGsen zsugorodott a Balkinon, és ez-
zel parhuzamosan kisallamok jottek 1étre. Masrészt a modernizaciot és a t6kés fejlédést te-
kintve lemarad6 térség volt, amelyen a vasit megjelenése a vizsgalt idGszakban nem tudott
segitni.

Nagyhatalmi politika a Balkanon

A Balkan a 19. szdzad masodik felében is az eur6pai nagyhatalmak befolyasi 6vezetéhez tar-
tozott. Az 1875-1878-as nagy keleti valsagot kozvetleniil megel6z6 id6szakban az Osztrak—
Magyar Monarchidnak és két legfontosabb kiilpolitikai partnerének, Németorszignak és
Oroszorszagnak® (a cari birodalom érdeklGdése az 1870-es évek kozepéig inkabb a Tavol-
Kelet felé fordult®) is a Balkan-félsziget nyugalmanak konzervélasa volt a célja. Ez a kozo-
sen kialakitott passzivitdson nyugodott, ugyanakkor mind a Monarchia, mind az orosz fél
tisztaban volt azzal, hogy a véltozatlansdg meg6rzése csak rovid tava politika lehet. A Mo-
narchianak régota terve volt a félsziget nyugati részének bekebelezése. Grof Andrassy Gyu-
la kiiliigyminiszter hivatalba 1épését kovetGen kijelentette, hogy egy esetlegesen kibontako-
z6 balkani valsagban nem folytathatjak tovabb 6nmegtartoztato politikajukat.” Ezt kovetd-
en az Osztrak—Magyar Monarchia balkani politikdja az 1870-es évektdl kettGs célt kovetett.
Egyrészt folytatta a balkdni hegemoéniaért folytatott ,harcat” Oroszorszaggal, masrészt
szembesiilt a félsziget orszagaiban tapasztalhat6 nemzeti torekvések fékezésének sziiksé-
gességével.® A vélsagot lezard berlini kongresszuson a Habsburg-hatalmat az a cél vezérel-
te, hogy a Balkdn nyugati részét kozvetlen hatalmi és érdekszférajaba bevonja; ez egyene-
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Berend T. Ivan — Ranki Gyorgy: Eurdpa gazdasdga a 19. szdzadban. Budapest, 1987. 597., 609—
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Az 1873-ban megkotott hdrom csészar egyezménye is jelzi ezt.
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sen aranyos volt az orosz befolyasi 6vezet zsugorodasaval. Az 1870-es évek végétol a kedve-
zGtlen vilagpiaci valtozasok miatt a Monarchia szdmara — a katonai stratégiai okok mellett
— a félsziget természetes felvevipiacként is funkcionalt, tehat komoly gazdasagi érdeke is
fliz6dott hozza. A berlini kongresszus végiil ki is mondta Bosznia-Hercegovina okkupacio-
jat, amit a Monarchia sikerként konyvelhetett el, azzal egyiitt, hogy ,Nagybulgariat” is ha-
rom részre szabdaltak, amivel az orosz befolyas is csokkent a félszigeten.® A Habsburg Bi-
rodalom ezt kovet6en — rettegve a bels6 nehézségektSl — az okkupélt teriilet biztositasan
tal minden teriiletgyarapodésrol kénytelen volt lemondani. A két leginkabb érdekelt balka-
ni hatalom viszonyat a berlini kongresszus utan a harom csészar 1881-ben felgjitott szovet-
sége és korlatozott csereligylete szabta meg. A Monarchia hozzajarult a Bolgar Fejedelem-
ség és Kelet-Rumélia egyesiiléséhez, mig Oroszorszag ismételten elismerte Bosznia-Herce-
govina okkupacidjat. A bolgar egyesiilés nyoman kibontakoz6 1885-1887-es Gjabb keleti
valsag nemcsak a harom csaszar szovetségét, hanem az osztrdk—magyar és orosz balkani
kapcsolatok alakulasat is megvaltoztatta. Az ezt kdvet6 haborus fesziiltség azonban hamar
enyhiilt a két nagyhatalom kozott. S6t, Oroszorszag figyelme mindjobban Kézép-Azsia és a
Tévol-Kelet felé fordult, igy Bécsben egyre inkdbb megbizonyosodtak arrdl, hogy a balkani
orosz érdektelenség tartossa valt, és ez nagyjabol a 19. szazad végéig igy is maradt.'® Kije-
lenthet§ tehat, hogy a 19. szdzad mésodik felében az Osztrak—Magyar Monarchia balkani
politikaja sikerként konyvelhet§ el teriiletgyarapodésa, valamint a mésik nagyhatalom, az
Orosz Birodalom hatalmi szférajanak zsugorodasa és egyre érdektelenebbé valasa miatt.

A kozvetlen vastitvonal kiépiilése elétti utazas

AKki a kozvetlen balkéni vonal kiépiilése el6tt vasiton Eurdpa varosaibol Torokorszagba ki-
vant utazni, annak Bécsbdl Pesten, Szegeden, Temesvaron at a baziasi kikétdig kellett vo-
natoznia, ahol atszallt a Ruszcsukig (Rusze) kozlekedd hajora (télen hetenként egyszer,
nyaron kétszer), majd onnan ismét vonatra iilt Varnaig. Az t utolsé szakaszat a Lloyd ten-
gerhajozasi vallalat jaratan tették meg az utasok. Ezt a sok atszallassal tarkitott, bonyolult
utazast kevesen vallaltak, helyette maradt a lassabb, de egyszer(ibb haj6zas." A Monarchi-
anak ezenkiviil még két osszekottetése volt az Oszman Birodalommal: a trieszt—konstanti-
népolyi gyorshajon és hetente egyszer tatarpostan, Belgradon at.'> '3

Az elsé terv

Az Eurdpa és az Oszmén Birodalom kozotti kozvetlen vasuti 6sszekottetés megteremtésé-
nek terve a 19. szdzad masodik felében keriilt teritékre. Mar 1852-ben lehetett arrol olvasni
a korabeli sajtoban, hogy a Porta elhatarozta egy Ausztriat Adrianipolyon (Drinapoly,
Edirne) és Belgradon keresztiil Torokorszaggal 6sszekapesold vasit kiépitését, ami négy
napos utazast eredményezne a két fGvaros kozott.' Erre az elképzelésre ranyomta a bélye-
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vasut — tarsadalom. Tanulmanyok a vasutépités hatasarol a 19—20. szazadban. Baja, 2010. 146.

2 A tatarposta az Oszman Birodalomban a 13. szazadtol miikod6 postahalozat. A futar lovon vagy
tevén szallitotta a leveleket, hivatalos dokumentumokat, Gjsagokat, pénzt vagy a kiilonb6z6 méret
arut.

3 Indoklas. Budapesti K6zlony (a tovabbiakban: BK), 6. évf. 41. sz. 1872. oktéber 13. 325.

4 Ausztria. Pesti Naplo, 3. évf. 798. sz. 1852. november 5. 4.
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gét az a tény, hogy bar az angol Thompson cég vasutépitési tervét a szultan és a torok kor-
méany annak ellenére kedvez&en fogadta, hogy ekkortajt még inkabb a dunai hajozast prefe-
raltak, a szerb kormény politikai okok miatt egyel6re nem tamogatta.'> Ausztria azonban az
iigy mellé allt, féleg azért, hogy a Zimony (Zemun) és az Egei-tenger kozotti teriileten érvé-
nyesiil6 orosz befolyés csokkenthetd legyen.'® Ezt kovetSen az 1856-o0s krimi habortiban a
nyugati nagyhatalmak hadba 1épése megmentette a torokoket és a dunai fejedelemségeket
az orosz katonai terjeszkedést6l, s egyuttal felkeltette a vagyat a torok politika befolyasola-
séra,”” amihez egy kozvetlen vasuti 6sszekottetés 1ényegesen hozzajarulhatott.

Az Oszman Birodalom vastitépitései 1872-ig

Az Oszman Birodalom vasutépitkezései elmaradtak az eurdpai 1éptékhez képest. A torok
kormany sokaig tigy itélte meg, hogy a dunai hajozas elegendd a keleti teriiletek és Europa
belsé orszagai kozétti drucsere-forgalom lebonyolitasara.’® Igy 1872-ig — leginkabb csak a
Dunahoz kapcsol6do ruszesuk—varnai és a bogazkoy (Cernavoda) — kiistendjei (Constanta)
vonalakkal rendelkeztek Eurépaban.’ 1869-ben lehetett arrdl ismét olvasni, hogy a Porta
miel6bb vasuti kapesolatot akar 1étesiteni Nyugat-Eurdpaval a keleti kérdés békés aton va-
16 megoldasa és a nyugati orientacié érdekében. A magyar kormény is tamogatblag 1épett
fel, és mint lehetséges tranzitorszag o6riasi gazdasagi perspektivat latott a vasut kiépiilésé-
ben, amely utat nyitna Kis-Azsia, Perzsia, Szaloniki, Port-Szaid, Szuez és ezen keresztiil In-
dia iranyaba. A legnagyobb nehézséget az okozta, hogy Torokorszag ekkor mar jocskéan le-
maradt a vasatépitések teriiletén, és az épitkezéshez sziikséges t6ke beszerzése is megold-
hatatlannak t{int szamukra. Daud pasa ennek érdekében Béccsel is felvette a kapcsolatot,
valamint vérta a legkedvez6bb ajanlatot. 1868 tavaszan ugyan formélisan engedélyt adott a
belga Van der Elst cégnek egy Konstantinapoly és Brod (Slavonski Brod) kozotti vasat ki-
épitésére, de a cég ezt Gsszel mar a belga Langrand-Dumonceau testvérparra ruhézta at. Az
4j engedélyes azonban egy bécsi pénzintézettel sem tudott megegyezni a finanszirozast ille-
t6en,*° igy a kezdeményezés vakvaganyra futott. Grof Andrassy Gyula magyar miniszterel-
nok és kormanya méar ekkor igen hatarozottan kiallt e vasat megépitése mellett.>* Ekkor 1é-
pett szinre Moritz von Hirsch®? bajor szarmazist bankar, a cs. kir. szab. Déli Vaspalyatar-
sasag f6noke,* akit a szultan a Torokorszag eurdpai részén épitendd valamennyi vasat ki-

5 Torokorszag. Pesti Hirlap, 3. évf. 758. sz. 1852. szeptember 18. 4.

16 Szulina. Pesti Hirlap, 4. évf. 999. sz. 1853. julius 9. 3.

7 Jelavich, Barbara: A Balkdan torténete. 18. és 19. szdzad. Budapest, 1996. 250—251.

8 Lovas Gyula — T6th Sdndor: Az Orient Expressz. Budapest, 1991. 35.

19 Ezt megel6z6en az Oszmén Birodalomnak az azsiai részen és a Nilus mentén épiilt csak két vasut-
vonala. A legels6 Szmirna (Izmir) és Aydin kozott 1856-ban, mig a méasodik Kair6 és Alexandria
kozott 1857-ben nyilt meg. Torékorszag vasutai. In: Berecz Antal (szerk.): Foldrajzi kozlemények,
4. kot. Budapest, 1876. 270.

Torokorszagt vasutak. BK, 3. évf. 39. sz. 1869. februar 18. 480—481.

Orszaggytilési tudésitasok. BK, 3. évf. 151. sz. 1869. julius 6. 2111.

Moritz von Hirsch 1831-ben sziiletett Miinchenben. Hirsch Jozsef bar6 legidGsebb fia és Hirsch
Jakab unokaja. Belgiumban nevelkedett, eleinte nem volt sikeres vallalkoz6, azonban a vasutépit-
kezések meghoztak az attorést. F6ként torokorszagi vasutak épitésével tett szert 6ridsi vagyonra. A
francia—német habora utdn Périzsban telepedett le. Miutan egyetlen fiat, Lucient 1887-ben elve-
szitette, vagyonanak nagy részét jétékony céloknak szentelte. 1896-ban Ogyallan halt meg. Buda-
pesti Hirlap, 16. évf. 111. sz. 1896. aprilis 22. 5.

Parizsban. BK, 3. évf. 89. sz. 1869. aprilis 20. 1162.
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vitelezésével megbizott.?* A bard alkudozasba kezdett a szultannal, az eur6pai kapcsolato-
kat fontosnak tart6 Daud pasaval és Ali pasa nagyvezirrel, illetve a torok kormannyal. En-
nek eredményeként 1869. aprilis 17-én megsziiletett a megallapodés. Ennek értelmében a
vasttépitésre a torok allam garanciat vallal, de a pénzt Hirsch baré szerzi be, és a konstan-
tinapolyi Ottoman Banknal teszi le; az épitkezés kilométerenként meghatarozott 6sszeggel
délyesnek ugynevezett kilométer-garanciat, azaz évente az abban az évben iizembe helye-
zett vasttvonal utin kilométerenként 14 ezer frankot fizet.>> Tovabba a vonalak kis forgal-
ma miatt Hirsch azt is elérte, hogy az iizemeltet§ tarsasig minden koriilmények kozott
megkapja évente és kilométerenként — a forgalomba val6 helyezést kovet6en harom évig —
a 8 ezer frank allami tAmogatast. A baré spekulansként a nagy anyagi haszon reményében
az engedélyt a parizsi székhelyl — de csak nevében 1étez6 — ,,Société Impériale des Chemins
de fer de la Turquie d’Europe™nak adta 4t.2% A vonalvezetést illetGen az a megéllapodés
sziiletett, hogy Hirsch két éven beliil egy Konstantindpolybol kiindul6, Adrianapolyt, Phi-
lippopolt (Filibe, Plovdiv), Burgaszt és Szalonikit kozvetleniil vagy szarnyvonalakkal 6ssze-
kotd, Bosznian at a Szava melletti hatarszélig vezetd fvonalat épit. Tovabba hat hénapon
beliil még donthettek arrdl, hogy a szerb hatarszél felé vezet$ vonalat is kiépitik. Az enge-
délyes tizletvezetést a szintén Hirsch &ltal alapitott, parizsi székhely( ,,Société Générale
pour l'Exploitation des Chemins de fer Orientaux™7 (Keleti Vasuttarsasag) vallalatnak en-
gedték 4at.28 Ebbél kitiinik, hogy a Monarchia felé vezetendd vaspalyat egyelSre leginkabb
Szerbia kikertilésével kivantak megvalositani.

Hirsch bar6 Wilhelm von Pressel német hivatalnokot és vasuti mérnokot, a késébbi
sbagdadi vasut atyjat” bizta meg a mérnoki feladatokkal. Pressel tiz mérnokesapattal hozza
is latott Torokorszag eurépai részének feltérképezéséhez és az adatgytijtéshez, de mindezt
egy olyan orszagban kellett megtennie, ahol sem rendes kozlekedési eszkozokkel, sem biz-
tos széllassal, sem jarhat6 utakkal nem lehetett szdAmolni. Ez jocskdn megnehezitette a csa-
patok munkéajat. A felmérést kovetGen Pressel, a vasutépit§ tarsasag igazgatdja mérnokok-
kel és helyszinrajzokkal indult el Konstantinipolyba, ahol kedvezd fogadtatasra talalt.>®
Kozben az épitéshez sziikséges tGke elGteremtéséhez — miutan a nyugati t6kés csoportokat
nem tudta meggy6zni — Hirsch merész Gtlettel allt eld, és az altala kibocsétott és a torok al-
lam 4ltal garantalt 750 ezer darab 400 francia frank értékd kotvényt oriasi sikerrel talje-
gyezték.3° Ez végiil a kibocsatési koltségek levonasa utan 254 millié frank hasznot eredmé-
nyezett.>* A sikeresnek indul6 vallalkozast azonban megakadalyozta Ali pasa nagyvezir ha-
l4la, kinek helyére egy mas szemlélet( pasa, Mahmud 1épett. & nem kivant kézvetlen vasti

24 Konstantindpoly. BK, 9. évf. 31. sz. 1875. februér 9. 837.

25 Torok vasutak. Vasuti és Kozlekedési Kozlony (a tovabbiakban: VEKK), 3. évf. 12. sz. 1872. marci-
us 21. 91-92.

Ez a tarsasag els6 formajaban valdjaban nem létezett. Hirsch baré térokorszagi pénziigyi vallalko-
zasainak fedGszervezete volt. Egyesithette volna azonban azokat a t6kecsoportokat, melyek a torok
vasutak épitésében részt véllalhattak volna. Hirsch azonban nem tudta ebben a formaban meg-
gyGzni az épitéshez tGkét biztositd csoportokat, igy hamarosan at kellett szerveznie vallalatat. Lo-
vas—Toth: Az Orient Expressz, 38.

7 1878-tdl ,Compagnie d'exploitation des chemins de fer Orientaux” névvel, bécsi székhellyel mi-
kodott tovabb.

A térokorszagi vasut-halézat és csatlakozasi pontjai I. VEKK, 5. évf. 18. sz. 1874. 4prilis 30. 138.
29 Torok vasutak. VEKK, 3. évf. 12. sz. 1872. marcius 21. 91-92.

3¢ Majdan: Az Orient Expressz, 146.

3! Lovas—Toth: Az Orient Expressz, 39.
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Osszekottetést Konstantinapoly és Nyugat-Europa kozott, sokkal inkdbb az oroszok felé
fordult. Ezt jelezte az is, hogy Mahmud lazitani kivant a korabbi vastatépitéssel kapcsolatos
szerz6déseken. A Hirsch altal atszervezett Société Impériale a torok kormannyal 1872. mé-
jus 18-an kotott Gj egyezmény értelmében a Konstantindpoly—Adrianapoly, Dedeagac (Ale-
xandroupoli)-Adrianapoly, Szaloniki-Mitrovica, Adrianipoly—Sarambey (Septemvri),
Banja Lukéatdl az osztrak hatarig hizodo, illetve a Tirnovo—Yamboli (Jambol) k6z6tti vona-
lak huszonnégy honap alatti kiépitését vallalta a torokok szempontjabol kedvezbb feltéte-
lekkel. Emellett az Oszman Birodalom elgirdnyozta a Yambolibdl Sumlaba (Sumen) vezetd
vaspalya kiépitését is, ami a roman—orosz vonalakhoz teremtett volna csatlakozést. A torok
kormany 4j megéllapodast kotott a Société Générale-lal is, melynek értelmében a korméany
otven évre bérbe adta a tarsasagnak a Société Impériale éltal épitett, valamint az esetlege-
sen Pristinatol kiindulva a szerb vasutakkal 6sszekottetést teremtd vaspalyakat.3* A boszni-
ai vonalak azonban az el6zetes spekuldciok alapjan nem bizonyultak sem olcsénak, sem
esetleges kiépiilésiik utan rentdbilisnak.3? Ezzel ellentétben a Boszporusztol Belgradig ve-
zetendd, koriilbeliil 1000 kilométeres vonal katonai szempontbol is els6rangt fontossaggal
birhatott. A katona- és utanpotlas-szallitast hadmiivelet kozben is lehet6vé tehette, akar
Szerbiaval, akar a majdani Bulgari4val viseljen habortt Térokorszag.3+ Igy a nyugati csat-
lakozast illetGen a Konstantinapoly—Sarambey—Nis—Belgrad elképzelés a tervezdasztalon
maradt.

A vasutépitési munkalatok mér 1870-ben kezdetiiket vették, és a rengeteg akadaly elle-
nére latvanyos eredményt hoztak: 1872. augusztus 19-én atadtak a forgalomnak az Adria-
napoly—Dedeagag vonalat, amelyet még tobb vonal (Konstantindpoly—Adrianépoly,35 Adri-
anapoly—Sarambey, 36 Tirnovo—Yamboli, 37 Szaloniki—Mitrovica3®) kévetett.3 Id6kozben
Hirsch a ruméliai vasutak épitéséért a szultantol megkapta a gyémantos Osmanie-rendet.*°
Bécsben 1871-ben 0sszeiilt egy osztrak—magyar—szerb—torok konferencia a magyarorszagi
csatlakozasi pont megvitatasa céljabol.#' Ekkor felmeriilt egy Sarambeyt6l Sz6fian, Sarko-
jon (Pirot), Nisen at Belgradig** 1étrehozand6 vonal Gtlete,43 amely a Pest-Buda—Zimony
szakasz megépiilése utan csatlakozhatott a magyar vastathal6zathoz.+

32 Az engedményesek a kordbban szamukra biztositott kilométerenkénti 8000 frankroél kotelesek
voltak lemondani a kormany javara, karpotlasul azonban kilométerenként 72 727 frank készpénz-
ben vagy megfelel§ szamu, 400 frank névleges értékl kotvényekben részesiiltek. A térékorszagi
vasut-halézat és csatlakozasi pontjai I. VEKK, 5. évf. 18. sz. 1874. aprilis 30. 138.

3 A térokorszagi vasut-halézat és csatlakozasi pontjai II. VEKK, 5. évf. 19. sz. 1874. méajus 7. 146—
147.

34 A torok vasutak stratégiai szempontbdl. In: Berecz: Foldrajzi kozlemények, 1877. 91—92.

35 1873. junius 23.

1873. janius 6.

37 1874. december 23.

38 1874. december.

39 A torokorszdagi vasut-halézat csatlakozasi pontjai III. VEKK, 5. évf. 20. sz. 1874. majus 14. 157—
158.

4° Konstantindpoly. BK, 6. évf. 144. sz. 1872. jGnius 26. 1153.

4 A torok vasutak targydban tartott bécsi értekezlet. VEKK, 2. évf. 31. sz. 1871. augusztus 3. 254—
255.

42 A torokorszagi vasut-halézat csatlakozasi pontjai IV. VEKK, 5. évf. 21. sz. 1874. méjus 21. 167—
168.

43 Torokorszag vasutai. In: Berecz: Foldrajzi kozlemények, 1876. 270—271.

4 A nagy vasutiizlet. VEKK, 3. évf. 7. sz. 1872. februar 15. 53.
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Ez siirget6vé is kezdett valni a Monarchia szempontjabol, ugyanis az 1872-re elkésziilt,
Bukaresttdl Ploiestin at Szucsavaig (Suceava) vezet vonal utat nyitott Oroszorszag felé.
Ezt kovetSen 1872-ben a torok és a roman fél elhatarozta, hogy a t6rok vasutak Ruszesuk-
nél kapcsolédnak a roméan haldézathoz.4® Hirsch a Ruszesuk—Varna vonalrészt otven évre
bérbe vette a tulajdonos angol tarsasagtol, tovabba kotelezte magat a varnai kikotd felajita-
sara és a Giurgiu és Ruszesuk kozotti dunai hid megépitésére.4” igy ezzel az 6sszekottetés-
sel és a mar 1869-ben atadott bukarest—giurgiui vonallal a cari birodalom felé kozvetlen
osszekottetésiik lehetett, illetve ennek Magyarorszag felé valo kiépitésével*® a torokok az
eurdpai halézatba is integralédhattak, de nem feltétleniil a Monarchia elképzelése szerint.
Ugyanakkor ha Magyarorszag az orsovai csatlakozast biztositja a roméan hal6zathoz, azzal a
Monarchia és Levante vastti 0sszekottetésébe keriilhetett.*

A Budapest—Zimony vonal elsé terve

Az elsé irasos emlék, amelyben felbukkan egy Budapest—Zimony kozott kiépitendd vasit-
vonal terve, 1845-b6l szdrmazik, Béke Gabor kiskun-fiilopszallasi iigyvéd emlékiratabol.>°
Ez utan tobb mint tiz év kellett, hogy ismételten felszinre keriiljon. 1856-ban ugyanis az
Ostdeutsche Post értesiilése szerint egy monarchiabeli ,férangi” tarsulat alakult a Gy6r—
Zimony vasut 1étesitése érdekében, olyan komoly t6késekkel kiegésziilve, mint Georg Sina,
Raphael Galliera, Ernest André és Daniel Denis von Eskeles, akik ennek érdekében 100
milli6 forintos pénzalapot hoztak 1étre.>* A korban Magyarorszag geografiai és nemzetgaz-
dasagi viszonyai mar kijelolték vilagkereskedelmi iranyait. Agrartermékeit illetéen (gabo-
na, marha) leginkdbb nyugatra volt utalva, mig kelet felé nyitva minden — f6leg ipari —
produktumanak lehetett gazdag piacot talalni. Emiatt egyre tobb érintettben fogalmazodott
meg egy a Kozel-Kelet irdnyaba vezetendd vasit kiépitése a korabbi selyemtuthoz hasonlé
funkcioval. Az osztrak és a torok kormany ekkor egy német t6kével megvaldsuld, Bécset
Konstantinapollyal 6sszekotd vastat megépitését vizionalta. Ez Bécsbdl kiindulva Gy6ron,
Pécsen, Zimonyon, Belgradon, NiSen, Sz6fian, Filippopolon és Adrianipolyon at vezetett
volna a torok f6varosig. A magyar sajtd6 ekkor még eléggé negativan itélte meg a tervet,
mondvan, a Belgrad—Konstantin4poly vonal nem vilagkereskedelmi, hanem sokkal inkabb
lokalis és regionalis igényeket szolgalna ki, nem beszélve az épitési nehézségekrdl, a hal-
mos, hegyes vidékrdl és a magas kivitelezési koltségekrdl. Raadasul a dunai hajozés for-
galméat sem csokkentené, igy Ausztria és Magyarorszag igényeinek sem felelne meg.5* A sok
nehézség igy egyeldre parkolopalyara tette a vonal ligyét.

1873-ban a Monarchia kiilligyminisztere, grof Andrassy Gyula kezdeményezésére To-
rokorszaggal és Szerbiaval is elkezdGdtek a targyalasok.>3 A végleges megallapodas szerint
a torok, szerb és magyar vasuti csatlakozas Belgradon keresztiil valésulna meg. Az épitke-

45 Majdan: Az Orient Expressz, 146—147.

46 Azonban a Yamboli—-Sumla vonalhoz hasonldan ez sem valdsult meg a vizsgélt periédusban.

47 A torok vasutak. VEKK, 3. évf. 37. sz. 1872. szeptember 12. 316.

4 Dunafejedelemségi iigy. BK, 7. évf. 74. sz. 1873. mércius 30. 623.

49 A romdania—torokorszag vasuti kapesolat. VEKK, 4. évf. 15. sz. 1873. aprilis 10. 118.

5 Az Egylet targyaldsai. Magyar Mérnok- és Epitész-Egylet Kozlonye (a tovabbiakban: MMEEK),
10. évf. (1876) 11. sz. 498—499.

5 Napi hirek és események. Budapesti Hirlap, 1856. marcius 9. 4.

52 Keleti vasut. Budapesti Hirlap, 1856. aprilis 1. 1—4.

53 A k6z0s tigyek targyalasara kikiildott magyar orszagos bizottsag v. iilése. BK, 7. évf. 92. sz. 1873.
aprilis 22. 766—767.
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zést tiz honap alatt el kellett volna kezdeni.5* A szerz6dés értelmében Magyarorszag Buda-
pestt6l Zimonyig, mig Szerbia Belgradtdl a torok hatarig épit vasutat. A szerb és a magyar
vasuthalozat Zimonyban a Szavan 4t%° semleges teriileten, egy vasuti hidon keresztiil fog
osszekapesolodni.?® A sajtoban iidvozolték a dontést, és ramutattak fontossagara: ,...a bu-
dapest—zimonyi vasut fontossaga kétség kiviil a legnagyobb e csatlakozasi vonalak kozott.
E pélya képezi tényleg az 6sszekotd kapesot a nyugat és a kelet kozott. E palya lanc a nagy
angol—indiai vasuthalézatban. E vonal kiépitésével sietniink kell nem csak azért, mert Bu-
dapest kereskedelmi érdekei gyorsan sziikséglik, [...] hanem f6leg azért, mert e vonalnak
természetes versenyzgje a konigsberg—orenburg—peskawai (Pesavar) vonal, amely az egész
angol—keletindiai kereskedést magahoz rantana, miel6tt annak aldasaiban mi részesiil-
nénk. Ez ut6bbi vonal érdekében pedig oly nevezetes, erélyes 1épéseket tett az orosz kor-
many a legutobbi id6kben ismételve, hogy valdban »periculum minora«.”s” A Porta vallalta
— Novi Pazarnal és Samacnal — az eur6pai halézathoz val6 vasuti csatlakozas kiépitését a
fennhat6s4ga al4 tartozo teriileten.5® Ekkor még mindig nem délt el véglegesen a Pest és
Zimony kozott kiépitendd vonal irdnya (Halas, Szabadka vagy Kalocsa® érintésével?),%°
ami 1871 6ta méar élénken foglalkoztatta a korméanyzatot, és hosszas vitat valtott ki a képvi-
sel6hazban.®* Az igazi kérdés mindvégig az volt, hogy a Duna jobb vagy bal partjon men-
jen-e a vastit.®? 1874-ben keriilt sor a budapest—zimonyi vastt létrehoziséaval kapcsolatos
intézkedések képvisel6hazba vald felterjesztésére Budapest f6varos kozgytilésének részé-
r61.9 1875-ben Zichy Nepomuk Janos férend, a Budapest—Szabadka—Ujvidék—Zimony
vastt kiépiilésében érdekelt kozségek és kozbirtokosok bizottsaganak elncke egy tekinté-
lyes angol pénzintézet érdekl6dését is megnyerte a vonal irdnt. A bank mérnokoket kiildott
ki a palya tanulmanyozasara.® Az angolok hamarosan ajanlatot tettek a minisztertanacs-
nak: a bank kiépitené a vasutat az 4llamnak, de a kormanytol allamkotvényeket (6%-os,
90% arany arfolyamban) kérne érte. Az orszaggytilés két honapot kért a dontés meghozata-
14ra.%5 Ezt kovetSen azonban lekeriilt a napirendrél ez a lehet6ség. Ugyanekkor Péchy Ta-
mas kozmunka- és kozlekedésiigyi miniszter mar egyértelmiien a Duna bal partjan veze-
tendd vonal mellett foglalt allast, teljesen logikus okokra hivatkozva: a legrévidebb palyat
fogjék igy kiépiteni.®® Szerbidban id6kozben elkezdddtek az elémunkalatok, a vastti valla-
lat hozzafogott a vonal trasszirozasahoz.” A dontés azonban elhtizédott, aminek kétségki-
viil két oka volt. Egyrészt 1875-t6] egy harom évig tart6 és hatasait hossza tavon éreztetd
vélsagsorozat koszontott be az Oszman Birodalomban, 1877-ben pedig kirobbant az orosz—
torok habora. Ez azt jelentette, hogy egyeldre csak zsdkvonal lenne a tervezett Budapest—

54 A magyar—szerb—térék vasuti csatlakozasok. VEKK, 3. évf. 35. sz. 1873. augusztus 28. 277.
5 A magyarorszagi s a szerbiai vasiiti conventio. VEKK, 4. évf. 12. sz. 1874. marcius 19. 94.
5 A magyar—szerb vasuti csatlakozasrél. VEKK, 4. évf. 9. sz. 1874. februar 26. 66.

57 A keleti csatlakozasok I. Athenaeum, 25. sz. 1874. majus 18. 1543—-1546.

58 A keleti csatlakozdsok I. Athenaeum, 25. sz. 1874. méajus 18. 1539.

% Orszaggylilési tudésitdsok. BK, 6. évf. 81. sz. 1872. aprilis 10. 644.

0 Orszaggyftilési tudésitasok. BK, 6. évf. 28. sz. 1872. februar 6. 219.

% Nemhivatalos rész. BK, 5. évf. 271. sz. 1871. november 25. 5937.

%2 Nembhivatalos rész. BK, 9. évf. 68. sz. 1875. marcius 24. 1905.

% Orszaggyiilési tudésitasok. BK, 8. évf. 282. sz. 1874. december 10. 2267.

64 A budapest—zimonyi vasut. VEKK, 6. évf. 10. sz. 1875. marcius 11. 83.

% A pest—szabadka—ujvidék—zimonyi vasut. VEKK, 6. évf. 18. sz. 1875. méjus 6. 146.

66 A képuisel6hdznak. Févéarosi Lapok, 105. sz. 1875. majus 9. 471.

7 A budapest—zimonyi vasut. VEKK, 6. évf. 19. sz. 1875. majus 13. 154.
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Zimony szakasz. Masrészt az allam kizarélag allami koltségen akarta kiépiteni a vaspalyat,
de ehhez 1873 utdn nem rendelkezett pénziigyi forrassal, maganvallalkozénak pedig nem
akarta kiadni.®®

Haboru és nehézségek az Oszman Birodalomban

Id6kozben Hirschék mar épitették a vastti palyat, de — az allami ellenérzés hidnyanak ko-
szonhet6en — meglehetdsen gyenge mingségben. A legtjabb torok kormany allami koltsé-
gen akart vasutat épiteni, amihez mar a mérnoki kart is megszervezte hadmérnokokbdl és
Hirsch emberei koziil.®® A szultan késébb szakbizottsagot allitott fel a Hirsch-sel kapcsola-
tos vasuti kérdés rendezésére, kinek iranyaban késGbb ismét teljes bizalommal viseltetett.”®
Ekkor a torok kormany a Bellova (Belovo)—Sz6fia—Nis kozotti vonalat 1875 majusaig ki
akarta épittetni,”* de a mar emlitett felkelések és az orosz—torok haboru elodazta ezt. A vas-
atépités kapcsan a késébbi berlini kongresszus hatarozataiban is tiikr6z6d6 nagyhatalmi
versengés bontakozott ki a Balkanon.” Az addig kiépiilt vonalak logisztikai fontossagat jelzi,
hogy a vastt a habort idején nagyban segitette a torok csapatok mozgatasat, f6ként a Rusz-
csuk—Varna és a Szaloniki—Mitrovica vonalon. Az azsiai és afrikai katonakat a Duna és a
szerb hatar kozelébe lehetett szallitani.”

Az 1878-as San Stefan6-i béke kimondta a Balkanon a Szerb Fejedelemség, a Roman
Fejedelemség és a Montenegroi Fejedelemség fiiggetlenségét, mig a Bolgar Fejedelemség az
Oszman Birodalom vazallus allamava valt.7* A nagyhatalmak &ltal el nem fogadott békét
harom honappal késébb a berlini kongresszus rendezte, ezzel hivatalosan is elismerve a hé-
rom orszag fliggetlenségét, ami a maradék balkani birtokainak t6bbségét elveszité Oszman
Birodalom felosztasat is eredményezte. Ez azonban még nem jelentette a balkani torok ura-
lom végét, hiszen végérvényesen csak 1912—1913-ban szorultak ki a félszigetr6l.”> Emellett
itt sziiletett meg a magyar—szerb—torok allamok képvisel6i kozotti megéllapodas a vastti
csatlakozast illetSen.”® Az értekezlet 10. és 38. hatdrozatédnak értelmében Bulgéria és — az
Gjonnan szerzett teriileteken — Szerbia”” koteles volt megépiteni a teriiletén fekvs vasuti
vonalakat a Térok Birodalom 4ltal megkotott szerzédések alapjan.”® Ez azt jelentette, hogy
a Konstantinapolyb6l és Szalonikibdl kiindulé és addig kiépiilt vonalrészeket északi iranyba
folytatniuk kellett. A Balkan-hegységtSl délre es6 rész Kelet-Rumélia néven torok kézen
maradt,” ahol a megegyezés alapjan nekik kellett tovibb épiteniiik a megkezdett vonalat.

%8 Kikinda—Pancsova és Budapest—Zimony. VEKK, 5. évf. 23. sz. 1874. janius 4. 181-182.

69 A torok vasutak épitésérdl. VEKK, 4. évf. 42. sz. 1873. oktober 16. 406.

70 Térok vasutak. VEKK, 6. évf. 6. sz. 1875. februar 11. 51.

Eurépai torékorszdag vasutvonalai. VEKK, 6. évf. 36. sz. 1875. szeptember 9. 281

72 Majdéan: Az Orient Expressz, 147.

73 A vasutak az orosz—torok haboriiban. VEKK, 9. évf. 49. sz. 1878. december 4. 387.

74 Niederhauser Emil: Kelet-Eurdpa torténete. Budapest, 2001. 160.

75 Jelavich: A Balkan torténete, 316—317.; Demeter Gabor: A Balkan felosztasara vonatkozo elkép-
zelések a XIX. szazad masodik felét6l 1913-ig. In: Arvay Viktor — Bodnar Erzsébet — Demeter Ga-
bor (szerk.): A Balkan és a keleti kérdés a nagyhatalmi politikdban. Budapest, 2005. 134—136.; Ma-
tuz Jozsef: Az Oszman Birodalom torténete. Budapest, 1990. 190—191., 204.

76 A budapest—zimonyi vasut. VEKK, 9. évf. 28. sz. 1878. julius 10. 217-218.

77 Palotas: Az Osztrak—Magyar Monarchia..., 28.

78 Keleti joguiszonyok. J ogtudpményi Ko6zI6ny, 1879. junius 6. 23. sz. 178.; A berlini békeszerzédés
és keleti kereskedelmiink. VEKK, 9. évf. 30. sz. 1878. jilius 24. 233.

79 Niederhauser: Kelet-Eurdpa torténete, 160.
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gy a Budapest—Zimony vonal iigye is ismételten napirendre keriilt,®® mar csak azért is,
mert a Monarchia felhatalmazast kapott Berlinben Bosznia-Hercegovina okkupécitjara.
Andrassy e teriileti igényét azzal is indokolta, hogy a Mitrovican keresztiil délre tartd vas-
atvonal zavarmentes hasznélatat csak azzal tudja garantéalni, ha a Monarchidnak a szom-
szédos szlav dllamoktél fiiggetlen kereskedelmi 6sszekottetést teremt az Egei-tengerrel.®
A bevonulas vasutakon keresztiil torténhetne meg, és a Budapest—Szabadka—Zimony(—Belg-
rad) f6vonal kozvetlen vasuti 6sszekottetést teremthetne Bosznia irdnyiba. Ezzel a leend§
vastt nemcsak gazdasagi és tarsadalmi, hanem katonai logisztikai funkciéra is szert tett.?

Ezt kovet6en Szerbidban nekilattak a Monarchiaval kotott konvencié végrehajtasé-
hoz.83 A skupstina felhatalmazta a korményt a Belgrad—Ni$—Szaloniki és a Belgrad—Nis—
Konstantinapoly vasttvonalak Szerbia teriiletére es6 részeinek harom éven beliili kiépité-
sére.®4 A kormény a szerb vasutak létrehoz4sanak biztositasara egy belga konzorciummal
folytatott targyalasokat, amely a Budapest—Zimony vonal épitési jogat is el kivanta nyerni.
Mivel ebbe a magyar korméany nem egyezett bele, Hirsch baro keriilt el§térbe.3

A végleges irany meghatarozasa

Id6kozben a magyar képvisel6hazban Gjra élénk vita targyat képezte a magyar csatlakozasi
pont meghatarozasa és miel6bbi kiépitése.8® A Budapest—Zimony vonal irAny4nak végleges
kijelolése el6tt tobb kiildottség is jart a kozlekedésligyi miniszternél. Az egyik csoport a ka-
locsai,®” a méasik a pécesi,® végiil a harmadik a szabadka—tijvidéki (tehat halasi) vonalveze-
tést propagalta.®® Szabadka még ingyen foldteriiletet, 50 ezer forintot, 3 milli6 téglat, 20
ezer fuvart és 50 ezer ,gyalog-napszamot” is felajanlott, ha a varos felé menne a vasiit.?® Ez
utdbbi irany mellett szolt az is, hogy Budapest iparara nézve kedvezd hatast lehetett volna,
hiszen a f6varost a Duna—Tisza kozott fekvd telepiilésekkel kothette Gssze, tovabba Pest-
Pilis-Solt-Kiskun varmegye homokos gabona- és sz6l6termel§ gazdasagainak aruit,”" illetve
a Szabadkatol délre talalhato 16sz0s teriilet nagy mennyiségii gabonajat és kukoricajat lehe-
tett észak—déli iranyba szallitani vastaton keresztiil.**> Ugyanakkor Thaly Emil vasuti féfelii-
gyel§ tollabdl a Duna jobboldalan vezetend§ vastt gazdasagi, tarsadalmi és hadaszati el6-
nyeit hangstlyoz6 tanulméany jelent meg.93 Az érintett megyékben — érthet6 médon — moz-
galom is indult a fiumei és a jobb parti f6vonalként funkcionalé palya megvaldsitasa érdek-

A budapest—zimonyi vasut. VEKK, 9. évf. 28. sz. 1878. julius 10. 217-218.

Palotas: Az Osztrak—Magyar Monarchia..., 13—14.

Horvath Csaba Sandor: A vastit funkcidja és hatasai Magyarorszagon 1920-ig. In: Horvath Csaba
Sandor — Imre Laszloné — Majdan Janos — Varga Gabor (szerk.): Ezerarct vasut. Vasut — torténet
— iras. Budapest—Pécs, 2016. 86.

83 Szerb vasuti csatlakozads. VEKK, 10. évf. 11. sz. 1879. marcius 12. 86.

84 A keleti vasutak kiépitésének kérdéséhez. VEKK, 9. évf. 33. sz. 1878. augusztus 14. 258.

8 QOsztrak—magyar—szerb vasuti egyezmény. VEKK, 9. évf. 47. sz. 1878. november 20. 369.

8 Budapest—zimonyi vasut kérdése a képvisel6hazban. VEKK, 10. évf. 8. sz. 1879. februar 19. 63.

8 Rovid hirek. Févarosi Lapok, 1879. november 11. 259. sz. 1247.

8 A budapest—zimonyi jobbparti vasut létesitése érdekében Pécsett alakult végrehajté bizottsag
kérvénye Pécs sz. kir. varoskozgyiiléséhez. VEKK, 1879. szeptember 17. 10. évf. 50. sz. 348—349.
Rovid hirek. F6vérosi Lapok, 1879. november 30. 276. sz. 1328.

9° Rovid hirek. Févarosi Lapok, 1879. december 5. 280. sz. 1348.

9 A budapest—zimonyi vasut iigyében. VEKK, 10. évf. 42. sz. 1879. augusztus 29. 308—309.

92 Majdan: Az Orient Expressz, 143.

93 Thaly Emil: A budapest—zimonyi vasut. Nemzetgazdasagi Szemle, 1879. 2. sz. 259—306.
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ében.®* Az elGismeretek, Szabadka és a tobbi telepiilés tdmogatdsa tudatdban a lassan
meghozand6, vonalvezetéssel kapcsolatos dontés szinte boritékolhat6 volt, de a vaspéalya
kiépitésének finanszirozasa ekkor még megoldhatatlan akadalynak tiint.%>

A magyar kormany mindent elkovetett a déli iranyt vasuti kapesolat miel6bbi kiépitése
érdekében, amely mar azért is siirget6vé valt, mert 1879. majus 1-jén Orsova és Verciorova
kozott9® a Tomosi-szoroson keresztiil megnyilt a vaspélya. Ez kozvetlen vastti osszekotte-
tést eredményezett Magyarorszag, ezen keresztiil Nyugat-Eurépa és Roménia f6varosa,
Bukarest kozott.9” Ekkor tiint fel Schwarz Armin vasttépit§ vallalkozo és egy mogétte allo
kiilfoldi pénzcsoport egy ajanlattal: dllami biztositas nélkiili kiépitést vizionaltak, biztosi-
tékként pedig készek voltak letenni 2 millié forintot akkor, ha a minisztérium meginditja
veliik az engedélyezési targyalast.o®

1880-ban a szerb vasut leendd kivitelezGjeként el6szor az orosz Samuel Poljakovrol,
majd a péarizsi Louis Frémy?® konzorciumardl lehetett hallani. A magyar vonal sorsa végle-
gesen azonban még mindig nem ddlt el.’°° Még ebben az évben elkezd$dott a szerb és a
magyar fél kozotti vasuti csatlakozasrdl szolo targyalassorozat. Az osztrak allamvastt koz-
ben folyamatosan ajanlatokkal bombazta a magyar kormanyt, hogy mondjanak le a Buda-
pest—Zimony vonalrol, helyette adjak meg szdmukra az engedélyt egy kikindai vagy sze-
ged—belgradi Osszekottetés kiépitésére és tizemkezelésére. A kormany azonban ezt elutasi-
totta, mivel nem szolgaln4 az orszagos, magyar forgalmi érdekeket.’** Végiil megsziiletett a
varva vart dontés a vonalvezetést illetGen: a vaspalya Budapestt6l Kiskéroson, Szabadkan,
Ujvidéken és Karlocan at Zimonyig fog vezetni, de Kalocsa is kap egy szarnyvonalat. Ezt az
irdnyt id6kozben az érdekelt varosok és kozségek mar 600 ezer forintnyi pénzzel, folddel,
illetve munkaerével tamogattak. A vonal épitési koltségét 25 milli6 forintra prognosztizal-
tak. Mar csak a képvisel6haznak kellett elfogadnia.’®* A végleges irdny meghatarozasaban a
legfontosabb koriilmény az volt, hogy a leend§ vonal menti telepiilések 6riasi dldozatkész-
ségrdl tettek tantubizonysagot azzal, hogy a vasut épitését megkonnyitették felajanlasaikkal,
s igy az kevésbé terhelte az dllamkincstarat.'*3

1880. aprilis 9-én a szerbekkel is megsziiletett a vasati egyezmény. Minden vitatott
kérdésben sikeriilt megegyezni. A magyar kormany kotelezte magat egy Budapest—Zimo-
nyon at a szerb hatarig vezetendd vaspalya kiépitésére 1883. junius 15-ig. A szerbek egyide-
jileg véllaltak e vonalhoz csatlakozban egy Belgradtdl Nisig, innen elagazva pedig részint a
szerb—bolgar hatirig Bellova felé Konstantinipoly iranyéaba, részint pedig a szerb—torok
hatarig Szaloniki felé vezetend§ vasit kiépitését szintén a fentebb megjelolt idépontig. To-
vabba mindkét fél azt szorgalmazta, hogy Bulgaridval miel6bb megkossék a Torokorszaggal

94 Thaly Emil: A Magyar Délnyugati Vasut helyes iranyanak meguvalasztasa. Nemzetgazdasagi
Szemle, 1880. 2. sz. 340—-373.

9 A budapest—zimonyi vasut iranydnak megdallapitasa. VEKK, 10. évf. 59. sz. 1879. oktober 8. 395
396.

9 Az orsova—vercserovai vonalrész megnyitasa. VEKK, 10. évf. 18. sz. 1879. 4prilis 30. 137-138.

97 Majdéan: Az Orient Expressz, 147.

98 [Jj vallalkozé a budapest—zimonyi vasut kiépitésére. VEKK, 10. évf. 63. sz. 1879. oktéber 17. 420.

99 Févarosi hirek. Févarosi Lapok, 1880. jinius 30. 173. sz. 865.

100 A szerb vasuti csatlakozdsrol. VEKK, 11. évf. 4. sz. 1880. januar 9. 17-18.

11 A szerb meghatalmazott Maric tirral folytatott targyalasokroél. VEKK, 11. évf. 18. sz. 1880. febru-
ar 11. 99—100.

102 A budapest—zimonyi vasut iranya. VEKK, 11. évf. 37. sz. 1880. marcius 26. 202.

193 A pest—zimonyi vasut érdekében. VEKK, 11. évf. 42. sz. 1880. aprilis 9. 230.
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kozvetlen vastti 6sszekottetést biztositod csatlakozasi szerzddést.'*4 Majusban mar a magyar
képvisel6haz targyalta a szerb vasuti konvencid iigyét, igy nemsokara elkésziilhetett a tor-
vény. A vita mir nem a vonalvezetésrél, hanem a vaspélya kiépitésének finanszirozasarol
folyt, s egyértelmiivé valt, hogy az dllamnak kell kiépitenie a vonalat, még ha jelentds terhet
jelent is.1°5 Ezt kovetGen elkésziilt a végleges torvényjavaslat,'°® amelyet a szakbizottsagok
véleményeztek és elvi szinten elfogadtak.'*” Végiil az 1880. évi XLII. szdmu torvénycikkben
elrendelték a Budapestt§l Szabadkan, Ujvidéken és Zimonyon 4t a magyar—szerb hatérig
vezetendd, elsérendd vastt, illetve az ebbdl kidgazd, Kalocsaig vezetend6 masodrendi
szarnyvonal kiépitését, tovabba a Bajaig vezetend szdrnyvonal 1étrehozasaval kapcsolatos
megegyezést az érintett vidék lakossagaval.'°® E torvény ratifikdlasa végérvényesen azt je-
lentette, hogy kezd6dhet az épitkezés.

A vasutépités

A kovetkez6 fontos kérdés az volt, hogy melyik vallalkozo fogja kiépiteni a palyat.’*® A Koz-
munka- és Kozlekedésligyi Minisztérium a dontés megsziiletése el6tt mér kiirta a palyaza-
tot a budapest—zimonyi vastt Ujvidék—Zimony szakaszanak 28. és 32. szelvénye kozotti, a
pétervaradi varhegyen keresztiil vezet6 360 méteres alagut, valamit az emlitett szakasz
198-207. szelvénye kozotti, Cortanovee'® kozelében épitends 655" méteres alagit szama-
ra sziikséges két milli6 darab tégla gyartasara és szallitasara, tovibba a Zimony melletti be-
vagas és az azzal kapcsolatos foldmunkék versenytargyalasat.** Kézben a Minisztériumban
meghataroztak, hogy a vonal a Soroksari t bal oldalan jon Budapest felé, és a f6varosban a
kozvagobhidi dilénél csatlakozik a mar meglévs vastuthal6zathoz.'3 Kezdetét vette a péter-
varadi és cortanovcei alagutak kozigazgatasi bejarasa is Nagy Laszl6 miniszteri osztalyta-

194 A szerzGdéshez mellékelt és annak részét képezd zaro jegyz6konyvben a szerbek kérését elfogadva
kimondtak, ha Bulgariaval egy év leforgasa alatt nem jon létre egyezmény a szerb—bolgar vasuti
csatlakozas megteremtésérdl, akkor a Nis—Pirot kozotti szakaszt az utébbi egyezmény alairasatol
szamitott harom éven beliil ki kell épiteni. Palotas: Az Osztrak—Magyar Monarchia, 158.; Tor-
vényjavaslat a szerb fejedelemséggel 1880-dik évi dprilis 9-én, marczius 28-an kétott vasuti
egyezményrdl. VEKK, 11. évf. 50. sz. 1880. prilis 28. 270—271.

195 A szerb vastti conventié targyaldsa a képvisel6hazban. VEKK, 11. évf. 55. sz. 1880. majus 9.

295-297.

Torvényjavaslat a Budapestrdl Zimonyndl az orszaghatarig épitendé vasutrol és ahhoz csato-

landé szarnyvonalakrél. VEKK, 11. évf. 65. sz. 1880. janius 2. 352-353.

17 Az allandé pénziigyi bizottsag jelentése »a Budapestrél Zimonyndl az orszaghatarig épitendé

vasutrél és ahhoz csatolandé szdarnyvonalakrél« szélé térvényjavaslat targyaban. VEKK, 11. évf.

69. sz. 1880. junius 11. 376—378.

Emellett kezdeményezték az Ujvidék mellett 1étesitend Duna-hid, az Ujvidék—Zimony kozotti

rész két alagatjanak (pétervaradi és cortanovceito8) és a magyar—szerb hataron épitendd Szava-hid

elémunkalatainak megkezdését. V6. 1880. évi XLII. szami torvénycikk a Budapestrdl Zimonynal
az orszdag hataraig épitendd vasutrol és ahhoz csatolando szarnyvonalakrol. http://1000ev.hu/
index.php?a=3&param=5933 (letdltés: 2016. aug. 19.); Budapest—zimonyi vasut. VEKK, 11. évf.

83. sz. 1880. julius 14. 450.

199 A budapest—zimonyi vastt kiépitése targyaban. VEKK, 11. évf. 84. sz. 1880. julius 16. 456—457.

1o Nem hivatalos rész. BK, 15. évf. 159. sz. 1880. julius 14. 5326.

- Hirdetmény. VEKK, 11. évf. 92. sz. 1880. augusztus 4. 496.

12 Hirdetmény. VEKK, 11. évf. 9o. sz. 1880. jilius 30. 486.

13- A budapest—zimonyi vasut iranyzata. VEKK, 11. évf. 100. sz. 1880. augusztus 22. 530.
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nécsos vezetésével."'* A minisztérium ezt kovetGen a Zimony melletti bevagast és annak
foldmunkait a bécsi Johann Dunst és Franz Anderle tarsvallalkozoknak itélte oda,'> mig a
két alagtit versenytargyalasat a wiirtembergi''® Henrik és Reinhold Kless nyerte a legala-
csonyabb Osszegli ajanlattal (677 086 forint)."” Ez pedig azt jelentette, hogy novemberben
megindulhatott az alagutak épitése allami koltségen.

Mindekozben Szerbidban is lazasan folytak az elGkésziiletek. A magyar kormannyal
gyakorlatilag egy id6ben a szerb kormany is versenytargyalast irt ki a belgrad—nis§—vranjai
vastt Ni§—Pirot szarnyvonalanak engedélyezésére."® Ekkor jelent meg egy francia vallalko-
z6-bankar, Paul Eugéne Bontoux a Société d’Union képviseletében, aki abban az esetben
vallalta volna a szerb vasutak és a bolgar csatlakozés kiépitését, ha a Budapest—Zimony vo-
nalat is 6 épitheti.’® A francidk mellett szolt, hogy a Szerbia és Bulgaria teriiletén megépi-
tend6 vonalakkal egylitt egy Budapesttdl kiinduld, a Balkanon észak—déli vasuti 6sszekaot-
tetést biztosito, nagy halézatot kivantak miikodtetni. Indokaik koz6tt burkolt zsarolas is
szerepelt, miszerint ha nem a Société d’Union épiti meg és miikodteti e vonalakat, akkor
nagy a veszélye az orosz t6ke behatolasanak.'*° Magyarorszdgon mar megkezd4dott a vas-
pélya kivitelezése, de a teljes vonal pénziigyi fedezetérél még vita folyt. A vasut finansziro-
zésaval kapcsolatban a német és osztrak bankok mellett a Société d’Union befektet6i cso-
port bizonyult a legkomolyabbnak. Minekutan az allam nem tudta sajat koltségén megépit-
tetni a vonalat, szlikség volt befektetGkre. A kormany azonban — a vonal jovedelmezisége
és Szerbiaval szembeni politikai jelentGsége miatt is'*' — allami halézaton beliil szerette
volna tartani a vonalat, amire viszont palyazott Bontoux is.’*? Ez hosszas alkudozasokat in-
ditott el. Id6kozben feltlint egy angol vallalkozoi csoport, élén a londoni Sir Thomas Tank-
red Baronettel és Sir Thomas Thompsonnal, akik m6gott a Mr. Backers, az egyik leghire-
sebb angol vastati mérnoki cég és hires bankok (Baring Brothers, Stern Brothers) alltak.'?3
A kormany azonban ekkorra méar elérehaladott targyaldsokat folytatott Bontoux-val, a mo-
gotte all6 osztrak Ldnderbankkal*4és a parizsi ,,Compagnie de Fives-Lille pour Const-

14 A budapest—zimonyi vastt ujvidék—zimonyi vonalan. VEKK, 11. évf. 102. sz. 1880. augusztus 27.
540.

U5 A budapest—zimonyi vastit ujvidék—zimonyi vonaldn. VEKK, 11. évf. 107. sz. 1880. szeptember 8.
564.

ué A esortanovect alagut. Févarosi Lapok, 1881. oktober 7. 228. sz. 1351.

17 A véllalkozok a szerz6dések megkotése utan azonnal hozzalattak az elémunkalatokhoz. Nem sok-
kal késGbb mar az ujvidék—zimonyi szakasz 378. szelvényétdl a Szava-hidig torténd rész kozigazga-
tasi bejarasa is megtortént. A budapest—zimonyi vasuton létesitendd két alagut épitésének kiada-
sa irant tartott versenytargyalds eredménye. VEKK, 11. évf. 109. sz. 1880. szeptember 12. 574—
575.; Rovid hirek. Févarosi Lapok, 1880. szeptember 11. 208. sz. 1029.; A pétervaradi és corta-
novcei alagutak épitésének kiaddsa. VEKK, 11. évf. 112. sz. 1880. szeptember 19. 592.; Kozigazga-
tasi bejaras. VEKK, 11. évf. 136. sz. 1880. november 14. 716.

18 Szerb vasuti iigyek. VEKK, 11. évf. 108. sz. 1880. szeptember 10. 569—570.

19 Szerb vasutak. VEKK, 11. évf. 144. sz. 1880. december 3. 757.

20 Majdan: Az Orient Expressz, 144.

2t Gchwarzel Sandor: A vasttak valészinii bevételeinek el6zetes meghatarozdasarél. MMEEK, 14. évf.
(1880) 5. sz. 542—557.

122 pest—zimonyi vasut. VEKK, 11. évf. 151. sz. 1880. december 19. 794.

23 Budapest—zimonyi vasut. VEKK, 12. évf. 12. sz. 1881. januér 28. 66.; A budapest—zimonyi vastit
épitésére. VEKK, 12. évf. 4. sz. 1881. januér 9. 23.

24 A Landerbank a Bontoux-csoport osztrak vallalkozéasa volt, amin keresztiil az osztrak iparban je-
lent@s pozicidkra tettek szert. Berend—Réanki: Ké6zép-Kelet-Eurépa gazdasagi fejlédése a 19—20.
szadzadban, 134-135.
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ructions mécaniques et entreprises cégcsoporttal. Bontoux févallalkozo mellett kezdett ki-
kristalyosodni az alvéllalkozok sora is Schwarz Arminnal és a norvég szarmazist kivalo
vasutépité mérnokkel, Gubrand Gregersennel.’*> Kozben a szerb kormany aldirta a Bon-
toux képviselGjével, d’Harcourt groffal a vastt kiépitésével kapcsolatos szerz6dést. Ennek
értelmében a Société d’Union atvette a szerb vasutak Belgradtol Nisen at Mitrovicaig terje-
dé részének harom és fél év alatt torténd kiépitését és késGbbi tizemeltetését. Ezért a kivite-
lez8 Gtven éven 4t 6 milli6 franknyi annuitést kapott,'2® amellyel 6ri4si terhet vallalt maga-
ra a szerb kormany. Mar csak a skupstinanak kellett elfogadnia a megallapodast.**” Ekkor
nagyon kozelinek tiint a szerb vonal megvaldsulasa.

Mar a végleges dontés megsziiletése el6tt a magyar kozmunka- és kozlekedésiligyi mi-
niszter elrendelte a Budapest—Szabadka vonal kdzigazgatési bejarasat,'® ezzel is gyorsitva
a folyamatot. A kiszamithatatlan balkani helyzetre val6 tekintettel a kormény nem akarta
kiengedni a kezébdl ezt az eurdpai szempontbol is stratégiai fontossagu vasutat. A pénz-
iigyminiszter ezért beleegyezett a vallalkozoi épitkezés és az allamvasuti kezelés kétlépcsés
megoldéasaba.' Igy végiil 1881. aprilis 29-én megsziiletett a varva vart szerz6dés az osztrak
Ldnderbankkal és a Compagnie de Fives-Lille-lel mint épitési f6vallalkozokkal, akik a leg-
olcsébban vallaltak a vonal kiépitését, és tovabbi elényt jelentett, hogy a szerb rész kivitele-
zé€sét is elnyerték.’3° A konzorcium e vonalakat elkésziiltiik utan koteles volt atadni az al-
lami halézatnak. A szerz6dés alapjan kotelezték magukat a budapest—zimonyi vasit és
szarnyvonalai (Kiskéros—Kalocsa, India—Mitrovica) kiépitésére is. A koltségek fedezésére a
kormany 28 milli6 forint névérték erejéig 5%-kal kamatozd kotvényeket bocsatott ki, és
azok kortilbeliil felét 84%-o0s arfolyamon, az atvételi ar lefizetése mellett egy honapon beliil
atadta a f6vallalkozoknak. Az 6sszeg masodik felét a pénziigyminiszternek 1882 juniusdban
kellett a megallapitott arfolyamon a kivitelez6k szdmara rendelkezésre bocsatani. A f6-
vallalkozd ezenkiviil kétmillié forint 6vadékot volt koteles letenni a magyar allamkincs-
tarban. A f6vallalat egyidejiileg megbizta a kor leghiresebb és legmegbizhatobb hazai val-
lalkoz6it,'* Schwarzot és Gregersent a vonal kiépitésével.3* A kivitelezés koltségét 22 579
860 forintban hataroztak meg.'33 Ezt kovet6en hamar megsziiletett a torvényjavaslat a bu-
dapest—zimonyi vasutrdl és szarnyvonalairél,’3* amit a képvisel6haz 1881. méjus 16-an

25 A budapest—zimonyi vasutért. VEKK, 12. évf. 9. sz. 1881. januar 21. 47.

126 A szerb vasutakra vonatkozoélag. VEKK, 12. évf. 16. sz. 1881. februar 6. 90—91.

27 A szerb vasutakra vonatkozé szerzédés. VEKK, 12. évf. 15. sz. 1881. februar 4. 83.

28 A budapest—zimonyi vasiit budapest—szabadkai vonalrészének. VEKK, 12. évf. 25. sz. 1881. feb-
rudr 27. 150.

29 Majdan: Az Orient Expressz, 145.

130 A budapest—zimonyi vasutrél s szarnyvonalairél sz616 térvényjavaslat indoklasa. VEKK, 12. évf.

54. sz. 1881. m4jus 6. 321—-323.

Majdan: Az Orient Expressz, 145.

132 A palya épitését azonnal el kellett kezdeni, mig a befejezést illetGen a budapest—szabadkai rész
1882. oktbber 15-ig, a Szabadka—Ujvidék szakasz 1883. majus 15-ig és az Ujvidék—Zimony—orszig-
hatér vonal a Szerbiaval kotott konvencidban meghatarozott hataridgig (1883. jinius 15.), a Kisks-
ros—Kalocsa szarnyvonal 1882. oktéber 15-ig, az India—Mitrovica szarnyvonal pedig az Ujvidék—
orszaghatar résszel egyiitt volt kiépitends. A budapest—zimonyi vasut. VEKK, 12. évf. 52. sz. 1881.
majus 1. 307.

133 A budapest—zimonyi vasutrél s szarnyvonalairél sz6l6 torvényjavaslat indoklasa. VEKK, 12. évf.
54. sz. 1881. majus 6. 321—-323.

34 Torvényjavaslat a budapest—zimonyi vasutrél s szarnyvonalairél. VEKK, 12. évf. 53. sz. 1881.
majus 4. 314—315.
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megtargyalt, elfogadott'3s és az 1881. XLV torvénycikkben rogzitett.'3 Ezzel végérvényessé
valt a régbdta hén dhitott Budapest—Zimony vonal allamkéltségen vald kiépitése. Hamaro-
san a kivitelezés is elkezd6dott.

Az egész vonalat harom épitkezési szakaszra bontottak, igy az egyes részeket parhuza-
mosan lehetett épiteni. Schwarzék a Budapest—Szabadka szakaszon az épités vezetGjévé a
kor egyik legismertebb mérnokét, Stromszky Sandort nevezték ki.'s” A kozmunka- és koz-
lekedésiigyi miniszter a zimonyi Sz4va-hid épitésére is kiirta palyazatot,'3® amelyet — a leg-
kedvezébb ajanlattal — szintén a Compagnie de Fives-Lille cég nyert el. A kivitelezés
megfelel§ litemben haladt elére. Az épitéshez sziikséges kavicsot a Dunabdl kotortak, igy
segitve a folyé medrének tisztitasat is.'4° 1882 §szére a MAV harminckét darab kiilonféle
mozdonyt is rendelt a MAV Gépgyartdl a budapest—zimonyi vonalra.#! Végiil 1883. de-
cember 10-én az India—Mitrovica szarnyvonallal egyiitt'+* iinnepélyesen iizembe helyezték
a (Budapest)—Ujvidék—Zimony vonalat.#3 A kivitelezék tehat az eredetileg megadott ids-
pontoknak megfelelden 4tadtak iizemeltetésre a 342,8 kilométeres vaspalyat a Magyar Al-
lamvasutaknak, azonban a szerelvények még egy ideig nem keltek at a Szavan.

35 A budapest—zimonyi vastt kiépitésérdl szolé torvényjavaslat. VEKK, 12. évf. 60. sz. 1881. méjus

20. 356-357.

1881. évi XLV. torvénycikk a budapest-zimonyi vasutrol és szarnyvonalairdl. http://1000ev.hu/

index.php?a=3&param=6002 (letoltés: 2016. aug. 20.)

137 A budapest—zimonyi vastit kiépitésére vonatkozélag. VEKK, 12. évf. 73. sz. 1881. junius 19. 428
429.

138 Hirdetmény. VEKK, 12. évf. 118. sz. 1881. oktdber 2. 658.; Ajdnlat. BK, 12. évf. 224. sz. 1881. okto-
ber 2. 11.

139 A budapest—zimonyi vasutat a szerb vasuttal 6sszekots belgradi Szava-hid. VEKK, 12. évf. 146.
sz. 1881. december 7. 812—813.

140 Rovid hirek. Févarosi Lapok, 1881. januar 4. 2. sz. 13.

W Am. k. dllamvasutak gépgyadra 1881-ben. VEKK, 13. évf. 134. sz. 1882. november 10. 807.

Az osztrak—magyar vasutak kézponti leszamol6 hivatalanak miikédése 1883-ban. VEKK, 14. évf.

150. sz. 1883. december 19. 1101.; Magyar kir. allamvasutak. BK, 17. évf. 282. sz. 1883. december

8. 12.

143 November elején a budapest—szabadkai és a kiskdros—kalocsai vonalakon a vasuti féfelligyelGség
Stromszky fémérnokkel megtartotta a miiszaki szemlét, igy november 24—26. kozott sor keriilhe-
tett e vonalak miitanrendéri bejarasara, ahol a bizottsig vezetGje megadta az engedélyt e szakasz
megnyitasara december 5-ei kezdettel. A kovetkez§ év marcius 5-én a terveknek megfelelGen
a miitanrenddri bejarast kovetSen atadtak a bacskai nagyvarost Ujvidékkel 6sszekots szakaszt is.
A budapest—zimonyi vasiit budapest—szabadkai és kiskéros—kalocsai vonalain. VEKK, 13. évf.
135. sz. 1882. november 12. 813.; A budapest—zimonyi vasut. F6véarosi Lapok, 1882. november 24.
270. sz. 1684.; A budapest—zimonyi vastit budapest—szabadkai és kiskérés—kalocsai vonalrésze-
in. VEKK, 13. évf. 142. sz. 1882. november 29. 862.; A vasutépitések dallapota és el6haladdsa ha-
zankban a folyé év elsé felében. VEKK, 14. évf. 83. sz. 1883. jilius 18. 589.; Szabadka és Ujvidék.
Févarosi Lapok, 1883. mércius 1. 50. sz. 321.; A kozlekedésiigyi miniszter. Budapesti Hirlap, 3.
évf. 44. sz. 1883. februar 13. 1.; Uj Verbdsz, Ujvidék. Budapesti Hirlap, 3. évf. 59. sz. 1883. februar
28. 4.; A kézmunka és kozlekedési m. k. ministerium 1884. évi koltséguetésének targyalasa a
képuisel6hazban. VEKK, 15. évf. 10. sz. 1884. januar 25. 7.; A vallas- és kozoktatdasi ministernek a
kozoktatas allapotarodl az orszaggytilés el terjesztett tizenkettedik jelentése. Néptanitok Lapja,
15. évf. 49. sz. 1883. december 8. 772.
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Problémak Szerbiaban és Bulgariaban

Szerbiaban és Bulgariaban ez id§ alatt megakadni latszott a keleti 6sszekottetés iigye. A po-
litikusok sokkal inkabb targyaltak és vitaztak, mintsem konkrét dontéseket hoztak volna az
épitkezések miel6bbi elkezdése érdekében. 1882 elején Szerbidban és Magyarorszagon is
nagy riadalmat keltett a Société d’'Union és Bontoux fizetésképtelenné valasa. Mentve a
menthet6t, a szerbek Parizsban azonnal Gj pénzcsoport irant néztek.'++ A targyalasok sike-
resnek bizonyultak, igy 1882. aprilis 7-én megsziiletett a megéllapodas a kormany és a
megbizhat6, parizsi Comptoir National d’Escompte-tal,’#5 valamint az osztrak Ldnder-
bankkal. A konzorcium a szerb vasutak finanszirozasat, épitését és iizemét kozel ugyan-
olyan feltételekkel (a Szerbia altal fizetend§ torlesztési hanyad 6 milliorél 5,4 millié frankra
csokkent)46 vette at, mint a Bontoux vallalta korabban.!#” Ennek nyoméan meg is alakult
egy szerb vasuti részvénytarsasag Parizsban, amely tiz francia, hat osztrak és magyar tagbol
allt.*4® A vonal kiépitése ebben a szorult helyzetben sem allt le.4 Bontoux helyébe végiil a
francia—olasz Philippe Vitali'®° 1épett,'>* akit Mihaly szerb kiraly arra kért, hogy teljes er6-
bedobéssal folytassa az épitkezést.’>* A kivitelezés a Ni§ és Belgrad (—Zimony) kozotti terii-
leten jol haladt. E vonalat és a zimonyi Szava hidat miszaki feliilvizsgalat utan's? végiil
1884. szeptember 4-én iinnepélyesen atadtik a forgalomnak; ezzel egyidejlileg megindult a
nemzetkozi forgalom a két f6varos, Budapest és Belgrad kozott.’s* A bolgar hatarig kiépi-
tendd vonal {igyét ekézben tobb tényezd (kivitelezési problémak, a torokokkel folytatott vi-
ta, szerb—bolgar habor1) is hatraltatta.’s> Végiil a Compagnie Reccordement iizemkezelés-
ében 1887-re a bolgar hatarig (Ni§—Pirot—Caribrod [Dimitrovgrad]),’>® 1888. majus 19-én
pedig Szaloniki irdnyaba is megindulhatott a vasuti forgalom.'5” Szerbia 1881 és 1885 ko-
z6tt 265 millié frank adossagot halmozott fel a vonal megépitésébdl fakaddan, melynek hi-
teltorlesztése 1887-ben a koltségvetds 33%-4t tette ki.’5® Ugyanakkor ha késéssel is, de tel-
jesitette a Berlinben rogzitetteket, és teriiletén megindulhatott a vastti kozlekedés.

44 A szerb kormanynak az »Uniongénérale« bukdsa Gltal szenvedett vesztesége. VEKK. 13. évf. 18.
sz. 1882. februar 10. 124.

145 A keleti vasutakra vonatkozé okmanyok. Kozgazdasagi Szemle, 12. évf. (1888) 4-6. fiizet. 427—
488.

46 A szerb vasutak feletti szerzédés. VEKK, 13. évf. 61. sz. 1882. majus 24. 410.

7 A szerb vasutiizletre vonatkozolag. VEKK, 13. évf. 43. sz. 1882. februar 12. 287.

148 A szerb vasutak kiépitésére vonatkozo szerzédés megkitése. VEKK, 13. évf. 53. sz. 1882. majus 5.
359.

149 Lovas—Toth: Az Orient Expressz, 108.

150 Hogselius, Per — Kaijser, Arne — Van der Vleuten, Erik: Europe’s infrastructure Transition. Eco-
nomy, war, Nature. New York, 2015. 30.; Anastasiadou, Irene: Constructing Iron Europe.
Transnationalism and railways in the interbellum. Amsterdam, 2011. 207.

15 Szerb vasutak. VEKK, 13. évf. 57. sz. 1882. majus 14. 385.

152 T ovas—Toth: Az Orient Expressz, 108.

153 A zimonyi vasuti csatlakozds megnyitdsa. VEKK, 15. évf. 102. sz. 1884. augusztus 29. 808.

154 A szerb vasutak megnyitdsa. VEKK, 15. évf. 95. sz. 1884. augusztus 13. 764.

155 Majdan: Az Orient Expressz, 148.

156 A konstantindpolyi vasuti csatlakozds jelenlegi stadiumardl. VEKK, 19. évf. 82. sz. 1888. jtlius 8.
858.

157 A szalonikii vasut, Belgrad, Szaloniki. Budapesti Hirlap, 8. évf. 139. sz. 1888. méjus 19. 4.

58 Demeter: A Balkdn és az Oszman Birodalom I. Tarsadalmi és gazdasagi atalakulasok a 18. sza-
zad végétdl a 20. szazad kozepéig, 652.
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Bulgéridban még bonyolultabb volt a helyzet. 1880 nyaranak végén tgy tlint végre, a
bolgarok — a torokokkel egyiitt — bar vonakodva, de késznek mutatkoznak a berlini szerzé-
désnek megfelelGen egy osztrak—magyar, szerb, bolgar és torok négyes bizottsag 0sszehiva-
séra a vasuti 0sszekot§ vonalak ligyében.'s® A conférence a quatre iilései egy ideig legin-
kabb csak id6huzasnak bizonyultak a bolgar és torok!'®® bojkottok miatt.'* Bulgaria egy
Sz6fidbol kiindulé és Ruszesukon 4t Oroszorszag felé (a Fekete-tengerig) vezet6 vasut ki-
épitését preferalta a szerbiai irany helyett. Ezt a cari udvar is tdimogatta; mér csak azért is,
mert Bulgariat ,,6rokre” fel tudtdk volna szabaditani az Osztrak—Magyar Monarchia befo-
ly4sa alél,'®? és katonai visszavonul4suk utan gazdaségi téren leginkabb vastiton keresztiil
tudt4k volna szorosabbra fiizni kapcsolataikat a harom 6n4llé balkani 4llammal.’%3 Az id§-
hiazas masik tényezdje maga Hirsch volt. A bar6 ugyanis elGjogokkal rendelkezett a bolgar
és a kelet-ruméliai vasut épitésére, amelyek atengedését néhany millidval szerette volna ki-
valtatni.'®4 Ezt még tetézte az, hogy 1881. julius 28-4n I. (Battenberg) Sandor orosz tisztek
segitségével allamcsinyt hajtott végre, feloszlatta a parlamentet, és az alkotmanyt felfiig-
gesztve teljhatalmu uralkodo lett. Ez 4&tmenetileg ismét az orosz befolyds megnovekedésé-
vel jart.'®s Ekkor tigy t{int, a szentpétervari Poljakov és Griinzburg orosz t6kével a hata mo-
gott kapja meg az épitési engedélyt,'®® ami egyértelmiien a bolgarok kozeledését jelentette
volna az oroszok felé. A vasut iigyét végiil a négyes konferencia 1883. majus 9-én'%’ ratifi-
kalt csatlakozasi szerz8dése lenditette at a holtponton.®® Bulgaria — nyugati nyomasra —
véllalta,'®® hogy Caribrodtél Széfidn 4t a térok hatérig (Vakarelig) épit vasutat,”7° mig a
Porta és Hirsch végiil elfogadtak az ekkor még a birodalomhoz tartoz6 Vakarel-Bellova
szakasz kiépitését, illetve, hogy a Szaloniki—Mitrovica vonal Vranjan 4t Ni$nél kapcsolod-
jon be a vasuti forgalomba. A t6rokok a csatlakozasi vonalak tizembe helyezési hatarideje-
ként 1886. oktober 15-ét hataroztak meg a kivitelez6k,'7* az Ottoman Bank és a Comptoir
National d’Escompte altal alapitott épitStarsasidg szdmara.””> A bard és a torok kormany
megenyhiilése a csatlakozasi kérdésben minden bizonnyal a Monarchia diplomaciai sike-
rének tulajdonithat6.'7® A Porta vasttépitést engedélyez6 irddéjanak'74 kibocsatasa'’> utan

159 A keleti vasutak kiépitése. VEKK, 12. évf. 7. sz. 1881. januér 16. 37-38.; Szerb—bolgar vasutak.
VEKK, 11. évf. 101. sz. 1880. augusztus 25. 534.

160 A Conferénce G quatre. VEKK, 12. évf. 84. sz. 1881. jilius 15. 488.

61 Majdén: Az Orient Expressz, 148.

12 Bolgar vasuti politika. VEKK, 12. évf. 123. sz. 1881. oktbber 14. 685-686.

163 Majdan: Az Orient Expressz, 148.

164 A bolgdr vasutvonalak kiépitésének. VEKK, 12. évf. 106. sz. 1881. szeptember 4. 593.

Jelavich: A Balkan torténete, 325.; Lovas—Toth: Az Orient Expressz, 135.

166 Keleti vasutak. VEKK, 12. évf. 118. sz. 1881. oktdber 2. 655.

167 A Conférence a quatre. VEKK, 14. évf. 55. sz. 1883. majus 11. 406.

168 A Conference G quatre és a térok vasuti csatlakozasok. VEKK, 14. évf. 6. sz. 1883.janudr 14. 52.

169 A vasutkérdés (is) diploméciai elhidegiiléshez vezetett Battenberg Sandor és az orosz vezetés ko-
zott. Demeter: A Balkan és az Oszman Birodalom I. Tarsadalmi és gazdasagi atalakulasok a 18.
szazad végétdl a 20. szazad kiozepéig, 651.

7o A keleti vasutak. VEKK, 14. évf., 120. sz. 1883. oktéber 14. 822.

71 A keleti vasutakra vonatkozé conventio. VEKK, 14. évf. 59. sz. 1883. méjus 20. 431—-432.

72 A térok vasuti szerz6dés. VEKK, 16. évf. 27. sz. 1885. marcius 6. 232.

173 A keleti vasutak. VEKK, 14. évf. 120. sz. 1883. oktdber 14. 822.

74 E korban és ez esetben szultani rendelet.

75 Keleti Karoly: A Balkan félsziget némely orszagainak és tartomanyainak kézgazdasagi viszo-
nyai. Budapesti Szemle, 1885. 42. kétet 100—102. sz. 245—246.
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a vonalak épitését 1885-ben a bolgar Ivan Groseff konzorciuma'’® kezdte el egy belga t6-
késcsoporttal a hata mogott.””” Ekkor azonban a Balkan politikailag instabilld valt, f6ként
miutan a lazadasokat kévetGen 1885-ben perszonalunid jott 1étre Kelet-Rumélia és a Bolgar
Fejedelemség kozott. Ezt tetézte a Szerbia és Bulgaria kozott Szlivnica birtoklasa miatt még
ebben az évben kirobbant habor,7® melynek 1886-os lezarasa utén is sok tényezd (peres-
kedés és megegyezés Hirsch-sel,””? a fejedelmi székben tortént valtas,®° a belgak fizetés-
képtelenné valasa) lassitotta a vasut kivitelezését. Ennek ellenére az e teriileten 1étreho-
zando vonalat tovabb épitették a torokok, és a bukaresti Evlogi Georgiev bolgar millidrdos
segitsége is jokor érkezett.'®' 1887 &szére mar kedvezd hireket lehetett olvasni, s Térokor-
szég fel6l Szofidba megérkezett az elsd gézmozdony.'®2 Végiil 1888. m4jus 19-én a Vranja—
Uszkiib'®3 és 1888. julius 15-én a Vitali cége — igy a kelet-ruméliai részen is a bolgarok — 4l-
tal iizemeltetett'®4 (Caribrod—) Széfia—Vakarel-Bellova vonalon is mar gézmozdonyok
iizemeltek.'®5 Bulgaria azonban nem okult a szerb el6zményekbdl, igy a nagyhatalmi igé-
nyek miatt kotelez6vé tett vasutépitési projekinek jelentds adossag lett a kovetkezménye.
Ezzel hossza procedura zarult le a balkani vastatépitésben. Sok akadallyal megtiizdelve, a
berlini kongresszus utn tiz évvel megvaldsult a vasiti osszekottetés az Oszman Birodalom
és a Monarchia kozott, utat nyitva ezzel a német, osztrak, magyar és angol termékek el6tt'°
a Balkanon észak—déli, illetve a Nyugat el6tt Kozel- és a Tavol-Kelet iranyéba.

Az Orient Expressz elindulasa

A Budapest és Konstantinapoly kozotti teljes vonalrész dtadasat megelézte az els§ Orient
Expressz. 1882-ben indult az els6 kozvetlen keleti vonat Parizs és Bécs kozott. A probajarat
annyira sikeresnek bizonyult, hogy a szerelvényeket Osszeallitd, George Nagelmacker altal
vezetett, 1872-ben alapitott Compagnie Internationale des Wagons-Lits (CIWL) az érde-
kelt vasuttarsasagokkal megéllapodott abban, hogy hetente egyszer vagy kétszer kozlekedd
keleti luxusvonatot inditanak.'®” Ezt kovetSen 1883. jinius 5-én robogott ki az els§ szerel-
vény a parizsi Gare de Strasbourg palyaudvarrol, és Karlsruhén, Miinchenen, Bécsen, Bu-
dapesten és Bukaresten at egészen Giurgiuig (innen Ruszcsukon &t Varnaig, ahonnan a

176 7. V. (S6fiabol): A keleti vasutak bulgdariai csatlakozdsa. Nemzetgazdasigi Szemle, 10. évf. 1886.
januar. 368-372.

77 Vasuti épitkezés a Balkanon. VEKK, 17. évf. 97. sz. 1886. augusztus 15. 765.

178 Niederhauser: Kelet-Eurdpa torténete, 207.

79 Baroé Hirsch. F6varosi Lapok, 1888. februar 8. 39. sz. 281.; A Hirsch affaire-je. Févéarosi Lapok,
1888. jilius 12. 92. sz. 1411.

180 Niederhauser: Kelet-Eurépa torténete, 207.; A bolgar vasutak épitésére vonatkozélag. VEKK, 18.
évi. 142. sz. 1887. december 2. 1302.

181 A bolgar vasut kiépitve. VEKK, 19. évf. 42. sz. 1888. aprilis 6. 416.

82 A keleti vasutak. VEKK, 18. évf. 134. sz. 1887. november 13. 1235.

183 A keleti vasiiti csatlakozdsok megnyitasa kovetkeztében teendd intézkedések. VEKK, 19. évf. 58.
sz. 1888. méjus 13.) 585.; Keleti vasutak. Pesti Hirlap, 10. évf. 68. sz. 1888. marcius 8. 9.; A vran-
Jja—iiszkiibi vasut megnyitasa alkalmabél. VEKK, 19. évf. 61. sz. 1888. majus 20. 614.

184 Keleti csatlakozasi vonalak. VEKK, 19. évf. 85. sz. 1888. jtlius 15. 1150.

85 A keletruméliai vasutaknak a bolgar kormany dltal valé birtokba vételérsl. VEKK, 19. évf. 91. sz.
1888. julius 29. 940.

18 Demeter: A Balkdn és az Oszmdan Birodalom I. Tarsadalmi és gazdasagi atalakulasok a 18. sza-
zad végétdl a 20. szazad kozepéig, 652.

187 Majdan: Az Orient Expressz, 151.
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Lloyd hajotarsasaggal Konstantin4polyig) kozlekedett.'®8 A 2627 kilométeres utat nyolc-
vanhérom ora alatt lehetett igy megtenni.’® A jarat meginditisa nagy visszhangot kel-
tett.’?° A Budapest és Belgrad kozotti vasuti kozlekedés megnyilasa utan az Orient Expressz
a magyar fGvarosban megosztott szerelvénnyel'9' mar Belgradon at Nisig kozlekedett he-
tente egyszer, csiitortokonként.' Nist6l Szofidig batarok'®s vitték tovabb az utasokat.'94
Végiil 1888-ban 6riési varakozasok és a bolgar szakasz ataddsa utdn augusztus 11-én elin-
dult az els6 kozvetlen Orient Expressz Parizsb6l Konstantinipolyba,'95 amely — egyes forra-
sok szerint — a korabbi menetidét a tervezett hetvennyolc 6ra helyett'9° a francia f6varosbél
indulva tizenkett§, mig a masik irAnyban négy 6raval csokkentette.'9” Az utasok mellett a
keleti gyors postat is szillitotta,'® elésegitve a gyorsabb informAaciéaramlast Eurépaban.

Hosszas alkudozasok és kemény munka eredményeként, nagy nemzetkozi figyelem ko-
zepette, kiilfoldi t6kébdl végiil 1étrejott a Bécs és Budapest, illetve a Balkan és Konstantina-
poly kozotti kozvetlen vasuti 0sszekottetés. Ez utat nyitott Nyugat és Kelet kozott, és a le-
gendés — Kklasszikus titvonaldn, Parizs és Konstantinipoly kozott kozleked6 — Orient Ex-
press elinduldsat eredményezte. Az osztrak—magyar diplomacia eléviilhetetlen érdemeket
szerzett a vastt kiépiilésében, amely egyértelmiien tiikrozte a Monarchia Balkannal kap-
csolatos gazdasagi és stratégiai érdekeit. Ugyanakkor azt sem szabad elfelejteni, hogy nem
kedvezett a balkani allamok bels6 piacanak, s6t a vasatépités egyenesen 6ridsi adossagot
rott rdjuk. Az ,Oreg Kontinenst” atszeld, kozvetlen szarazfoldi 6sszekottetés haszonélvezdje
Nyugat—Eurépa és az Egei-tenger térsége lehetett e korszakban, leginkdbb a vonal inter-
regionélis funkci6jabol fakadéan. Ekézben az Orosz Birodalom érdekl6dése egyre jobban
elfordult a félszigettdl, igy a Monarchia kiilpolitikailag ezt az id8szakot igazi sikerként
konyvelhette el.

188 Keleti expressz-vonatok. VEKK, 14. évf., 66. sz. 1883. jtlius 8. 484.; Szab. osztrak—-magyar al-
lamvasut-tarsasag. BK, 17. évf. 116. sz. 1883. majus 23. 11.

189 A keleti express-vonat a kozel jovében. Pesti Hirlap, 10. évf. 15. sz. 1888. janudr 15. 9.

190 Majdéan: Az Orient Expressz, 154.

191 A mésik része ugyanigy Varna felé haladt tovabb. Majdan: Az Orient Expressz, 152.

192 A Paris és Budapest kozétt naponta kézlekeds ugynevezett Orient express-vonat. VEKK, 16. évf.
66. sz. 1885. majus 10. 551.

193 Négykerekd, karpitozott, diszes személyszallit6 lovaskocsi.

94 Majdan: Az Orient Expressz, 152.

195 Budapest—Konstantindpoly. VEKK, 19. évf. 100. sz. 1888. augusztus 19. 1007-1008.; A keleti vas-
ut megnyitdsa. Budapesti Hirlap, 8. évf. 225. sz. 1888. augusztus 14. 3.; Az els6 vonat Konstanti-
napolyba. Févarosi Lapok, 1888. augusztus 14. 225. sz. 1653.

196 A j6v6 keleti express-vonat. VEKK, 19. évf. 19. sz. 1888. februar 12. 216.

197 Lovas—Toth: Az Orient Expressz, 157.

198 Torokorszagba szol6 levélpostai kiildemények és postautalvanyok iranyitasa. Posta és Tavirda
Rendeletek Téra, 1888. szeptember 4. 45. sz. 225.
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CSABA SANDOR HORVATH

Establishing a Railway Link between
Austria-Hungary and the Ottoman Empire

Reshaped by the Berlin Congress and the treaty of San Stefano of 1878, which ended the
Russian—Turkish war, the Balkans did not have a railway link with Europe at the time. This
also meant that the railway system that had already been set up beforehand was not linked
to the “Old Continent”. The Monarchy (and Hungary) used all its powers to establish a
railway connection between the western part of Europe and the Balkans. First, Gyula And-
rassy, the Monarchy’s minister of foreign affairs, achieved some success after lengthy nego-
tiations: the Turkish government agreed to establish a railway link through the Monarchy
(Hungary). The final breakthrough came after the Congress of Berlin in 1878, where deci-
sion was taken about the construction of further railway lines in the Balkans. After signing
a contract with Hungary, the Serbian government committed itself to building a railway
line from Belgrade to Nis, which was to connect also to Constantinople through Sofia. The
Hungarian parliament passed law No. XLII. in 1880 that entitled the government to estab-
lish a railway line between Budapest and Zemun. They intended to link Belgrade, the gate
of the Balkans, to the European network this way. It was such a significant project that the
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preliminary ruling procedure attracted international attention and many newspapers re-
ported on it. Finally, railway services to Zemun started in June 1883. The first engine ar-
rived to the Bulgarian—Serbian border from the direction of Sofia in the summer of 1888,
by which time the link to Constantinople had been established.

101





