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PELLES MARTON
KGRE GESZK Gazdasag- és Vezetéstudomanyi Intézet

A magyar kereskedelmi tengerhajozas titkeresése
a Horthy-rendszer elsé felében (1921—-1929)

ABSTRACT. The Uncertain Period of Hungarian Maritime Trade During the First Half of the
Horthy Era (1921—-1929). Hungary lost the majority of its former economic infrastructure
with the Treaty of Trianon, including its maritime port in Fiume and the fleet registered
there. It was left with the masses of unemployed professional sailors, pressure from the Little
Entente, and the need for independent foreign trade. This study uses the available historical
sources to demonstrate how economic and state actors attempted to revitalize the dormant
Hungarian maritime sector, how did the port of Fiume become a valuable transhipment
point once again, and finally how the Levant turned into a primary trade destination in the
Hungarian economy. The study focuses on the first half of the Horthy era to present the story
of the failed shipping line between Fiume and Smyrna, then to contextualize the processes
leading to the river-sea transportation on the Danube in the 1930s.

Keywords: Maritime trade, Horthy Era, Fiume, foreign trade, economic history

Az 1920-as évekre a haborat kévetd trianoni béke miatt Magyarorszag nemcsak teriileteiben,
er6forrasaiban, lakossagaban szenvedett veszteségeket, hanem kiilpolitikai és kiilkereske-
delmi mozgasterében is. Mig a Monarchia idején élénk kereskedelem folyt a bels6 piacon és
a vilagpiacon is, rdadasul ezt sok esetben direkt, az egyes orszdgokkal kotott kereskedelmi
egyezmény és a veliik folytatott tengeri kereskedelem erdsitette, addig a Trianon utani Ma-
gyarorszag elveszitette ezen kapcsolatait, és beszorult a kisantant orszagok gytirtijébe. A h4-
bort utani békerendszer feldarabolta és szétzilalta a Monarchia korabbi egységes belsé pia-
cat, és elvalasztotta egymastol az évszazadok alatt kialakult, az egymasra utaltsagbol fakado
egylittm{ikodéseket. Az igy megalkotott utdédallamokban raadasul felértékel6dott a naciona-
lista, nemzeti szemléletd politika, mely Magyarorszag esetében is az 6nall6 ,magyar” politika
sz6lamaiban Oltott testet, és igy a szoros gazdasagi egylittmiikodés a Magyarorszagtol terii-
leteket szerz6 utodallamokkal eleve ingovanyos teriiletnek szamitott, noha a gazdasagi érde-
kek ezt kivantak volna.' Rdad4sul a habort utani éveket stlyos termelési nehézségek is jelle-
mezték, igy a térség tradicionalisan kifelé iranyul6 agrarexportja is ellehetetleniilt, ami Ma-
gyarorszag esetében silyosbodott azzal, hogy ipari nyersanyagok hijan az ipari kivitel sem
tudta ellenstilyozni a kiesG agrarexportot.? Az 1913-as utolso teljes békeév bazisan vizsgalva,
a magyarorszagi kiilkereskedelem mennyisége 1919-ben a haboru elétti 1,4%-at, 1920-ban
7%-at tette ki. S hogy érzékeltessiik, hogy Csonka-Magyarorszdgnak milyen potencialja volt

! Berend T. — Ranki: Kozép-Kelet-Eurépa gazdasagi fejlédése, 294.
2 Berend T. — Ranki: Ko6zép-Kelet-Eurépa gazdasagi fejlédése, 263.
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kés6bb a korabbi Nagy-Magyarorszaghoz képest: az 1913-as bazison maradva a legmagasabb
értéket 1929-ben kapjuk, mégpedig 59,47%-kal.?

Az 1920-1930 kozotti idGszakban Magyarorszag legfontosabb kiilkereskedelmi partnere
a lebonyolitott Osszforgalom pengében kifejezett (illetve arra atszamolt) értéke alapjan
Ausztria volt, bar folyamatosan csékkend tendenciaban. igy Trianon idején a kiilkereskede-
lem 53%-a, majd egyenletes gyengiiléssel 1930-ban mar csak 20%-a bonyolodott le nyugati
szomszédunkkal. Csehszlovakiaval ugyanakkor a teljes id§szak alatt 17—25% kozott mozgott
a forgalom. Németorszag ebben az idGszakban csak a harmadik helyet foglalta el 9—16% ko-
z6tti forgalommal, és e harom orszag adta az 6sszforgalom atlagosan 65%-at. A kiilkereske-
delem Romaniaval 1-10%, Olaszorszaggal 3—9%, Jugoszlaviaval 1—-6%, Lengyelorszaggal 2—
5% kozott mozgott, mig Nagy-Britanniaval és az USA-val 4tlagosan 2—2%-ot, Franciaorszig-
gal, Hollandiaval és Bulgariaval 1—1—1%-ot, Belgiummal, Torokorszaggal, Gorogorszaggal és
Svédorszaggal elhanyagolhat6 értéket, egyéb meg nem nevezett felével a vilagnak pedig 2—
10%-ot tett ki.# Ut6bbi értékek egyértelmiien a tengeri széllitas kiesésér6l is tantiskodnak.

A helyzet a kereskedelem infrastruktarajaban is stlyos volt, hisz az orszag nemcsak a
vasttvonalainak jelent6s részét veszitette el, de korabbi kikotgjét, Fiumét és a hosszajarat,
modern g6zhajoallomanyat is; akar allami tAmogatast, akar szabadhajozasi cégek foglalkoz-
tatasaban is alltak ezen hajok, at kellett ket adni jovatételként a gyGztes hatalmaknak.> Azaz
az 1920-as évek elejére a hazai hajozasi tarsasagok elveszitették jovedelmiik legf6bb eszko-
zeit — amelyeket sokszor nem is 6nerébdl, hanem korabbi allami hajéépitési tAmogatasok
(1907. évi VI. tc.) révén vasaroltak és épittettek —, rdadasul kozvetve igy a hajokon szolgald
magyar honossagi tengerészek is munka nélkiil maradtak.®

A helyzet kiilonlegességét mindekozben az adta, hogy az orszag élére valasztott vezet6
maga is tengerész volt, még ha nem is kereskedelmi, igy azt gondolhatnank, hogy a magyar
kereskedelmi tengerészet ligye folyamatosan napirenden levé, 1étfontossagi dgazat volt. Ez-
zel szemben azt lathatjuk a habord utdn mindenféle kanyargds utakon tjjaéledd és ideig-
o6raig miikodo tobb hajozasi tarsasag példajan (lasd Atlantica Trust és Magyar Keleti Ten-
gerhajozasi Rt.), hogy az agazat tobbé-kevésbé magara volt hagyva. Ez aldl talan az 1920-as
évtized mésodik felének egyik nagy, politikai indittatist iigye, a Filume—Szmirna kozott ki-
épitendd Gj hajozasi Gtvonal volt az egyediili kivétel, melyrdl e tanulmany is szol.

Mindenekel6tt azt is jeleznem kell, hogy a Horthy-kor kereskedelmi tengerészetére vo-
natkozoban rendkiviil kevés forras all rendelkezésre. Bizonyos vagyok benne, hogy az ezzel
foglalkoz6 iratanyag, példaul a Tengerészeti Hivatal (a fiumei Tengerészeti Hat6sag buda-
pesti jogutdd szerve) iratai elpusztultak Budapest ostroma és az 1956-0s szabadsagharc ide-
jén. Erre utal az a koriilmény, hogy abban a kevés iratban, ami meg&rz6dott, folyamatos uta-
14s torténik erre a hivatali szervre, &m a Magyar Orszagos Levéltar iratai k6zott nyoma sincs
a Tengerészeti Hivatalnak ebbdl az id6szakbdl. Ennek fényében forrasaink kore leszikiil arra
a néhéany toredékre, ami a hazai levéltarakban és a mtizeumi archivumokban meg6rz6dott,
és azon visszaemlékezésekre, amelyeket az ezen dgazatban dolgozb szakemberek irtak, oly-
kor pedig a téma részteriileteit feldolgoz6 munkakra. Dolgozatomban igy bemutatom az
1920-as évek szerepldit (a hajozasi tarsasadgokra koncentralva), majd pedig nyomon kévetem
a Fiume—-Szmirna vonal meg nem valdsulasanak torténetét, okait és kovetkezményeit.

3 Magyar Statisztikai Evkényvek 19191922, 1930. 121.

4 Magyar Statisztikai Evkonyvek 1919—-1946.

5 Err6l b6vebben lasd: Pelles: Az Atlantica Trust torténete, i. m.
6 Errdl bévebben 14sd: Horvath: A ,,Nautica”, i. m.
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Hajo nélkiil maradt kapitanyok:
az Ancora Tengerészek Hajozasi Vallalata Rt.

Kozvetleniil a trianoni békediktatum becikkelyezésével pArhuzamosan az els6k, akik mozgo-
16dni kezdtek a korabbi kereskedelmi tengerészet felélesztésére, a munka nélkiil maradt ka-
pitanyok és tisztek egy csoportja volt. A tengerészképzés, mely hagyomanyosan a fiumei Na-
utican zajlott, magas szinvonali tudast adott a nebuloknak, akik a végzés utan akar a magyar
kereskedelmi flotta kotelékében levs hajokon, akar mas nemzetek hajoin a vilag barmely ré-
szén végezhettek kispart-, nagypart- és hosszajarat hajozast.

1920. november 15-én két tengerész (Salamon Janos népfelkel§ korvett-hadnagy, hosz-
sz(jarata tengerészkapitany’ és Budai Lajos tartalékos fregatt-hadnagy, hossztjarata tenge-
részkapitany®) emlékiratot adott kozre Budapesten ,egy létesitend hajostarsasag alapitasa
targyaban”.® Az emlékirat részletezi a gazdasagi karokat, amelyek Magyarorszagot érték,
majd kitér a magyar tengerészet hanyattatott helyzetére: ,Ez pedig azt jelenti, hogy a magyar
tengerészek [...] kenyér nélkiil maradnak! Magyar lobog6 alatt nem haj6zhatnak, idegen val-
lalatoknal miikodésiikben ellenszenvvel, akadalyokkal taldlkoznak és mindnyajunk el6tt,
akik a haboru befejezése 6ta tengeren jartunk, kétségtelenné valt, hogy idegen vallalatoknal
a magyar tengerész-tiszti kar nagy része elhelyezkedni vagy egyaltalaban nem, vagy csak 1é-
nyegesen rosszabb feltételek mellett tudna, mint mas nemzetek fiai, akik szaktudasban s
egyéni értékben semmivel sem 4llnak a mieink felett. [...] Nem akarjuk azok példajat kovetni,
akik az ezer tehert6l stjtott allamtol varjak a maguk és hozzitartozoik szaméra a megélhe-
tést. A magunk erejébdl akarunk talpra allni! Ossze kell fognunk, dolgoznunk kell s egymast
segiteniink abban, hogy dolgozhassunk. [..] Hajostarsasagot alapitunk, sajat er6nkb6l sajat
t6kénkkel egyelGre szerényebb méretekben, de azzal az erds igyekezettel, hogy magunkon és
sok érdemes kartarsunkon is segitsiink, munkaalkalom adaséval és k6zos, pihenés nélkiili
munkaval a vallalatot fejleszthessiik és sok jo magyar tengerészt megtarthassunk arra a bol-
dogabb jovére, mikor a magyar lobog6 régi fényében fog tijra a tengeren megjelenni.”

Az emlékirat mar ekkor kiegésziilt a részletes vallalatalapitési tervvel és részvények jegy-
zésével. Az Gjonnan létesitend( tarsasag neve Ancora Tengerészek Vallalata lett volna (ké-
s6bb Ancora Tengerészek Hajozasi Vallalata Rt. néven alakult meg). A cég neve, az olasz
sancora” kettds jelentésti: egyrészt azt jelenti, hogy ,még mindig”, utalva ezzel arra, hogy
»~még mindig” vannak magyar tengerészek; masrészt horgonyt jelent. A véllalat tervezett
alapt6kéje 7 000 000 korona (K) volt, mely az aldbbiak szerint oszlott meg a részvényeket
jegyzbk kozott:

7 Salamon Janos (1890, Aranyosmar6t — 1943, Bermuda-haromszog) 1908-ban végzett a Nautican,
majd a Magyar Keleti Rt. Kossuth g6z6sén aprod volt. 1910-t6l az Atlantica Rt. II., majd I. tisztje-
ként, 1913-t6] a Fiume g6z0s parancsnokaként tevékenykedett 1920-ig. 1926-ban megalapitotta a
Magyar Tengerésztisztek Egyesiiletét. 1927-t6] belga hajokon szolgalt, 1931-t6] a Transoceania Rt.
Tatra g6zosének parancsnoka volt, 1932-t61 az Angol-Magyar Rt. Puszta g6zosén szolgélt. 1933-t6l
a csepeli Szabadkikots alkalmazottja volt. 1940-ben Bornemissza Félix megbizasabol Brazilidba uta-
zott Budapest—Dél-Amerika jaratok beinditisa céljabol. 1942-ben, a brazil hadiizenet utén egy svéd
hajon indult Eurépaba, de a britek menet kozben internaltak. Vagy 1943-ban a Bermuda-harom-
szogben hunyt el, vagy Nassauban kivégezték. Horvath: A ,Nautica”, 153.

Prevlatics (Budai) Lajos (1888, Budapest) 1908-ban végzett a Nautican, 1910-ben hadnagy, 1913-
ban kapitany lett. 1913-t6l L. tiszt volt az Atlantica Rt. Gr6f Khuen Hédervary g6z6sén. 1918-ban a
Fogas 6rnaszad kapitanya volt a Fekete-tengeren. Horvath: A ,Nautica”, 147.

9 BFL Ancora.

®
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név foglalkozas lakhely részvényjegyzés

Schreiner Karoly tengerészkapitany | Bp., IX. Ferenctér1. | 2 000 000 K

Losonczy Istvan'® tengerészkapitany | Bp., II. Zsigmond 20. | 500 000 K

Faul Jakab" tengerészkapitany | Atlantica Honvéd g6- | 250 000 K
z0s parancsnoka

vari Nagy Lajos' tengerészkapitany | Trencsén, Diszkov 750 000 K
utca 40.

Gluzek Tibor'3 honvéd huszar f6- | Bp., X. Szaboky 39. 100 000 K

hadnagy

Kompolthy J6b'4 tengerészkapitany | Balatonalmadi 500 000 K

Salamon Rezs6 tengerész f6gépész | Esztergom 100 000 K

Reiter Tivadar'® tengerészkapitany | Bp., II. Kapéas 32. 100 000 K

Murmann Endre'® tengerészkapitany | Bp. 100 000 K

Széasz Gyorgy tengerészkapitany | Bp., IV. Ferencziek 100 000 K
tere 9.

10

Losonczy Istvan (1884, Fehérgyarmat) 1902-ben végzett a Nautican, majd 1910-t6l kapitiny volt.
Féleg az Atlantica hajokon szolgalt. 1917-t6] fregatthadnagy volt a haditengerészetnél, 1927-t61 lett
rokkantnyugdijas. Horvath: A ,Nautica”, 136.

Faul Jakab (1890, Zichyfalva) 1910-ben végzett a Nautican, 1916-ban lett kapitany, igaz, ekkor a
haditengerészetnél szolgélt korvetthadnagyként. Horvath: A ,Nautica”, 114.

Vari Nagy Lajos (1883, Mez6berény — 1967. augusztus 10. MezGberény) 1908-ban végzett a Nauti-
can, majd 1911-t8l tengerészhadnagy, 1914-t61 hosszjarata kapitany volt. 1908-t6l a Magyar Keleti
Rt.-nél szolgalt egészen 1933-ig. A habort alatt tobb hajon is szolgalt, 1917-t6l volt fregatthadnagy.
A hébort utan folyamdr tiszt volt, majd 1933-t6]1 Burger Bernat Kelet g6zosének parancsnoka, 1935-
t6l a Turul g6zos L. tisztje, 1938-t6l kapitanya. A mésodik vilaghadbora utdn a Tengerészeti Hivatal
tisztviselGje lett. Horvath: A ,Nautica”, 143.

Gluzek Tibor (1891. augusztus. 5., Mez6hegyes) apja, Gluzek Gyula kir. dllami ménesbirtok igazgatd
volt. Tényleges katonai szolgélatat a Ludovika Akadémia elvégzését kovetGen, 1911. augusztus 18-an
a m. kir. lovassagnal kezdte meg. Az els§ vilaghaborit a 3. honvéd huszarezreddel harcolta végig.
Szolgélatat 1920. november 15. és 1921. oktdber 31., illetve 1923. november 1. és 1927. augusztus 31.
kozott meg kellett szakitania. 1940. aprilis 1-jét6l a pécsvaradi 32. kiegészit6 parancsnoksag, elGtte
a mohadcsi jarasi katonai parancsnoksag lonyilvantartd tisztje volt. 1940. méjus 1-jén alezredessé
1éptették el§. Mint 16nyilvantart6 tisztet 1940. december 1-jén a kaposvari 10. kiegészit§ parancs-
noksagra, 1941. oktdber 1-jén pedig a balatonfiiredi 21. kiegészit6 kirendeltségre helyezték at.
https://www.facebook.com/hke.hu/posts/187978241989381 (Letoltés: 2023. november 28.)
Nanai Kompolthy J6b (1879, Budapest — 1938, Budapest) 1895-ben végzett a Nautican, 1897-ben
tengerészhadnagy, majd 1900-ban kapitany lett. Az Adria Rt. dllom&nyaban helyezkedett el. 1902-
ben a kinai haditengerészetnél szolgalt, majd 1914-ig postaigazgat6 volt Kinaban. 1914-t6l a hadi-
tengerészetnél talaljuk, 1917-t6l volt fregatthadnagy. 1930-ban kapitany lett a Mars g6z6so6n/halasz-
hajén, majd 1932-t61 Burger Bernat Arpad g6zosének I. tisztje volt. Kés6bb, 1935-t61 a MATE elnoke
és a M. Kir. Tengerésztisztképz6 Tanfolyam tanaraként miikodott. Az utols6 budai varkapitdnyként
hunyt el 1938-ban. Horvath: A ,Nautica”, 131.

Reiter Tivadar (1880, Budapest) 1898-ban végzett a Nautican, 1901-t6l hadnagy, 1905-t6l kapitany
volt. Az Adria Rt-nél helyezkedett el, 1909-t6l II. tiszt; 1911-t6l az Atlantica Rt. Szterényi g6zos I.
tisztje, 1912-t6l parancsnoka volt. 1914-ben a Kossuth Ferenc g6zo6s parancsnokaként szolgélt. Hor-
vath: A ,,Nautica”, 150.

Murmann Endre (1895, Budapest) 1914-ben végzett a Nautican, 1915-t6] a haditengerészetnél szol-
gélt. 1917-t6l hadnagy, 1922-t6] kapitany volt. Horvath: A ,,Nautica”, 141.

Szasz Gyorgy (1893, Nagysejk) 1912-ben végzett a Nautican, 1914-t6l a haditengerészetnél szolgalt,
1917-t6] zaszlos, 1915-t6l hadnagy, 1920-t61 kapitany volt. Horvath: A ,Nautica”, 157.
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Cstirés Lajos'® tengerészkapitany | Bp., IV. Ferencziek 100 000 K
tere 9.

Feigl Ferenc tengerész gépész Mez6thar 100 000 K

Kubényi Ivin'? tengerészkapitany | Debrecen, Teleki 63. | 100 000 K

Trammer Tivadar tengerészkapitany | Bp. 50 000 K

Faul Ferenc®® tengerészkapitany | Szeged, Osztrovszky 250 000 K
23.

Foldes Karoly** tengerészkapitany | Bp., Kossuth Lajos 500 000 K
12,

Eggenberger Ri- tengerész gépész Soroksar, Grassalko- | 100 000 K

chard vich 81.

Selke Arpad sorhajé hadnagy Trieszt, M. Kir. Kon- | 50 000K
zuldtus

Lejtényi Gedeon huszar f6hadnagy Bp., IX. Mester 13. 100 000 K

Lejtényi Gyula huszar f6hadnagy Bp., IX. Mester 13. 100 000 K

Szeidelhubert K4- tengerészkapitany | SS. Szent Lszlo 100 000 K

roly

Dr. Rbzsa Imre rendGérf6orvos Bp., V. Lip6t 28. 100 000 K

Dr. Véghelyi Viktor | iligyvéd Bp., V. Zoltan 11. 2 000 000 K

Salamon Jénos tengerészkapitany | Bp., Szaboky 39. 2 000 000 K

Budai Lajos tengerészkapitany | Kispest, Josika 2. 2 000 000 K

Wendler Gyula OMBK ellenér Bp., X. Fels6palyaud- | 25000 K
var

1. tblazat: Az Ancora Tengerészek Hajozasi Vallalata Rt. alapitoi

Forrés: Budapest F6varos Levéltara. VII-2—e. 14830—-1921. Ancora Tengerészek Hajézasi Vallalata

Rt., 1921-1935.

Mint lathatjuk, az alapitok f6leg tengerészek és gépészek voltak, illetve olyan személyek, akik
az alapitok egyikével azonos lakcimen laktak, tehat értesiiltek a kezdeményezésrdl, és szive-
sen fektettek be a vallalatba. Végiil az alakul6 kozgytilésre 1921. majus 28-an keriilt sor, és a

18

20

2

Cstliros Lajos (1892, Kaszonujfalu — 1970-es évek, Szolnok) 1912-ben végzett a Nautican, majd 1914-
t6l a haditengerészetnél szolgélt. 1917-t6l volt zaszlos. 1919—1927 kozott a folyamdbrségnél szolgalt.
1928-t0l a zdhonyi révkapitanysag f6hajonagya, 1938-t6l tengerészkapitany, 1943-t6l miszaki tiszt-
ként 6rnagy volt. 1944-t6l Sopronkéhidan védborizetbe keriilt. Horvath: A ,Nautica”, 111.

Kubényi Ivan (1887, Hatvan — 1948, Pécs) 1905-ben végzett a Nautican, 1908-t6] hadnagy, 1911-t61
kapitany volt az Adria Rt.-nél. 1912-t6] II. tiszt, 1919-t6l a Szapary gézos parancsnoka, 1920-tdl fo-
lyami kapitany is volt. Majd 1927-t6l barcsi, 1934-t8l si6foki révkapitany. 1944-ben koncentracios
taborba keriilt. Horvath: A ,Nautica”, 134.

Faul Ferenc (1894, Zichyfalva) 1913-ban végzett a Nautican, 1916-t6] hadnagy, 1920-t6l kapitany
volt. 1921-t8] az Oceana Balaton g6zosének parancsnokaként miikodott 1927-ig. Horvath: A ,,Nau-
tica”, 114.

Fogt (Foldes) Karoly (1883, Budafok —1943, Isztambul) 1901-ben végzett a Nautican, 1905-t6l had-
nagy, 1908-t6l kapitany volt. 1913-t6] az Atlantica Rt.-nél szolgalt, a habora utan pedig az Oceana
Balaton g6zosének tisztje volt. 1929-t6l a Pannonia Rt. Magyar g6zosének parancsnoka lett, majd az
Angol-Magyar Rt. Csarda g6zosén kapitany. 1934-t6] a Neptun Rt. Duna elnevezésli Duna-tenger-

.....

ged nevii Duna-tengerjaron hunyt el 1943-ban. Horvath: A ,Nautica”, 114.
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cég alaptékéje 15 000 000 K lett (hogy ez az id6kozben elszabadult inflacié vagy Gjabb be-
fektet6k hatasira emelkedett meg, arr6l nem szélnak a forrasok).?? A tarsasag igazgatosiga
az alabbi személyekbdl allt 6ssze: dr. Lukacs Lészl6,?3 galantai Hild Gyula,** Schreiner Ka-
roly, Radan Alfréd,>s dr. Véghelyi Viktor, Salamon Janos, Budai Lajos, Kompolthy Job, Ba-
uer Jend, dr. Hilb Jend,?° dr. Mautner Dezsé. A cég székhelye az alapszabaly szerint Buda-
pest V. Nador utca 21. (a kozjegyzbi atiratban viszont VI. Nagy Janos utca 21.) volt.

Az elsé teljes iizletéviikben, 1922-ben a tarsasiag megkezdte kiépiteni folyamhajozasi ka-
pacitasait. Az igazgatosagi jelentés tantisiga szerint vontatéhajot ugyan nem, de uszalyokat
sikeriilt venniiik, épittettek raktarhizakat, és kikotési helyeket is sikeriilt szerezniiik.?” A
mérlegadatok szerint ekkor a hajok értéke 20 439 829 K volt, tehat a t6kéjiik szinte egészét
eszkozvasarlasra forditottak. Nyereségiik 1 830 316 K lett, mikozben az igazgatdsagbol el-
hunyt Schreiner Karoly és Hild Gyula, helyiikre Galla Jend és Kalméan Sandor keriilt.?8 A
tarsasag kilatasba helyezte a tengeri lizem beinditasat is levantei és angol hajézasi tarsasagok
révén, mikozben 1923-ra sikeriilt kiépitenitik egy laza kapcsolati halot a vilagon szétszoro-
dott valamennyi tengerész kozott, akik naprakész informécidkat szolgéltattak a kiilonféle
nemzetek hajozasi tevékenységérdl. Ez utdbbi évben a nyereségiik 6 347 540 K volt.>®

A tarsasag 1924. évi lizleti jelentése hosszan taglalta, hogy mivel a Trianon uténi ut6dal-
lamokkal még nem léteztek kereskedelmi egyezmények, a folyami haj6zas nehéz helyzetben
volt a Dunén. Ennek ellenére a korona inflacija folytan is nyereségiik 15 622 818 K volt.
1925-ben az alaptSke 125 000 pengd (P) lett, a gazdasagi viszonyok azonban tovabbra sem

22 Az alaptGkét a korona inflaci6ja miatt 1922-ben 21 000 000 koronéra, 1923-ban 25 000 000 koro-
nara emelték. Compass: https://adt.arcanum.com/hu/collection/MagyarCompass/ 1922/2. 1521.
(Letoltés: 2023. november 28.)

Erzsébetvarosi dr. Lukacs Laszl6 valodi titkos belsd tanacsos 1850. november 25-én sziiletett Zalat-
nan, Als6-Fehér virmegyében. Jogasz, banyatulajdonos és pénziigy-, kereskedelemiigyi, beliigy- és
kiraly személye koriili miniszter volt 1895-1913 kozott. 1909-ben felkérték miniszterelnoknek, de
végiil nem tudott korményt alakitani. 1910—1918 kozott a Nemzeti Munkapart vezetGje volt, 1927-
t6l a felsGhaz tagja, 1932. februar 23-an hunyt el Budapesten. Bolony—Hubai: Magyarorszdg kor-
manyati, 389.

24 Galantai Hild Gyula (1879—1922) fregattkapitany volt. Nemességet az apja kapott 1897. méajus 10-
én Ferenc Jozseftdl. [llésy—Pettko (szerk.): Kirdlyi Konyvek 70, 339—342.

Rechnitzer (Radan) Alfréd (1879, Zagrab — 1961, Izrael) magyar tengerészkapitany volt. 1898-ban
végzett a fiumei Nautican, majd 1906-t4l III. tiszt volt az Adria Rt.-nél. 1912-t6l hajoparancsnok,
1911-1914 kozott az Atlantica Khuen Hédervary g6zosének kapitanya. A habora alatt az SMTB 39-
es torpedonaszad parancsnokaként szolgélt. 1922—1927 kozott az Oceana g6zos kapitanya volt, és
akkoriban hivatalos lakcime az Adriai-tengeren levS Sveti Jovan szigeten volt. 1933-t61 a HAPAG
Lloyd budapesti osztalyvezetGjeként dolgozott, 1936-t0] a Magyar Adria Egyesiilet vilasztményi
tagja volt. 1947-ben Anglidba emigralt, majd onnan Izraelbe, ahol az izraeli tengerészet egyik alapi-
toja lett. 1949-t6] a Negba g6z0s, majd a Topuz g6zos parancsnoka volt, 1955-ben vonult nyugdijba.
Horvath: A ,Nautica”, 148.

Dr. Hilb Jen6 (1878. jilius 30 — 1943. oktbber 2.) anyai agon a Groedel csaladdal allt rokonsagban,
nagybatyjai, Groedel Armin, Bernét és Albert Ferenc Jozseft6] kaptak nemességet, majd barésagot
gyulafalvi és bogdani el6nevekkel. A Groedelek jelentGs erdéteriiletekkel és faipari részesedéssel
rendelkeztek az elsg vildghaboru el6tt, melyek menedzsereként kezdte palyajat tiszasiilyi Polnay
Jend kés6bbi hajotulajdonos, vallalkozé is. https://www.wikitree.com/wiki/Hilb-38 (Letoltés:
2023. november 28.)

MNL OL XIX-H-8. A Ceres csavaros vontat6 gézhajot és a Delfin tankuszalyhajot sikertiilt megva-
sarolniuk.

28 Compass 1927/2. 870.

29 Compass 1922/2. 1521.
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kedveztek a vallalatnak, mely 3030 P nyereséggel zarta az évet. 1926-ban az arvizek és a kései
aratas okozott tovabbi nehézségeket, ami mindossze 744 P nyereséget eredményezett. A ne-
hézségek azutan az 1927-es év 5291 P, majd az 1928-as év 7512 P veszteségében is megmu-
tatkoztak. Végiil a tarsasag 1929-ben hatarozta el a felszdmolast, ekkor (a nagy gazdasigi
vilagvalsag hatasai el6tt) a veszteségiik mar 21 163 P-re rugott. 1930-as lizleti jelentésiik ta-
nusaga szerint két folyami hajéjukat mar eladtak, a felszdmolds folyamatban volt, végiil
1935-ben sikeriilt eladniuk Delphin nevii tankuszalyukat is, majd 1937. aprilis 30-an lezarult
a felszadmolés.3°

Nemzetkozi szabadhajoézasi egyiittmiikodések:
a Levante, a Fiumana és az Oceana

Trianon utan a korabbi tiindoklé magyar kereskedelmi flotta elveszett, és az azt birtokl6 cé-
gek nagyja is kiilfoldi tulajdonosok kezébe keriilt. Igazan csak két tarsasag maradt magyar
kézben, de immaron hajok nélkiil: a Magyar Keleti Tengerhajozasi Rt. és a haboru alatt at-
alakult egykori Atlantica Tengerhaj6zasi Rt., immar mint Atlantica Trust Rt. A tarsasagok-
ban koz0s az, hogy korabbi flottaik nagy része Olaszorszaghoz mint gyGztes allamhoz keriilt,
és kés6bb egykori hajoikat hasonl6 médon sikeriilt visszaszerezniiik.

A Magyar Keleti Rt. 1922-ben a J6vatételi Bizottsag dontése nyoman az SS Auguszta F6-
hercegnd és az SS Karpat hajokat Jugoszlavia, illetve az SS Erdély, az SS Kossuth, az SS Or-
sova, az SS Grof Tisza Istvan, az SS Corvin, az SS Kelet és az SS Attila hajokat az Olasz Ki-
ralysag szamara at kellett adniuk. A magyar kormany kilatasba helyezett az 1922. évi XVI.
torvénycikk értelmében kartalantast, amit azonban sohasem fizetett ki a tarsasag részére. Az
Atlantica Rt. korabbi flott4jabdl az SS Atlantica Jugoszlaviahoz, a tobbi hajéja Olaszorszag-
hoz keriilt; kartéritést igéretek szintjén igen, a valésdgban azonban szintén nem kapott, az
ez ligyben indult peres eljaras még 1944-ben is folyamatban volt.3

A két tarsasag szorult helyzetében egyazon stratégiat alkalmazott — legjobb tudomasunk
szerint egym4stol fiiggetlentil: targyalasba kezdtek Olaszorszaggal kozos hajozasi cégek ala-
pitésa céljaval. Ez mindkét esetben meg is tortént. Olaszorszag szives 6romest engedte at a
korabbi Magyar Keleti Flottat korabbi tulajdonosa részére egy 50—50%-o0s részesedésti kozos
véllalat részvényesi betétjeként. A tarsasag 1922-ben Rémaban 30 000 000 lira alaptGkével
a Levante Societd di Navigazione Fiumana névvel alakult meg. A véllalat a forrasok szerint
1926-ban mar nyereségesen miikodott, és rendszeresen fuvarozott Eurépa és az USA kozott,
ugyanakkor a nagy gazdasagi vilagvalsag végiil teljesen foldhoz vagta, igy az olasz cég 1935-
ig felszamolta miikodését.3>

Ugyancsak kozos vallalat alakult az Atlantica Rt. és korabbi haj6i révén is. A Fiumana
Tengerhajozasi Rt. (Fiumana Societd Anonima di Navigazione) 1 000 000 lira alapt6kével,
szintén 50—50%-o0s tulajdonjoggal jott 1étre.33 A hajok az els6 években még hoztak némi jo-
vedelmet, &m a flotta folyamatosan amortizalodott, mikdzben a versenytarsak sokkal

3° BFL Ancora. A felszamolaskor a részvényesek az alabbi részvényekkel rendelkeztek: Szily Stein Jo6-
zsef 77, Rege Emil 20, Rakos Lajos 30, Udvardy Rezsé 40, Stein Rezsé 128, Eggenberger R. 20,
Bajomi Béla 9, Horvath Imre 53, Seidelhuber V. 60, Frankovszky Béla 20, Holop A. 20, Bir6 Gyorgy
28, Budai Anna 452, J6zsa Ivan 200, Blazsanin M. 52, Martha Béla 125, Radan Alfréd 400, Faul
Jakab 50, Hesz Jozsef 73.

BFL Magyar Keleti Rt.; BFL Atlantica Rt.

32 BFL Magyar Keleti Rt.

BFL Atlantica Rt. Hogy miért volt ekkora, harmincszoros kiilonbség a két cég alaptékje kozott, nem
részletezik az iratok.

3
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modernebb g6zosoket jarattak. Végiil a Filumananak is a nagy gazdaségi vilagvalsag adta meg
a kegyelemdofést. Az olasz kormany 1932-re elveszitette bizalméat a kozos vallalat sikeressé-
gében, és elkezdte értékesiteni a g6zosoket, majd az év marciusaban bejelentette a felszamo-
l4st.

Egy nagy bravitirral ugyanakkor tiszasiilyi Polnay Jend, az Atlantica igazgat6ja egy masik
tengerhajozasi tarsasagot is tudott alapitani. Bird Elek, aki sokaig az Atlantica igazgatosagi
tagja volt és anyai 4gon Polnay-rokon, igy irt err6l az 1960-as évekbeli visszaemlékezésében:
»1923-ban Polnay tudoméséra jutott, hogy az amerikai Harriman konszernnek (a vasutkiraly
fidnak, a jelenleg is szerepet jatsz6 Avril Harrimannek) szandéka van a habor alatt vasarolt
7 haj6jat olcson eladni. Mivel Polnaynak pénze mar nem volt, kiillonben sem lehetett volna a
kérdést valutaris nehézségek miatt megoldani, erre azt a javaslatot tette Harrimanéknek,
hogy alapitsanak egyiitt hajozasi vallalatot: az Anglo-Hungarian Shipping Ltd-t. Ennek rész-
vényei Harrimané lesznek, és atveszi Harrimantdl a hajoparkot, de nem fizet érte, vagyis
csak egyszert lobogocsere lesz. Az Anglo-Hungarian Ltd. 4tadja a hajokat az Oceana Navi-
gation Ltd.-nek kezelésbe. Az Oceana részvényeinek fele Harriman, a masik fele az Atlantica
tulajdona, az elért haszonbol vételartorlesztéseket fizet az Anglo-Hungariannek, és amikor
a megallapitott vételar ezekkel a részletfizetésekkel kiegyenlit6dik, a hajok &tmennek az Oce-
ana tulajdonaba. Igy Harriman végiil eladja a hajokat, megkapja a vételarat, és ennek elle-
nére a hajok értékének fele még mindig az 6vé és 50%-ban részese egy keresd iizletnek. Vi-
szont az Atlantica a vételar kifizetése utan egy fillér befektetése nélkiil fele részben tulajdo-
nosa a hajoparknak. Kézben menedzseli a hajokat, és ezért 3% jutalékot kap a fuvarok
utin.”34

Ugyanakkor a Schlath Janos altal megmentett és kozolt két vilaghdbora kozotti hajblajst-
rom ramutat arra, hogy itt Bir6é Elek minden bizonnyal rosszul emlékezett, legalabbis pon-
tatlan volt.3> A Harriman cég ugyanis nem az Anglo-Hungarian Ltd.-t alapitotta meg, leg-
alabbis a hajok nem ezen cég birtokaba keriiltek, hanem az American Ship & Commerce Na-
vigation Corporation volt az, amely 1921-ben 99%-os tulajdoni hanyaddal tarsasagot alapi-
tott Budapesten Magyar-Amerikai Hajozési Rt. néven.2® Az 1921-es alapités egyébként utal-
hat arra is, hogy a Polnay és Harriman kozotti kapcsolatfelvétel nem egyiranyu volt Polnay
irdnyabol, hanem az amerikai magnas eleve magyarorszagi érdekeltséget keresett korabbi,
féként osztrak-magyar tulajdond hajéi menedzselésére.

Az igy létesitett Oceana Tengerhaj6zasi Rt. nagy reményekkel indult, am az évtized ma-
sodik felének szallitmanyozasi depresszidja erGsen ranyomta a bélyegét a cég miikodésére,
és mivel ebbdl alig volt bevétel, az Atlantica nem tudott torleszteni Harrimannek. Az Oceana
végiil 1929-ben, még a gazdasagi valsag kitorése el6tt megkezdte a felszamolasat.3”

A Fiume—Szmirna vonal meg nem valosulasa

A magyar kiilpolitikai elszigeteltség az olaszokkal 1927. aprilis 5-én aléirt olasz—magyar ba-
ratsagi, békéltet§ eljarasi és valasztott birdsagi szerz6dés révén enyhiilt. Mivel a hajozas
szempontjabol ez a megallapodéas bizonyult jov6be mutatonak, Magyarorszag egyéb kiilkap-

3% MMKM KEZ 680.

5 Schlath: Eltékozolt 6rokség, i. m.

36 BFL Magyar Amerikai Rt. A Magyar—Amerikai Rt.-t egészen pontosan 1921. december 29-én ala-
pitottadk 1 000 000 K alaptkével, és amerikai részrél Boone Lovell P. new yorki iizletember adta a
részvények 99,88%-at, majd a cég parhuzamosan az Oceana torténetével, 1928. november 22-én
kezdett felszamolasba.

37 BFL Oceana Rt.
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csolatainak alakuldsat most nem targyaljuk. Azzal, hogy Bethlen Istvan és Benito Mussolini
az okmanyt alairta, és a hattérben egyéb megallapodasokat is kotottek, ijra megnyilt az Gt
Magyarorszag el6tt Fiume kikotdje felé.3®

Fiume kereskedelmének élénkitése mindkét fél szaméara el6nyos lett volna. Magyaror-
szagnak azért, mert a dualizmuskori infrastruktira kiépitése és miikodtetése révén rendel-
kezésre allt a szakértelem, és sziikség volt a kikotére a nemzetkozi druforgalomba valé be-
kapcsolédashoz, Olaszorszagnak pedig azért, mert az 1924 6ta hozzajuk tartozo kikot6 a sok
olasz kikotd kozott periférikus szerepet jatszott, mig kulturalis és politikai szempontbdl —
részben D’Annunzio fiumei kalandja folytan — igen jelentds tényezd volt.3° Idézziik fel Ha-
merli Petra kozlésében a 1étrejott olasz—magyar szerz6dés erre vonatkozé szakaszat: ,A fiu-
mei kikotén 4dthaladé magyar aruforgalom fejlesztését célz6 magyar—olasz jegyzGkonyvet a
felek 1927. jalius 25-én irtak ala. A kilenc cikkelyt tartalmaz6 egyezmény kimondta, hogy a
szerz6dés életbe 1épését kovetGen Fiume kikotGjében a Magyarorszagrol szarmazo, vagy ma-
gyarorszagi rendeltetésii aruk kozterhek és forgalmi konnyitések tekintetében az olasz aruk-
kal azonos kedvezményeket élveznek, vagyis nem tétetik kiilonbség olasz lobogbt vagy ma-
gyar lobog6t visel§ hajokon fuvarozott aruk kozott. Tovabbi a szerzddés a kikotd egy részét
évi egy aranylira ellenében bérbe adta Magyarorszagnak. Az olasz kormény az alairtak értel-
mében nemcsak helyet adott a magyar zaszl6 alatt futé hajoknak Fiume kikotGjében, de se-
gitette is a magyar aruk Fiume irdnyaba torténd dramlasat. Cserébe a magyar fél koteles volt
hajozasi véllalatot felallitani a varosban a konvenci6 hatalyba 1épését kovet6 harom hénapon
beliil. Szintén harom honappal a szerzédés életbe 1épése utan a szerz6d6 felek vegyes bizott-
sagot allitottak fel, amelynek feladata a Fiumén athaladé magyar forgalom megkonnyitését
segité elényok kidolgozasa és a szallitmanyok tarifaiinak pontos megallapitasa volt. Az olasz
kormény igéretet tett arra is, hogy a hagyomanyosan az olasz vastaton érkez6 magyar gabonat
is a kikotévaros felé iranyitjak.”+°

Az igy létesitend6 hajozasi tarsasagrol a kovetkez6képpen értekezett a Kereskedelemiigyi
Minisztérium: ,,A m. Kkir. kereskedelemiigyi minisztérium tanulmanyokat folytat egy magyar
tengerhajozasi szolgalatnak Fiume és a Foldkozi-tenger keleti részében fekvd fontosabb ki-
koték kozott leendd berendezése irdnt. Ezen tanulmanyok mostani allasa szerint sz6 lenne
egy kéthetenként kozlekedd rendes hajojarat berendezésérdl Fiumébdl Szmirnédba, esetleg
meghosszabbitassal Konstantinapolyig, az e vonalt6]l messzebb esé fontosabb kikotékkel, igy
kiilonosen Alexandriaval pedig magyar forgalom alkalmi jaratokon nyerne lebonyolitast. A
szolgalat berendezésének legfontosabb feltétele az lenne, hogy a jaratok a varhaté magyar
forgalom kiilonleges igényeinek megfelelGen épitett 1j hajokkal teljesittessenek, de emellett
kivanatos lenne, ha alkalmas kisegit§ hajoknak kin4lkozasa esetén a szolgélatot azokkal at-
menetileg az G4j hajok elkésziiltéig is ellatni lehetne. A magyar véllalat, mely e célra beren-
dezkedni hajlando, a szerzédésileg szabalyozandé rendes szolgalatanak hianytalan teljesi-
tése mellett szabadhaj6zast is tizhetne, de allami tAmogatés, mely cimen az eddigi hozzave-
t6leges szamitas szerint mintegy évi egy millié peng6 engedélyezése lehetd kilatasba csupan
szerz6déses hajozasi szolgélatért igényelhetS. Az Gj magyar tengerhajozasi vallalatnak mel-
16zhetetlen feladata lesz a magyar tengerészeket és hajogépészeket, akik hivatasuknak meg-
felel6 allast ez id6 szerint nem talalhatnak, hajoikon alkalmazni, és ennek a kotelezettségnek
ki kellene terjedni nem csupan a szerz6déses szolgélatra, hanem azokra a hajokra is, ame-
lyeket a vallalat szerzGdéses szolgalatin feliil fog beszerezni és iizemben tartani. Szintigy a

38 Hamerli: Magyar—olasz kapcsolatok, 75.
39 Err6l b6vebben: Sashalmi: Fiume, 169—180.
4° Hamerli: Magyar-olasz kapcsolatok, 98—99.
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vallalat 6sszes hajobira kellene kiterjedni annak a kételezettségnek is, hogy a vallalat a tenge-
részi vagy hajogépészi palyara késziilg ifjak kiképzéséhez és mindsitéséhez sziikséges hajo-
zasi gyakorlat megszerzéséhez alkalmat szolgéltasson.”#*

1927. méjus 3-i dditummal maradt fenn egy bels§ kereskedelemiigyi minisztériumi fel-
jegyzés arrol, hogy a minisztérium elkezdte konkretizalni a vonal m{ikodésének kérdését, és
eldontotték, hogy négy-6t darab 5000—7500 tonnéas hajéval kellene kozlekednie a felall6 Gj
hajozasi tarsasdgnak. Azaz azt lathatjuk, hogy a tervezet a habort el6tti szisztémak szerint
gondolkodott, ez pedig véleményem szerint silyos hiba volt. A minisztériumi tervezet egy-
értelmiien a habora el6tti Magyar Keleti Rt. m{ikodési elve szerint finanszirozott volna egy
vallalatot, amely az allami szubvenci6ért cserébe vonalhaj6zast Gizott volna, amelyen feliil
sajat szakéallara szabadhajozast is folytathatott volna. Arr6l nem szél a tervezet, hogy vastton
milyen tarifaval, hogyan lehetett volna Fiume és Magyarorszig kozott arut szallitani, ahogy
arrdl sem, hogy akar Ausztria—Olaszorszag, akar Jugoszlavia—Olaszorszag iranyaba a vas-
Gton szallitando aruk élveztek volna-e majd barmilyen kedvezményt. A tervezet csak Fiume
és a Foldkozi-tenger keleti fele (Levante) kozotti szallitisokban gondolkodott, hatorszag,
hinterland nélkiil.4*

Ugyanakkor ekkort6l kezdve tobb iizletkor is ostrom alé vette a Kereskedelemiigyi Mi-
nisztériumot, hogy az 6 érdekeiknek megfelelGen j6jjon létre az (j magyar hajozasi tarsasag.
Az érdeklfdés mogott is az el6bb emlitett ok allhatott: a hajozasi szakemberek felismerték,
hogy az allam vonalhaj6zést kivan finanszirozni, fiiggetleniil att6l, hogy lesznek-e szallitott
aruk vagy sem. A kovetkez6kben id6rendben igyekszem felfejteni az események szovetét, a
kialakult érdekkorok pedig a kovetkez6k lesznek:

1) Polnay Jend és az Atlantica Trust egylitt az amerikai Harriman konszernnel arra t6-
rekszenek, hogy a kozos, de csédbe keriilt vallalatuk, az Oceana hajoinak 4j célt és allami
tamogatast nyerjenek — e csoportosulast kell valoszintileg latni a Pannonia Magyar Tenger-
haj6zasi Rt. mogott;

2) A magyar tengerésztisztek (MATE) és az Ancora Rt. abban a reményben, hogy folyami
kapacitasaikat végre tengerivel is b6vithessék;

3) Polnauer (kés6bb Pathy) Laszl6 alexandriai m. kir. konzul és iizleti kapcsolatai;

4) Az egykori két nagy monarchiabeli haj6zasi tarsasagot (az Osztrak Lloydot és az Adria
Rt.-t) a habort utan jovatételként megszerz6 Cossulich Line és a Magyar Altaldnos Hitelbank
érdekkorébe tartozd Magyar Keleti Tengerhajozési Rt.

1927. januar 7-én Véghelyi Viktor az Ancora Rt. nevében levelet irt dr. Jacobi Oliver m.
kir. korményf6tanacsosnak*? (régi baratjanak) arrél az értesiilésrél, miszerint Polnay Jend
és az amerikai Harriman konszern a k6zds Oceana nevii vallalatuk érdekében arra toreksze-
nek, hogy tetd ald hozzanak egy 4j hajozasi tarsasagot, mely majd allami szubvenci6val el
tudja latni a Fiume—Szmirna vonalat, de az Ancora Polnay kihagyisaval szintén szeretné
magaénak tudni ezt az Gj hajozasi forgalmat. Véghelyi egytittal 6va intette Jacobit att6l, hogy
az Atlantica egykori kivalo szallitméanyozasi és hajozasi szakértGjével, Czanich Ferenccel

41 MNL OL Z 41. 7936. tétel. 6566. dosszié.

4 Err6l bévebben: Erddsi: A globalizalodott tengerhajézas, i. m.

43 Dr. Jacobi Olivér a Pesti Magyar Kereskedelmi Bank igazgat6sagi tagja volt, egyben allami alkalma-
zott. Sziilei, dr. Jacobi Sdmuel pesti tigyvéd és Brachfeld Vilma voltak. Testvére, Jacobi Viktor, ma-
gyar zeneszerzG. Halotti anyakonyve szerint 1880-ban sziiletett és 1936. januar 12-én hunyt el.
https://www.familysearch.org/ark:/61903/3:1:S3HT-6LN9-191?view=index&per-
sonArk=%2Fark%3A%2F61903%2F1%3A1%3A8XML-DSMM&action=view. (Letoltés: 2023. no-
vember 28.)
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felvegye a kapcsolatot, mert 6t ,nem régen” nevezték ki az Intercontinentale szallitmanyo-
zasi cég vezérévé, mely ,koztudottan” a Magyar Altalanos Hitelbank és igy a Magyar Keleti
Tengerhajbzési Rt. érdekszféraja.+* Véghelyi a levélhez csatolt egy tizleti tervet is, melynek
lényege az volt, hogy az épp ekkor cs6dbe keriil§ Oceana Rt. haj6it megszerezve hogyan
tudna az Ancora allami tdmogatissal megfelelni annak a kivdnalomnak, hogy rendszeres
Osszekottetést teremtsen Fiume és a Foldkozi-tenger keleti felének kikotdivel, kiillondsen
Szmirnaval, Alexandridval és Konstantinapollyal.

A kovetkezd irat 1927. januar 25-i keltezés(, s abban Véghelyi valaszolt Jacobinak (egy
olyan levélre, mely nem maradt fenn), és siirgette 6t. Felhivta figyelmét arra, hogy mas riva-
lis csoportosulasok (példaul a Kertész-féle) is tudomast szerzett az allam céljairdl, és igye-
keznek olyan hajozasi véllalatot tet6 ala hozni, mely elnyeri az 4llami megbizast a Fiume—
Szmirna vonalra. Véghelyi egyuttal jelezte, hogy tudomésa szerint a Harrimann konszern
feje Budapestre jott targyalni, és ha nem is az Oceana, de més hajok megvasarlasa céljabol
érdemes lenne vele beszélni.

A Kertész Jozsef,% Rege Emil4® és Wulff Olaf-féle?” csoportosulas 1927 februarjaban tett
kozzé egy felhivast részvényjegyzésre a Magyar Tengerésztisztek Egyesiiletében a Hungéria
Tengerhajozasi Rt. 1170 000 P alapt6kéjli megalapitdsa érdekében.4®

Egy maésik csoportosulds a Magyar Lloyd Tengerhajézasi Rt. létrehozasan faradozott,
szintén a fenti Fiume-Szmirna kozotti kozlekedés biztositasara. Itt ismerjiik a részvényesek
Osszetételét is, ami lényegében a Polnauer- és a Polnay-féle érdekkorok egyfajta szintézisét
mutatja.

Polnauer L4szl6 kezdeményezésére Simonyi Semadam Sandor tobb feliratot is intézett a
Kereskedelemiigyi Minisztériumhoz. Megallapodas nem sziiletett, de a felek elszantak ma-
gukat, hogy 2 500 000 P t6kével megalapitjak a tarsasagot. A Polnauer-féle kombinaci6ban
részt vevl Pesti Magyar Kereskedelmi Bankhoz (PMKB) érkezett levélbdl ugyanakkor az is
kideriilt 1927. aprilis 16-4n, hogy az akkor méar ismert olasz—magyar baratsagi szerz6dés nyi-
totta fiumei kikot6i Gt mellett lett volna mas alternativa is. A bosznia-hercegovinai vasutak
igazgat6ja ugyanis levelet irt a banknak, melyben a jugoszlav szuséaki kikot6 hasznalatat ja-
vasolta a leendd haj6zési tarsasdgnak, mely esetben a vasuti igazgaté kedvezd tarifakat

44 MNL OL Z 41. 7936. tétel. 6566. dosszié

45 Krizsik (Kertész) Jozsef (1887, Kolozsvar — 1973, Seattle) 1908-ban végzett a Nautican, 1912-t6l

hadnagy, 1919-t6] pedig kapitany volt. 1912-ben az Atlantica III. tisztjeként, 1913-ban a Griinhut

tarsasag Magyar g6zosén II. tisztként szolgélt. 1914-t61 a Magyar Keleti Rt. alkalmazottja, 1924-ben
az Oceana Rt. Alfold g6zosének 1. tisztje volt, 1926-t0l a Magyar Tengerésztisztek Egyesiiletének

(MATE) elnoke. Az 1930-as években a csepeli Szabadkik6t6 dolgozoja, majd 1944-ben, Bornemissza

Félix elrablasa utan annak igazgatdja lett. A koncepciés perek megindulésa el6tt nyugatra emigralt.

Horvath: A ,Nautica”, 134.

Regula (Rege) Emil (1895, Rozsny0) 1913-ban végezte el a Nauticat, 1916-t6l hadnagy, 1919-t8] ka-

pitany volt. 1919-t6l az Atlantica Trust tengeri hajoin szolgalt, 1924-t6l folyami kapitany is volt.

1928-t6l f6hajonagy volt a szobi révkapitdnysagon, majd 1934-t6l Barcson. 1939-ben a III. folyam-
biztositd zaszloalj-parancsnoksag segédtisztje, 1942-ben torzsalkapitdnya, majd 1944-ben torzska-

pitanya lett. Horvath: A ,Nautica”, 149.

47 Wulff Olaf az els§ vilaghdbortiban a dunai flottilla meghatarozé vezetGje volt; a két vilaghébort ko-
z0tt egyre intenzivebben vett részt a kereskedelmi hajozas koriili tigyekben, igy az 1930-as években
tobb hajozasi tarsasag alapitdja, majd vezetbje volt. Ezzel egyidGben § lett a Hajozési és Kikot6iigyi
Tandcs vezetGje is. Juba: A magyar tengerészet, 10.

48 MNL OL Z 41. 7936. tétel. 6566. dosszié.
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igért.#9 Az, hogy lathatéan ezzel az iratanyagban senki nem foglalkozott, szintén jelzi, hogy a
fiumei kik6tébe tervezett hajozasi tarsasag nem gazdasagi érdekbdl, hanem politikai akarat-
bol szervezddott.

Részvényes Szazalék
Pesti Magyar Kereskedelmi Bank 20%
Polnauer Laszl6, alexandriai m. kir. consul (Mitchell & Polnauer Ale- 31%
xandria)

John Ross & Co., Alexandria 11%
Sloman Line (Rob. Sloman), Hamburg és James Wastoll, Sunderland 10%
Bar6 Manasce Alfréd, Alexandria 4%
Scandinavian Near East Co. 4%
Pannonia Magyar Tengerhaj6zasi Rt. 20%

2. tablazat: A Magyar Lloyd Tengerhajozasi Rt. alapit6i
Forras: MNL OL Z 41. 7936. tétel. 6566. dosszié: Alapitandé 1ij magyar tengerhajézasi rt.

1927. december 22-én a PMKB javaslatot tett a Polnauer-féle érdekkornek arra, hogy a szer-
vezkedésbe vonjak be a Cossulich Line-t és az érdekeltségébe tartoz6 Adria Societd Anoni-
mat. Ezt a javaslatot megel6z6en, 1927. december 17-én ugyanis személyesen targyalt Buda-
pesten Bethlen miniszterelnokkel és Horthy korméanyzéval Cossulich Guido és az Adria igaz-
gatoja, Premuda. Az 6 megbeszélésiik alapjan 3 000 000 P tékével alakult volna a Magyar
Lloyd Tengerhaj6zési Rt. évi 1 300 000 P szubvencioval. Felmertilt ekkor még a Hitelbank
és a Magyar Keleti Rt. bevonasa is. Végiil egy 1928. februar 29-i feljegyzés szerint a PMKB
és Polnauer kiszallt a tervezésbdl, mert véleményiik szerint a kormany aktuélis tervei mar
teljesen mas irdnyba mutattak, mint amire eredetileg 6k az iizleti terviiket kidolgoztak.

Egy meg nem nevezett miniszteri alkalmazott ezutan 1928. 4prilis 17-én Bécsben targyalt
Frankfurter Alberttel, az egykori Osztrak Lloyd igazgat6javal, aki arrdl értesitette, hogy a
Cossulich Line és a Magyar Keleti Rt. megallapodott egymassal, és 50-50%-0s részesedéssel
megalapitjak az j magyar hajozasi tarsasagot 6—7 000 000 P alaptékével. Vallaljak harom
4j, egyenként 4000 tonnas hajo épitését, melyek mellé bekeriil a Magyar Keleti Rt. épités
alatt lev6 (Honvéd nevii) hajbja, feltéve, hogy tizenhét éves szubvenciot biztosit szamukra a
magyar allam. Amig az Gj hajok épiilnek, az elsé két évben a szolgalatot sajat régebbi hajoik-
kal latnak el. Az lizletvezetés Budapesten miikodne, az igazgatosag bard Szterényi Jozsefbdl,
Frankfurter Albertb6l és Quastler Vilmosbol 4llna.>° Azaz 6sszeallt a végsd ajanlat, ezutan
pedig Horthy kormanyz6 és a miniszterelnok volt dontési helyzetben, hogy elfogadjik-e azt,
avagy sem.

1928. majus 4-én Frankfurter Albert felkereste Jacobi Olivert, és értesitette arrél, hogy a
minisztériumban letargyalta a haj6zasi iigyet, és mar késziilt az ennek megfelel§ torvényja-
vaslat. Ezutan Jacobi részletesen gorcsé ala vette Frankfurterék tizleti tervét, és rajott, hogy

49 Az ajanlat alapjat a foldrajzi adottsagokon kiviil (azaz, hogy vasuti szallitast eleve Jugoszlavian ke-
resztiil célszeri Fiuméba inditani) az képezte, hogy az Olaszorszag—Jugoszlavia kozotti korabbi
egyezmények szerint Fiume kikotgjét gy osztottak fel, hogy annak nyugati fele a nagykikotgvel Fi-
ume és igy Olaszorszag, mig keleti fele az egykori Baross farakod6 kikotGvel Szusak és igy Jugoszla-
via része lett.

50 Szterényi kordbban az Atlantica, Frankfurter az Adria Rt. és az Osztrak Lloyd, Quastler pedig a Ma-
gyar Keleti Rt. meghataroz6 szakembere volt.
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olyan sarkalatos hibak vannak a tervben, melyek szerint, ha a hajok nem tizemelnek, és egy-
helyben éllnak, akkor is fizetnie kell az Allamnak a szubvenciot tizenhét évig. Ezért vélhet6en
megftarta a megallapodést, ugyanis abbdl ebben a formaban nem lett semmi. Ezt kévetGen
1928. augusztus 30-an Polnauer ismételten ajanlatot tett a minisztériumnak, miszerint, ha
a kormany tAmogatja eredeti elképzelésiiket, szivesen megalapitjak a hajozasi tarsasagot.

Végiil 1929. janudr 8-4n kihirdették az 1929. évi L. térvénycikket a szabadhajozasi tAmo-
gatasokrol. A varva vart torvény végiil semmilyen hajozasi tarsasdggal sem rogzitett semmi-
lyen megéallapodast, pusztan feliilvizsgaltak az 1907. évi szabadhajbzési térvényt (VI. tc.), és
pengdben kifejezett hajozasi és hajoépitési timogatasokat helyeztek kilatasba tovabbi gaz-
daségi kedvezmények mellett az ezt kovetGen alakul6 hajozasi tarsasagoknak.

Az eredeti Fiume-Szmirna vonal kapcsan késébb még két kisérlet tortént. ElGszor 1930.
augusztus 20-4n alakult meg a Magyar Lloyd Tengerhaj6zasi Rt. 150 000 P alaptékével. Ala-
pitéi Radan Alfréd, Topi¢ Antonio és Bazini Richard voltak, de a tarsasagrdl tébbet nem tu-
dunk.5* A mésik Polnay Jen6nek egy 1932. marcius 30-an a Kereskedelemiigyi Minisztéri-
umhoz eljuttatott részletes iizleti terve volt, mely szerint vasarolt volna egy 7250 tonnés ha-
jot, amit Pannoniira nevezett volna at, és La Plata és Europa kozott kozlekedett volna. Rész-
letesen elemezte a felmeriil§ koltségeket, bevételeket, nyereséget, értekezett arrol, hogy ezzel
hogyan lehetne finanszirozhat6va tenni egy foldkozi-tengeri szolgalatot Magyar Tengerha-
j6zasi Rt. néven, de errdl sem tudunk meg tobbet a fennmaradt iratokb6l.>

Kovetkeztetések: iton a Duna-tengerhajozas felé

Az olasz—magyar baratsagi szerz6dés és a felmeriilt Fiume—-Szmirna vonal, mely végiil a ter-
vekhez képest semmilyen formaban nem valdésult meg, jol mutatja, milyen Gtkeresési folya-
matot jart be a Horthy-korszak els6 évtizedében a magyar kereskedelmi tengerészet iigye. A
habord, Fiume és a hajoalloméany elvesztésének sokkhatésa utan az iizleti kérok és maga az
allam is a konvencionalis, korabban, a Monarchia idején jol miikod6 megoldasokat probalta
railleszteni a megvéaltozott geopolitikai és gazdasagi kornyezetre — sikerteleniil. Majd jott a
nagy gazdasagi vilagvalsag, mely végleg lezarta azon probalkozasokat, hogy Magyarorszag
tisztan tengeri flottaval Gjra Fiumén keresztiil kapcsolodjon a vildgpiachoz.

Ugyanakkor véleményem szerint ezen probalkozasok — noha sikertelenségre voltak itélve
— nem voltak hidbavalok. Bebizonyitottak minden szereplé szaméara, hogy a habora utani
nemzetkozi aruszallitisba Magyarorszagnak nem a habort el6tti sémak alapjan kell és lehet
bekapcsolédnia. Ugy gondolom, az eddig ismertetett, toredékes forrasokon nyugvé folyama-
tok mind hozzajarultak ahhoz, hogy Magyarorszidg mindenkori vezetése belassa, Gj alapokra
kell helyeznie a kereskedelmi hajozast. Ennek kovetkezménye lett az 1930-as években a cse-
peli Szabadkiko6té tengeri kikotéként vald kiépitése és az oda lajstromozott Duna-tengerjaro
haj6zas létrehozasa, mely egyszersmind feloldotta a Fiume koriili problémakat és nehézsé-
geket, és kozvetlen kapcsolatot teremtett az orszag és az elérni vagyott Levante kikot6i ko-
z6tt. Azonban ez, ahogy mondani szokas: ,mdr egy mdsik torténet”.

A kutatds a Kulturdlis és Innovdciés Minisztérium, Nemzeti Kutatasi Fejlesztési és Innova-
ciés Alapbél nyvjtott tamogatasaval, az Egyetemi Kutatoi Osztondij Program keretében
val6ésult meg (EKOP-24-4-11-KRE-1).

51 MNL OL Z 40. 1446. tétel. P 2156 dosszié.
52 MNL OL Z 41. 7936. tétel. 6566. dosszié.
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