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Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsig véleménye a kovetkez§ témdban: Az Eurdpai Parla-
ment és a Tandcs irdnyelvjavaslata a nehéz tehergépjarmiivekre egyes infrastruktirdk haszndlatdért
kivetett dijakrdl sz616 1999/62[EK irdnyelv médositdsira

(COM(2003) 448 végleges — 2003/0175 (COD))

(2004/C 241/16)

2003. szeptember 12-én a Tandcs tgy hatdrozott, hogy kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
véleményét az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzédés 71. cikke alapjan a kovetkez8 kérdésben: ,Az
Eurdpai Parlament és a Tandcs irdnyelvjavaslata a nehéz tehergépjarmtivekre egyes infrastruktirdk haszna-
lataért kivetett dijakrol sz6l6 1999/62[EK irdnyelv médositdsara”.

A ,Szdllitds, Energetikapolitika, Infrastruktira és Informdciés Tarsadalom” szekcié, melynek az volt a
feladata, hogy a Bizottsdg munkajit el6készitse ezzel a témaéval kapcsolatban, 2004. mdjus 10-én fogal-
mazta meg véleményét. Az eldadd J. Simons volt.

2004. janius 2-dn és 3-dn tartott 409. plendris Gilésén (jinius 3-i tandcskozdsdn) az Eurdpai Gazdasagi és
Szocidlis Bizottsdg elfogadta a kovetkezd véleményt 109 igen, 82 nem szavazat és 7 tartézkodds mellett:

1. Bevezetés

1.1 2003. julius 23-4n az Eurépai Bizottsdg elfogadott egy
javaslatot az 1999/62[EK irdnyelv vagy mds néven az ,euro-
matrica-irdnyelv” médositésara.

1.2 Ez a javaslat vélasz a Tandcs 2002. december 12-i és
13-i, valamint 2003. mércius 20-i és 21-i kérelmére, hogy a
Bizottsdg terjesszen el§ egy javaslatot egy Gj euromatrica-irny-
elvre.

1.3 Ugyanakkor ez a javaslat valasz az Eur6pai Parlament
kérelmére is, mely a fehér konyv kovetkeztetéseirdl irott
jelentés 2003. februdr 12-i elfogaddsa utdn vonta le azt a kovet-
keztetést, hogy az infrastruktdrdk haszndlatdére dijakat kell
kivetni.

1.4 A bizottsdgi javaslat {6 célja az, hogy javitsa az infra-
struktirdk hasznélatdért kivetett dfjak felszdmitdsi rendszerét.
Hatékonyabban lehet az j javaslat keretein beliil alkalmazni
azt az elvet, hogy a felhaszndl6 fedezze azokat a koltségeket,
amelyeket okozott, mint az ,euromatrica-irdnyelv” alapjan,
mivel az 0j rendszer rugalmasabban alkalmazhat6 a jarmi
tipusa alapjan és a hasznalat idejétdl és helyétdl fiiggden.

1.5  Egydltalin nem az a cél, hogy a szdllitdsi szektorra kive-
tett adok és terhek osszege emelkedjen, hanem inkébb az, hogy
— miutdn egy vildgosabb képet kaptunk a helyzetrsl — jobban
tikkrozGdjenek az drban a killonboz8 fajta haszndlati formak
altal okozott koltségek.

1.6  Ezen a ponton az Eurépai Bizottsdg javaslatit csak a
nehéz tehergépjarmivekre kozati infrastruktirdk haszndlatdért
kivetett dijaira korldtozza. Az Eurdpai Bizottsdg fenntartja
magdnak azt a jogot, hogy a jovdben tovabbi javaslatokat
tegyen a légi szdllitdsi, a belvizi és tengeri hajozasi szektorra

vonatkozé infrastruktiirahasznalattal kapcsolatos irdnyelvekre
és megallapitja, hogy a tagdllamoknak és a nagyvarosoknak kell
kialakitaniuk egy sajat, személygépjarmtvekre vonatkozé allds-
pontot.

1.7 Az Eurbpai Bizottsdg feltételezi, hogy a vasuti infrastruk-
tirahaszndlati dijak kérdését mar rendezte a ,vasti csomag”.

2. Altalinos megjegyzések

2.1 Az EGSzB udvozli a Bizottsag irdnyelvjavaslatdt a nehéz
tehergépjarmtivekre egyes infrastruktirdk hasznélatdért kivetett
dfjakrol 52616 1999/62[EK ,euromatrica-irdnyelv” médositdsara,
mert ez lehet6vé teszi, hogy hatékonyabban alkalmazzuk azt az
elvet, hogy a felhasznalé fedezze az dltala haszndlt infrastrukti-
rdval kapcsolatos koltségeket.

2.2 Az EGSzB ugy gondolja, hogy egy tovabbi elény is szar-
mazik majd ebbdl a javaslatbdl, ugyanis az irdnyelv igyekszik
véget vetni a tagallamokban bevezetés alatt all6 vagy mdr be is
vezetett igen kiilonboz4 dijkivetési rendszereknek.

2.3 Az EGSzB tgy gondolja, hogy az Eurdpai Bizottsdg kissé
talin tdl ambiciézus, amikor arra torekszik, hogy az
1999/62[EK irdnyelv médositdsdra tett javaslatdval egyszerre
hat kiilonboz8 problémdt oldjon meg. A kovetkezd problé-
mékrdl van sz6:

— bizonyos orszdgokban a kiilfoldon bejegyzett jarmivek nem
jarulnak elegendé mértékben hozzd az infrastruktirahdlozat
koltségeihez,

— az EU teriiletén a nem kozosségi elveken alapuld nemzeti
dijkivetési rendszerek igen killonbozéek,
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— a kozlekedési infrastrukttra finanszirozdsa,
— forgalomtorlddasi koltségek felszdmitdsa,
— kozati balesetek koltségeinek felszdmitdsa,
— kornyezetvédelmi koltségek felszamitdsa.

2.4  Ez lenne az els§ alkalom, amikor egy ilyen torekvés
sikerrel jar. Mdr maga az a tény is irredlissd teszi ezt a torek-
vést, hogy a hdrom utébbi problémakor mindegyikéhez egy
teljesen masféle szamitdsi modszerre van szitkség és az elsG
hdrom probléma is teljesen mas megkozelitést igényel.

2.5 A Bizottsdg a fehér konyvvel kapcsolatos véleményében
(COM(1998) 466 végleges) () kifejtette, hogy a ,felhasznald
fizet” elve csak a kilonbozs koltségtételek viszonylagos érté-
kének tanulmdnyozdsa utdn iltethet§ gyakorlatba, és akkor, ha
minden szdllitdsi dgazat szdmdra azonosak a feltételek. Az
EGSzB hozzétette, hogy a ,felhaszndld fizet” elve bevezetése
el6tt tisztdzni kell a jovedelemsemlegesség kérdését és annak
gyakorlati alkalmazdsit. A Bizottsdg ezzel kapcsolatban még
sok problémdra szadmit, mert a legkézenfekvébb kompenzacios
intézkedés, a gépjarmtiadé megsziintetése bizonyos orszdgok-
ban valdszintileg nem fog elegendének bizonyulni, f6leg mind-
addig nem, mig az EU el6ir egy minimum Osszeget.

2.6 A masik megfontolandé kérdés az, hogy a jelenlegi
sokszindi nemzeti rendelkezések és dijfizetési rendszerek, ha
kicsit mas formdban is, de tovabbra is érvényben maradnédnak.

2.7 Az Eurdpai Bizottsdg javasolja, hogy a tagdllamokban
egy olyan rendszert vezessenek be, melynek keretén belil
lehetévé vilik a 3,5 tonna feletti nehéz tehergépjarmtvek
megaddztatdsa. Ez a hatdskor kiterjesztését jelentené. A jelenlegi
seuromatrica-irdnyelvben” 12 tonna teljes suly szerepel alsé
kiiszobként. Az EGSzB azon az alldsponton van, hogy ha olyan
szallitassal kapcsolatos koltségek, mint a biztonsagi, valamint a
forgalomtorlddés- és zajelhdritd intézkedések is a javaslat hatds-
korébe keriiltek, akkor azt a személyautdkra és a 3,5 tonna
teljes saly alatti teherautékra is ki kell terjeszteni, mivel azok a
szektorok is, melyekben ilyen autdkat haszndlnak, hozzdji-
rulnak azokhoz a problémakhoz, melyekre ez a javaslat megol-
dést keres. Az Eurdpai Bizottsdg is vildgosan megfogalmazza
ezt a 2001-ben megjelent az ,Eurdpai kozlekedéspolitika
2010-ig: itt az id6 donteni” c. fehér konyvben. Az Eurdpai
Bizottsdg szdmos modositast végzett, melyek koziil néhdny
jelentGsen kiterjeszti az eredeti intézkedések hatdskorét, ami
arra enged kovetkeztetni, hogy nincs akaddlya annak, hogy az
irdnyelv hatdskorét kiterjesszék konnyd tehergépjarmivekre és
személygépkocsikra is. Ugyanakkor az Eurdpai Bizottsdg itt arra
hivja fel a tagdllamokat és a nagyvarosokat, hogy az ilyen intéz-
kedések erdsen nemzeti jellege miatt alakitsak ki sajat alldspont-
jukat ezen a teriileten, és az EGSzB egyetért az Eurdpai
Bizottsdg hozzddlldsdval. Tehat nem ennek a javasolt médosi-
tasnak a keretén belill kell az intézkedéseket a személyautokra
és a 3,5 tonna teljes stly alatti teherautdkra kiterjeszteni.

(') Az EGSzB véleménye a Bizottsdg kovetkezd fehér konyvével kapcso-
latban: Az infrastruktirahaszndlat méltinyos dijai: Egy kozos szdlli-
tési infrastruktirahaszndlati dijrendszer fokozatos bevezetése az
EU-ban, HL C 116., 1999.4.28.

2.8 Amennyiben az Eurdpai Bizottsdg ragaszkodik ahhoz,
hogy a belsé piac szabélyozdsa megoldhat pusztin a teher-
autdk bevondsaval, a személyautok bevondsa nélkiil, akkor logi-
kusabb az als6 hatdrt 12 tonndndl megtartani. Hiszen felvilago-
sitd feljegyzésében maga az Eurdpai Bizottsdg mutat rd arra a
tényre, hogy a konny( teherautdk és a személygépkocsik része-
sedése a hatdrokon tuli forgalomban annyira csekély, hogy azok
hatdsa a belsé piacra elhanyagolhaté.

2.9 Az EGSzB tdmogatja azt az elvet, hogy az infrastruktiira-
haszndlatért a felhaszndl6 az altala okozott koltségek ardnydban
fizessen, de csak a 2.3. pontban megfogalmazott megszoritds
mellett, vagyis, ha el6szor alaposan tanulmanyozzdk a
killonbozs koltségtételek viszonylagos értékét. Azt az érvelést
is elfogadja a Bizottsdg, hogy els6ként a nehéz tehergép-
jarmtiveken torténd széllitds szembesiiljon a kozati szdllitmad-
nyozé szektorban az 1j intézkedésekkel. Ugyanakkor fontosnak
tartja azt, hogy ugyanazt az elvet alkalmazzdk az egyéb kozuti
széllitokra és a mds szdllitdsi dgazatokra is.

2.10 Az Eurépai Bizottsdg javaslat nem véltoztatja meg az
olyan dijtarifak szabadon valaszthat6 jellegét, mint az euromat-
rica vagy az aut6pdlyadij. A tagdllamok dontik el, hogy tthasz-
nalati dijat szednek, vagy valamilyen felhaszndléi adét vetnek
ki. Az EGSzB ugy hiszi, hogy ez a vilasztdsi szabadsdg nem
segiti el6 az dtlathatésdgot. Az EGSzB gy gondolja, hogy a
dijszedési rendszerek egyiittmiikodG-képessége elengedhetetlen
feltétel.

2.11 A javaslat a transz-eur6pai hdlozatra és az autdpalydk
kozvetlen kozelében 1év6 elsérenddi ttvonalakra vonatkozik.
Olyan mdsodrendii ttvonalakon is szedhetd barmilyen dthasz-
nalati dij, melyek nem szdmitanak életfontossdgiinak a belss
piac zokkendmentes miikodéséhez, de ez a kérdés nem képezi
targydt ennek az irdnyelvnek. Az EGSzB tisztdban van avval,
hogy a szubszidiaritds elve értelmében a 7. cikkben tett modo-
sitdis nem fogja visszatartani a tagdllamokat attdl, hogy
kiilonb6z8 modokat taldljanak dthaszndlati dijak és vamok
kivetésére. Az EGSzB tdmogatja ezt a megkozelitést, mivel a
kozeljovében csatlakozé orszagokban az elsérendd titvonalhé-
16zat még nem elég fejlett. Természetesen ezeknek az orszé-
goknak is tartani kell majd magukat az érvényes torvényekhez
és iranyvonalakhoz.

2.12 Az Eurdpai Bizottsdg javaslatdban kozvetlen moédon
Osszekoti a bevezetend§ haszndlati dijat az infrastruktira
karbantartdsdba valé befektetésekkel. Ilyen mddon igyekszik
megel8zni azt, hogy a haszndlati dijakbol befolyt osszegek
pusztdn a tagallamok allamkasszdjit gyarapitsdk. A javaslatban
szabalyoztak azt is, hogy hogyan szdmitsak ki a dijak Osszegét.
Az EGSzB ésszertinek tartja ezt a gondolkodast, mert ilyen
moédon a kilonbozd infrastruktardk felhaszndloi tudjdk majd,
hogy az altaluk kifizetett dijakbdl talan éppen az dltaluk hasz-
nalt infrastruktaraba fektetnek majd be.
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2.13 Az Eurdpai Bizottsdg agy érvel, hogy bizonyos, kivé-
teles esetekben — nagyon szigort feltételek mellett és az Eurdpai
Bizottsaggal az elSirt modon vald egyeztetés utin — a dijak
Osszegét 25 %-kal meg lehet emelni abban az esetben, ha csak
ilyen médon finanszirozhat6 egy ugyanahhoz a kozlekedési
folyosohoz vagy egy ugyanahhoz a kozlekedés szempontjabol
kényes korzethez tartozd, eurdpai fontossdgt infrastruktirdba
valo befektetés. Az EGSzB agy gondolja, hogy ezzel a lehetd-
séggel csak igen mértékletesen szabad élni és egyik kozlekedési
infrastruktirdt sem szabad kizdrni. Annak érdekében, hogy a
megemelt dijakbol befolyt Osszegeket ténylegesen arra a
projektre haszndljak fel, amelyre az adét kivetették, a bevételt
egy kozosségi szdmldra kell utalni és az Osszeget, kamatok
nélkiil, csak a projekt befejezése utdn kell az érintett tagdl-
lamnak 4tutalni.

2.14  Végil az Eurdpai Bizottsdg azt is javasolja, hogy
minden tagdllamban jojjon létre egy olyan fiiggetlen infrastruk-
taraellendérz8 szerv, mely ellendrzi a koltségeket és a haszndlati
dijakbdl és adokbol befolyd kozosségi bevételekkel valé gazdal-
koddst. Az EGSzB tdmogatja az ilyen fajta fiiggetleniil mtikodd
nemzeti ellenérz8 szervek feldllitdsdt, melyeket kozosségi
feladatuk jellegébdl kifolydlag, a szerzédés értelmében az
Eurépai Bizottsdgnak kell feliigyelnie.

215 A félreértések elkeriilése végett, az 1999/62[EK
irdnyelv modosité javaslatdhoz csatolt felvildgosité feljegy-
zésben le kell szogezni, hogy tovabbra is a tagdllamok felelds-
sége marad az, hogy megfelel§ tthdlézatot tartsanak fenn,
fuggetlenil attél, hogy milyen dijrendszerre vagy ellendrzd
szervre esik a vélasztds. Az infrastruktira javitdsa és karbantar-
tdsa tovdbbra is a kormdnyok fontos feladata marad.

3. Tovabbi megjegyzések

3.1 Az Eurépai Bizottsdg Osszekoti javaslatdban az thaszna-
lati dijak beszedését a lényeges koziti infrastruktirahdlozat
épitésének, miikodtetésének, karbantartdsdnak és fejlesztésének
koltségeivel. Csak azok az infrastruktiraépitési koltségek szami-
tanak majd ide, amelyek 0j infrastruktdrdk épitése sordn kelet-
keznek. Ez alatt az Eurdpai Bizottsdg azokat az infrastrukti-
rakat érti, melyek 15 évesnél Gjabbak. Ilyen médon az Eurdpai
Bizottsdg azt akarja megelSzni, hogy mar létez§ infrastruktarak
is, melyek koltségeit mar fizetik, az irdnyelv hatalya ald essenek.
Az EGSzB ezt a feltételt nagyon korrektnek tartja, és tgy
gondolja, hogy ez a helyes hozzaallds.

3.2 A javaslat a befektetési koltségekhez sorolja az infra-
struktrak zajcsokkentési koltségeit is, mint példaul zajvéds
falak felllitdsat. Az EGSzB hangstlyozni kivanja, hogy a zaj-
artalommal kapcsolatos koltségek nagy részét, beleértve a
zajvéd falak épitési koltségeit, olyan kategéridba tartozé

uthaszndlok okozzdk, akikre a jelenlegi irdnyelv nem vonat-
kozik. Ezért a zajvédd falak épitési koltségeit tehdt aranyosan
kell elosztani a killonboz8 kategéridkba tartozé uthasznalok
kozott.

3.3 Az Eurdpai Bizottsdg azt is javasolja még, hogy a dij egy
része fedezze majd az olyan balesetekkel kapcsolatos koltsé-
geket, melyeket nem fizetnek vissza a biztositok. Bar elvi szem-
pontbdl helytall6 ez a javaslat is, az EGSzB véleménye az, hogy
gyakorlatban igen nehéz feladat lenne majd az olyan kozvetett
koltségek kiszdmitdsa, mint a kdrtéritések oOsszege. A jelenlegi
gyakorlatbél az deriil ki, hogy a biztositétdrsasigok ritkdn
téritik meg példdul a tdrsadalombiztositdsi koltségeket.

Az EGSzB szerint csak egy, a balesetek okait kutaté tanulmany
elvégzése utdn lehet a kozati balesetek koltségeivel kapcso-
latban dllaspontot kialakitani. Ezzel kapcsolatban utal az EGSzB
az Eurépai Bizottsdg ,A kozuti balesetek dldozatainak felére
vald csokkentése 2010-re” c. kozleménye kapesan kozolt véle-
ményére (').

3.4 Az EGSzB szerint helytelen az, hogy a tagdllamok a
torléddsi paramétereket is felvehetik azon tényezék kozé,
melyek alapjdn az infrastruktiirahaszndlati dijakat kiszdmitjdk,
nem csak azért, mert a ,torlédds” nincs definidlva, hanem azért
sem, mert a torléddst nagyrészt a személygépkocsi-forgalom
okozza.

3.5 Az EGSzB egyetért a bizottsagi javaslatnak azzal az alap-
elvével, hogy a mddositott irdnyelv bevezetése Osszességében
ne novelje a kozati széllitmanyozdi szektorra nehezeds pénz-
iigyi terheket. Ugyanakkor tgy véli, hogy a gépjarmtiad6 csok-
kentése vagy eltorlése nem lesz elegend§ az addsemlegesség
biztositdsdhoz. Ugyancsak logikus lenne mérlegelni a dizelolaj
fogyasztasi addjanak csokkentését.

3.6 Azzal is egyetért az EGSzB, hogy mddjukban ll a tag-
dllamoknak mds  dijszabdst alkalmazni kornyezetbardt
jarmtvekkel jar6 felhaszndlok (EURO-szabvany) esetén és figye-
lembe venni azt, hogy egy jarm{i mennyire rongélja az utakat.

3.7 Végezetill az EGSzB teljes meggy6z8déssel tdimogatja az
Eurdpai Bizottsagnak azt a szandékat, hogy egységes infrastruk-
tirahaszndlati dijszabdst hozzon létre, ilyen mddon vetve véget
a maér létez§ sokféle dijkivetési és dijszabdsi rendszernek.

4. Osszefoglalds és kovetkeztetések

4.1 Az EGSzB nagyra értékeli az Eurdpai Bizottsdgnak azt a
kezdeményezését, hogy a ,felhaszndlé fizet” elvet a gyakorlatba
szandékozik iltetni az infrastruktdrahasznélattal kapcsolatos
koltségeket illetGen.

42 Az EGSzB ugy véli, hogy az Eurépai Bizottsdg kissé
talin tal ambiciézus, amikor arra torekszik, hogy az
1999/62[EK irdnyelv médositdsdra tett javaslatdval egyszerre
tal sok kiill6nboz8 problémdt oldjon meg.

(") EGSzB-vélemény, HL C 80., 2004.3.30., 77. o.
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43 Az EGSzB a fehér konyvvel kapcsolatos véleményében
(COM(1998) 466 végleges) kifejtette, hogy a ,felhaszndlo fizet”
elve csak a kiilonbozg koltségtételek viszonylagos értékének
tanulmdnyozdsa utdn {dltethet§ gyakorlatba, és akkor, ha
minden szllitdsi dgazat szdmdra azonosak a feltételek.

4.4 Az Eurdpai Bizottsdg egyik vezérelve az, hogy az infra-
struktirahaszndlati dij bevezetése nem eredményezheti 4j és/
vagy magasabb adok kivetését. Ezért azt javasolja, hogy élljon
modjaban a tagallamoknak kartéritésiil teljesen vagy részben
eltordlni az éves gépjarmdadot. Az EGSzB ravildgit arra, hogy
mér sok orszdg az EU dltal jelenleg minimumként javasolt
Osszeget vagy az alattit szabott meg és ezért az ilyen mddon
adhat6 kartérités nem elegendd. Adésemlegesség csak a dizel-
olaj fogyasztdsi addjanak csokkentése révén biztosithatd, ott
ahol erre sziikség van.

4.5 Az EGSzB ugyancsak felhivja a figyelmet arra, hogy a
jelenlegi sokszini nemzeti rendelkezések és dijfizetési rend-
szerek tovdbbra is érvényben maradndnak, ami tehdt azt jelen-
tené, hogy az Eurdpai Bizottsdg nem érné el azt a céljat, hogy
egységes infrastruktdrahaszndlati dijszabast hozzon Iétre.

4.6 Az EGSzB ugy véli, hogy az Eurdpai Bizottsig nem
kovetkezetes, amikor egyrészt amellett érvel, hogy le kell szalli-
tani a tehergépjarmivekre kivetendd dijak alsé stilyhatdrdt 3,5
tonndra, masrészt bar javaslatdba felveszi fontos tényezSként a
torlédasi, a kozati baleseti és kornyezetvédelmi koltségeket is,
de ugyanakkor a személygépjarmtivekre, melyek az utébbi kolt-
ségek nagy részét okozzdk, nem terjeszti ki a haszndlati dijakat.

4.7 Az Eurdpai Bizottsdg javaslatdban koézvetlen mddon
Osszekoti a bevezetend§ haszndlati dijat az infrastruktira
karbantartdsaba val6 befektetésekkel. A bevételeknek valami-
lyen mddon vissza kell jutniuk abba a szektorba, ahonnan szdr-
maznak és a cél nem az, hogy az dllamkasszdt gyarapitsdk. Az
EGSzB tamogatja az Eurdpai Bizottsdgnak ezt a torekvését.

4.8 Az Eurdpai Bizottsdg gy érvel, hogy az tthasznélati
dijak beszedését a lényeges kozati infrastruktirahalézat épité-
sének, makodtetésének, karbantartdsanak és fejlesztésének kolt-

Briisszel, 2004. junius 3.

ségeivel kell 6sszekapesolni. Csak azok az infrastruktdraépitési
koltségek szamitanak majd ide, amelyek ¢j infrastruktarak
épitése sordn keletkeznek. Uj infrastruktdrdnak a 15 évesnél
Ujabbak szdmitanak. Az EGSzB tdmogatja ezt a korrekt
hozzédlldst, mert igy megel6zhetd, hogy olyan, mér létezd
infrastruktirdkra ne haszndljak fel a befolyt dijakat, melyek
koltségei mar ki lettek fizetve.

4.9 Az Eurdpai Bizottsdg agy érvel, hogy nagyon szigort
feltételek mellett a dijak Osszegét 25 %-kal meg lehet emelni
abban az esetben, ha csak ilyen médon finanszirozhaté egy
ugyanahhoz a kozlekedési folyosdhoz vagy egy ugyanahhoz a
kozlekedés szempontjabdl kényes korzethez tartozd, eurdpai
fontossagu infrastruktiraba valo befektetés. Az EGSzB gy
gondolja, hogy ezzel a lehetSséggel csak igen mértékletesen
szabad ¢élni és egyik kozlekedési infrastruktirat sem szabad
kizarni. Ilyen esetben a befolyt Osszegeket egy kozosségi szam-
lara kell utalni a projekt befejezéséig.

410 Az EGSzB ugyancsak tdmogatja azt, hogy a javaslat
kiterjed példdul a kovetkezd teriiletekre is: a transz-eurépai
halézat (TEN); az autdpalydk kozvetlen kozelében 1évg
els6rendd ttvonalak egy része; olyan mésodrendii dtvonalak,
melyek nem szdmitanak életfontossigiinak a bels§ piac
zokkenémentes mtikodéséhez és nem képezik targyat ennek az
irdnyelvnek. Valamint azt a javaslatot is, hogy minden tagdl-
lamban jojjon létre egy olyan fiiggetlen infrastruktiraellendrzd
szerv, mely ellendrzi a koltségeket, valamint a hasznélati
dijakbol és ad6kbol befolyd bevételekkel valé gazdalkodast.

411  Végil az EGSzB szerint helytelen az, hogy a torlodasi,
kozati baleseti és kornyezetvédelmi koltségek is szerepelnek
ebben az irdnyelvben, mivel az irdnyelv nem terjed ki a
személygépkocsikra, arra a gépjarmi-kategéridra, amely
ezeknek az utdbbi az utébbi koltségeknek a nagy részét
okozza, tovdbbd azért, mert a kozuati balesetek okainak elemzé-
sére sem késziilt tanulmany, és ,az érzékeny teriiletek” fogalma
sem lett tisztdzva.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Roger BRIESCH
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FUGGELEK

Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleményéhez

A kovetkezd moédositdsokat, amelyek esetén a tagok legaldbb egynegyede igennel szavazott, a tobbség leszavazta (Belsd
Szabalyzat, 39.2. paragrafus).

2.3, 24, 2.5, 2.6., 2.7. és 2.8. pont
Torlendd és a kovetkez szoveggel helyettesitendd:

,2.3. Az EGSzB gy véli, hogy az Eurdpai Bizottsdg nem elég ambiciézus: Egy igazsigos és hatékony dijszabdsi
rendszernek szdmitdsba kell vennie a kozati infrastruktara épitési és karbantartdsi koltségeit, valamint a hasz-
nalatdval kapcsolatos kornyezetvédelmi és szocidlis kiaddsokat. Az utdbbi kett§ egyrészt a levegészennyezd-
désre és a zajdrtalomra utal, valamint ezeknek a kornyezetre és az emberek egészségére val6 hatdsdra, mésrészt
a forgalomtorldddssal és a kozuti balesetekkel kapcsolatos koltségekre. Mindezeket a koltségeket tudomdnyos
modszerekkel kell kiértékelni. Ezért az irdnyelvnek 1étre kell hoznia egy kozds moddszertant és titemtervet a
tagdllamok részére, hogy minden kiilsé tényezd koltsége bekeriiljon a szdmitdsokba az dthasznalati dijak
meghatdrozasakor. Azoknak a tagdllamoknak, melyek mar elvégezték ezeket a szdmitdsokat, azonnal meg kell
engedni a dijak bevezetését. Tovabbd a kiilsG kozlekedési koltségek belsé koltségekként valé kezelése javitja
majd a piaci hatékonysdgot, versenyképesebbé teszi az EU gazdasdgat, valamint a kornyezetszennyez8dés és a
forgalomtorlddds csokkenéséhez vezet.”

Indoklés

Minden koltséget bele szdndékozunk venni az tthasznalati dijba, egyrészt a befektetési és a karbantartdsi koltségeket,
madsrészt az olyan tovabbi koltségeket, mint a kornyezetvédelmi és szocidlis kiaddsok. Néhany tagallam mdr elvégezte
azokat a szamitdsokat, melyek lehet6vé teszik, hogy kiszdmithassa ezeket a koltségeket. Tovabba az Eurdpai Bizottsdg
altal finanszirozott UNITE tanulmdnyban megvizsgaltdk a rendelkezésre dll6 adatokat, és azt a kovetkeztetést vontdk le,
hogy bar még nincs teljes egyetértés a helyes értékeket illetGen, de az alapvetd koltségtételek és a modszertan elég széles
korben elfogadottak. Miért van arra sziikség, hogy mindezeket a koltségeket is beszamitsuk? Mert gy gondoljuk, hogy
az EU torvényhozdsban is alkalmaznunk kell azt az elvet, hogy a felhaszndld és a szennyezddést okozo fél fizessen.

A szavazis eredménye:

Igen: 77
Nem: 86

Tart6zkodds: 9

2.12. pont
Az utolsé két mondat torlendd és a kovetkezd szoveggel helyettesitendé:
,Az EGSzB gy véli, hogy ezt az dllasfoglalast ki kell terjeszteni az egész kozlekedési infrastruktirdra. A bevételeket

nem a kozati kozlekedésre kell forditani, hanem fenntarthaté kozlekedési alternativk finanszirozdsdra és a kozati
kozlekedési szektorban dolgozdkra vonatkozo szocidlis torvények gyakorlati alkalmazdsanak elGsegitésére.”

Indoklis

A bevételeknek a kozuti kozlekedésre vald forditdsa egyértelmden a kozpénzek felhaszndldsinak nem a legjobb mddja
lenne, és nem jarulna hozzd egy fenntarthatébb kozlekedési rendszer létrehozdsdhoz, mint ahogyan azt az Eurdpai
Bizottsdg 2001-es, kozos kozlekedéspolitikdval foglalkozo fehér konyve elbirja.

A szavazis eredménye:

Igen: 86

Nem: 89

Tartozkodds: 9

2.13. pont
Az utolsé két mondat torlendd és a kovetkezd szoveggel helyettesitends:
Az EGSzB tgy véli, hogy bizonyos kényes helyzetben levé régiok esetén a dijak sszegének 25 %-kal valé megeme-

lése messze nem lesz elegend§. Ezért azt javasolja, hogy olyan mértékben legyenek emelhetSk a dijak, hogy azok a
kényes helyzetben 1évé régiok infrastruktardjanak koltségeit is fedezzék.”
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Indoklés

Magdért beszél a javaslat.

A szavazis eredménye:
Igen: 86

Nem: 99
Tartézkodds: 6

3.1. pont

A kovetkezképpen médositandé:

3.1 Az Eurépai Bizottsdg 6sszekoti javaslatdban az athasznalati dijak beszedését a 1ényeges kozati infrastruktirahd-
16zat épitésének, miikodtetésének, karbantartdsanak és fejlesztésének kéltsegeivel Csak azok az infrastruktaraé-
pitési koltségek szdmitanak majd ide, amelyek Gj 1nfrastrukturak épitése sordn keletkeznek. Ez alatt az Eurdpai

Blzottsag azokat az mfrastrukturakat érti, melyek 15 evesnel u]abbak Hyeﬂ—meéeﬁ—a—z—Eﬁepa{—Bi—ze&sag—a—zt

a mdaltban befe]ezett projektek koltségeinek a nagy részét klzar]a és 1lyen moédon meghamisitja a koltseg—
elemzés eredményeit. Ezért az EGSzB tgy véli, hogy a tagdllamoknak meg kellene engedni, hogy beszdmitsak
az épitési koltségeket, attdl fiiggetleniil, hogy mikor épiilt az Gthdlézat, és hogy milyen feltételek mellett finan-
sziroztdk azt.”

Indoklés

Nem minden 15 évnél régebben épitett infrastruktiira befektetési koltségét sikeriilt fedezni.

A szavazis eredménye:
Igen: 84

Nem: 100
Tartézkodds: 1

3.2, 3.3, 3.4. és 3.5. pont

Torlendd.

Indoklds

Ha egyetértiink a kiils6 kozlekedési koltségek bels6 koltségekként vald kezelésével, akkor nem fogadhatjuk el ezeknek a
bekezdéseknek a tartalmat.

A szavazis eredménye:

Igen: 89

Nem: 93

Tartézkodds: 3

4.2. pont
Torlendd és a kovetkezGvel helyettesitendd:
,4.2 Az EGSzB azon az élldsponton van, hogy az Eurépai Bizottsdg elmulasztott egy tudomanyos médszereken

alapul6 kozos médszertant és titemtervet létrehozni a tagallamok részére, hogy minden kiilsé tényezd koltsége
bekeriiljon az tthasznélati dijak kiszdmitdsakor.”

Indoklds

Véleményiink szerint az Eurdpai Bizottsdg eléggé ambicidzus.

A szavazis eredménye:
Igen: 89
Nem: 93

Tartozkodds: 3
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4.6. pont
Torlendd és a kovetkezGvel helyettesitendd:

,4.6 Az EGSzB azon az dlldsponton van, hogy kereskedelmi célokra haszndlt gépjarmtvek esetén is — melyeket
példdul a futdr és expressz szolgdltatdst nydjtd cégek termékek szdllitdsira haszndlnak, és ez a 3,5 tonna alatti
gépjarmivekre is vonatkozik — kellene a felhaszndlonak fizetnie a hasznélati dijat.”

Indoklds

Miért kezdjiink el a rendelkezésnek a személygépkocsikra valé kiterjesztésérdl beszélni és hagyjuk ki ekozben a futdr- és
expressz szolgéltatdst nytjté cégek 3,5 tonna alatti gépjarmiiveit, mikozben egyébként éppen ezek okozzdk a balese-
teknek egy jelentds részét?

A szavazis eredménye:

Igen: 89

Nem: 93

Tartézkodds: 3

4.7. pont
Az els6 mondat utdni rész torlendd és a kovetkezd szoveggel helyettesitends:

A bevételeket nem pusztdn a koziti kozlekedésre kell forditani. A bevételeket a fenntarthaté kozlekedési alterna-
tivak finanszirozdsdra és a kozuti kozlekedési szektorban dolgozokra vonatkozé szociilis torvények gyakorlati alkal-
mazdsénak elGsegitésére kell felhaszndlni.”

Indoklés

A 2.12. pont médositdsainak megfelelGen.

A szavazis eredménye:
Igen: 89

Nem: 93
Tartozkodds: 3

4.8. pont
Torlendd és a kovetkezdvel helyettesitendé:

4.8 Ezért az EGSzB gy véli, hogy a tagdllamoknak meg kellene engedni, hogy beszdmitsdk az épitési koltségeket,
attol fiiggetleniil, hogy mikor épiilt az athdlozat, és hogy milyen feltételek mellett finansziroztdk azt, mivel a
gyakorlatban az ilyen projekteket hosszi tdvon finanszirozzak.”

Indoklds

A 3.1. pont médositdsainak megfelelGen.

A szavazis eredménye:
Igen: 89

Nem: 93
Tartozkodds: 3

4.9., 4.10. és 4.11. pont

Torlendd.

Indoklds

A 3.2. és 3.4. pontban javasolt médositdsoknak megfelelGen.

A szavazis eredménye:
Igen: 89

Nem: 93
Tartozkodds: 3



