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Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleménye a kovetkezd témdban: , Pineurépai kozleke-
dési folyosok”

(2005/C 120/04)

Az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2003. janudr 23-dn tgy dontott, hogy Miikodési Szabdlyzata
29. cikke 2. bekezdése értelmében sajit kezdeményezésti véleményt dolgoz ki az aldbbi témdban: ,Paneu-

ropai kozlekedési folyosok”

A munka el8készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informacids tirsadalom” szekcié
2004. oktéber 5-én fogadta el a véleményt. Az el6ad6 Karin ALLEWELDT asszony volt.

Az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2004. oktober 27-én és 28-dn megtartott 412. plendris ilésén
(2004. oktéber 27-i iilés) 164 szavazattal, 2 ellenében és 9 tartézkodds mellett az alabbi véleményt elfoga-

dta.

1. Bevezetés

1.1 2003 janudrjaban az édllandé kutatécsoport azzal foly-
tatta a munkdjdt, hogy a témavilasztdst (') minden olyan
kérdésre kiterjesztette, amely a paneurdpai kozlekedési folyosd
fejlesztésével jar egyiitt. Az el6z6 mandatum ideje alatt elvég-
zett munkdt a 2002. decemberi plendris iilés nagy tobbséggel
tudomdsul vette. A folyoséoval kapcsolatos tevékenységek folyta-
tisa és fejlesztése mellett 2003-2004-ben olyan fontos dj
dontések is voltak az Eurdpai Bizottsdg részérdl a transzeurdpai
kozlekedési halézatok (TEN-T) fejlesztésére vonatkozdan,
amelyek a 10 Helsinki-folyoséval kapcsolatos munkat is érintik.
Az Eurdpai Unié 2004. mdjusi bévitése, valamint a délkelet-
eurdpai dllamok csatlakozdsi kildtdsai némileg modositjdk a
kozos infrastruktira-politika és a folyosok teriiletén torténd
egyiittmiikodés keretfeltételeit.

1.2 Ennek a véleménytervezetnek nemcsak az a célja, hogy
ismertesse az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg meglata-
sait és az elmult két évben folytatott tevékenységét a paneu-
ropai kozlekedési folyosokkal kapcsolatban, hanem arra vonat-
koz6 ajanldsok megfogalmazdsa is, hogy milyen Iépéseket
kellene megtenniitk az érdekelt feleknek, és hogy az EGSZB
milyen médon lehet segitségiikre.

2. A paneurdpai kozlekedési infrastruktdra-politika j
keretfeltételei

2.1 Az Eurépai Bizottsdig a Karel VAN MIERT vezette
Magasszintdi Csoport jelentésével inditotta el 2003 kozepén a
TEN-T feliilvizsgalatdt. Ennek eredményeként kibdvitették az
1996-bdl szarmazo, els6bbséget élvezs projektek jegyzékét, Gj
lehetSségeket javasoltak az EU dltali finanszirozdsra és dj
modot a jobb sszhang megteremtése céljdbol (}). Voltak olyan
tervek, hogy a kozlekedési folyosok elképzelését az EU infra-
struktura-politikdjahoz rogzitik. Altalinos halézati infrastruk-
tara-politika helyett az EU-ban a jovében a prioritdsok mentén

(") A Vezet6testiilet 2002. oktober 23-i hatdrozata.
() A tovébbi értékeléshez ldsd az EGSZB 2004.01.14-i véleményét, HL
C 10, 70. old.

meghatarozott {6 kozlekedési tengelyekre kellene 6sszpontosi-
tani. A ,VAN MIERT” csoportnak ez a kiindulépontja nem taldlt
helyeslésre.

2.2 Az EGSZB a ,TEN-T jovdje” témdt részletesen tdrgyalta
kiils6 szakcsoportjanak az olasz Gazdasigi és Munkaiigyi
Tandcs (CNEL) V Bizottsdgdval kozos 2003 szeptemberi romai
tlésén, és ott egy kozos nyilatkozatot fogadtak el erre vonatko-
zban (°). Ebben nagyobb hozzdjiruldst kovetelnek egy olyan
integralt kozlekedési hdlézat megvalésitdsahoz, amely az gj
tagallamokat hatékonyan bekapcsolja, ugyanakkor talmutat
ezen. El6térbe kellene kertilnie az intermodalitdsnak és a fenn-
tarthatdsagnak, egyidejiileg novelni kellene a finanszirozdst és
adott esetben tdmogatni egy transz-eurdpai kozlekedési haldzati
kozosségi alap segitségével.

2.3 Az olasz elnokségnek az EGSZB-hez intézett megkere-
sése egy Uj sajit kezdeményezésti vélemény kidolgozasihoz
vezetett, amelynek el kellene mélyitenie a Romaban megkezdett
vitdt. Az EGSZB ,A kozlekedési infrastruktira jovoképes alakitdsa:
tervezés és szomszéd orszdgok — fenntarthaté mobilitds — finanszi-
rozds” (*) cimmel foglalta 6ssze aktudlis dlldspontjdnak 1ényegét
az eurépai kozlekedési infrastruktdra-politikdval kapcsolatban.
Az EGSZB a jov6be mutatdan azt javasolja, hogy probaljunk ki
Uj finanszirozdsi formdakat és eszkozoket, hogy a kornyezetvé-
delem és a tdrsadalmi és okoldgiai fenntarthatésdg nagyobb
prioritdst kapjon, valamint hogy a pdneurdpai kozlekedési hdlo-
zatnak a tervezésében és a megvaldsitdsiban mind a Helsinki
folyosok esetében jol bevalt munkdt tartsuk meg, mind pedig 4
modszerekkel vilaszoljunk a megvéltozott kihivdsokra.

2.4 Az Eurdpai Uni6 a prioritdsok kozott elére sorolta a dél-
eurdpai régié békés vjjaépitését, kovetkezésképpen nyomaté-
kosan tdmogatta a mikodképes kozlekedési infrastruktira
felépitését. A régié szempontjabdl érintett, mar 1étez§ folyosok
-aX, V., VIL, IV. é VIIL — kiegészitéseképpen, valamint az

(}) CESE 1043/2003 végl. — a TEN szekci6 titkdrsdgan hozzaférhetd.
(*) 2004. 04.30-i HL C 108, 35.0.
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1997. évi Helsinki Nyilatkozat és a TINA-folyamat (°) alatt szer-
zett tapasztalatok alapjdn kidolgoztdk a dél-eurdpai kozlekedési
elképzelést. Ez egy intermodalis infrastruktira-hdlézatot olel
fel, az gy nevezett Délkelet-eurdpai kozponti regionalis szalli-
tisi hdlozatot, amelyet kozos, Osszehangolt eljrdsban kell
megvaldsitani. Az érintett dllamok (%) egy egyetértési megallapo-
dést készitettek el6, amely tobbek kozott kifejezetten hivatkozik
a régiobeli tdrsadalmi-gazdasdgi érdekszovetségekkel és az
EGSZB illand6 kutatécsoportjdval vald egyiittmikodésre.

2.5 Az irdnyitébizottsigok munkdjdnak 6sszehangoldsa a 10
Helsinki-folyoson () és a 4 kozlekedési terilleten (PETRA-
k) (%),4j arculatot” kapott. Koriilbeluil évente egyszer meghivja
az Eurdpai Bizottsdg a folyosok elnokeit és titkdrsagvezetdit,
valamint eurdpai, illetve EU-intézmények tovabbi szdmos
képvisel6jét, hogy eszmét cseréljenek az tigyek alldsirdl és a
munka tovdbbi kildtdsairdl. Az egykori G-24-es kozlekedési
munkacsoport helyébe egy kisebb, hatékonyabb munkaszerve-
zetnek kellene lépnie. Egyuttal az Eurdpai Bizottsag felelGsei
szamadra vildgos, hogy az sszehangolds és a miiszaki-szervezeti
tdmogatds egyes aspektusait csak ez a csoport tudja véghez-
vinni. Az utolsé megbeszélések 2003 juniusdban és 2004.
marcius 15-én voltak. Az ebbdl létrejott legfontosabb felisme-
rések a 3. és 4. fejezet részletezésében taldlhatok.

2.6 Az EU bdvitése és ,Uij szomszédsdgi politikdja” rdveti
arnyékat a jovobeli eurdpai kozlekedéspolitikai tervezésre és
azon tdl is. Juniusban az Eurdpai Bizottsdg és az Eurdpai Parla-
ment kozos stratégiai taldlkozot tartott, amelyre meghivtdk az
eurdpai kozlekedési dgazat szdmos képviselgjét, kiilonosen az
EU tdvolabbi szomszédos orszdgaib6l. Egy magas szint
munkacsoport bevetését hatdroztak el, amelynek az lesz a
feladata, hogy megdllapoddsokat dolgoz ki a transz-eur6pai 6
kozlekedési tengelyek kiépitésérdl, mindenekel6tt a keleti szom-
széd dllamok, az Orosz Foderdcio, a Fekete-tengeri régié és a
Balkdn irdnydban. A Foldkozi-tengeri térségre vonatkozdan egy
Eur6pa-Foldkozi-tenger kozlekedési hdlézat 1étrehozdsat célzo
projektet inditottak el. Torokorszdg esetében jelenleg a kozleke-
dési infrastruktara-igényt vizsgéljak.

3. Az édllandé kutatocsoport munkdjinak elvégzése

3.1 Uj fejlemények és folyamatban 16vG feladatok: informdci és
dtldthatosdg

3.1.1  Még a Helsinki Nyilatkozat atvételének és az irdnyitd-
bizottsdgokban folytatott egyiittmtikodés megszilarditdsinak 7
éve, valamint ezen tilmenden az Eurdpai Bizottsdg részvétele is
alig novelte az 4tlathatdsdgot és a kiilonbozg tervezési eljardsok
kozotti kapesolodast. Az 4j TEN-T vezérelvek, a folyosok és
kozlekedési teriiletek, a ,SEE Regiondlis Szallitisi Kozponti
Haél6zat”, az ECMT és az UN-ECE munkdja, valamint a fokozott
egytittmtikodésre irdnyuld kiilonboz8 regiondlis kezdeménye-

() Széllitasi infrastrukturdlis sziikségletek felmérése (TINA), infrastruk-
tira-tervezés a csatlakozd orszdgokkal a 90-es évek 2. felében.

(°) Albdnia, Bosznia-Hercegovina, Horvdtorszdg, Szerbia-Montenegro,
FYROM.

() A folyosok részletes térképe rendelkezésre 4ll a TEN szakcsoport
titkdrsdgdn.

() A PETRA-k: Az 1997. évi Helsinki Nyilatkozatnak megfelels 4
kozlekedési régio: Barents-Euro-Sarkkor — a Fekete-tenger medencéje
— a Foldkozi-tenger medencéje — az Adriai/Jon-tenger.

zések Osszességében is csak a szakemberek egy kis kore
szamdra hozzaférhetGek.

3.1.2 Az atlathatésdg hidnya fokozddik a szervezett civil
tarsadalom szintjén. Az dllandé kutatGcsoport lényeges feladata
volt és marad, hogy informdcids Osszekotd kapocsként szol-
géljon éppugy a hivatalos szervekkel, mint az érdekelt civil
tarsadalmi szervezetekkel kapcsolatban.

3.1.3 Az Eurdpai Bizottsdg egy olyan tdjékoztatdsi rend-
szeren (GIS) dolgozik, amely altaldban a tervezéshez és a kovet-
kezmények értékeléséhez all majd rendelkezésre. Ez a tdjékozta-
tasi rendszer eddig csak bels6 haszndlatra dllt rendelkezésre,
adott esetben azonban tdrsadalmi-gazdasdgi adatok vonatkoza-
saban is kiépithetd, és igy azt az EGSZB témdindl is jobban fel
lehet haszndlni. Ezt a kérést meg kellene vitatni az Eurépai
Bizottsdggal.

3.2 Kihaszndlni a konzultdciés eljdrdst: az eurdpai” kizlekedési
utakhoz ,eurdpai egyetértésre” van szitkség

3.2.1 A VAN MIERT-csoport mérlege vildgossa tette azokat
a nehézségeket, amelyek a nagyra toré eurdpai tervek és azok
megvalositisa kozotti eltérést okozzdk, amely csak nehezen
befolydsolhat6. A tobb hatdron dtnyuld tervezési eljardst és a
civil tarsadalmi érdekcsoportok nagyobb részvételét helyesen a
jovébeli javulds elemeiként értékelték, és ezek be is keriiltek az
4j TEN vezérelvek kozé.

3.2.2 A civil tdrsadalmi szervezetek részvétele egy olyan
kiegyensulyozott fejlgdés kulcsa, amely figyelembe veszi a helyi
és a regiondlis érdekeket, és élettel tolti meg a kozlekedési utak
izemeltetését és hasznositdsit. Az eurdpai érdekeltségii infra-
strukturdlis projektek csak akkor toltik be funkcidjukat, ha
megfelelnek a fenntarthatosdg érdekeinek, és ezeket felvallaljk.
Ehhez a gazdasdgi szovetségek, kozlekedési vallalatok, szakszer-
vezetek, kornyezetvéds és fogyaszt6i szovetségek részvételére
van sziikség, amelynek eurdpai szinten, hatarokon atnytlva kell
muikodnie. Az ,eurdpai” kozlekedési utak megvaldsuldsdhoz az
impulzust csak a tdrsadalom dltal véllalt olyan ,eurdpai”
megértés és egyetértés képes megadni, mely figyelembe veszi a
gazdasdgi és tarsadalmi valdsdgot.

3.2.3 Az EGSZB ismételten felkindlta tdmogatdsit ahhoz,
hogy ez az egyetértés helyredlljon. Ehhez szisztematikusan ki
kell haszndlni eurdpai szinten a meghallgatisok eszkozét. Az
EGSZB azonban 6v attdl, hogy ezt kotelezd feladatként hajtsdk
végre anélkill, hogy garantdlhaté lenne az eredmények figye-
lembe vétele. A TINA-eljardssal kapcsolatban 1998-ban az
EGSZB altal az Eurdpai Bizottsaggal egytittmiikodésben tartott
meghallgatdst a nagy érdeklddés és a vildgos végkovetkeztetések
ellenére egyaltalin nem vették figyelembe a zaréjelentésben.
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3.3 A konzultdciétol az elvi és a gyakorlati kozremitkodésig

3.3.1 Az EGSZB-nek a panurépai kozlekedés-politika terii-
letén végzett sokéves munkdja sordn hosszii ideig kozép-
pontban volt a részvétel és a konzultcié irdnti alapkovetel-
mény. Mdra ez az alapértelmezés az Eurdpa-szerte miikods
résztvev6k korében messzemenden uralkodévd valt, és az
EGSZB j6 munkakapcsolatokat hozott létre. Igy meg kell oldani
azt az igényt is, hogy elvileg és gyakorlatilag kozremiikodjenek
az irdnyitobizottsdgok és mds grémiumok munkdjaban.

3.3.2 Az elvi egyiittmtikodés tartalmi alapjdt killonosen a
legtijabb sajat kezdeményezésti vélemény, ,A kozlekedési infra-
struktira jovGképes alakitdsa” képezi, amely kifejezetten az
eurdpai kozlekedés-politika alapelveit hatdrozza meg az EGSZB
szemszOgébdl. A fenntarthatdsdg mint cél, a jobb finansziro-
zdsra vonatkozé megfontoldsok és a kozlekedési infrastruktira
paneurdpai irdnyultsiga hdrom stlypontot képez. A kozleke-
dési folyosok kiépitésére vonatkozdan cselekvési prioritdsokat
hatdroznak meg, amelyekhez fontossiguk miatt az dlland6
kutatécsoportok munkdja igazodik, és ezért itt ezeket — rovidre
fogva — megemlitjiik (°):

— Feliil kellene vizsgélni a gazdasdgi térségek jobb 6sszekapcso-
lasat.

— Novelni kell az intermodalitdst elfogadhaté kritériumok
alapjan.

— Javitani kell a csatlakozast a bels§ vizi utakhoz.

— Integralni kellene a rovid szakaszokon val6 tengeri kozleke-
dést.

— A vasiti kozlekedés teriiletén val6 egytittmtikodés részleges
sikereket mutat, és ezt jobban kellene terjeszteni.

— A regiondlis és helyi kozlekedési halézatok kozotti kapeso-
latnak és a f6 kozlekedési tengelyeknek nagyobb figyelmet
kellene szentelni.

— A mindségi, iizemeltetési vonatkozdsu fejlesztési céloknak
szisztematikusan be kellene keriilniiik a folyosékkal kapcso-
latos munkdba (biztonsdg, fogyasztdi érdekek, szocidlis felté-
telek kiilonosen a kozati tdvolsdgi kozlekedésben, szolgdlta-
tdsi mindség, kornyezeti mérleg).

— A folyosé-elképzelést messzemenden meg kellene tartani és
nagyobb teriiletre kiterjeszteni.

3.3.3  Ezeket a célokat az Eurdpai Bizottsag részben magaéva
tette az atdolgozott TEN-vezérelvekben. A legfontosabb feladat
elémozditani ennek gyakorlati és kovetkezetes megvalésitasat,

(°) 2004.04.30-i HL C 108, 35. old., 1.8.1. bekezdéstsl 1.8.8. bekez-
désig.

mégpedig kozos, hatirokon atnytlé médon. Az EGSZB-nek j6
lehet8ségei vannak arra, hogy kiilonleges és gyakorlati vonatko-
zasu akcidkkal hozzdjaruljon ehhez.

3.4 A folyosdk hdlozatba kapcsoldsa ds regiondlis egyiittmiikddés

3.4.1 1d6kézben minden folyosé irdnyit6bizottsigdban
korilbeliil azonos intenzitdssal folyik a munka. Egyidejiileg dlta-
lanossagban azt is meg lehet dllapitani, hogy regionalis kapcso-
l6dédsok vannak, tigyhogy ma inkébb folyosok héldzatardl, mint
egyedi kozlekedési tengelyekrdl lehet beszélni. A kozlekedési
teriiletek kezdeményezéseivel egytitt novekvé mértékben az
egyiittmiikodésnek egy regiondlis eleme valik uralkodéva,
példaul Délkelet-Eurépdban a IV., V., VIL és X. folyosé, vagy a
Keleti-tengeri térségben az 1. és a IX. folyosé. Ez ellentétben all
a hivatalos kimutatdsokban szerepld kozlekedési teriileteken
(PETRA-K) foly6 inkdbb gyenge aktivitassal.

342 A két kezdeményezés, a f6 kozlekedési tengelyek
megvaldsitdsa és a nagytérségi regiondlis kapcsolatépités kiegé-
sziti egymdst. Az dllandé kutatécsoport munkdja sordn a
jovében jobban ki kell dolgozni a regionalis fejlesztési elképze-
léseket. Az EGSZB mindehhez jelentSsen hozzdjdrul azéltal,
hogy a kiilonb6z8 szekcidi révén kozelebb hozza egymdshoz a
legfontosabb kozlekedéspolitikai, regiondlis fejlesztési és kiilpo-
litikai kérdéseket a kilonboz8 régiokban (keleti szomszéd
llamok, északi dimenzié, Délkelet-Eurdpa) kialakitott kiilkap-
csolatai révén.

3.5 A jovd feladata: 1ij kapcsolatok létesitése

3.5.1 Az Eurépai Bizottsdg és az Eurdpai Parlament 2004.
jiniusi stratégiai taldlkozdja tidvozlésre mélt6, viszont az
EGSZB dlland6an hangsdlyozta, hogy a bévitéssel nem szabad
az EU-nak az eurdpai kozlekedési kapcsolatok megvalésitdsdra
vonatkoz6 kezdeményezésének meggyengiilnie. Az EGSZB-vel
folytatott levélvéltdsiban az Eurdpai Bizottsdg azt dllitja, hogy
ez egy szélesebb kord és nyitottabb egyeztetési eljdrds kezdete,
amelyhez minden résztvevs hozzdjdrulhat. Ez a nyitds dontd az
Uj kozlekedési tervek sikeréhez és tartéssigahoz eurdpai
szinten.

3.5.2 Az eddigi tapasztalatok, kiilonosen az irdnyitobizott-
sagok munkdja az Uj tervezéseknek fontos és elengedhetetlen
alapjat képezik. Az EGSZB kiilonleges hozzdjaruldsa — a jelen
véleményben jellemzett és a hossza évek gyakorlata sordn kiala-
kult médon — most az infrastruktdra-tervezés korai stadiu-
méban hasznosithaté lenne. Ezt az esélyt ki kellene hasznalni.
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4. Az élland6 kutatécsoport tevékenysége az egyes kozle-
kedési folyosok teriiletén

4.1  1d6kozben a II folyoséval (%) kapcsolatban 1étrejott egy
szakszervezeti munkacsoport. Az els§ ilésre 2003. dprilis 10-
11-én Moszkvédban keriilt sor. Az EGSZB részt vett az irdnyit6-
bizottsdg 2003. mdjus 15-16-i berlini hivatalos tilésén is. A két
talalkoz6b6l a munkdnk szdmadra sokat igérd kezdeményezések
latszanak kirajzolodni. A II. folyosé problematikdja a Belorusz-
szidval valé nehézkes egyiittmiikodésben rejlik. Id6kozben ural-
kodova valt egy olyan irdnyzat, amely szerint Belorusszidt — és
ezzel a folyos6 egy nagy, nagyon jol kiépitett részét — észak
felsl megkeriilik. Az ok a hatdrokon ad6dé nehézségek. Jelenleg
a vasittirsasigok egytttmtikodésének fokozdsa  torténik.
Roviddel ezel6tt javasoltdk a folyoséd kiterjesztését Jekatyerin-
burgig. Kiillonleges érdek fliz8dik ahhoz, hogy jobban oldjik
meg a kozati kozlekedés problémdit és a hataratkelékon zajlé
gyakorlati iigyintézést, és ennek sordn vegyék igénybe az
EGSZB kozremikodését is.

4.2 Folyamatosan megerésodott a IV. folyosoval (') kap-
csolatos munkdban vald részvétel. Az irdnyitobizottsdg 2003.
méjus 20-dn és 21-én Magyarorszdgon, Sopronban tartott
iilésének keretében a vastti tdrsasdgok és a vasutas szakszerve-
zetek képvisel6i kozotti taldlkozd is létrejott a IV. folyosora
vonatkozéan, és ez gyiimolesoz8 vitdhoz vezetett a vasiti
kozlekedés tdmogatdsarl, amelyet tovdbb kell folytatni. Ez
megtortént az utols6 wlésen, 2003. november 10-11-én Dort-
mundban. A tovdbbi megbeszélések tematikai stlypontjaként a
hataratkel6k mszaki-szervezési akadailyait és a megoldasi
javaslatokat nevezték meg. A folyamatossdg megdrzése céljabol
most mdr a vastti dolgozok szakszervezeti egyiittmiikodésének
egy képviselgje is részt fog venni megfigyel6ként az irdnyitobi-
zottsdgok munkdjaban. Magdt6l adodik, hogy tematikus médon
kozelitsiik meg a kozati druforgalom gazdasigi és tdrsadalmi
helyzetét, valamint a IV. folyoson ebben a szillitdsi dgazatban
felmeriil6 mdszaki-szervezési szempontokat.

4.3 Maga az EGSZB kiilon hangsulyt helyez a X. folyosé (')
tdmogatdsara. Ebben az értelemben néveltiik az ottani irdnyit6-
bizottsdggal valé kapcsolat intenzitdsat. A 2003. julius 18-19-i
szlovéniai irdnyitobizottsdgi ilés keretében tortént a lehetséges
EGSZB tevékenységek konkrét meghatdrozasa. 2003. november
3-dn az EGSZB egy nagyon sikeres parbeszéd-értekezletet
tartott Belgrddban, amely kozos elhatdrozashoz vezetett (V).
Ebbdl tovdbbi intenzitist noveld 1épések kovetkeznek, kiilo-
nosen a vastti kozlekedés teriiletén. A szarajevi munkakapcso-
latok, valamint az SEE K6zponti hdl6zatok irdnyitocsoportjdval
valé egyuttm@kodés adjadk ennek a munkdnak a tovdbbi
tartalmat. A kiegyensulyozott tengeri kik6tSi politika és annak
a hdtorszdgi kozlekedésbe vald bekapcsoldsa szempontjabdl az
V. folyoso (') fontos osszekots tengely ebben az Osszefiig-
gésben.

(") Németorszag — Lengyelorszag — Fehéroroszorszag — Oroszorszag

(") Németorszdg — Cseh Koztdrsasdg — Ausztria — Szlovakia — Magyar-
orszdg — Romdnia — Bulgdria — Gorogorszdg — Torokorszag

(') Ausztria — Horvdtorszdg — Szerbia — FYROM (Macedé6nia) — Szlo-
vénia — Magyarorszag — Szerbia — Bulgdria

() Ldsd az 1.szdmu mellékletet.

(') Olaszorszag — Szlovénia — Magyarorszdg — Ukrajna — Szlovakia —
Horvétorszag — Bosznia-Hercegovina

43.1  2004. november elején kozos rendezvényt terveziink a
vasutak munkakozosségével, az ARGE Korridor XLine-nal a
jobb vastiti szolgaltatdsok el6mozditasdért, amelyet egy kiilon
tintetés jellegii felvonulds és akcidk fognak kisérni Villachban
(Ausztria), Zagrabban (Horvatorszdg) és Szarajevoban (Bosznia-
Hercegovina). (*°)

4.4 A bels6 hajokozlekedés és a VIL folyosé (*%), a Duna
tdmogatdsira az EGSZB egy egész sor javaslatot dolgozott
ki. () 2004 jdliusdban volt az utols6 irdnyitobizottsagi iilés.
Jelenleg az dllandé kutatdcsoport keretében tovabbi mérlegelés
folyik, amelynek kozéppontjdban a VIL folyosé tekintetében a
hajokozlekedés fejlddésének jelenlegi akaddlyai és az ezek elhd-
ritdsdra alkalmas szabdlyozdsok dallnak. Egydttal sz6 van a
multimodalis kozlekedési rendszerbe torténd jobb integrdlodds
lehetdségeirdl és beruhdzdsi igényérdl. (**)

441 A kozlekedési infrastruktira jovéképes kialakitdsa”
témdjarol 2004. janudr 28-dn (") elfogadott véleményében az
EGSZB a kovetkez$ kovetelményeket emelte ki: ,a VIL belss
hajokozlekedési folyosd, a Duna kilonleges tdmogatdsa, a
vasuti kozlekedési vonalakkal valé osszekapcsoldsa, valamint a
hatdrokat 4tlép bels6 hajokozlekedés megfelels mszaki és
tarsadalmi szabdlyozdsa”.

4.4.2  Ezen talmenden, az EU-Romdnia Kozds Tandcsadd
Bizottsdg (Bukarest, 2002. mdjus 23-24.) azt javasolta, hogy
annak érdekében, hogy a Duna, mint pdneurdpai kozlekedési
folyos6 optimdlis szerepet tolthessen be, fel kell véllalni a
feladatot, és nagyobb anyagi tdmogatdst kell nydjtani a foly6
hajézhatésdganak és fekete-tengeri kapcsolatdnak biztositdsara.

45 AL (%) és VL (%) folyosé 2001. évi katowicei parbe-
széd-konferencidja 6ta az EGSZB nem folytatott ezekkel a
folyosokkal kapcsolatban sajat tevékenységet. Most itt van a IIL
folyosoé titkdrsdga 2004. augusztusi levele, amelyben azt kérik,
hogy jaruljunk hozza javaslatokkal a tovabbi fejlesztésre vonat-
koz6 2003/2004-es munkaprogramhoz.

4.6 Az elmdlt 1-2 évben kiilonleges tdmogatast kapott az
EGSZB a kozlekedési dgazat dolgozdinak djonnan megalakuld
szakszervezeti egyiittmiikodésétSl a folyosok mentén és paneu-
ropai Osszefiiggésben, amelyet az Eurdpai Szillitdsi Dolgozdk
Foderdcidja (ETF) szervezett meg. Az Osszes kozlekedési
dgazatban és fontos koncepciondlis, valamint gyakorlati tdmo-
gatdssal mértékadéan hozzdjarult az ETF-projekt az EGSZB-
tevékenységek sikeréhez, és ezt az egyiittmikodést a jovdben is
erGsiteni fogjuk.

(") Az akcidk részletei még el6készités alatt dllnak, és ezért még ezeket
nem tartalmazza ez a vélemény, de ezek a TEN szekcid titkdrsdgan
megtudhatok.

(") Németorszdg — Ausztria — Szlovdkia — Magyarorszdg — Horvator-
szdg — Szerbia — Bulgdria — Molddvia — Ukrajna — Romdnia

(") ,Torekvés a belsé hajokozlekedés Osszeurdpai szabilyozdsara”,
2004.01.14-i HL C 10, 49. old.

(") Tovabbi részletekkel szolgdl a témdban a Philippe LEVAUX Adltal
jegyzett munkadokumentum, melyet a TEN szekcié titkdrsdgatol
leﬁet beszerezni.

(") Lasd a 4. ldbjegyzetet.

(*) Németorszdg — Lengyelorszdg — Ukrajna

(*') Lengyelorszdg — Szlovakia — Cseh Koztarsasdg
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4.7 Végil pedig megjegyzendd, hogy az dllandé tanulmd-
nyozé csoport elnoke, a TEN szekcid titkdrsdgdnak
kozremtikodésével és az Eurdpai Bizottsdg illetékes osztalyainak
segitségével minden egyes folyoséra vonatkozdan kidllit egy
azonosité iratot, mely az alapadatokat tartalmazza. (*2)

5. Ajdnldsok a tovdbbi munkdra vonatkozéan

5.1 Az élland6é kutatécsoport magdévd tette a paneurdpai
kozlekedéspolitika 1j célkitlizéseit a fent leirtak szerint, és ezek
beéptilnek a regiondlis, gyakorlati és koncepciondlis tervezésbe.
Az EGSZB er@ssége a kordbbiakndl még inkabb abban a képes-
ségében rejlik, hogy integrélni tudja az érdekeket, és gyakorlati
javaslatokat tud tenni. A helyszini akcidknak és jelenlétnek kell
domindlnia.

5.2 Az dllandé kutatécsoport révén az EGSZB egyfajta
selszdmoldhdzzal” rendelkezik, amely tdjékoztatdst nydjt és
kapcsolatokat biztosit mind az EGSZB-n kiviili, mind az azon
beliili érdeklddSk szdméra. Az dllandé kutatécsoport — amely
létjogosultsagat az EGSZB-ben a paneurdpai kozlekedéspolitika
teriiletén végzett 13 éves aktiv kozremikodésével alapozta meg
— kozponti feladatai a tdjékoztatds, a moderdcid, az EGSZB-
tevékenységek Osszehangoldsa és felelGsségteljes részvétel az
atfogd eurdpai szintii koordindcios tevékenységekben.

5.3 Az elkovetkez8 két évben az EGSZB tevékenységének
silypontjat a helyi civil szervezetek gyakorlati egyiitt-
makodésére és részvételére kell, hogy helyezze. Igy hozzdji-
rulhat a 3.3.2. pontban leirt kozlekedéspolitikai célkitiizések
megvalésitisdhoz, amennyiben a megfelel§ civil szervezetek
megfogalmazhatjik az Gket érint6 folyosokra, régidkra és infra-

Briisszel, 2004. oktdber 27.

(*») Lasd 2. melléklet — az adatok nem hivatalosak, és esetleg mddosi-
tdsra keriilnek.

strukturalis beruhdzdsokra vonatkozé értékelésiiket, kritikdjukat
és jobbitd szandéki javaslataikat.

5.4 Tovabb kell, hogy erés6djon az EGSZB egyiittmtikodése
a folyosok irdnyitobizottsagaival és az Eurdpai Bizottsdggal.
Kiilonosen arra van szitkség, hogy a ,South East Europe Core
Regional Transport Network” (Délkelet-eurdpai kozponti regio-
nalis szallitdsi hélozat, lasd 2.4. pont) 1étrehozdsa keretében
megalakult dllandé kutatécsoport betoltse tij szerepét.

5.5 Az dllandé kutatécsoportnak el kell gondolkodnia arrdl,
hogy miképpen lehet a paneurdpai kozlekedési tengelyek kiala-
kitdsakor jobban tekintetbe venni a kozlekedés maikodési szem-
pontjait, kiilonos tekintettel az intermodalitds, a kornyezetvé-
delem, a biztonsdg, a szocidlis feltételek és a hatékonysdg szem-
pontjainak a folyosbkra vonatkozé politikdval valé konkrét
osszekapcsoldsara.

5.6  Jelenleg folyik az 0j kozlekedési tengelyek tervezése az
eurépai szomszédsagi politika (ENP) keretében. Az Eurdpai
Bizottsdg nyitottnak mutatkozott a kérdésben, és az dlland6
kutatécsoport hozzd kellene, hogy jiruljon a megfelel§ megol-
désok kialakitdsdhoz.

5.7  Szorosabban 6ssze kellene hangolni az Eurdpai Bizottsdg
és a folyosok és a kozlekedési régiok irdnyitobizottsagainak
munkdjt. Az Eurdpai Bizottsdg itt fontos koordindlé szereppel
bir, melynek ki kellene terjednie a technikai-szervezési segitség-
nytjtisra. Kivdnatos volna tobb teret biztositani a kiilonbozs
tevékenységek minden érdekeltet bevond, kozosen kialakitott
irdnymutatdsdra Osszeurépai szinten. Ugyancsak kivdnatosnak
tinik az Eurdpai Parlament fokozott részvétele.

Az Eurdpai Gazdasagi
és Szocidlis Bizottsdg Elnoke
Anne-Marie SIGMUND



