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Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsig véleménye a kovetkezd témdban: ,Eurépa jovébeni
tengeri hozziférhetGsége: a virhato fejlemények és hogyan késziilhetiink fel rdjuk”

(2005/C 157/25)

2004. jilius 1-jén az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg Mikodési Szabélyzata 29. cikkének (2)
bekezdésében biztositott hatdskorében eljirva elhatdrozta, hogy sajit kezdeményezésti véleményt nyilvanit
a kovetkezd témdban: ,Eurdpa jovébeni tengeri hozzaférhetSsége: a varhaté fejlemények és hogyan késziil-

hetiink fel rdjuk”

A ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcios tarsadalom” szekcid, melynek az volt a feladata, hogy
az EGSZB munkdjit el6készitse ezzel a témadval kapcsolatban, 2004. november 24-én fogadta el a véle-

ményt. Az el6adé Jan Simons volt.

Az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsdg 2004. december 15-én és 16-dn megtartott 413. plendris
tilésén (december 16-i iilés) 124 szavazattal, és 2 tartézkodds mellett az aldbbi véleményt fogadta el:

1. Bevezetés

1.1  Donté fontossdgu az Eurdpai Unié dllamai kozott zajlo,
illetve az onnan indulé és az oda tarté tengeri forgalom. Evente
3 500 milli6 tonndnyi dru keriilt exportdldsra és importdldsra
az EU tobb mint 1 000 tengeri kikotSjén keresztill. Tovabba
kortlbelil még 350 millid személyt szallitanak évente a
kompok és a luxushajok.

1.2 Eurdpa a vildg tobbi részével folytatott kereskedelmének
tobb, mint 90 %-a a kikotSin keresztiil zajlik. Tovabbd az
Eurépén belul szallitott druk 40 %-dt ugyancsak tengeren szdl-
litjdk. Energiagazdalkoddsi és kornyezetvédelmi szempontbdl a
tengeri szdllitds igen fontos szerepet tolt be. A CO, és
részecske kibocsdtast illeten 13-szor szennyezdébb a kozuti
szallitds, mig a CHx (') mutat6 vonatkozdsaban 19-szer.

1.3 Eurdpa kikotSi korilbelil 250 000 embernek adnak
munkdt, beleértve a kapcsolédé szolgdltatéi szektorban dolgo-
zokat. Az egész tengeri szdllitdsi szektor kortlbeliil 2,5 milli6
embernek ad munkdt Eurépdban és megkozelitSleg 111
millidrd euro hozzdadott értéket termel. Ezért mindenki
szdmdra magdtol értet6dének kell lennie annak, hogy milyen
fontos Eurdpa szdmadra a tengeri szallitds.

1.4 Az Eurépan beldl, illetve az oda és onnan tengeren szdl-
litott dru mennyisége évente novekszik. Ennek kovetkeztében
igen fontos, hogy az EU mar korai szakaszdban és nagy figye-
lemmel kisérje a tengeri széllitds novekedését és szorgalmazza
megfelel§ intézkedések meghozataldt — és ahol szitkséges maga
lépjen fel — annak érdekében, hogy kezelni tudja a novekedést.

1.5 A tengeri széllitdst kiilonbozé tipusokra és kategéridkra
lehet osztani aszerint, hogy mi a hajéit célja (szérakozds vagy

(') Forrds: ESPO-kiadvany: A kikotdk 4j lehetSségeket teremtenek az
emberek, termékek és az tizleti vildg — és Eurépa — Gsszekapesoldsa
révén.

kereskedelem), hogy milyen alapon mtkodik a szervezet
(tramp- vagy vonalhajézds), hogy mélytengeri vagy rovid tava a
tengeri szdllitas, és hogy milyen tipust a rakomdny (utas- vagy
teherszdllitds). Ennek a véleménynek a témdja a kereskedelmi
szallitds és a fent emlitett négy kategoria, illetve ezek sajatsdgos
hatdsa az egységes piacra.

1.6 Az utas szdllitds teriiletén a legszembet(inébb kiilonbség
a luxushajok és a kompok/ro-ro hajok kozott van. A tengeri
teherszéllitds teriiletén a rakomdny tipusa alapjan a kovetkezd
alkategéridkat hatdrozhatjuk meg:

— szdraz Omlesztett rakomdny: 6mlesztett rakomany (példaul
érc, szén és gabona) szdllitdsa kilonleges 6mlesztettdru-szal-
lit6 hajokon.

— folyékony omlesztett rakomdny: tartdlyhajokban szallitott dru
(példdul nyersolaj, olajtermékek és vegyi anyagok).

— Vegyes rakomadny: ro-ro rakomadny, egyéb vegyes rakomany
és konténerek.

2. Az ide vonatkozé kategéridk piaci helyzetének felvizo-
lasa

2.1 A luxushajokon és a kompokon/ro-ro hajokon valé szal-
litds két egymadstdl nagyon eltérd utasszdllitasi mod. A luxus-
hajén valé utazds a turizmus egy olyan fajtdja, mely hajon
torténik. Mig a kompok az A pontrél a B pontra valé eljutdst
biztositjak és — a ro-ro szolgaltatast nydjt6 hajok esetén — teher-
szdllitdsra is haszndlhatok. Az EU-ban Osszesen 350 milli6
személy utazik tengeren, beleértve a luxushajok 4 milliora
tehetd utasat.
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2.2 A legnagyobb luxushajokat fogadé kik6tSk: Barcelona
(832000 utas), Palma de Majorca (665 000), Velence
(634 000), Napoly (534 000) Southampton (533 000) és Civi-
tavecchia (520 000). Az — ez évben vizre bocsitott —legna-
gyobb luxushajé a Queen Mary 2 hossza méter, szélessége 41
méter, és meriilési magassdga 10,3 méter.

A Queen Mary 2 koriilbeliil ugyanolyan hosszt, mint a legna-
gyobb oOmlesztettaru-szallitd és konténerhajok. Ugyanakkor a
luxushajok  meriilési magassiga korldtozottabb, mint a
konténer- és az oOmlesztettru-szallitd hajoké. A nagyobb
kik6t6k szdmdra nem jelent nagyobb nehézséget azt a kis
szamu hajot fogadnia, amelyrdl itt sz6 van.

2.3 A komphajok éltaldban ro-ro szdllitdsra is alkalmasak és
ezért kombinalt utas- és teherszdllitdsi szolgéltatdst nyujtanak.
Az EU-ban a komphajok 6sszekotik a kontinenst az Egyesult
Kirilysaggal, [rorszaggal, Skandinavidval, a Balti dllamokkal és a
Kandri-szigetekkel. A Foldkozi-tenger térségében is kilonosen
kiterjedt a komphdldzat, beleszdmitva a az EU-n kiviili dti
célokat. A legnagyobb ro-ro hajok a ,Pride of Rotterdam” és a
,Pride of Hull” —a P&O Eszaki-tengeri flottdjahoz tartozé test-
Verhajok Ezeknek a hajoknak a hossza 215 méter, szélességiik
32 méter, de meriilési magassaguk csak 6,3 méter.

2.4 Azt a néhdny alkalmat leszdmitva, amikor helyi szinten
nehézség adddik, az ilyen kategéridba tartozé hajok fogaddsa
Eurépdban egyelGre nem tesz eurdpai szintdi strukturdlis intéz-
kedéseket sziikségessé. Az ezekbe a kategéridkba tartozé hajok
szdmdra tehdt mdr biztositott az Eurdpdba val6 bejutds és ez
lehetdvé teszi az ebben a szektoron beliili novekedést.

2.5 Az eurdpai ipar szdmdra nagyon fontos, hogy el legyen
litva szdraz és folyékony omlesztett druval. Eurépdban a
hatvanas és hetvenes években igen nagy novekedés ment végbe
a szdraz és folyékony omlesztett rakomdnyok druszéllitisdban,
ami a rakomdnyok mennyiségét és a hajok méretét illeti.

2.6 A folyékony omlesztett dru esetén a Szuez-csatorna lezd-
rdsa a Hat napos hdborti utdn, valamint a nyersolaj irdnti
kereslet folyamatos novekedése eredményeként 1968 és 1976
kozott a hajok kapacitisa 85000 DWT hordképességrdl
560 000 DWT-re (}) novekedett. Néhany eurdpai kikot6 maér
megtette az ilyen hajok fogaddsihoz sziikséges lépéseket. Az
1973-as elsé olajvalsdg utdn az ilyen hajok haszndlata nem
bizonyult mér nyereségesnek és kiselejtezték Gket. A 80-as és a
90-es években épitett 4j hajok nem folytattdk az egyre névekvd
méret tendencidjit. Jelenleg a nagy tartdlyhajok hordképessége

() DWT= egy hajé holtstly tonnatartalma, mely egy hajé hordképes-
ségét jelo lytormaban Konténerhajok esetén TEU-ban (hisz ldbbal
egyenertékd egység) jelolik a teherbefogadd képességet. A TEU-ban
megadott érték azt hatdrozza meg, hogy a hajé hdny konténer szdl-
litdsdra képes. Mivel egy iires konténer ugyanannyi helyet foglal el
mint egy teli, konténerhajok esetén nem hasznalatos a DWT.

korulbelil 300 000 DWT. Csak 2002. tdjan épilt néhdny
400 000 DWT koriili igen nagy nyersolajszéllité hajé (ULCC).
Egyel6re még elegend a kikotSk kapacitdsa az ellatasukra.

2.7 A szdraz omlesztett rakomdnyok széllitdsival kapcso-
latban is hasonlé tendencia volt megfigyelhetS a 60-as évekt6l
kezdve. Az ilyen kategéridjii hajok mérete is novekedett. A mar
18 éve Brazilidbdl Rotterdamba vaséreet szallité és 365 000
DWT hordképességli Berge Stahl a legnagyobb, melyet 23
méteres (76 lab) meriilési magassdga miatt mds kikotdk nem is
tudnak fogadni. De a 80-as évek 6ta épiilt Omlesztettdru-szallit6
hajok hordképessége 150 000 és 175 000 DWT kozott mozog.
A széraz és folyékony omlesztettdru-széllitds egy kiilon, teljes
értékdi piaccd ndtte ki magdt és az altaluk haszndlt eurépai
tengeri kikotSk ennek megfelelGen alkalmazkodtak; még a vildg
legnagyobb 6mlesztettaru-szallitoé hajoit is képesek fogadni A
hajok hordképességét vagy méretét illetéen mdr semmi jelentd-
sebb véltozds nem vérhaté. Igy tehat ezeknek a kategéridknak a
szamdra is biztositott mdr a bejutds Eurépdba

2.8 Vegyes rakomdny széllitdsdra dltaldban dltaldnos és tobb-
féleképpen felhasznilhaté hajokat haszndlnak. A konténerek
hasznalatdnak elterjedése utdn a vegyes rakomdnyok szallitoi
piaca jelentdsen csokkent és csak bizonyos piacokon — példdul
Afrikdban —, a piaci rések kihaszndldsdval 1étrejovd tzleti
lehetdségek keretein beliil fordulnak eld, illetve a gyiimolesszal-
litményokra specializalédott hiitShajokon. A hajok hordképes-
sége dltaldban 40 000 DWT koril van és a hajok mérete mdr
nem novekszik tovabb.

2.9 Viszont a konténerhajok piaca jelenleg eddig nem
tapasztalt mértékd strukturdlis novekedésen megy 4t, gy a
mennyiséget mint a hajok méretét illeten. 1966-ban a Fair-
land nevii hajé szdllitott elséként nemzetkozi konténereket az
USA-bol Europaba A Fairland — a Sea-Land flotta része — 266
35-1ab méretli konténert volt képes szllitani. Jelenleg a 8 500
TEU (hiisz ldbbal egyenértékii egység) hordképességli CSCL
Europe konténerhajo a legnagyobb; bar mdr 9200 TEU
hordképességti hajok épitése is folyik. A CSCL Europe 334
méter hossza, 42,8 méter széles és meriilési magassdga legfel-
jebb 14,5 méter.

Az alabbi diagramon az adott években épiilt legnagyobb konté-
nerhajokat mutatja be. Lélegzetdllité az a litvinyos novekedés,
mely — f6leg 1995 6ta — végbement. Jelenleg 156 darab 7 000
TEU-nal nagyobb hordképességti hajora adtak le megrendelést.
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2.10  Szdmitani lehet arra, hogy a kozeljovSben a hajégyarak
10 000 TEU — vagy akdr még 12 000 TEU — hordképességti
hajokra is megrendeléseket kapnak, amelyek miikodéséhez még
egyetlen motor is elegendd. Késziiltek mér szdmitdsok (}) arrdl,
hogy hol lehet a fels6 hatir. A Malakkai-szorosban taldlhat6
sziklaképz6dmények miatt, mely az Azsidba vezetd kereske-
delmi at fontos része, 18 000 TEU hordképességnél huztik
meg a hatdrt. Konténerenkénti lebontdsban viszont a széllitasi
ar jelentdsen fog emelkedni, mivel egy ilyen haj6 esetében két
motorra lesz szitkség. Nem arrdl van szé tehdt, hogy az inter-
kontinentalis szallitdst végz8 konténerhajok automatikusan az
elérhetd technikai és foldrajzi hatarokig novekednek, ahogyan
ez az utdbbi évtizedekben a szdraz és folyékony omlesztett
aruk interkontinentdlis szdllitdsdra haszndlt hajok esetében
bekovetkezett.

2.11 Az elmult években killonosen gyorsan nétt az eurdpai
kikotk ki- és bemend nemzetkozi konténerforgalma. Az egyre
novekvs globalizdcionak, illetve annak a kinai termelésben
tapasztalhatd  fellendiilésnek, mely a  globalizdciénak
koszonhetd, az egyik kovetkezménye az, hogy a Hamburg-Le
Havre szakaszon elhelyezkedd északnyugat eurdpai konténerki-
kotdk évenkénti strukturdlis novekedése meghaladta a 10 %-ot
az elmult években. A foldkozi-tengeri kikoték ugyancsak igen
nagy gyorsasiggal fejlédtek.

2.12 A nagy konténerhajok — mint példaul a tavol-keletiek —
csak néhdny eurdpai kikotGben kotnek ki. Ennek egyik oka az,
hogy sok kikoté szamdra tal nagy méretiiek, a masik az, hogy
ezek a hajok olyan drdgdk, hogy nem akarnak tdl sok idét
vesziteni a kikot6kben. Eurdpdban a legnagyobb hajok dlta-
laban csak kett@-harom foldkozi-tengeri kikotSben kotnek ki,
és kb. négyben a foldrész északnyugati részén. Ezekbdl a nagy
konténerkikot6kbsl aztdn vagy tengeren — kisebb kikotdk
kozotti bekotd utvonalhdlézaton — vagy pedig szarazfoldon —
egyre inkdbb vasaton — illetve belvizi tvonalakon jutnak el a
konténerek Eurdpa minden részére.

(*) Niko Wijnolst és mdasok.: Malacca-Max, Az abszolat konténerhajo,
TU Delft, 1999.

2.13  Ugyanakkor Eurépdban a f6bb konténerkikotSkben (%)
a torlédds egyre nagyobb problémat jelent, amikor el kell
helyezni ezt az egyre nagyobb mennyiségti konténert a kikotdi
termindlokon, illetve azt kovetGen az dtmend dru szdmdra fenn-
tartott teriileteken. A termindlon helyben meghozandé intézke-
déseken kiviil, melyek célja, hogy a kikot6n belil is orvosolni
lehessen a problémdt (a terjeszkedést is beleértve), ugyancsak
sziikség van — Ggy a tengeren, mint a szdrazfoldon — hatékony
széllitds el6tti és utdni eljdrdsok bevezetésére.

2.14 Az Uj biztonsdgi el6irdsok komoly problémit jelen-
tenek a konténerkikot6k szdmdra, mivel az ellenSrzések
szamanak novekedése ellenére gondoskodni akarnak az dtrako-
dasi és a szdllitdsi folyamat fennakaddsmentes mikodésérél.

2.15 A hajok méretének novekedése miatt — ldsd ezzel
kapcsolatban a 2.9. és a 2.10. pontot — a mélytengeri konténer-
forgalom hatdsa nem feltétleniil lesz kozvetleniil a hajozasi
szektoron keresztiil érezhetd a tobbi eurdpai kikétSben. Ez
f6leg a kovetkezd fizikai sajatossdgokra vezethetd tvissza: a
meriilési magassdg elégtelensége, nem megfelel§ felszereltség,
til hosszt utazdsi id6, a rakomdny mérete nem tesz még egy
kikotdben val6 kikotést gazdasdgossa (). De ehhez hozzd kell
tenni, hogy ez a helyzet nem dllandésult, mivel a gazdasdg
dinamikus alakuldsa kovetkeztében fellendiilhet a  kisebb
kikotdk forgalma is.

3. Csatlakozdsi pontok a kik6tGk és a ,hdtorszag” kozott

3.1 A hajokon érkezd konténerek nagy részét az eurdpai
kikot6kbdl tovabb kell szdllitani. Egy résziiket kisebb hajokon
viszik tovabb mds kikotSkbe. A nagy résziik koziton, a belvi-
zeken vagy vastiton jut el az eur6pai hdtorszagba. Ez azt jelenti,

(*) Lasd a fuggeléket, ahol a térképen és egy tabldzatban megtaldlhatok
a legfébb eurdpai konténerkikotsk.

() Példdul ezek miatt az okok miatt nem kotnek ki a legnagyobb
konténerhajok az Adriai-tenger és az Egyesiilt Kiralysdg északi Kik(‘)—
tSiben, illetve Irorszdg és a Balti- tenger kikotiben. Ezért aztin az
ezekrdl a teriiletekrdl érkezd rakomdnyok mads kikot6kbdl a bekotd
utvonalhdlézaton jutnak el ezekre a hajokra.
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hogy a hatorszdgi csatlakozdsi pontoknak birniuk kell az
iramot a konténerforgalom novekedésével. Annak ellenére,
hogy nem szabad kizarni a kozuti széllitdst, ahol erre szitkség
van, — a hivatalos EU-politika szellemében — minden lehetdt
meg kell tenni a koziti, belvizi és a kisebb tengeri kikotsk
kozotti bekot§ dtvonalhdlézaton kozleked§ hajokon torténd
szdllitds el6mozditasa érdekében.

3.2 Ennek kovetkeztében az Eurdpan belili rovid tava
tengeri széllitds kilondsen nagy tdmogatdst élvez az EU
részérdl. Az G transzeurdpai kozlekedési haldzat részét képezi
a ,Tengeri hajopalyak” program is, mely tovabbi kidolgozasra
var. Az Gjabb javaslatok (2004.07.16.) alapjan a TEN-T koltség-
vetése majd 20,35 millidrd euréra rag, mig a MARCO POLO II
program — és ide tartoznak majd a tengeri hajépalydk és a
tengeri kozlekedés teriiletére vonatkozd megel6z6 1épések —
koltségvetése 740 milli6 euréra.

3.3 A ,Tengeri hajopalyak” (MotS) koncepcidjit az Eurdpai
Bizottsdg a transzeurdpai kozlekedési hélézat programjan beliil
tdmogatott kozlekedési mdodozatok tovabbi kiegészitése céljabol
dolgozta ki. A MotS program Eurdpa szdmdra egy jo,
egyenértékdi alternativat biztosit a kozati kozlekedés mellett,
kizérja a sziikségtelen procedurdkat, és lehetvé teszi hatéko-
nyan miikodé csatlakozdsi pontok létrehozdsit. A program a
torléddsok elkeriilésére Osszpontosit az eurdpai kozlekedési
utvonalakon, valamint arra, hogy a tdvoli régidkat és a szigetor-
szagokat bekapcsolja a hdlozatba.

3.4 A rovid tava tengeri szallitds tdmogatdsa érdekében javi-
tani lehet a kikot6k mikodésén, illetve a kikotdk kozotti
egyiittmikodésen. A siker titka a szolgaltatds intenzitdsdnak,
azaz a forgalom nagysiganak novelése. A rovid tava tengeri
utvonalak gazdasdgossiga szempontjabdl tehdt fontos a piaci és
kereskedelmi potencidl felmérése.

3.5 Az EU-n belili széllitdis kérdése is nagy figyelmet
igényel. Ez az eurdpai kozlekedéspolitikdban — és ez a politika
ebben a tekintetben a megfelel§ infrastruktira kiépitésére is
vonatkozik — vildgosan megfogalmazédott azéltal, hogy — bizo-
nyos keretek kozott — olyan moddon igyekszik az eredmé-
nyesség ¢és a hatékonysdg fellenditésére torekedni, hogy igyek-
szik szabad versenyen alapulé piacgazdasdgot megvalésitani,
gy, hogy az olyan tdrsadalmi szempontbdl fontos értékek is
tikrozddjenek benne, mint a fenntarthatdsag.

3.6 Jelenleg a kozuti és belvizi szallitdsi szektorban mar az e
cél elérését elGsegits szabalyok vannak érvényben és kerilnek
alkalmazdsra, és végre ez a folyamat kezd beindulni az egész
eurdpai vasuti hdlézatban. Szerencsés fejlemény lenne, ha ez a
folyamat kicsit felgyorsulna, f6leg ha figyelembe vesszitk a mar
fent ismertetett tendencidt a konténerek vonatkozasaban.

4. Kikotdi kategoridk

4.1 Az EU dontéshozatali folyamatdban (), csak harom fajta
TEN-kikotét kiilonboztetnek meg:

a.] nemzetkozi tengeri kikotd: évente legaldbb 1,5 millié tonna
atrakott dru vagy 200 000 utas esetén;

b.| tengeri kikotd: évente legaldbb 0,5 millid tonna atrakott dru
vagy 100 000-199 000 utas esetén, rovid tdvi tengeri
kozlekedést lehetdvé tev felszereltséggel;

c.| regionalis tengeri kikots: nem tartozik az A vagy B kategé-
ridba és szigeten vagy peremteriileten van.

4.2 Mindeddig, ez a meghatdrozds nem vezetett lényegileg
eltéré 0j megkozelitéshez. Valdjaban az aktualizdlt TEN szdlli-
tasi prioritdsi lista nem emliti a kik6tSket, még a Tengeri hajopd-
lydk prioritdsdnak taglaldsakor sem. Néhdny kivételt leszdmitva,
sem a hatdsdgok, sem az ipar nem tdmogatjdk egy részlete-
sebben kidolgozott kritériumokat tartalmazé lista hasznalati,
amikor kivalasztjdk, hogy az EU melyik kik6t6 vonatkozasdban
vesz részt a mélytengeri konténer kikotSk esetén sziikséges
Oridsi  befektetések EU-s tdrsfinanszirozdsaban, melyek az
dtmend teherforgalom miatt szitkségesek és viszonylag kevéssel
novelik a kikotSk értékét.

Az EGSZB tdmogatja az Eurépa Tengeri Peremteriiletei Konfe-
rencidjanak felhivasat (2004.07.20.) arra, hogy a ,Tengeri hajé-
palydk” és a hozzdférhetSség tervének kiegyensilyozdsa érde-
kében vegyék figyelembe a kicsi és kozepes méretdi kikotSket a
kikotdk kategoridkba soroldsa folyamadn.

4.3 A fentiek fényében az EGSZB nyomatékosan arra kéri az
Eurépai Bizottsdgot, hogy vizsgdlja meg az EU kikotsk -
els6sorban a konténerkikotSk — torlddassal kapcsolatos problé-
midit, illetve azt, hogy hogyan lehet segiteni a helyzeten.

4.4 Mindazondltal a folyamatos novekedés szdmos rendki-
vili kihivdst jelent Eurépa néhdny nagyobb — a Foldkozi-
tengeren és a foldrész északnyugati részén meglehetdsen egyen-
letesen elhelyezked6 - konténerkikotSje szdmadra (7). Van
kozottik néhdny ténylegesen nagy és kozepes méretdi kikotd is,
melyek tobbségiikben nem csupdn konténerkik6t6k, hanem
fontos kikot6knek szdmitanak az omlesztett vagy mds vegyes
rakomdnyok dtrakdsa szempontjdb6l is. A kihivdsok a kovet-

kezdk:

— Milyen gyorsan épitheték — igy tengeren, mint szdrazfoldon
— tovdbbi, dtrakoddshoz szitkséges berendezések a jelenleg
érvényes zajra, kornyezetre és biztonsigra vonatkozo
el6irdsok mellett?

(°) TEN-irdnymutatdsok (1692/96 hatdrozat), tengeri és belvizi kikotsk,
valamint kombindlt terminalok felvétele a TEN-rendszerbe.
() Lasd a 2. ldbjegyzetben hivatkozott ldbjegyzetet.
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— Hogyan képesek a kikot6k az igények szerint valtoztatni
tengeri hozzaférhetségiikon, a hajodllisok mélységén, az
atrakoddshoz sziikséges felszerelések méretén, hogy készen
alljanak a hajok hordképességének kozeljovében varhaté
8 000 TEU vagy anndl is nagyobb novekedésére.

— Hogyan lehet gondoskodni arrdl, hogy a kikot6k és az
eurépai hdtorszdg kozotti csatlakozdsi pontok kapacitdsa
birja a konténerforgalom névekedését?

— Hogyan lehetséges a logisztikai eljdrdsokat minél rugalma-
sabban kezelni, mikozben a biztonsagi ellenSrzések szdma
emelkedik?

4.5  Annak érdekében, hogy Eurépa vildgszinten verseny-
képes maradjon — ami a lisszaboni stratégia egyik célkittizése is
— Eurdpa sajit érdeke az, hogy a széban forgd kikotdk megte-
gyék a szitkséges 1épéseket a fenti kihivasokkal kapcsolatos
problémdk lekiizdésére és megolddsira. Természetesen fontos,
hogy az Eurépai Unié bevesse mindenhol a befolydsit, ahol
erre modja van.

4.6 Minden kikotd, de kiilonosképpen azok, melyekrdl
ebben a pontban sz6 van, Eurdpa vizi tvonalainak a kapui is
és ennek természetesen biztonsdgi szempontbdl is jelent&sége
van. Az EGSZB utal arra, hogy egy kordbbi véleményben
felkérte az Eurdpai Bizottsagot, hogy készitsen atfogd hatasta-
nulmdnyt a kikotsi biztonsdg pénziigyi hatdsairdl, és dolgozzon
ki egy EU-szint(i rendszert a végrehajt6 intézkedések finansziro-
zésara.

4.7 Nem 0sszeegyeztethetetlen a rovid tavi tengeri szallitds
és ,Tengeri hajopalydk” koncepcidjanak tdmogatdsa azzal, hogy
kiilonlegesen nagy figyelmet kapnak a nagy konténerkikotdk.
Sok esetben éppen a mélytengeri ttvonal forgalmdt kiszolgald
nagy konténerkikétSk azok, melyek rovid tavi tengeri kikots-
ként is vezet§ szerepet jatszanak. Es ami ennél is fontosabb,
éppen ezek a kikotdk rendelkeznek elég nagy forgalommal,
infrastrukttiraval és hatorszdggal ahhoz, hogy elegend§ dtmend
rakomdny legyen ahhoz, hogy — a tengeri hajopalydk révén —
lehet6vé tegyék a kisebb tengeri kikotdk szamadra a novekedést.

5. Gyakorlati EU-intézkedések

5.1  Lépéseket kell tenni annak biztositdsa érdekében, hogy a
jelenlegi — vagy a kozeljovben torténd —, a 4.3. pontban felso-
rolt kihivasok lekiizdését célz6 nagy konténerkikotdk altali
oridsi befektetések hatékonysdgat és optimdlis hatdsat ne hozza
veszélybe a verseny tisztasdgdnak megsértése, rossz infrastruk-
tira vagy szakszertitlen kozlekedéspolitika. Az ilyen megkozeli-
tésnek pozitiv és gyiimolesoz8 hatdsa lesz az egész szdllitdsi
szektor piacdra a konténerkikotdk és a révid tavi tengeri szdl-
litds kozotti szoros kapcsolat miatt és a bekots vizi Gtvonalak,
a tengeri hajopalydk és hdtorszagi csatlakozdsi pontok révén.

5.2 Elsgsorban tehdt arrdl kell gondoskodnia az EU-nak,
hogy verseny tisztasdgat elGsegitd egészséges 1égkor uralkodjon,
vagyis mindenki szdmdra azonosak legyenek a feltételek.

Lehet6vé kell tenni, hogy a kikotSk — és ez alatt itt a kikotSben
mtikodS gazdasagi partnereket kell érteni — korreket feltételek
mellett versenyezhessenek egymdssal, és ez ugy a kikotsk
kozotti, mint az egy kikotén belilli versenyre érvényes.

5.3 A tobbi druszdllitasi szektorban mdr végbevitt néhdny
liberalizacids intézkedés sordn szerzett tapasztalatok alapjan
elmondhaté, hogy némi liberalizdci6 jotékony hatdssal lenne a
tengeri kikotSi piacra, és lehet6vé tenné a rendelkezésre allo
lehet6ségek koziil a lehet legjobbnak a kivalasztdsat. A leko-
szond Eurdpai Bizottsdg megbizatdsa legvégén — Ignacia De
Loyola de Palacio, a kozlekedésiigyi biztos javaslatira — a
Tandcs elé terjesztett egy j, a kikotdi szolgdltatdi piacrél szolo
irdnyelvjavaslatot. Ez ismét (%) lehet6vé teszi az EGSZB szdmara,
hogy részletes véleményt fogalmazhasson meg. Ebbél az okbdl
ebben a véleményben errdl a témdrdl nincs sz6.

5.4  Sokkal viligosabban kellene ldtni abban a kérdésben,
hogy mi megengedett és mi nem, f6leg az allami tdmogatdsok
kérdésében. Példaul abban a kérdésben, hogy milyen mértékben
tdmogathatjdk a hatosagok egy tengeri kikots infrastruktarajat,
mely kozvetlen osszefiiggésben dll a hajok méretének noveke-
désével. A nemzeti kormdnyoknak és a kikotSk vezetinek
vilagosan kell latniuk ebben a kérdésben. Tehdt mihamarabb
szitkség van egyértelmd irdnymutatdsra az dllami tdmogatdsok
kérdésében. Az EGSZB tudomdsul veszi, hogy az Eurépai
Bizottsdg irdnymutatdst szandékozik adni a kikoték dllami
tdmogatdsdnak kérdésében és arra 9sztonzi a Bizottsigot, hogy
ezt minél gyorsabban tegye, attdl fuggetleniil, hogy a kikotdkrdl
sz0l irdnyelvjavaslatot jovahagyjék-e vagy sem.

5.5 Ugyancsak nagy figyelmet kell forditani a szabdlyok
betartatdsira és végrdhajtdsira. Az eurdpai unids jog nemzeti
jogba valé dtiiltetése folyamdn nagy az értelmezési szabadsag.
Az EU-nak sokkal dvatosabban kell majd eljarnia az EU szabi-
lyainak egységes betartatdsa érdekében. A létez8 EU-szabilyok
és jogszabdlyok esetében is lathat6, hogy azok nem egységesek
és kovetkezetlenek. Egyértelmd eltérések vannak a kiilonbozd
tagdllamok kornyezetre, természetre és biztonsdgra vonatkozo
jogszabdlyai kozott. Nem kivdnatos, hogy a kikotSk kozott
ezeknek az alapveté kérdéscknek az alapjan alakuljon ki
verseny.

5.6  Annak érdekében, hogy viligosabban lehessen ldtni,
hogy hogyan torténik a kikoték finanszirozdsa, atlathatova kell
tenni konyvelésiiket, f6leg ami a (helyi, regiondlis és nemzeti)
korményzat és a kikotSk kozotti pénzmozgdst illeti. Az EU-nak
hatdsos eszkozokre kell szert tennie mindennek biztositdsara.
2001-ben készitett véleményében (°), az EGSZB hangot adott
annak a szilard hitének, hogy a Szerz6dés versenyrdl és dllami
tdmogatdsrol szol6 cikkei és az Eurdpai Bir6sdg idevagd jogsza-
balyai egyiittesen, valamint az ,dtlithatésdgi” irdnyelvnek az
osszes TEN-kikotére vald alkalmazdsa elég hatékony eszkozt
nydjt az Eurdpai Bizottsignak ahhoz, hogy ahol sziikséges
fellépjen. Eddig még semmi gyakorlati kovetkezménye nem volt
ennek az dllasfoglalasnak.

(®) Az EGSZB 2001 elején mdr elGterjesztett egy véleményt a kikotdi
szolgaltatdsok placaLoz valo hozzdférésr6l, melyet nemrég az
Europai Parlament tdrstorvényhozoi minGségében elutasitott, TEN
075, el6add: Daniel Retureau (HL C 48, 2002. 02. 21., 122. 0.).

(°) Lasd a 8. ldbjegyzetet.
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6. Osszefoglalis és kovetkeztetések

6.1 Az Eurépan belil, illetve az oda és onnan torténd
tengeri kozlekedés nagysdgrendje évente novekszik. Annak
tudatdban, hogy milyen fontos az EU szdmdra ez a szdllitdsi
szektor, az EU-nak nagy figyelemmel kell kisérnie a tengeri
széllitds novekedését és szorgalmaznia megfelel§ intézkedések
hozataldt — és ahol sziikséges magdnak fellépnie — annak érde-
kében, hogy kezelni tudja a n6vekedést.

6.2 A tengeri széllitdst killonbozé tipusokra és kategéridkra
lehet osztani aszerint, hogy mi a hajéiit célja (szérakozds vagy
kereskedelem), hogy mélytengeri vagy rovid tava a tengeri szdl-
litds, és hogy milyen tipusii a rakomany (utas- vagy teherszal-
litds). Ezek a kategdridk — és a kereskedelmi szdllitds — sajat-
sagos hatdssal vannak az egységes piacra és ennek a véle-
ménynek a témdjaul szolgalnak.

6.3 Az EU tengeri utasszdllitéi szektora jelentds, a széllitott
utasok szdma koriilbeliil 350 millié. Ugyanakkor, ami a néve-
kedést és a hajok méretét illeti, az EU-nak nem az infrastrukti-
rdra kell figyelmet forditania ebben a szektorban, hanem a tény-
leges novekedési trendre. Mindemellett igen nagy figyelmet kell
szentelni az utasok biztonsdgdra, elsGsorban a luxushajokon.

6.4  Eurépdban a hatvanas és hetvenes években igen nagy
novekedés ment végbe a szdraz és Omlesztett rakomanyok
druszdllitisdban és az akkori intézkedések kovetkeztében a
kikot8k alkalmassd véltak nagyobb hajok fogaddsira. Ezek a
piacok mdra teljesen kiépiiltek. A hagyomdnyos vegyes rako-
manyt szallité hajok szdma egyértelmien csokkend tendencidt
mutat. A ro-ro szolgaltatisok kombindcidja a kompszolgaltata-
sokkal fontos és kiépiilt piaccd valt.

6.5 Viszont a konténerhajok piaca jelenleg eddig nem
tapasztalt mértékd strukturdlis novekedésen megy dt, ugy a
mennyiséget, mint a hajok méretét illetGen.

6.6  Ugyanakkor Eurdépdban a torlédds egyre nagyobb prob-
lémdt jelent, amikor el kell helyezni ezt az egyre nagyobb
mennyiségli konténert a kikotdi termindlokon, illetve azt
kovetSen az dtmen$ dru szdmdra fenntartott teriileteken. A
termindlon helyben meghozandé intézkedéseken kiviil, melyek
célja, hogy a kikotdén beliil is orvosolni lehessen a problémat (a
terjeszkedést is beleértve), ugyancsak szitkség van — dgy a
tengeren, mint a szdrazfoldon — hatékony széllitds el6tti és
utdni eljdrdsok bevezetésére.

6.7  Tekintettel a hajok méretének novekedésére, a mélyten-
geri konténerforgalom nem feltétleniil terjed 4t a tobbi eurdpai
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kikotére a hajozdsi piacon keresztiil. Ez természetesen nem
jelenti azt, hogy ez a gazdasagi fellendiilés nem lesz j6tékony
hatdssal a kisebb kik6t6k novekedésére.

6.8 A fentiek fényében az EGSZB nyomatékosan arra kéri az
Eurdpai Bizottsdgot, hogy vizsgdlija meg az EU kikotSk -
els@sorban a konténerkikotdk — torlddéssal kapcsolatos problé-
mdit, illetve azt, hogy hogyan lehet segiteni a helyzeten, és
mindenekel6tt azt, hogy milyen intézkedések vannak jelenleg
folyamatban a TEN keretében.

6.9 Miutdn a kozati és belvizi szdllitdsi szektorban madr
sikerrel jartak ezek az intézkedések, ezt a hatékonysagot és
eredményességet elGsegit folyamat kezd beindulni az egész
eurdpai vasuti hdlézatban is. Pozitiv fejlemény lenne, ha ez a
folyamat felgyorsulna.

6.10  Eurdpdnak sajat vildgszintdi versenyképességének
meglrzése érdekében kell gondoskodnia arrdl, hogy a szoban
forgd kikotSk megtegyék a szitkséges lépéseket a felmeriils
kihivasokkal kapcsolatos problémak lekiizdésére és megolda-
sara. Természetesen fontos, hogy az Eurdpai Unid bevesse
mindenhol a befolydsat, ahol erre moddja van. Azonban a
kikot6k esetében a jelenleg miikodd mechanizmusokon til
nincs szikség Gjabb, EU-tdmogatdsi mechanizmusokra vonat-
koz6 javaslatok kidolgozdsdra. Bairmennyire is jogosnak ttinnek
elvi sikon az ilyen javaslatok — és mennyire igaz ez a konténer-
kikot6k esetében — jelenleg sem a hatdsagok, sem az ipar
részér6l nem kap elegend§ tdmogatdst az a torekvés, hogy
tovabbi kategéridkat kiillonboztessenek meg azokon kiviil,
melyek jelenleg a TEN keretében megfogalmazddtak.

6.11 A kikot6k Eurdpa vizi ttvonalainak kapui is és ennek
természetesen biztonsagi szempontbdl is jelentGsége van. Az
EGSZB utal arra, hogy egy kordbbi véleményben felkérte az
Eurdpai Bizottsdgot, hogy készitsen atfogd hatdstanulmanyt a
kikotdi biztonsdg pénziigyi hatdsairdl, és dolgozzon ki egy EU-
szint( rendszert a végrehajté intézkedések finanszirozdsara.

6.12 Az EU-nak mdédjaban all, hogy tiszta versenyt elGsegitd
egyenl§ feltételeket teremtsen; hogy tdmogassa azt, hogy a
tengeri kikotdi piacon némi liberalizdcié menjen végbe; hogy
egyértelmd irinymutatdsok révén tiszta vizet ontson a pohdrba
az allami tdmogatasok kérdésében; hogy kell§ figyelmet
forditson a jelenleg érvényes szabdlyok végrehajtdsira és betar-
tatdsra; és hogy a pénzmozgdsok dtlithat6sdgarél gondos-
kodjon.

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
Elnoke
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