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Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye a kovetkezd témdban: ,Javaslat az Unié
vastthdlézatdban mozdonyokat és vonatokat iizemeltetd vasiiti személyzet engedélyeirdl szolo
eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvtervezetre”

COM(2004) 142 final — 2004/0048 (COD)

(2005/C 221/14)

2004. dprilis 28-dn a Tandcs Ggy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd Szerzddés 71. cikke
alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fent emlitett kérdésben.

A Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcids tarsadalom” szekcid, melynek feladata volt az EGSZB
emlitett témaval kapcsolatos munkdjanak elSkészitése, 2005. janudr 17-én fogadta el véleményét. Az
eldadé Eduardo Manuel Chagas volt.

Az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2005. februdr 9-10-én tartott, 414. plendris {ilésén (a februdr
9-i tilésen) 127 igen szavazattal, 25 szavazat ellenében, 26 tartézkodds mellett elfogadta a kovetkezd véle-

ményt.

1. Bevezetés

1.1 Ez a javaslat részét képezi a harmadik vasdti
csomagnak, melyet az Furépai Bizottsdg 2004. madrcius 3-dn
fogadott el. Ennek tovabbi elemei a kovetkezdk:

- a 91/440/EGK irdnyelv modositdsa: a nemzetkozi vasiti
személyszallitds liberalizdcidja (COM(2004) 139 final);

— Javaslat a nemzetkozi vastti utasok jogairdl és kotelezettsé-
geir6l sz60l6 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre
(COM(2004) 143 final);

— Javaslat a vasiti szdllitmanyozdsi szolgdltatdsok kompenzaci-
bjara és minGségi kovetelményeire vonatkozé rendeletre
(COM(2004) 144 final);

és

— Az Eurdpai Bizottsdg kozleménye az eurdpai vastiti rendszer
tovabbi integracidjarél (COM(2004) 140 final);

— Az Eurdpai Bizottsdg szervezeti egységeinek munkadoku-
mentuma a nemzetkdzi vastti utasforgalom piacanak foko-
zatos megnyitasarol (SEC(2004) 236);

1.2 Az els§ vasiti csomag (mds néven infrastruktira-
csomag) 2001. mdrcius 15-én Iépett hatdlyba, és a nemzeti jogi
szabdlyozdsba 2003. madrcius 15-ig kellett dtiltetni. Ez a
csomag a kovetkezSket foglalja magéba:

— A 91/440[EGK irdnyelv modositdsa, tobbek kozott szabad
piaci hozzdférés a nemzetkozi vasuti teherforgalomhoz a
Transzeurépai  Vasuti  Teherszéllitdsi Hél6zaton 2003.
madrcius 15-ig és a nemzetkdzi vasati teherforgalom teljes
liberalizdci6ja 2008. mdrcius 15-ig (!);

— Az Eurépai Vasuti Szolgaltatok Engedélyére vonatkozd
irdnyelv hatdlyanak kiterjesztése (a 95/18/EK iranyelv médo-
sitasa) (%);

— A vasuti infrastrukturdlis biztositdsdra és az ezzel kapcsolatos
dijtételek kiszabdsdra vonatkozé rendelkezések harmoniza-
ldsa, a biztonsdgi tandsitviny szabdlyozdsa (a 95/19/EK
irdnyelv helyébe 1ép) ().

1.3 2003 oktoberében az Eurbpai Bizottsdg kilenc tagdl-
lamot az Eur6pai Birdsdg elé idézett, mivel elmulasztottdk beje-
lenteni az els§ vastiti csomagnak a nemzeti jogszabdlyokba val6
atiiltetését. 2004 méjusdig ot orszdg bejelentése még mindig
nem érkezett meg, és két tagdllam csak a rendelkezések egy
részét tltette at sajat nemzeti jogszabdlyaiba.

() 2001/12[EK iranyelv — HL L 75., 2001. 3. 15., 1. 0. - EGSZB véle-
mény — HL C 209, 1999.7 22, 22. o.

(%) 2001/13/EK irdnyelv — HL L 75., 2001.3.15., 26.0. — EGSZB véle-
mény — HL C 209, 1999.7 22., 22. o.

(®) 2001/14/ EK irdnyelv — HL L 75., 2001.3.15.., 29. 0. — EGSZB véle-
mény — HL C 209., 1999.7.22., 22. o.
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1.4 A midsodik vasdti csomagot 2004. dprilis 30-dn tették
kozzé az Eurdpai Kozosségek Hivatalos Lapjéban, és ezt 2006.
aprilis 30-ig kell beépiteni a nemzeti jogba. Ez a csomag a
kovetkezs elemekbdl all:

— A 91/440/[EK irdnyelv moédositdsa: el6rehozni a nemzetkozi
vasti teherforgalomhoz valé szabad piaci hozzéférés el6re-
hozatala 2006. janudr 1-re, és a belfoldi vasuti teherforgalom
(beleértve a kabotazsforgalmat) liberalizdcidja 2007. janudr
1-t61 (1);

— Irdnyelv a biztonsdgrol a Kozosség vasttjain (%);
— Az Eurépai Vastti Ugynokséget létrehozo rendelet (%):

— A nagysebességi vasuti rendszer dtjarhatdsdgara vonatkozo
irdnyelv (96/48/EK irdnyelv) és a hagyomdnyos vastti rend-
szer atjarhatésdgdra vonatkozé irdnyelv  (2001/16/EK
irdnyelv) (¥) médositasa.

1.5 Az els6 és masodik vasiti csomag megteremtette a jogi
alapot az egységes vasti teherszéllitdsi piac megteremtéséhez.
Az intézkedések kiterjednek a piaci hozzaférésre, a vasuti szol-
géltatok engedélyezését és biztonsdgi tanusitdsat, az infrastruk-
tira elérhetGségére és a haszndlati dijak kiszdmitdsdra, a vastti
biztonsdg jogi keretének megalkotdsdra, és olyan intézkedé-
sekre, melyek biztositjdk a vastthdlézat mdszaki atjarhatdsagat.

1.6 Amint azt az EGSZB mar kiemelte a mdsodik vasiti
csomagrol alkotott véleményében, (°), ez az 4j jogi keret szitksé-
gessé teszi az dgazat teljes dtalakitdsat és Gj hatdsagok, valamint
illetékességi korok létrehozasat.

1.7 A biztonsdgi szempontbdl kritikus feladatokat elldt6
személyzet képzésével és munkakoriilményeivel kapcsolatos
szocidlis feltételeket nem megfelelSen érinti, vagy egydltaldn
nem érinti ez a keretrendszer.

1.8 A vasuti szektor eurdpai szocidlis partnerei, az Eurdpai
Vasutak K6zossége (CER) és az Eurdpai Kozlekedési Dolgozdk
Szovetsége (ETF) két eurdpai megéllapodast irtak ald 2004.
janudr 17-én, a kovetkezd targyakban:

1) Az Eurépai MozdonyvezetSi Engedély bevezetése a nemzet-
kozi szolgdlatot teljesité mozdonyvezetdk szdmadra.

2) A nemzetkozi szolgdlatot teljesitd vastti alkalmazottak
alkalmazdsi feltételeinek bizonyos vonatkozdsairdl sz6l6
megéllapodas.

() 2004/51) EK irdnyelv — HL L 164., 2004.4.30., 164. o

— EGSZB
vélemény — HL C 61., 2003.3.14., 131. o.

() 2004/49/ EK irdnyelv — HL L 164., 2004.4.30., 44. o. — EGSZB
vélemény — HL C 61., 2003.3.14., 131. o.

() (EK) 881/2004 rendelet — HL L 164., 2004.4.30., 1. o. — EGSZB
vélemény — HL C 61., 2003.3.14., 131. o.

() 2004/50[EK irdnyelv — HL L 164., 2004.4.30., 114. o. — EGSZB

vélemény — HL C 61., 2003.3.14., 131. o.
() HL C 61., 2003.3.14., 131. o.

1.9 E javaslat részben a szocidlis partnereknek az Eurdpai
mozdonyvezetdi jogositvany bevezetésével kapcsolatos megdlla-
podasat foglalja magaba.

1.10 Az EGSZB-t értesitette az Eurdpai Bizottsdg, hogy az
eurdpai szocidlis partnerek hivatalosan kérték, hogy a munka-
korilményekkel kapcsolatos megéllapodds (a munka- és pihe-
n6idékrdl) tandcsi hatdrozatban 6ltson testet. Ezt a kérelmet az
Eurdpai Bizottsdg jelenleg vizsgdlja.

2. Az Eurdpai Bizottsdg javaslata

2.1 Az Eurbpai Bizottsdg az irdnyelvjavaslatot azzal indo-
kolta, hogy javitani kell az dtjdrhatésigot és a dolgozok
menedzsmentjét. A vastti  vdllalkozdsok engedélyezését
megkonnyiteni, ugyanakkor a biztonsdg magas szintjét fenntar-
tani, és a munkaerd szabad dramldsdt biztositani kivanja.

2.2 Az Eurbpai Bizottsdg az eurbpai szocidlis partnerek
céljait is emliti, mint példdul:

— garantdlni a vasati személyzet készségeinek magas szintjét,
hogy fenntarthaté és javithatd legyen a biztonsdg szintje; és

— csokkenteni a szocidlis domping veszélyét.

2.3 Az Eurbpai Bizottsig a mozdonyvezet6k szdmdra
egységes, eurdpai minimumnormdkon alapulé engedélyezési
folyamatot javasol. Els6ként a nemzetk6zi ttvonalakon dolgozé
mozdonyvezetSknek kell 2010-ig az engedélyt megszerezni,
azutdn az Osszes tobbi, a nemzeti dtvonalakon dolgozé
mozdonyvezetének 201 5-ig.

2.4 Az Eurbpai Bizottsdg szerint az els§ 1épés koriilbeliil
10 000 mozdonyvezetSt fog érinteni a Kozosségben, a masodik
pedig koriilbeliil 200 000 vezet6t.

2.5 Az Eurbpai Bizottsig a vonat vezetésében indirekt
moédon részt vevs személyzet szdmdra is engedélyezési folya-
matot javasol. Bir az irdnyelvtervezet nem tartalmaz konkrét
rendelkezést ebben az tigyben, és kiilonosen nem tartalmaz arra
vonatkozdan, hogy milyen gyakorlati tapasztalatot varnak el az
egyéb vasuti személyzettSl. Figyelembe kell venni az irdny-
elvben lefektetett alapelveket. A képzettséggel kapcsolatos kiva-
nalmakat a késdbbiekben hatdrozza majd meg az Eurdpai
Vasiti Ugynokség vagy az Atjarhatésig Miszaki Paraméterei
cimd dokumentum.
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2.6 Az irdnyelv-tervezet egy két részbdl dllé engedélyezési
folyamatot irdnyoz eld:

1) Az Eurdpai jogositvany, melyet az illetékes hatésdgok adnak
ki, és az egész Kozosségben elismerik, a mozdonyvezet§
tulajdona, és igazolja, hogy megfelel az alapkévetelmény-
eknek és az alapvetd gyakorlati ismereteket elsajdtitotta;

2) harmonizdlt kiegészit6 igazolvany, melyet a vasati véllal-
kozds ad ki, a vallalkozas tulajdona marad, és a vallalko-
zdssal vagy az infrastruktardval kapcsolatos specidlis tuddst
igazolja.

2.7 Az illetékes hat6sdgok és a vasuti véllalkozdsok nyilvan-
tartdst kell hogy vezessenek a megfelel§ képzettségek megjelolé-
sével, valamint azok megtjitdsarol, felfiiggesztésérdl és az enge-
délyek, valamint a harmonizdlt kiegészitG igazolvanyok maddo-
sitdsairol.

2.8 A javaslat szerint hdromféle mozdonyvezetdi kategoria
lenne: (A) tolatdmozdonyok és munkavonatok, (B) utasszallit6
vonatok, és (C) tehervonatok.

2.9 A korhatdr 20 év, melyet le lehet engedni 18-ra, ha a
mozdonyvezetd csak az orszdgban dolgozik.

2.10 A tervezet rendelkezéseket tartalmaz a jogositvanyok
és a harmonizdlt kiegészit6 igazolvanyok modositdsira és
megUjitasdra, és az id@szakos feliilvizsgdlatok végrehajtdsara
vonatkozoéan, hogy biztosithaté legyen, hogy a birtokosuk
tovabbra is eleget tesz a megallapitott feltételeknek, és a vissza-
vonds feltételeit és az ilyen dontés elleni fellebbezés lehetdségeit
is. Foglalkozik ezenkiviil az ellenérzésekkel és a biintetésekkel
is.

2.11 A javaslat ezen kivil a képzéshez, a vizsgdkhoz vald
hozzéférésre vonatkozé rendelkezéseket tartalmaz, valamint a
képzési rendszerek és az eljardsok mindségének értékelését.

212 Az 1 melléklet a kozosségi jogositvany és a kiegészité
igazolvdny mintdjaval foglalkozik, mig a II-t6l VII-ig szdmozott
mellékletek leirjdk a mozdonyvezetSk kotelességeit, az orvosi/
pszicholdgiai vizsgédlatokat és a szakmai képesitéseket.

2.13 Az Eurdpai Vasati Ugynokséget fel kell kérni, hogy
készitsen jelentést 2010 végéig, melyben meg kell vizsgdlnia
tobbek kozott a chipkartya bevezetésének lehetdségét is.

3. Az Eurdpai Bizottsdg javaslatinak értékelése

3.1 Lényegi megjegyzések

3.1.1 Az EGSZB alapjdban véve iidvozli a javaslatot.

3.1.2 A mozdonyvezetSk és az egyéb, biztonsdgi szem-
pontbdl kritikus feladatokat ellaté alkalmazottak hatalmas
felelGsséget viselnek a kozlekedés, az alkalmazottak, az utasok
és a szdllitott druk biztonsdgdért. Egy liberalizalt vasati piacon a
kozos rendelkezéseknek biztositaniuk kell a gyakorlati
készségek magas szintjét.

3.1.3 A harmonizilt minimdlis rendelkezések az alkalma-
zottak hatdron dtnyulé munkavégzését is konnyebbé teszik (').
Bir a tagdllamok tizemeltetési rendszereinek és biztonsagi
intézkedéseinek kiilonbségei mindennél inkabb akaddlyozzdk a
munkaeré hatdrokon atnydlé munkavégzését, és ez még sok
évig igy lesz. Ezek, valamint a nyelvi kiilonbségek jelentds
tovabbi igényeket tdmasztanak az alkalmazottak képzettségével
kapcsolatban.

3.1.4 Az EGSZB kiemeli ezen kivill, hogy a magas szintii
szakmai tudds és az ezt igazold engedélyezési folyamat segit
biztositani, hogy a szakma tovabbra is elismert legyen és vonzé
maradhasson. Ez fontos egy olyan hivatdsndl, ahol nem
vonzoéak a munkaidgk, és kevéssé biztos a foglalkoztatottsag az
idgszakos munkakozvetiték terjedése nyomdn. A kozuti kozle-
kedési és belvizi hajézdsi vallalatok mar arrdl panaszkodnak,
hogy igen nehezen taldlnak 4j alkalmazottakat. A jelen iranyelv
célja nem lehet a képzés csokkentése.

3.1.5 A hagyomdnyosan Onszabdlyozé vasuti villalatok
teljes felelGsséggel tartoztak a személyzet képzéséért és tudasz-
szintjéért, valamint a szolgéltatdsok biztonsigos iizemelteté-
séért. Ez magas képzettségi szinthez vezetett és igy a vast az
egyik legbiztonsagosabb kozlekedési modda valt.

3.1.6  Ugyelni kell arra, hogy az ezen irdnyelv dltal elérni
kivant cél a mozdonyvezetSk nagyobb mobilitisdhoz vezessen,
és a képzési lehetdségekhez vald, megkiilonboztetés nélkiili
hozzaféréshez, ne pedig olyan helyzethez, ahol a képzés
egészének mingsége romlik és a képzés koltségeit a dolgozdk
viselik.

(") Bar hangstlyozni kell, hogy a mozdonyvezetSk ¢és személyzet
hatdron torténd cseréje csak néhdny percig tart (pl. 8 percig a
Brenner hatdratkel6nél). A hatdron torténd megalldsok az aruszalli-
tasi szektorban sokkal inkdbb mds okbdl torténnek, példdul a papir-
munka és a széllitott druk vizsgdlata miatt.
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3.2 Az egyes rendelkezések

3.2.1 Az engedélyek kore és bevezetése

3.2.1.1 Az EGSZB tdmogatja a nemzetkozi és nemzeti
forgalomban az engedélyek fokozatos bevezetését. Ez lehetévé
teszi a véllalkozdsok szdmdra az {tizemeltetés egymds kozti
megosztasat.

3.2.1.2 A 34-es cikkben leirt iitemezés (2008-2010 a
hatdron atnyualé kozlekedésben és 2010-2015 a nemzeti halé-
zaton dolgozé vezetSknek) azonban megleps. A mozdonyve-
zet6k engedéllyel valé ellitdsinak még ez el6tt meg kellene
torténnie, mivel a nemzetkozi teherforgalom liberalizacidja mar
folyamatban lesz 2003/2006 kozott, a nemzeti teherforgalom
liberalizdci6jdra pedig 2007-t6] kezd8dGen keriil majd sor.

3.21.3 Az EGSZB a vasiti alkalmazottaknak torténd
engedélyadaist szintén tidvozli. A biztonsdgi funkcidkat ellité
személyzet fontos szerepet jatszik a vasati kozlekedés biztonsa-
gdban. A javasolt definici6 azonban érthetetlen: ,A mozdonyve-
zetén kivill barmely olyan alkalmazott, aki a vonaton vagy a
mozdonyon jelen van, és kozvetve részt vesz a mozdony vagy
vonat vezetésében ...” (25 cikk). Jobb lenne olyan vasuti alkal-
mazottakrdl beszélni, akik biztonsdgi feladatokat latnak el. Az
EGSZB szerint kivanatos lenne, hogy az irdnyelv hatdrozza is
meg, hogy melyek azok a feladatok, amiket ezen személyzeti
kategodrianak kell elldtnia és az ehhez sziikséges képesitéseket is.

3.2.2 A mozdonyvezetdk kategdridi

3.2.2.1  Hdrom ,jogositvanykategéridt” javasolnak — tolaté-
mozdonyok és munkavonatok; személyvonatok; és tehervo-
natok (4(2) cikk). A személyszdllitds és az druszallitds kozotti
megkiilonboztetés nem praktikus, és nincs lényegi ok ilyen
megkiilonboztetésre. A képzés és a konkrét elvégzendé munka
nem kilonbozik. Kilonféle igazolvanyokat kell kiadni a hasz-
nalt mozdonyok fajtdival kapcsolatos tudas bizonyitasira, de a
mozdonyok gyakran ugyanazok. Két kategoria elég — a bizton-
sdgi el6irdsok alapjan: a zdrt vonalakon tizemeltetett mozdo-
nyokra (rendezé-palyaudvarok, munkateriiletek) és a nyilt
palyan tizemeltetett mozdonyokra (f6vonali mozdonyvezetdk).

3.2.2.2 Az EGSZB véleménye szerint megfelel6bb lenne a
kategéridt a vezetSi engedélyen feltiintetni, és nem a harmoni-
zalt kiegészitd igazolvanyon.

3.2.3 Korhatdr és szakmai tapasztalat

3.2.3.1 Az irdnyelv-tervezet 20 évben hatdrozza meg a
minimum korhatdrt, de az egyes tagillamok mar 18 éves

kortdl kiadhatnak csak a teriiletiikon érvényes jogositvanyt (8.
cikk). Szamos tagallamban (') a korhatar 21 év. Az irdnyelv a
korhatdr csokkentéséhez vezetne, legaldbbis a hatdron dtmend
forgalomban.

3.2.3.2 Az EGSZB véleménye szerint a minimum korhatért
21 évben kellene megallapitani. A hatdron dtmend forgalom
kovetelményei nagyobbak, igy jobban képzett személyzetet
igényel. Ez a korhatdr azzal a lehetdséggel is dsszeegyeztethetd,
hogy a nemzeti forgalom szdmdra meghatdrozhat6 legyen
alacsonyabb korhatdr is.

3.2.3.3 Az EGSZB iidv6zolné, ha szitkség lenne harom éves
hivatdsos nemzeti f6vonali mozdonyvezetdi szakmai tapaszta-
latra, miel6tt a nemzetkozi forgalomban alkalmaznanak valakit
mozdonyvezetSként. A nemzeti forgalommal kapcsolatos
hasonl6é rendelkezést mdr tartalmaz a 10. cikk. Abban az
esetben, ha egy vasittdrsasdg csak nemzetkozi vastti szolgalta-
tasokat nyujt, a mozdonyvezetSk szitkséges tapasztalatszerzését
mds, nemzeti szolgaltatdsokat nyujtd vastttdrsasigokkal egyiitt-
mikddve lehet megoldani.

3.2.4 Az engedélykiaddsi folyamat szerkezete

3.2.41 Az Eurbpai Bizottsdg két részbdl dllé engedélykia-
disi folyamatot javasol, nevezetesen egy Eurdpai Mozdonyve-
zet6i Engedélyt, amit az illetékes hatdsdg ad ki, és egész Euré-
paban elismert, és egy harmonizélt igazolvanyt, melyet a vastti
véllalkozdsok adnak ki. A folyamat kétfelé¢ vélasztdsinak az az
indoka, hogy az eredetileg tervezett chipkdrtyds egységes
jogositvany bevezetése til bonyolult és koltséges volna.

3.2.4.2 Az EGSZB alapjaban egyetért az Eurdpai Bizottsdg
altal javasolt szerkezettel. A kétféle dokumentum hasznalata
azonban zavart okozhat. Ez kiilonosen igaz az infrastrukti-
rakkal kapcsolatos tuddsra. Vildgosan meg kell kiilonboztetni
az adott infrastruktirdhoz kot6ds iizemeltetési és biztonsdgi
rendelkezésekre vonatkozé tudast, és a vonalak és helyek isme-
retét. Mig az egyes infrastrukturalis hdl6zatok vonatkozdsiban
az tzemeltetési ismereteket a mozdonyvezeti engedélyen kell
feltiintetni, a vonalakkal és helyekkel kapcsolatos ismereteket —
amelyeket rendszeresen frissiteni kell — a harmonizalt kiegészits
igazolvanyon kell tandsitani.

3243 A két részbdl all6 engedélykiaddsi procedira egy
dtmeneti idG@szakra lehetséges. A végsG cél azonban egyetlen
dokumentum kiaddsa chipkartya formdjaban, mely igazolja a
tulajdonos alapismereteit és a specidlis vallalkozdssal kapcsola-
tos ismereteit, és ezt a tényt nem szabad szem el6l téveszteni.

(") Példdul Ausztria, Dénia, Hollandia, Németorszdg és Norvégia
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3.2.5 A vizsgdztatok és az oktatasi létesitmények
akkreditdcidja

3.2.5.1 Az Eurépai Vasati Ugynokség feladata lesz, hogy
osszedllitsa az oktatok, vizsgdztatok és oktatdsi létesitmények
akkreditdcidjanak kritériumait. Az EGSZB ezt praktikus megol-
désnak tartja, de véleménye szerint az irdnyelv nem elég vildgos
egyes pontokkal kapcsolatban. Nincs vildigosan meghatdrozva,
hogy milyen vizsgdkat kell akkreditdlt vizsgdztatora bizni, és
mely készségeket kell magdnak a vasitvéllalatnak igazolnia,
akkreditalt vizsgdztat6 nélkil. Az sincs viligosan meghatdrozva,
hogy egy adott infrastruktira tizemeltetési és biztonsdgi rend-
szerével kapcsolatos tuddst az illet6 tagdllam dltal akkreditdlt
vizsgdztaténak kell-e vizsgdlnia.

3.2.6 Szakmai képesitések ¢és orvosi/pszicholégiai
kovetelmények

3.2.6.1 Az irdnyelv-tervezet mellékletei felsoroljdk a
mozdonyvezetSk feladatkoreit, az elvdrt dltalinos és konkrét
szakmai tuddst és az orvosi/pszicholégiai kovetelményeket.
Altaldnossdgban az Eurépai Bizottsdg az eurépai szocidlis part-
nereknek az eurdpai mozdonyvezetdi jogositvany bevezetésével
kapcsolatos megdllapoddsaban felvett irdnyvonalat kovette.

3.2.6.2 Az EGSZB {idvozli az Eurdpai Bizottsdg azon
dontését, hogy a szocidlis partnerek éltal lefektetett szakmai és
orvosi[pszichologiai kévetelményekre tdmaszkodik. Ez garan-
tilja a magas szintd tuddst, mely javitja a kozlekedés bizton-
sagat. Az EGSZB adltalanossigban gy gondolja, hogy a
mozdonyvezet§i engedély megszerzéséhez sziikséges képesité-
seket és kovetelményeket az irdnyelv szovegében kell meghaté-
rozni.

3.2.6.3 A mellékletek modositdsainak elkészitése a tagdl-
lamok képvisel6ibdl alkotott bizottsdg feladata, mely felelSs lesz
ezen kivill az Atjdrhatésig Miiszaki Feltételeinek (TIS) elfoga-
ddséért is. A szocidlis partnerekkel torténd konzultacié kotelezd
lesz a képesitésekkel kapcsolatos, valamint a foglalkozdsi és
egészségvédelmi tigyekben, az dtjdrhat6sdgrol szolo irdnyelvek
értelmében. Mivel az irdnyelvnek a vasiti személyzet vizsgdzta-
tdsdval kapcsolatos mellékletei az eurdpai szocidlis partnerek
definici6in alapulnak, logikus, hogy e szocidlis partnerek
vegyenek részt a mellékletek modositdsi javaslatainak osszealli-
tdsaban. Az EGSZB ragaszkodik ahhoz, hogy ezt az elvet érvé-
nyesitsék az irdnyelvben.

3.2.7 1d6szakos ellen6rzések

3.2.7.1  Bizonyos ismereteket rendszeresen meg kell vizs-
gélni, hogy biztosithaté legyen a jogositvany vagy a harmoni-
zalt igazolvany megdrzése.

3.2.7.2 Az id6szakos orvosi vizsgdlatok kapcsan az Eurdpai
Bizottsdg az eurdpai szocidlis partnerek megdllapodasat
kovette.

3.2.7.3 Az EGSZB hangstlyozza a vasiti balesetet (ami
gyakran a vonat elé ugrdssal elkovetett ongyilkossagot jelent)
kovetd pszicholdgiai konzultdcié szitkségességét. Ezt figyelmen
kiviil hagyta az irdnyelv (a 14. cikk, ill. a III. melléklet).

3.2.7.4 A javaslat tdl pontatlan a vonalakkal kapcsolatos
tudds rendszeres frissitésével kapcsolatban. Egyértelmiien meg
kellene hatarozni, hogy a vonallal kapcsolatos tudds igazoldsa
eléviil, amennyiben az adott vonalon nem kozlekedett az illet§
egy éven keresztiil.

3.2.7.5 Az irdnyelv nem sz6l a mozdonyvezetSk dltaldnos
ismeretekre vonatkozdé rendszeres tovabbképzésérdl. Ezt a
témadt érinti az eurdpai szocidlis partnerek megdllapoddsa. Az
EGSZB azt ajanlja, hogy ennek a megéllapoddsnak az értel-
mében az irdnyelvnek el§ kellene irnia, hogy az alapismereteket
fejlessz€k, és évente frissitsék.

3.2.8 Az engedélyek visszavondsa

3.2.8.1 Az irdnyelv el6irja, hogy a mozdonyvezetSknek érte-
sitenitik kell az illetékes hatdsdgokat, ha tobbé nem felelnek
meg a feladatuk elldtdsdhoz megkivant feltételeknek. Ez arra
kotelezné a mozdonyvezetdket, hogy ,adjdk fel magukat”, ami
nem varhat6 el télitk. Csak egy akkreditalt tizemi orvos hozhat
ilyen dontést, amelyrdl értesiti a véllalatot. A hatésigokat a
vallalatnak kell értesitenie.

3.2.8.2 Az irdnyelv nem irja le, hogy mi a mddja az egyszer
elvett engedély visszaszerzésének.

4. Javaslat a vasati személyzet engedélyeirdl sz6l6 irdny-
elvre és az eurdpai szocidlis partnerek megallapodisa az
eurdpai jogositviny bevezetésérdl

4.1 Az EGSZB udvozli, hogy az eurdpai szocidlis partnerek
— az Eurdpai Vasutak Kozossége (CER) és az Eurdpai Kozleke-
dési Dolgozdk Szovetsége (ETF) — 1éptek, és maris javasoltak
egy modszert a nemzetkdzi dtvonalon dolgozé mozdonyve-
zet8k engedélyeinek kiaddsdra.

4.2 A megéllapodas el6nye, hogy az Eurdpai Vasutak K6zos-
sége (CER) tagvillalatainak alkalmazottaitél nagyon hamar el
fogjdk varni a magas képzettséget, és nem kell 2010-ig vérni.
Ezeket a vallalatokat nem szabad ugyanigy kezelni, mint a
megdllapodast ald nem ir6 véllalatokat.
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4.3 Az EGSZB gy gondolja, hogy teljes mértékben figye-
lembe kell venni az eurdpai szocidlis partnerek megéllapodasat
azokon a teriileteken, ahol az dtfedésben van az irdnyelv haté-
korével.

4.4 Az eurdpai szocidlis partnerek megéllapoddsa azt feltéte-
lezi, hogy az érintett mozdonyvezetSknek minden esetben van
valamiféle nemzeti igazolvanyuk, és ezért ezt a kérdést nem
szabdlyozza. Ez a vastti véllalatok hagyomdnyos, sok éves
egyiittmiikodésébdl fakadd tapasztalatokon alapul.

4.5 Az eurdpai mozdonyvezetSi engedély, melyet a szocidlis
partnerek megallapoddsa elSirdnyoz, egy tovdbbi engedély,
mely a mds orszdgok infrastruktirdjan torténd kozlekedéshez
sziikséges tobblettuddst igazolja. Ezt a vastttdrsasigok adjak ki
és az § tulajdonuk.

4.6 A harmonizdlt kiegészit igazolvany, melyet az irdnyelv
javasol, tobbé-kevésbé megegyezik az eur6pai mozdonyvezetSi
engedéllyel.

4.7 Az EGSZB arra kéri az Eurdpai Bizottsdgot, hogy vizs-
gidlja meg, milyen mértékig lehet a szocidlis partnerek megalla-
podasa dltal elSirdnyzott eurdpai mozdonyvezetSi engedélyt az
dtmeneti idGszakra javasolt harmonizalt kiegészit§ igazolvany-
nyal egyenértékiinek tekinteni, az ezen a téren mdr aktiv valla-
latok érdekében. Az irdnyelvnek rendelkeznie kellene errdl.

48 Az EGSZB véleménye szerint a szocidlis partnerek
megdllapoddsat aldiré véllalatok hdtranyt fognak szenvedni
azon viéllalatokkal szemben, amelyek az irdnyelv szerinti enge-
délykiaddsi rendszert alkalmazzdk, mivel az altaldnos ismere-
tekre vonatkozd tovdbbképzést évente kell megtartani a megal-
lapodds szerint, de ez a rendelkezés nem szerepel az irdnyelv-
tervezetben, pedig alapvetS fontossigii a képzettségi szintek
fenntartdsdhoz.

Briisszel, 2005. februdr 9.

5. Kovetkeztetések

51 Az EGSZB idvozli a vasiti személyzet engedélyeirdl
sz016 iranyelvvel kapcsolatos javaslatot. Sajndlatt fejezi ki,
hogy ez a szocidlis intézkedés a vasiti teherforgalmi dgazat
liberalizacidja érdekében hozott uniés jogszabalyi rendelkezések
sordban az utolsé lancszemként szerepel.

5.2 A mozdonyvezetSknek és a vastti személyzetnek kulcs-
fontossagu szerepiik van a biztonsdg terén. A mozdonyvezetSk
és a vastti személyzet engedélyezési rendszerének garantdlni
kell, hogy jol képzettek.

53 Az EGSZB aggodalmit fejezi ki amiatt, hogy olyan
hossz1 id§ telik el a vasuti teherforgalmi piac teljes megnyitdsa
és az engedélyek bevezetésére adott hatdridd kozott, és arra kéri
az Eurdpai Bizottsigot, hogy mindent tegyen meg e periédus
csokkentése érdekében.

5.4 Az EGSZB ezért felkéri a Tandcsot és az Eurdpai Parla-
mentet, hogy vegye ki a vasiti alkalmazottak engedélyeirdl
sz0l6 irdnyelv-tervezetet a harmadik vastti csomagbdl, és
kezelje azt elkiilonitetten, hogy ily moddon elkeriilhetdek
legyenek a tovdbbi késedelmek. Az Eurdpai Parlamentnek és a
Tandcsnak gyorsan, siirgdsséggel kellene elfogadnia az irdny-
elvet.

5.5 Ennek sordn teljes mértékben figyelembe kellene
venniilk az EGSZB véleményét és az abban foglalt mddositasi
javaslatokat.

5.6 Az EGSZB uidvozli az eurdpai szocidlis partnerek megdl-
lapodésat a nemzetkozi szolgdlatot teljesits vastiti személyzet
munkakoriilményeinek bizonyos vonatkozdsairdl. Felkéri az
Eurépai Bizottsdgot, hogy nytjtsa be a megdllapoddst a
Tandcsnak hatdrozathozatal céljabdl, és azt javasolja a
Tandcsnak, hogy fogadja el a javaslatot.

Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Anne-Marie SIGMUND
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MELLEKLET

Az Eurdpai Gazdaségi és Szocidlis Bizottsig véleményéhez (a Miikodési Szabdlyzat 54. cikke (3) bekezdésének
megfelelGen)

A kovetkezd moédosité inditvanyokat a szavazds sordn elvetették, de a szavazatok legaldbb egynegyedét megkaptak.

3.2.3.3. pont

A bekezdés torlendd.

Indokolds

Az irdnyelvjavaslat az engedélyezést két szakaszban képzeli el:
— az egész Unibban elismert eurdpai mozdonyvezetdi engedély bevezetése,

— harmonizélt kiegészit§ igazolvany kidllitdsa, amely a véllalkozdssal vagy az infrastruktirdval kapcsolatos specidlis
tuddst igazolja.

Az irdnyelv a mozdonyvezetdi engedély és a harmonizélt kiegészit§ igazolviny modositdséra és megijitdsara vonatkozd

rendelkezéseket is elSirdnyozza, csaktigy, mint a minimdlis kovetelmények idSszakos ellendrzését.

A harmonizdlt kiegészitd igazolvany célja a képességvizsgilat, és annak ellendrzése, hogy a mozdonyvezet6 mennyire
ismeri az érintett dtvonalat vagy titvonalakat.

Ezért nem értjiikk, hogy mi indokolja ezen felil egy hdroméves képesitési idGszak megkovetelését a nemzetkozi forga-
lomban, ami a bekezdés jelenlegi megszovegezése szerint hozzdadddna a nemzeti forgalomban esetlegesen bevezetendd
két évhez, ha a mozdonyvezet$ 4t kivdn 1épni a tolatdmozdonyok mozdonyvezetdi kategoridjabol az utasszdllité vagy
tehervonatok mozdonyvezetdi kategoridjéba.

Egy ilyen kovetelmény, amely 6téves képesitési idGszakot irna eld, elértéktelenitené a harmonizalt kiegészitd igazolvanyt,
és a hatdrokon dtnyuld interoperabilitds elsegitése helyett annak ellenében hatna. Tovabbi hatdsa lenne, hogy lefékezné
a hatdrokon 4tnyul6 kapcsolatok vastt dltali fejlesztését és javitdsat.

Végezetiil nem értjiikk, hogy miért vonatkozndnak mds kovetelmények a nemzeti és a nemzetkozi vonalakon kozlekedd
vonatok vezetésére, ha egyszer a harmonizdlt kiegészitS igazolviny mdr garantdlja a meglévd szakértelmet és a hdlozat
ismeretét.

Ezen indokok alapjdn a 3.2.3.3 bekezdés nem ttinik megalapozottnak, ezért torlendd.

A szavazis eredménye
Igen: 59
Nem: 100

Tart6zkodds: 11



