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Az 1/2003[EK tandcsi rendelet 27. cikke (4) bekezdésének megfelelGen kiadott kozlemény a COMP
37.749 iigy, Austrian Airlines/SAS egyiittmiikodési megdllapodas

(2005/C 233/08)

(EGT vonatkozésii szoveg)

1. Bevezetd

Az 1/2003[EK tandcsi rendelet (*) 9. cikke szerint a Bizottsdg
hatdrozhat tigy, hogy — azokban az esetekben, amikor hatdro-
zatot szdndékozik hozni abbdl a célbdl, hogy egy jogsértésnek
véget vessenek és az érintett véllalkozdsok kotelezettségvallala-
sokat ajdnlanak fel a nekik a Bizottsdg dltal, el6zetes értékelé-
sében kifejtett aggalyokra valo megfelelés céljabol — azokat a
kotelezettségvallaldsokat  kotelez6vé  teszi a  vallalkozdsok
szdméra. Egy ilyen hatdrozat egy meghatdrozott idGszakra
hozhatd, és tartalmaznia kell azt, nincs t6bbé ok arra, hogy a
Bizottsdg cselekedjen. Ugyanannak a rendeletnek a 27. cikk (4)
bekezdése szerint a Bizottsignak nyilvdnossagra kell hoznia egy
tomor Osszefoglalot az tigyrdl és a kotelezettségvallaldsok {6
tartalmdrol. Az érdekelt felek észrevételeiket a Bizottsdg dltal
meghatdrozott hatdridén belil nyujthatjdk be.

2. Az iigy 6sszefoglaléja

1999. december 30-dn a Scandinavian Airlines System (SAS) és
az Austrian Airlines (AuA) bejelentett a Bizottsagnak egy
egyiittmiikodési megallapoddst, azzal a céllal, hogy egyedi
mentességet kapjanak a 3975/87[EK rendelet 5. cikkének (1)
bekezdése, az EGT-megallapodds 81. cikkének (3) bekezdése és
53. cikkének (3) bekezdése alapjan.. A megallapodds szerint a
felek egytittmtikodést folytattak vildgszerte, minden tutvonalon,
a menetrendek kozos tervezésén, az arpolitikdk, az dtvonalp-
rogramok és a kapacitds koordindcidjan keresztil A legmesz-
szebbmend egyiittmikodés az Ausztria és az északi orszagok
(Norvégia, Svédorszdg és Dania) kozotti forgalomra vonatko-
zott, ahol kozos forgalmi rendszert (Joint Traffic System, JTS)
alkalmaztak kizarolagosan valamennyi légikozlekedési szolgal-
tatasukra, és amelyekkel kapcsolatban a felek megosztottdk a
koltségeket és a bevételeket. A 3975/87 rendelet 5. cikkének
(3) bekezdése alapjan 2000. julius 11-én a Bizottsdg nyilvanos-
sagra hozott egy értesitést, amelyben felkérte a harmadik
feleket, hogy ftizzenek megjegyzéseket a megallapoddshoz.

2000. oktdber 4-én a Bizottsdg levelet bocsdtott ki, amelyben
komoly kétségeket vetett fel a megéllapoddsnak a versenyre
gyakorolt hatdsdt illetSen. Kiilonosen a kozos forgalmi rend-
szerr6l volt valoszindsithetS, hogy kikiiszoboli a versenyt az
Ausztria és az északi orszdgok kozotti 1égi kozlekedés piacdn,
és ezért az EK-szerzGdés 81. cikkének (3) bekezdését alkalmaz-
hatatlannd tette volna a Bécs-Koppenhdga és a Bécs-Stockholm
utvonalakon.

(") A Szerz8dés 81. és 82. cikkében meghatdrozott versenyszabdlyok
végrehajtsarol szol6, 2002. december 16-i 1/2003/EK tandcsi ren-
delet (Hivatalos Lap L 1, 2003.1.4., 1-25. 0.).

A komoly kétségekrdl sz6l6 levél eredményeként a felek tgy
hatdroztak, hogy a Bizottsagnak a kétoldali forgalommal kap-
csolatos aggalyait oly médon kezelik, hogy az egyiittmtikodési
megéllapoddst modositjak, és azt ,korlatozott egyiittmiikodési
megéllapoddssal”, valamint egy piackutatdsi és értékesitési
megdllapoddssal helyettesitik, 2001. december 31-én. Az Gj
megdllapodds tartalmazta az Ausztria és az északi orszdgok
kozotti kétoldald forgalomban megvaldsuld egytittmikodés
egészének kikilonitését. Ezdltal kezelte a sulyos kétségekrd]
sz6l6 levélben felhozott f6 versenypolitikai aggdlyokat. A
gyakorlatban azonban ez a megoldds nem valésulhatott meg.

A Bizottsdg hivatalaival folytatott tovabbi megbeszélések ered-
ményeként a felek feladtdk a kikiilonitést, és megkototték a
,mddositott egyiittm{ikodési megallapoddst” 2002. oktober 24-
én. Az Gj megallapodas terjedelme tjragondolja az Ausztria és
az északi orszagok kozotti kétoldalti forgalommal kapcsolatos
egyiittmiikodést. Az eredetileg bejelentett egyiittmiikodési
megdllapoddssal ellentétben, a ,moédositott egyiittmikodési
megdllapodds” nem vezet kozos villalkozdshoz a kétoldald
forgalomra. A megallapodds {6 elemei:

a. Altaldnosan alkalmazand szolgdltatdsi szabvdnyok

A szolgaltatdsokat azonos feltételekkel biztositjak a kozosen
értékesitett jaratokon.

b. Kozos iizemeltetés és hdlozati egyiittmikadés

A kozos tizemeltetésrdl szO0lo megéllapodds valamennyi,
vilagszerte mikodtetett jaratra vonatkozik, ennek a megélla-
poddsnak megfelelGen, a felek kozos vélasztdsa szerint. A
felek igyekeznek jobb osszekottetéseket és kapacitdst biztosi-
tani sajat 1égijarat-hdlézatukndl, annak érdekében, hogy jobb
Osszekottetést teremtsenek hazai piacaik kozott és azon til,
és hogy minimalizdljak az utasok dtszdlldsi idejét a kombi-
ndlt halézatukon keresztill nydjtott szolgdltatdsokndl. Kiala-
kithatok elvek és szabdlyok a felek rendszerein tdilmend
tranzitforgalomra.

c. A viteldijak és specidlis megosztdsok koordindldsa

A felek osszehangolt drpolitikdt alakitanak ki, koordindljdk
az Gtvonalprogramokat és a kapacitdsokat. A 1égi kozlekedés
viteldfjait a feleknek egy végrehajtdsi megdllapoddsban
meghatdrozott moédon kell kiszdmitani és ardnyosan
megosztani.
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d. Piackutatds és értékesités

Az értékesités koordindldsat a vonatkozo6 hazai szdllit6 veszi
at, az Osszehangolt értékesitési és piackutatdsi politika
alapjan. A felek megdllapodnak arrdl, hogy kolcsonosen
beintegralddnak a madsik fél hazai piacin az értékesitési
programokba. A felek igyekeznek telefonos tigyfélszolgalatot
biztositani a masik fél szdmara is.

e. Torzsutas-programok (Frequent flyer programs (FFP))

A felek kotottek egy FFP-megéllapoddst, amely lehetévé
teszi, hogy a felek egyikének FFP-tagjai pontokat szerezhes-
senek és valthassanak be, amikor a mdsik féllel utaznak.

A felek szerint a modositott egyiittmikodési megéllapodds
lehet6vé teszi szamukra, hogy jelentds javuldst érjenek el szol-
géltatdsaik nytjtdsa és forgalmazdsa sordn, ami szdmottevd
koltségesokkentésekhez vezet. A felek azt is allitjdk, hogy a
hatékonysdgbdl eredS nyereség miatt a légi viteldijak Koppen-
higa és Bécs kozott csokkentek a 2002 és 2004 kozotti
id@szakban. A fogyaszté hasznot hiizhat a jaratok koordindlt
menetrendjébdl, a kozvetlen és atszalldsos kapcsolatok nagyobb
szamabdl is, a beszdllasndl biztositott és a szovetséggel Ossze-
figgd mas elényoknek koszonhetben.

Annak ellenére, hogy az eredeti k6zos véllalkozast egy nagyon
szoros egylittm(ikodésrSl sz6l6 megdllapodas véltotta fel, a
moédositott egyiittm@ikodési megéllapodds még mindig felveti
ugyanazokat a versenypolitikai aggdlyokat a Bécs — Koppen-
hdga és a Bécs — Stockholm vdrospdrokban. Mivel az utasok
jelentGs része a kozvetlen jératok hasznalatdra hagyatkozik, és
mivel Ausztria és az északi orszdgok kozotti kozvetlen jaratok
helyett nincs mds, az AuA és a SAS kozotti egytittmiikodés
tovabbra is korldtozhatja a versenyt, kiilonosen az idérzékeny
utasok kdrdra. Bécs-Koppenhdga az egyetlen olyan véarospar,
amelynél mindkét fél szolgdltatott az egyiittmiikodést mege-
16z8en, igy az egyuttmdkodés megsziintette a tényleges
versenyt a felek kozott. A fennmaradé dtvonalakon az egyiitt-
miikodés csak a potencidlis versenyt sziinteti meg. Az elGzetes
piacfelmérés sem jelezte, hogy barmely mds szdllité érdekelt
lenne az ezeknél a varosparokndl torténd szolgaltatasban.

3. A felajanlott kotelezettségvallalisok 1ényege

Az eljards targyat képez§ felek kotelezettségvallaldsokat tettek a
Bizottsdg versenypolitikai aggdlyainak valé megfelelés érde-
kében. A kovetkez8kben megtaldlhaté egy leirds ezeknek a
kotelezettségvallaldsoknak a lényegérdl.

— Kdtelezettségvdllaldsok a résidék vonatkozdsdban:

A felek az 1j beléps szdmdra a felszallasi és a leszallasi
résid6k kovetkezd szamat biztositjak:

— a Bécs és Koppenhdga kozotti jaratokra: legfeljebb kettd
(2) gyakorisdgot naponta;

— a Bécs és Stockholm kozotti jaratokra: legfeljebb kettd (2)
gyakorisigot naponta.

— Kdtelezettségvdllaldsok a vonalkizi forgalomra vonatkozéan:

A felek megdllapodnak arrél, hogy IATA MITA megallapo-
dast kotnek (tobboldalt megéllapodds a vonalkozi forga-
lomrdl) az 4j belépGvel abban az esetben, ha annak nincs
meglévé vonalkozi megdllapoddsa. A vonalkozi megalla-
podais a kialakult IATA-elveken alapul majd.

— Specidlis megosztdsi megdllapodds:

Kérelemre a felek specidlis megosztdsi megallapodast kotnek
az Uj belépdvel, feltéve, hogy az utazds egy része magdban
foglalja az érintett ttvonalakat. A feltételeknek hasonléaknak
kell lenniiik azokhoz, amelyeket egy harmadik, nem-szévet-
séges, vagy mds szovetséghez tartozé szdllitoval egy ilyen
utvonal kapcsan elfogadtak.

— Kaotelezettségvdllaldsok torzsutas-programra vonatkozdan:

Kérelemre a felek megengedik az 4j belépdének, hogy részt
vegyen egyik torzsutas-programjukban.

s

— Jaratstiriiség csokkentése:

A felek készek arra, hogy napi jaratstiriségiiket korldtozott
id6tartamra befagyasszak.

— Kdtelezettségvdllalds a kombindlt utaztatdsi szolgdltatdsok eldsegi-
tésére

Egy Ausztria és Dania/Svédorszdag/Norvégia kozott szolgal-
tatd vastti vagy mas felszini kozlekedési tarsasag kérésére a
felek kombinalt megdllapodast kotnek, amely szerint szolgal-
tatdsaikban biztositjak az utasok légi szallitdsat barmely meg-
adott eurdpai varosparra, az olyan utazds részeként, amely
az intermodalis partner felszini kozlekedését tartalmazza.
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4. Felhivds megjegyzések megtételére

A Bizottsdg piackutatdsokt6l fiiggd szdndéka az, hogy az
1/2003 rendelet 9. cikkének (1) bekezdése szerint hozzon haté-
rozatot, amelynek révén a fent Gsszefoglalt és az interneten a
Versenypolitikai Foigazgatsdg honlapjan teljes terjedelemben
kozzétett kotelezettségvallaldsokat kotelezd erejivé nyilvanitja.
Az 1/2003 rendelet 27. cikkének (4) bekezdésével ossz-
hangban, a Bizottsdg felhivja az érdekelt harmadik feleket, hogy
nyujtsik be észrevételeiket a javasolt kotelezettségvallaldsokkal
kapcsolatban. Ezeknek az észrevételeknek a Bizottsdghoz ennek
a publikdcionak a datumdtdl szdmitva legkésébb 1 hénappal be
kell érkezniiik.

Az észrevételeket a Bizottsagnak meg lehet kiildeni e-mailben,
a (Maria-Jose.Bicho@cec.cu.int) vagy a (Fabrizia.Benini@ce-
ceuwint) cimekre, faxon ((32-2) 296 29 11) vagy postin, a

COMP[37.749 Austrian Airlines/SAS co-operation agreement
hivatkozdsi szdmon, a kovetkez§ cimre:

European Commission
Directorate-General for Competition,
Antitrust Registry

J-70

B-1049 Bruxelles/Brussel

Az eljards tovabbi lefolydsa sordn sziikségessé vagy célszer(ivé
vélhat, hogy rendelkezésre dlljon egy 0sszefoglalé a megjegyzé-
sekr6l a kotelezettségvallalasokat felajanld felek szdmara,
miutdn a piacfelmérési dokumentum nyilvanossigra hozatala
megtortént. Ilyen szempontbdl kérjik, sziveskedjenek megje-
16lni, ha barmiféle bizalmas informdcidkat vagy tzleti titkokat
szerepeltettek. A jogos kéréseket tiszteletben fogjuk tartani.



