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ALLAMI TAMOGATAS - CSEH KOZTARSASAG
Allami tdimogatds C 12/2006 (ex N 132/2005) llami timogatis

Tdmogatdsi program a kombinalt szallitds timogatdsira

Felhivds észrevételek benydjtisira az EK-Szerzddés 88. cikkének (2) bekezdése értelmében

(2006/C 150/05)

(EGT vonatkozésii szoveg)

A Bizottsdg 2006. aprilis 4-i levelében, amelynek hiteles nyelvli masolata ezen Osszefoglal6 utdn szerepel,
értesitette a Cseh Koztarsasigot az EK-SzerzGdés 88. cikkének (2) bekezdése szerinti eljardst megindité ha-

tarozatarol a fenti timogatds[intézkedés egy része miatt.

A Bizottsag agy hatarozott, hogy az ezen osszefoglalot kovets levélben részletezett egyes mds tdmogata-
sokkal/intézkedésekkel kapcsolatban semmilyen ellenvetéssel nem él.

Az érdekelt felek a bizottsdgi eljards tdrgyat képez$ tdmogatdsokra/intézkedésekre vonatkozdan az ezen
osszefoglalo és az ezt kovetd levél kozzétételét kovetS egy honapon beliil nytjthatjdk be észrevételeiket az

alabbi cimre:

Eurdpai Bizottsdg

Energiatigyi és Kozlekedési FSigazgatdsdg
,A” igazgatdsig

DM 28 6/109 Epiilet/Iroda

B-1049 Briisszel

Fax: (32-2) 296 41 04

Ezeket az észrevételeket kozlik a Cseh Koztarsasdggal. Az észrevételeket benyjté érdekelt felek irdsban,
kérésitket megindokolva kérhetik azonossdguk bizalmas kezelését.

AZ OSSZEFOGLALAS SZOVEGE

ELJARAS

2005. marcius 16-dn kelt levelében a Cseh Allandé Képviselet a
kombindlt széllitdst tdmogatd tdmogatdsi programrol értesitette
a Bizottsagot. A tdmogatast 2005. mdrcius 16-dn vették nyil-
vantartdsba N 132/2005 szdm alatt. 2005. mdjus 19-én kelt
levelében a Bizottsdg tovabbi kérdéseket tett fel a programmal
kapcsolatban, amelyekre a cseh hatésigok a DG TREN dltal
2005. julius 11-én nyilvantartasba vett levélben vélaszoltak. A
cseh hatésdgok és a Bizottsdg szolgdlatai kozott szakmai érte-
kezlet zajlott 2005. jinius 14-én. A Bizottsig 2005. szep-
tember 9-én kelt levelében mdsodszor is tdjékoztatdst kért. A
cseh hatdsdgok e kérésre 2005. oktéber 5-én kelt leveliikben
vélaszoltak. A Bizottsig 2005. december 1-jén kelt levelében
harmadszor is tdjékoztatdst kért. A cseh hatdsigok e kérésre
2006. janudr 9-én kelt leveliikben vilaszoltak.

AZON INTEZKEDES/TAMOGATAS LE[RASA, AMELLYEL KAP-
CSOLATBAN A BIZOTTSAG MEGINDITJA AZ ELJARAST

A kedvezményezettek kombindlt szdllitist végzs fuvarozok,
vasuti véllalkozasok és terminalok tizemeltetdi lesznek. Minden
nagy, kis- és kozépvallalkozds tdmogathaté. Minden olyan
uniés vallalkozds hozzaférhet a tdmogatdshoz, amelynek szék-
helye, képviselete, fidktelepe vagy lednyvallalata a Cseh Koztdr-
sasdgban van.

A tervezett koltségvetés a 2006-2010 kozotti idGszakra 1 580
millié CZK (55 702 450 EUR).

ogalap a Cseh Koztdrsasdg Kormanydnak a 2006-2010
idészakban a kombindlt szdllitds fejlesztését és tdmogatdsat
célz6 keretpolitikarol sz616 hatdrozattervezete.

A program célja a kombinalt széllitds fejlesztése annak érde-
kében, hogy a kozdton lebonyolitott teherforgalom dtterel6djon
més szallitdsi modokra. A tdmogatdsi program f6ként a kiséret
nélkiili kombindlt szallitds alkalmazdsat hivatott novelni, annak
versenyképessége javitdsaval.

A Cseh Koztdrsasdg a kovetkezd intézkedéseket tervezi: Tamo-
gatds a kombindlt szdllitdsi termindlok épitésére, a meglévék
bévitésére és modernizdldsara, tdimogatds a kombinalt szallitasi
eszkozok beszerzésére és beruhdzdsi tdmogatdsok, végiil tdmo-
gatds az 0j kombindlt szdllitdsi Gitvonalak kialakitdsanak kezdeti
szakaszdhoz.

A kombinalt szdllitdsi eszkozok beszerzéséhez nytjtott tdmo-
gatds és a beruhdzdsi timogatdsok vonatkozdsdban a bejelentett
intézkedések egyike a kombindlt szdllitdsndl hasznalatos speci-
alis vagonok vésdrldséhoz nytjtott tdmogatdst érinti. A Cseh
Koztarsasdg hatdsdgai az értesitésben tekintetbe vették, hogy
ezek a specidlis vagonok nem haszndlhaték hagyomanyos
vasati szolgéltatdsokhoz, csakis és kizardlag intermodalis szalli-
tasi egységek szallitdsdhoz. A vagonok specidlis szerkezettek,
az intermodalis szallitdsi egységek szdllitdsdhoz igazitva, ami
lehetetlenné teszi, hogy ezeket a vagonokat a hagyoményos
vasati kocsik dltal széllitott druk szallitdsira haszndljadk —
példaul a vagonoknak nincs padlézata, oldalfala vagy homlok-
fala, de fel vannak szerelve rogzitGelemekkel (csavarkapocs —
twistlock). A tdmogatds csak ezekre a specidlis vasuti vagonokra
biztositott, és a kérelmezdének preciz leirdst kell adnia roluk,
valamint egy adott Gj kombinalt széllitdsi vonalon kell hasz-
nalnia a vagonokat. A tdmogatas {6 célkitiizése, hogy biztositsa
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az érintett kombinalt szdllitdsi vonalon a szitkséges szdmu
vasGti vagont, vagy az olyan ,0j” kombinalt szdllitasi rendsze-
rekhez a wvasiti vagonokat (pl. pétkocsik el8készitése),
amelyeket eddig nem mdkodtettek a Cseh Koztdrsasdgban.
Ugyanezt az elvet alkalmazzdk a kombindlt széllitisban hasz-
nalt specidlis kozati jarmiveknél is, és a tdmogatast kiterjesztik
az intermodalis szallitdsi egységekre is, az ISO-konténerek kivé-
telével.

A tdmogatds intenzitdsa beruhdzdsi tdmogatds esetén a teljes
koltség legfeljebb 50 %-a, kombindlt szdllitdsi eszkozok beszer-
zése és az (j kombindlt szdllitdsi dtvonalak bevezetésének
kezdeti szakasza esetén a teljes koltség legfeljebb 30 %-a.

AZ INTEZKEDES/TAMOGATAS ERTEKELESE

Az EK-Szerz6dés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében ha a
Szerz6dés masként nem rendelkezik, a kozos piaccal Ossze-
egyeztethetetlen a tagdllamok éltal nydjtott olyan tdmogatds,
amely torzitja a versenyt vagy a verseny torzitdsaval fenyeget,
amennyiben érinti a tagdllamok kozotti kereskedelmet. A java-
solt programban a kivalasztott kedvezményezettek —allami
hozzdjaruldst kapnak az druk kombindlt széllitdsban torténd
fuvarozdsdbol eredd koltségekhez, mig mds, ugyanezen a terii-
leten tevékenykedd belfoldi vagy mds tagallambeli vallalkozasok
nem kapnak ilyen hozzdjaruldst. Mindezekre tekintettel a
Bizottsdg ugy véli, hogy a bejelentett tdmogatdsi program a 87.
cikk (1) bekezdése értelmében dllami tdmogatdsnak mindsiil, és
ezért elvben tilos, kivéve akkor, ha a Szerzédésben vagy a
médsodlagos jogban eldirt valamely kivétel alapjan Gsszeegyez-
tethetSnek tekinthetd a kozos piaccal.

A 87. cikk (3) bekezdésének c) pontja szerint az egyes gazda-
sagi tevékenységek vagy gazdasagi teriiletek fejlédését elémoz-
dit6 tdmogatds a kozds piaccal  OsszeegyeztethetGnek
tekinthet, amennyiben az ilyen timogatds nem befolydsolja
hitranyosan a kereskedelmi feltételeket a kozos érdekkel ellen-
tétes mértékben. A Szerzédés 87. cikke (3) bekezdésének c)
pontja értelmében kozos érdek a kombindlt széllitds és olyan
tevékenységek fejlesztése, amelyek hozzdjarulnak a kozutak
talterheltségének csokkentéséhez. A bejelentett tdmogatdsi
program vizsgdlatdhoz ezért a Szerz8dés 87. cikke (3) bekezdé-
sének ¢) pontja a megfeleld jogalap.

A Bizottsdg kételkedik abban, hogy a kombindlt szallitishoz
hasznélt bizonyos tipusti vagonok vasarlasdhoz nytjtott tdmo-
gatds a SzerzGdéssel Osszeegyeztethetdnek  tekinthetd-e.
Kilonos figyelmet kell forditani a gordulallomanyt érint§
dllami tdmogatds engedélyezésének lehetSségére, kiilonosen
azon kockdzatra tekintettel, hogy az eszkozok természetétdl
fuggden az ilyen tdmogatds egyenértékd lehet a miikodés tdmo-
gatassal, amellyel szemben a Bizottsdg kiilondsen korlatozo
szemléletd.

Misfelsl, a Bizottsdg kombindlt széllitdst 0sztonzé politikdja
fényében az intézkedés Osszeegyeztethetének mindsiilne a 87.
cikk (3) bekezdésének c) pontja alapjan, kiilonosképp, ha bizto-
sitott lenne, hogy ezeket a vagonokat — a cseh hatésdgok kije-
lentéseivel ~osszhangban - csak a kombindlt széllitdsi
miveletekhez lehet haszndlni és nem a szokdsos vasuti szalli-
tashoz. Jelenleg a Bizottsig nem rendelkezik elegendd informa-
ciéval annak végleges megillapitdsihoz, hogy a széban forgd
vagonok csak és kizdrdlag a kombindlt szdllitdsi szolgdltatds
keretében haszndlhatok.

Ezzel szemben a nem kizdrdlag a kombindlt szallitdst szolgdl6
gordiil6allomany beszerzéséhez nytjtott tdmogatis Osszeegyez-
tethetének mindsiilne, ha a tdmogatds kedvezményezettjei csak
kis- és kozépvillalkozdsok lennének. Az EK-szerz8dés 87. és
88. cikkének a kis- és kozépvillalkozdsoknak nyujtott allami
tdmogatdsokra torténd alkalmazdsdrél szolo, 2001. janudr 12-i
70/2001/EK bizottsagi rendelet () 4. cikkének (5) bekezdése
engedélyezi a vasiti vagonokra KKV-nak nydjtott beruhazdsi
tdmogatast. Konkrétan, a 4. cikk (2) bekezdésében rogzitett
tdmogatdsi intenzitds 15 % kis- és 7,5 % kozépvallalkozasok
esetében. E rendelkezések alkalmazdsiéhoz a Bizottsdgnak
megerdsitésre lenne sziiksége arrdl, hogy ennek az intézke-
désnek csak a kis- és kozépvillalkozdsok lennének a kedvezmé-
nyezettjei és a megadott kiiszobértékeken beliil.

A 659/1999/EK tandcsi rendelet 14. cikkével dsszhangban vala-
mennyi jogellenes tdmogatds visszakovetelhetd a kedvezménye-
zettdl.

A LEVEL SZOVEGE

,Komise by rdda informovala Ceskou republiku, ze se po proz-
koumdni informaci poskytnutych orgény Ceské republiky
podle ¢l. 88 odst. 2 Smlouvy o ES, pokud jde o investi¢ni
podporu pro Zelezniéni vozy, které maji byt pouzity
v kombinované dopravé, a nevznést vici zadné z ¢asti oznadme-
ného opatieni namitky.

1. Postup

1. Dopisem ze dne 16. brezna 2005 ozndmilo Stdle zastou-
peni Ceské republiky program podpory kombinované
dopravy. Dne 16. bfezna 2005 byla podpora zaevidovdna
pod &islem N 132/2005.

2.V dopise ze dne 19. kvétna 2005 polozila Komise
v souvislosti s timto programem dalsi otdzky a orgdny
Ceské republiky na né odpovédély dopisem, ktery GR
TREN zaevidovalo dne 11. Cervence 2005.

() HLL 10., 2001.1.13,, 33. o.
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3. Dne 14. cervna 2005 se konala technickd schtizka
s organy Ceské republiky a ttvary Komise.

4. Druhd zddost o informace byla zasldna dopisem ze dne
5. zaff 2005. Orgdny Ceské republiky na tuto zadost
odpovédély dopisem ze dne 5. fijna 2005. Tieti Zadost
o informace byla zaslina dopisem ze dne 1. prosince
2005. Orgény Ceské republiky na tuto zddost odpovédély
dopisem ze dne 9. ledna 2006.

2. Popis programu

2.1 Cil

5. Cilem programu je rozvinout kombinovanou dopravu, a
pfesunout tak pfepravu ndkladu ze silni¢ni dopravy na
jiné druhy dopravy. Tento program by mél pfedevsim
posilit vyuzivini nedoprovdzené kombinované dopravy
zlepSenim jeji konkurenceschopnosti.

Prdvni zdklad

6. Ndvrh usneseni vlddy Ceské republiky ke koncepci
rozvoje a podpory kombinované dopravy pro obdobi
2006 az 2010 (ddle jen ,ndvrh usnesenf).

2.2 Pfijemci podpory

7. Pfijemci podpory budou provozovatelé kombinované
dopravy, Zzelezni¢ni dopravci a provozovatelé piekladist.
Zpusobilé jsou viechny velké, malé a stfedni podniky.

8. K podpofe maji ptistup vechny spolecnosti v EU, které
maji sidlo, agentury, pobocky nebo dcefiné spolecnosti
v Ceské republice.

2.3 Druh a mira podpory

9.  Podpora se uskutecni formou nevratnych dotaci.

Podprogram 1: Podpora na vystavbu novych, rozsifeni a
modernizaci stivajicich pfekladist kombinované dopravy

10. Dotovand prekladisté musi byt vefejnd a dostupnd na
zékladé nediskriminaéniho pfistupu viem zicastnénym
provozovatelim a uZivatelam.

11. Mezi uznatelné naklady patif:

— ziskdni pozemkd, pokud jsou bezprosttedné nutné pro
technologii pfeklddky a s tim souvisejici dopravu,

— opatfen{ v oblasti infrastruktury, kterd jsou na téchto
pozemcich nutnd pro prekladku, pfipadné stanovend
pravnimi pfedpisy [v¢etné ADR (%), RID (}) a ADN (¥)],

(*) Sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 77/2004 Sb.m.s, ve znéni

EozdéjEfch piedpisti, kterym se vyhlasuji opravy Piilohy A — Vieo-

ecnd ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek

a predmétd’ a ,Pilohy B — Ustanoveni o dopravnich prosttedcich

a o prepravé’ Evropské dohody o mezindrodni silnicni pfepravé
nebezpecnych véci (ADR).

(*) Vyhldska ¢. 53/1962 Sb., ministra dopravy a spoji ze dne 1. Cervna
1962 o zmén¢ Piflohy 1 (Pfedpisy o lé‘tlﬁéch a predmétech vylou-
Cenych z prepravy nebo pfipusténych k piepravé za zvldstnich

odminek — RID) k Mezinarodni tmluvé o ptepravé zbozi po Ze-
eznicich (CIM), ve znéni pozdéjsich predpis.

(*) Evropskd dohoda o mezindrodni pfepravé nebezpecnych véci po
vnitrozemskych vodnich cestdch — Dohoda ADN, sjednand v Zenevé
dne 26. kvétna 2000 (dosud nebyla ratifikovana).

— pozemni stavby, pokud jsou potiebné k rozvoji
¢innosti souvisejicich s provozovanim prekladisté,

— mechanismy a technickd zafizeni pro ptekladku.

12. Podporovat lze rovnéz ndklady na nové pieklddaci
mechanismy, které nahrazuji pfeklddaci mechanismy ve
stavajicich pfekladistich kombinované dopravy po uply-
nuti doby jejich Zivotnosti, pokud je nezbytnost jejich
podpory zvlast prokdzana. Pii stanoveni vyse piispévku
se bere v tivahu zustatkovd hodnota kazdého nahrazova-
ného mechanismu.

13.  Mira podpory doséhne nejvyse 65 % uznatelnych ndkladd
dotovaného zdméru, avSak nejvySe 50 % celkové vyse
vzniklych nakladd.

14. Podminkou pro poskytnuti podpory je, Ze financovani
investicntho zdméru neni pouze pro soukromy kapitdl
rentabilni a poskytnuti investi¢ni dotace nevede k naruseni
hospodaiské soutéze. Pijemce podpory musi provozovat
uvedené zafizeni po dobu nejméné 15 let pfi vysi podilu
piispévku nad 50 % uznatelnych ndkladi, po dobu
nejméné 10 let pfi vysi podilu pFispévku mezi 30 % az
50 % z celkovych investicnich ndkladd a po dobu
nejméné 5 let pii vysi podilu prispévku méné nez 30 %
z celkovych investi¢nich nakladi.

15. Pijemce podpory je povinen na stavebni prace a dodavky
vypsat vybérové Fizeni. Vybér dodavatele zakdzky tykajici
se podporovaného zdméru musi pifjemce podpory
provést v souladu se zdkonem & 40/2004 Sb., o
vefejnych zakazkach, ve znéni pozdégjsich predpisi a
vyhldskou ¢. 240/2004 Sb., o informaénim systému o
zadavani vefejnych zakdzek a metoddch hodnoceni
nabidek podle jejich ekonomické vyhodnosti.

16. Pifjemci podpory musi svéfit spravu infrastruktury tfetim
osobdm pouze na zdkladé zadavaciho fizeni v souladu se
zakonem ¢&. 40/2004 Sb., o vefejnych zakdzkdch. Do
uvedeného zdkona byly provedeny pfislusné pravni pred-
pisy Spolecenstvi tykajici se této oblasti (°).

17. V Ceské republice jsou prekladisté kombinované dopravy
ve vlastnictvi soukromych spolecnosti. V soucasné dobé
je provozovano osm piekladist kombinované dopravy.
Nejvyznamnéjs$imi prekladisti z hlediska objemu pfek-
ladky jsou Meélnik, Praha-Uhiinéves, Praha-Zizkov,
Zelechovice-Lipa. V ostatnich prekladistich (Lovosice,
Pferov) jsou objemy preklidky pomérné nizké a
v piistavnich prekladistich (Décin, Usti nad Labem) preds-
tavuji téméf nulové hodnoty — v roce 2004 bylo po vnit-
rozemskych vodnich cestich v rdmci kombinované
dopravy prepraveno 240 TEU, tj. pfiblizné 2 000 t
ndkladu.

() Smérnice Rady 71/304/EHS, smérnice Rady 89/665/EHS, smérnice

Rady 92/13[EHS, smérnice Rady 92/50/EHS, smérnice Rady
93/36/EHS, smérnice Rady 93/37/EHS, smérnice Rady 93/38/EHS,
smérnice Evropského parlamentu a Rady 97/52[ES, smeérnice
Evropského parlamentu a Rady 98/4/ES.

V soucasné dobé se piipravuje novy zdkon o vefejnych zakazkach,
ktery je ve fézi druhého Cteni v Poslanecké snémovné. Do uvede-
ného zdkona budou provedeny tyto smérnice: smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/18/ES a smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2004/17ES.
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18.

19.

20.

Piekladisté Praha-Zizkov ukon¢i zanedlouho provoz,
nebot se nachdzi v husté obydlené ¢asti hlavniho mésta.
Z4dné ze stdvajicich prekladist nesplituje pozadavky
kombinované dopravy a  souvisejicich  objektech
(AGTC) (). Ve vétsiné piipadli nelze srovndvat infrastruk-
turu  kombinované  dopravy  Ceské  republiky
s infrastrukturou sousednich zemi, zejména Rakouska a
Némecka.

Slovensko, vzniklé po rozdéleni byvalého Ceskoslovenska,
je v podobné situaci jako Ceskd republika. V Zddné ze
sousednich zemi (Polsku, Rakousku, Slovensku, Némecku)
se v bezprostiedni blizkosti hranic Ceské republiky piek-

ladisté nenachdzeji.

Podprogram 2: Podpora pofizeni vybaveni pro kombino-
vanou dopravu — investi¢ni pFispévky.

Investi¢ni piispévky slouzi k pofizeni specidlnich zafizeni
(vybaveni), zejména pro inovacni technickd feSeni, kterd jsou
zadouci pro zavddéci fizi novych linek kombinované dopravy.
Uznatelné investi¢ni ndklady jsou uvedeny v pfiloze 2 ndvrhu
usnesen.

21.

Uznatelné polozky budou uréeny vyhradné pro kombino-
vanou dopravu:

Uznatelné investi¢ni ndklady na pofizeni:

— specidlnich drdznich vozidel a plavidel vnitrozemské
vodni dopravy, urcenych pro kombinovanou dopravu
a k nim vdzanych pfekladacich mechanismd,

— Nékup posunovacich lokomotiv nepati{i do uzna-
telnych naklada.

— Specidlni Zelezni¢ni vozy urcené vyhradné k pouziti v
kombinované dopravé. Ve svém ozndmeni uvadéji
orgény Ceské republiky, Ze tyto specidlni Zelezni¢ni
vozy nemohou byt pouzity pro tradi¢ni Zelezni¢ni
sluzby, nybrz vyhradné a pouze pro ptepravu intermo-
délnich pfepravnich jednotek. Tyto Zelezni¢ni vozy
maji specidlni konstrukci uzptisobenou pouze pro
pfepravu intermodélnich pfepravnich jednotek, a proto
nemohou byt pouzity pro pfepravu zbozi, které ptep-
ravuji tradi¢ni Zelezni¢ni vozy. Vozy napiiklad nemaji
podlahu, boé¢ni ¢i Celni stény, avsak jsou vybaveny
fixa¢nimi prvky (Sroubové uzdvéry). Dotace budou
poskytnuty pouze na tyto specidlni Zelezni¢ni vozy a
zadatel musi predlozit jejich pfesnou specifikaci
a vyuzivat je pro konkrétni novou linku kombinované
dopravy. Hlavnim cilem podpory je zajistit nezbytny
pocet Zelezni¢nich voza pro pfislusnou linku kombi-
nované dopravy nebo Zelezni¢ni vozy pro ,nové
systémy kombinované dopravy (napf. piiprava silni¢-
nich ptipojnych vozidel), které dosud nejsou v Ceské
republice provozovany. Stejnd zdsada se uplatni také
v piipadé specidlnich silni¢nich vozidel pro kombino-
vanou dopravu a podpora se bude také tykat intermo-
délnich pfepravnich jednotek s vyjimkou ISO-
kontejnert.

— Ndklady na tpravu plavidel pro ucely kombinované
dopravy. Renovace plavidel se bude provddét v souladu

(°) Evropskd dohoda o nejdiilezitéjsich trasich mezindrodni kombino-
vané dopravy a souvisejicich objektech (AGTC) v rdmci EHK OSN

stanovi pravni rdmec
rodni kombinované

ro rozvoj infrastruktury a sluzeb mezind-
opravy, zejména infrastruktury a sluzeb

kombinované silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy, a pro zlepseni jejich
efektivity. Dohoda AGTC vstoupila v platnost dnem 20. fijna 1993.

22.

s klasifika¢nimi kritérii a pod dohledem uzndvané
klasifika¢ni organizace, a to véetné zkouseni renovova-
ného plavidla lodénici, kterou schvali uznavana klasifi-
ka¢ni organizace.

- inovacnich systémil zpracovdni informaci, které maji
doklad o technické shodé a jsou povoleny pro provoz
pro ucely kombinované dopravy.

Uznatelné provozni ndklady:

— naklady souvisejici s pouzitim infrastruktur Zelezni¢ni
dopravy;

— prondjem a odpisy prepravnich jednotek, zejména
vyménnych ndstaveb a kontejnerti (mimo ISO-kontej-
nery) a silni¢nich navést umoznujicich vertikdlni prek-
ladku, uréenych pro kombinovanou dopravu;

— prondjem a odpisy drdznich vozidel (lokomotiv,
nakladnich voz)) a plavidel vnitrozemské vodni
dopravy, uréenych pro kombinovanou dopravu;

— ziskani odborné zputsobilosti osob piimo se podileji-
cich na daném projektu kombinované dopravy;

— informaéni opatfeni, jejichz pomoci jsou v ramci
daného zadméru potencidlni uzivatelé informovani o
novych nabidkéch sluzeb kombinované dopravy.

Mira podpory dosdhne nejvyse 30 % z celkovych ndkladi
na porizen{ vybaveni pro kombinovanou dopravu.

Podprogram 3: Podpora zavidéci fize novych linek kombi-
nované dopravy

23.

24,

25.

26.

Cilem tohoto opatfeni je zavést kontinentdlni linky
kombinované dopravy, a nabidnout tak alternativu
k pfimé silni¢ni dopravé a zdroven zmirnit hospoddfskd
rizika pfimo souvisejici s provozem novych linek kombi-
nované dopravy. Kontinentdlnimi linkami se rozumi
linky, které vyzaduji svoz a rozvoz ndkladu na obou
koncich linky. Linkou kombinované dopravy se rozumi
pravidelné spojeni mezi nékolika misty, urCené pro
zasilky kombinované dopravy, vcetné s tim spojenych
sluzeb.

Podminkou pro poskytnuti podpory je, Ze se jednd o
kombinovanou dopravu provozovanou na tzemi Ceské
republiky. Pfedmétem podpory budou vnitrostdtni
i mezindrodni linky. U mezindrodnich linek se podpora
poskytne pouze na vzdédlenost na tzemi Ceské republiky
za predpokladu, 7e linka m4 zacitek nebo konec v Ceské
republice. Na tranzitni linky lze poskytnout podporu
pouze v piipadé, Ze linka ma pravidelnou zastdvku na
tizemi Ceské republiky pro naklddku ¢i vyklddku zdsilek
kombinované dopravy.

Dotace jsou zejména uréeny na podporu kontinentdlnich
linek kombinované dopravy. Tento podprogram vSak
neumoziuje poskytnuti dotaci na linky vedouci do piis-
tavil v Severnim mofi, do kterych jiz vedou linky kombi-
nované dopravy z Ceské republiky.

K vyuziti podpory musi Zadatel prokdzat, zZe linka md
piiznivy vliv na pfesun ze silniéni dopravy na jiné druhy
dopravy Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi a Ze je zdmér
v dlouhodobém c¢asovém horizontu Zivotaschopny a
rentabilni.



2006.6.28.

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja

€ 150/39

27.

28.

29.

30.

Pokud ve stanovené dobé nebude dosazeno stanovenych
cilti, nebo rentability podporované linky kombinované
dopravy bude dosazeno pted uplynutim stanovené doby,
zastavi se poskytovani podpory.

Dotace lze poskytovat nejvyse po dobu ti let od zahdjeni
provozu linky a mizZe ¢init nejvySe 30 % z uznatelnych
nakladi.

Kazdd dotovand linka kombinované dopravy bude
hodnocena a probézné monitorovina v souladu
s podminkami stanovenymi v programu. Kazdou Zddost
posoudi hodnotici komise v souladu se stanovenymi
kritérii. Zddost musi také uvddét ocekdvany pifnos
zdméru oproti stdvajicimu stavu, tj. s ohledem na silni¢ni
dopravu, a popis dopadu na stavajici linky kombinované
dopravy. Zejména se vypracuje metodika podobnd meto-
dice uzivané pro projekt pfevodu na jiny druh dopravy
podle projektu Marco Polo.

Uznatelné ndklady jsou stanoveny v piiloze 2 ndvrhu
usneseni a popsany v bodu 21. Pro podprogram 3 je
podpora poskytovana formou hrazeni prokazatelné ztraty
provozované linky — systémového neinvesti¢nitho piis-
pévku.

2.4 Rozpocet a doba trvani

31. Ocekdvany rozpocet na obdobi 2006 — 2010 ¢ini 1 580
miliont K& (55 702 450 EUR).

2.5 Postup

32. Hodnoceni pfedloZenych zadosti o podporu provadi

mezirezortni komise. Ministr dopravy jmenuje cleny
komise, slozené ze zastupcli ministerstva dopravy,
financi, ministerstva pro mistni rozvoj, zZivotniho prost-
fedi a Svazu dopravy Ceské republiky. Pifiemce podpory
musi  postupovat v souladu se  zdkonem
¢. 40/2004 Sb., o vetejnych zakdzkich, ve znéni poz-
dgjsich predpistt a vyhlaskou ¢. 240/2004 Sb., o infor-
macnim systému o zadavani vefejnych zakdzek a meto-
dach hodnoceni nabidek podle jejich ekonomické vyhod-
nosti.

Zddosti musi spliiovat tyto podminky:

Pro podprogram 1:

33.

Duavodova zprava, ¢lenénd na:

— popis soucasného stavu,

- zdvodnéni potieby uskute¢néni opatfent,
— popis navrhovanych variant,

— porovndni stavajici a budouci dopravni situace, pred-
pokladany ptepraveny objem v tundch, tuno-kilomet-
rech, zdsilkdch a pfepravnich jednotkdch,

pfedpokladany ptinos zdméru,

— provozni technologii,

stavebné-technicky program,

— popis, resp. zdivodnéni jednotlivych ¢asti zatizent,

— popis vlivu na ostatni stavajici piekladisté kombino-
vané dopravy (pokud jde o zdmér v blizkosti statni
hranice, je potfebné zohlednit i vliv na pfekladisté
v sousednim state).

Pro podprogramy 2 a 3:

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Podpora zdméru nesmi vést k naruseni hospodaiské
soutéZe mezi nesilniénimi druhy dopravy. Podminkou
ziskdni podpory je, Ze zavddéci faze linky kombinované
dopravy je nerentabilni. Naproti tomu je nutno prokézat,
ze po ukonceni podpory bude provoz linky rentabilni.

Je nutno uvést pfedpoklddany pifnos zdméru ve srovnani
se stavajici situaci, zdkaznicky potencidl, dopad na konku-
renéni sluzby.

V kratkém popisu zdméru v Zzadosti je nutné shrnout
podstatu obsahu zdméru, jakoz i divody, pro¢ se ma real-
izovat, a ddle uvést efekty (ptinosy) zdméru vedouci ke
zlepseni konkurenceschopnosti kombinované dopravy
oproti stavajicimu stavu. Pfi Zadosti o podporu pro zave-
deni technické inovace je pottebné priloZit povoleni pro
uvedeni pfislusnych zafizeni do provozu.

Z podkladi musi vyplyvat, jaky zdkaznicky potencidl se
otevird timto zdmérem. Zde je nutno identifikovat okruh
uzivateld pii zavedeni zdméru, jakoz i predpoklddané
prognézy planovaného prevedeni piepravy ze silni¢ni
dopravy na kombinovanou dopravu. Zadatel musi pred-
lozit zékladni data, na zdkladé kterych bude mozné
zkontrolovat skutecné dosazené ptinosy zdméru.

Déle je nutno zhodnotit ptsobeni zdméru na konku-
renéni sluzby. Sem patii jak soucasné relace, tak i stdva-
jici technické a technologické systémy kombinované
dopravy. V této souvislosti je nutno prokdzat, ze zdmér
povede k pievedeni piepravy ze silni¢ni dopravy na
dopravu Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodni a Ze
nedojde k naruSovani stdvajici nabidky kombinované

dopravy.

Podnikatelsky zdmér je nutno predlozit pro casové
obdobi, které o 12 mésicti presahuje dobu trvani pozado-
vané podpory. Z podnikatelského zdméru musi vyplyvat
vyse planovanych nédkladi a vynost za kazdy rok plino-
vané podpory i doba, ve které bude dosazeno hospo-
défské rentability zdméru. Vyvoj vynosti by mél obsa-
hovat i vazbu na planovanou linku kombinované
dopravy ve vztahu k obvyklym cendm silni¢ni dopravy.
Od toho je nutno odvijet vysi pozadované podpory.
Pokud jsou pro zdmér k dispozici dalsi finan¢ni zdroje,
musi byt uvedeny. V rizikové analyze je nutné prokézat,
jak se promitnou zménéné ramcové podminky na
uspéchu zdméru, jakoz i potiebu podpory. Subjekty, které
vyluéné nepodnikaji v kombinované dopravé, musi vést
prukazné oddélené tcetnictvi.

2.6 Hodnoceni zdméru

40.

V ¢lanku 10 névrhu usneseni je stanoven postup hodno-
ceni zdméru. Schvalovaci instituce stanovi vyzvou termin
podani zddosti pro piislusny rok. Ve vyzvé zvefejni,
mimo podminky uvedené v tomto programu, dalsi
podrobnosti upfesiiujici program v piislusném roce.
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41. Zadatel o podporu doru¢i schvalovaci instituci v terminu 49. V piipadé, ze podpora nebyla pouzita k Gcelu, na ktery
daném vyzvou Zadost o poskytnuti podpory véetné poza- byla poskytnuta, pfipadné nebyly dodrzeny rozhodujici
dovanych piiloh. Mezirezortni komise na zakladé posou- projektované parametry a podminky programu, které
zen{ Gplnosti Zadosti véetné piiloh a vyhodnoceni kritérif budou jmenovité uvedeny v ,Rozhodnuti o Gcasti stitniho
uvedenych v piiloze 5 ndvrhu usneseni ,Kontrolni list rozpoCtu na financovani zdméru', vystavuje se pifjemce
hodnoceni zdméru‘ vybere konkrétni pifjemce podpory a podpory sankcim podle odst. 3, § 44, zdkona
doporudi vysi piispévku. ¢. 218/2000 Sb.
42. Kritéria stanovend v piiloze 5 se mimo jiné tykaji rele- 50. Uziti podpory podléhd kontrole ze strany schvalovaci
vance a kvality zdméru vcetné slucitelnosti zdméru instituce a dalSich orgénd stdtni spravy (financni orgdny,
s dopravni politikou Spolecenstvi a Ceské republiky, poli- NKU, atd.).
tiky  Zivotntho  prostfedi,  piiznivého  dopadu
v kombinované dopravé, pokud jde o zvySeni objemu
piepravy prepravnich jednotek pfepravovanych rocné, 51. Co se tyce dotaci na vystavbu nebo rozsifeni prekladist,
piznivého vlivu na modalsplit, technické tirovné projektu pokud budou pozemky, objekty a zafizeni vyfazeny
a pipadnych multiplika¢nich efektd. Hodnoceni také z provozu pied uplynutim stanovené doby, uréeny pro
piihlizi k hodnoceni Zadatelt a horizontdlnim cilim jako jiny tcel nebo proddny, je nutné finanéni prostiedky
nediskriminace. ziskané z vefejnych rozpoctl na ndkup pozemkud vratit
stdtu. Pro zbyvajici ¢ast pispévku plati, Ze po odpoctu
ceny za ziskdni pozemku ji ptijemce podpory musi vratit
43, Schvalovaci instituce vydd vybranym Zadatelim ,Rozhod- ve vyst Odpov}da).{c{ p ,Odﬂlf, d?by provozovani a stano-
nuti o registraci zdméru', coZ je povazovano za odsouhla- vene doby. Zb}fV&]l/Cl. cast prl,svpevku na p?lefladaa mechai
seni daného zdméru k podpore. V tomto rozhodnuti si nismy se musi vratit ve vysi ,OdPOVIdaJICl podilu mezi
soucasné mlize vyzddat doplnéni (upfesnéni) piiloh dle .dc.>.b0u1.po kter.ou byly pouzivdny, a stanovenou dobou
podminek programu. jejich Zivotnosti.
44.  Zadatel, ktery obdrzel Rozhodnuti o registraci zdméru,
doru¢i do stanoveného terminu zddost o vydani ,Rozhod-
nuti o déasti stitntho rozpoctu na financovani zdméru' 2.9 Kumulace
véetné pozadovanych priloh dle ¢l. 8 ndvrhu usneseni.
Pokud zadatel toto ve stanoveném terminu nedodd, vysta-
vuje se nebezpeci, Ze mu bude registrace zrusena. 52. Podporu nelze kumulovat s mistnimi, regiondlnimi nebo
statnimi dotacemi.
45.  Schvalovaci instituce po kontrole Gplnosti a sprdvnosti

viech podkladi od Zadatele vydd ,Rozhodnuti o dcasti
stdtntho rozpoctu na financovani zdméru'.

2.7 Kontrolni opatieni

46.

47.

48.

Majetek, ktery je pofizen z poskytnutého prispévku,
nesmi byt po stanovenou dobu pieveden pifjemcem
podpory na jiného majitele nebo dén za predmét zdstavy.
Vyjimku tvoifi ptipady, kdy pifjemce podpory pievede
majetek pofizeny se statni Gcasti na nabyvatele, ktery
pfevezme zabezpelovéani sluzby kombinované dopravy
v rozsahu, ktery byl smluvné ujednédn se schvalovaci insti-
tuci pf rozhodovini o podpofe, a tuto skutecnost
pifjemce podpory prokazatelné zdokladuje.

Prijemci podpory podléhaji kontrole ze strany pfislusnych
organd. Ministerstvo dopravy bude také ¢tvrtletné kontro-
lovat, zda jsou dodrzoviny podminky pro provozni
dotaci.

Prijemce podpory pouzije podporu pouze k tcelu, na
ktery byla poskytnuta.

3. Posouzeni rezimu podpory

53.

54.

Podle ¢l. 87 odst. 1 Smlouvy o ES jsou podpory poskyto-
vané stitem, které naru$uji nebo mohou narusit hospo-
défskou soutéz, neslucitelné se spolecnym trhem, pokud
ovliviiuji obchod mezi ¢lenskymi stity, nestanovi-li tato
smlouva jinak. V rdmci navrhovaného rezimu dostdvaji
vybrani pifjemci podpory stitni piispévek na ndklady
souvisejici s prepravou zbozi v kombinované dopravé,
zatimco jiné podniky, vnitrostdtni nebo podniky z jinych
Clenskych statd, které ptsobi ve stejné oblasti, takovy
piispévek nedostavaji.

Zvlasté kdyz podpora poskytovand ¢lenskym sttem posi-
luje postaveni urcitého podniku ve srovndni s jinymi
podniky, které si konkuruji na trhu v rdmci Spolecenstvi,
musi se mit za to, Ze posledné jmenované podniky jsou
touto podporou ovlivnény (’). V tomto piipadé ozndmené
opatieni posiluje postaveni podnikd, které jsou pifjemci
podpory, ve srovndni s jinymi podniky pusobicimi
v ramci trhu Spolecenstvi.

() Viz zejména véc 730/79 Philip Morris v. Komise [1980] Sb. rozh.

s. 2671, bod 11; véc C-SB/OO Ferring [2001] Sb. rozh. s. 1-9067,
bod 21; a véc C-372/97 Itdlie v. Komise, [2004] Sb. rozh. s. 1-3679,
bod 44.
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silnici a ve zbyvajicim dseku Zelezni¢ni nebo vnitrozemskou vodn{

dopravu nebo ndmoini dopravu, pokud tento dsek pfesahuje vzda-

lenost 100 km vzdu$nou carou, a kdy pocdtecni nebo konecny
usek silni¢ni dopravy je na cesté:

— mezi mistem naklddky zbozi a nejblizsi Zelezni¢ni stanic
vhodnou k pieklddce v piipadé pocatecniho tseku a mezi nejb-
1iz§{ Zelezni¢ni stanic{ vhodnou k preklddce zbozi a mistem
vykladky zbozi v piipadé konecného tseku nebo,

— v okruhu, ktery nepfesahuje 150 km vzdu$nou ¢arou od vnitro-
zemského nebo ndmoiniho p¥istavu naklddky nebo vykladky."

V této oblasti viz zejména véc C-310/99 Itdlie v. Komise [2002] Sb.

rozh. s. 1-2289, bod 84.

()
()
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55. V tomto ohledu je skute¢nost, Ze hospodaisky sektor byl 60. O podporu rozvoje kombinované dopravy se snazi ndst-
na trovni Spoledenstvi liberalizovan, prvkem, ktery maze roje  SpoleCenstvi jako napfiklad smérnice Rady
slouzit ke stanoveni toho, zda ma podpora redlny nebo 92/106/EHS. Bild kniha o dopravni politice (*3) vyzyvd
potencidlni vliv na hospodaiskou soutéz a na obchod k vyuzivani Zelezni¢ni dopravy a dalsich druht dopravy
mezi Clenskymi stity (). Smérnice Rady 92/106/EHS ze Setrnych k Zivotnimu prostiedi, aby se staly konkurence-
dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro schopnymi alternativami silni¢ni pfepravy.
uréité  druhy kombinované prepravy zboZi mezi
¢lenskymi stity (°) osvobodila od 1. cervence 1993
operace kombinované dopravy uvedené v ¢lanku 1 (*%) od
viech kvét a povolent. 61. Jak se uvddi v navrhovaném nafizeni, které se tykd prog-
ramu Marco Polo (), pfedstavuje intermodalni doprava

56. Kromé toho neni nutné, aby byl podnik, ktery je lscoml,)lfe)vmf a,lt.ernaot vu d.o pravy, d(,) které jsou zapojeni

o . P tizn{ Gcastnici s rtiznymi obchodnimi strukturami. Tento
prjemeem podpory, Zapojen do, obc’hodu v rdmi Spole- dopravni trh je roztFi§tény a maly a je Casto je$té rozdélen
Censtvi. Podpora, kterou ¢lensky stdt podniku poskytne, fednostiiovanim riiznvch druht d dlisndmi

. X e O o upfednostiiovanim rtiznych druhd dopravy a odlisnymi
muze pomoci zachovat nebo zvysit jeho ¢innost na vhitrostatnimi strukturami
domdcim trhu, a v disledku toho maji podniky usazené v ’
jinych ¢lenskych stitech méné prilezitosti proniknout na
trh dotéeného ¢lenského stitu (). Nadto mize posileni
podniku, ktery dosud do obchodu v rdmci Spolecenstvi ) L o o o
nebyl zapojen, dostat tento podnik do postaveni, které 62.  Komise uznav, ze zle},)suwlntermodalm Sloprvav.l} Vv ramci
mu umozni proniknout na trh jiného ¢lenského stitu. trhu,, ha ktereNJe ,Volnyv pristup a kde prevazuji praV1dla,
volné hospodaiské soutéze, poptavky a nabidky, je v prvni
fadé tikol hospodaiskych subjektt. Pro Gplné uvolnéni

57. S ohledem na vyse zminéné skutecnosti Komise shledala, potencidlu intermoddlni dopravy je v3ak tfeba podpofit
Ze ozndmeny rezim podpory predstavuje podporu ve ochotu vzit na sebe rizika spojend s prechodem ze
smyslu ¢l. 87 odst. 1, a je proto v zdsadé zakdzén, pokud silni¢ni dopravy na alternativni zptsoby.
by oviem nebyl povazovin za slucitelny se spole¢nym
trhem na zdakladé kterékoliv z vyjimek ustanovenych ve
Smlouvé nebo v sekunddrnich pravnich piedpisech.

63. Kromé toho je zaméfeni na intermodélni alternativy také
ve stile vét§ mife odtvodnéno ndsledujicimi skutec-
nostmi: Evropsky pramysl si udrzuje anebo zvysuje

3.1 Vyjimka pro opatieni podpory k?nlglirepcesc,lvlopnost své V};I”OI?Y se 'si(.ilem v Evropé v

prevazné mife diky moderni logistice, optimalizaci
vyroby a odbytu a vytvafeni hodnot v procesu. Tyto so-

58. Podle ¢l. 87 odst. 3 pism. c) podpory, které maji usnadnit fistikované zasobovaci fetézce jsou stale citlivéjsi na klesa-
rozvoj urditych hospodéiskych ¢innosti nebo hospo- jici spolehlivost a rostouci ndklady silnicni dopravy.
dafskych oblasti, mohou byt povazovany za slucitelné se Evropsky vyrobni primysl bude proto muset intermo-
spolecnym trhem, pokud neméni podminky obchodu v délni logistice vénovat hlavni pozornost.
takové mife, jez by byla v rozporu se spole¢nym zdjmem.

59. Spolecenstvi jiz urcitou dobu prosazuje politiku dosazeni 64. Mnoho dopravnich spole¢nosti mimo to piisobi
vyvdzeného intermoddlntho  dopravntho  systému  a v soucasnosti na trzich, které prochdzeji celkovou rest-
podpora konkurenceschopnosti  kombinované dopravy rukturalizaci, s ¢imz souviseji nizké marze a obtiznost
vici dopravé silnicni je nedilnou soucdsti této politiky. planovéni. Proto se musi vytvofit praktické a trzné orien-
Cilem politiky ES v ,oblasti kombinované dopravy je tované podptrné programy s cilem pomoci dopravnimu
presunout prepravu ndkladu ze silnicni dopravy na jiné odvétvi prevzit rizika a reagovat na vyzvu dosihnout
druhy dopravy. udrzitelného a rozsdhlého prechodu na jiny druh dopravy

_— v souladu s cili vytyCenymi v Bilé knize Komise z roku

() Viz véc C-409/00 Spanélsko v. Komise [2003] Sb. rozh. s. 1487, 2001. Rozvoj kombinované dopravy a cinnosti, které

, Dod 75. prispivaji ke snizeni dopravniho pfetizen{ silnic je proto

() UL vést. L 368, 17.12.1992, 5. 38. ) ) ve spole¢ném zdjmu ve smyslu ¢l. 87 odst. 3 pism. c)

() 1. Tato smérnice se vztahuje na operace kombinované dopravy, Smlou

aniz je dotceno nafizeni (EHS) ¢. 881/92 (5). vy
Pro téely této smérnice se »kombinovanou dopravou« rozumi piep-
rava zbozi mezi ¢lenskymi stdty, kdy ndkladni automobil, privés,
ndvés s tahacem i bez tahaCe, vyménnd ndstavba nebo kontejner o
délce 20 a vice stop vyuzivd v pocatenim a kone¢ném tseku cesty oL o, L, ,
65. Jelikoz neexistuje zddné konkrétnéjsi ustanoveni, lze

ozndmeny rezim podpory posoudit pouze na zdkladé
¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy.

Bild kniha Evropskd dopravni politika do roku 2010: cas rozhodnout.
KOM(2001) 370. ,

Névrh NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, kterym
se stanovi druhy program ,\Marco Polo® pro poskytovani financni
pomoci Spolecenstvi za ucelem zlep3eni vlivu systému nakladni
dopravy na zivotni prostiedi (Marco Polo II), KOM(2004)478 v
kone¢ném znéni.
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66.

V této souvislosti je tieba splnit tfi podminky, aby mohla
byt statni podpora prohldSena za slucitelnou se
spoleénym trhem podle ¢l. 87 odst. 3 pism. c). Podpora
mus{ byt nezbytnd, pfiméfend a nesmi ménit podminky
obchodu v takové mife, jez by byla v rozporu se
spole¢nym zdjmem.

Podprogram 1: infrastruktura

Nezbytnost

67.

68.

69.

70.

(*)

Vysoké ndklady na rozvoj prekladist kombinované
dopravy jsou jednim z hlavnich divodd, pro¢ se nestavi
zddnd novd prekladisté, nebo se jich stavi jen nedosta-
teny pocet. Pokud by infrastruktura kombinované
dopravy nebyla spolufinancovdna vefejnym sektorem,
soukromé hospodéiské subjekty by do této infrastruktury
za normélnich podminek neinvestovaly, nebot jeji Zivota-
schopnost nelze bez statntho financovani zarucit (*#). Tyto
déivody také objastiuji, pro¢ v Ceské republice nebylo za
poslednich 12 let postaveno zddné prekladisté. Bez Zivo-
taschopnych piekladist nemiaze byt kombinovand
doprava efektivné provozovéna.

Poskytnut{ dotaci na vystavbu novych, rozsifeni a moder-
nizaci stavajicich prekladist kombinované dopravy proto
urychli rozvoj intermodalni dopravy v Ceské republice.
Dostupnost vhodné infrastruktury v odvétvi kombino-
vané dopravy je nezbytnym piedpokladem pro rozvoj
sluzeb v tomto odvétvi za tcelem omezeni silni¢ni
dopravy. Ze srovnéni cen intermodalni dopravy s jinymi
druhy dopravy vyplyvd, ze tento druh dopravy neni
v souCasnosti schopen silni¢ni dopravé konkurovat.
Duvodem jsou dodate¢né ndklady, které vznikaji provo-
zovatelim intermodalni dopravy.

Komise se domnivd, Ze v zdjmu zajisténi intermodalniho
a trvale udrzitelného dopravniho systému pro budouc-
nost je tieba dat pfednost investicim do infrastruktury,
nebot tento druh dopravy vyzaduje ndkladné specializo-
vané vybaveni, kterého by nebylo zapotiebi, kdyby zbozi
bylo piepravovano po silnici. Poskytnutim piispévku na
naklady na tyto objekty mutze kombinovand doprava
finan¢né konkurovat dopravé silni¢ni.

Dile je tfeba vzit v potaz, ze jednak Zddné ze stavajicich
piekladist nespliiuje parametry podle dohody AGTC,
jednak nenf infrastruktura kombinované dopravy v Ceské
republice srovnatelnd s infrastrukturou v sousednich
zemich, zejména v Rakousku a Némecku.

Viz Skupina na vysoké drovni pro financovani projektd trans-
evropské dopravni sité v rdmci partnerstvi vefejného a soukromého
sektoru, zdvérecnd zprava, kvéten 1997, bod 25 a ndsl; viz téz
rozhodnuti Komise ze dne 22. prosince 1998, N 517/98 — Spojené
krdlovstvi, pozndmka pod Carou ¢. 12.

71.

Planovany program je proto povazovan za nezbytny pro
povzbuzeni investic a pro realizaci zdmérti na podporu
kombinované dopravy v Ceské republice.

Pfiméfenost a nediskriminace

72.

73.

74.

75.

76.

Absence naruSeni

Podpora je pfistupnd nediskriminacné, jelikoz Program
podpory stanovi, ze dotaci mohou obdrZet vSechny
podniky z EU se sidlem, zastoupenim, pobockou nebo
dcefinym podnikem v Ceské republice. Dodrzovani
rovného piistupu k dotacim bude kontrolovat Minis-
terstvo dopravy.

Vybérové Fizeni popsané v oddile 2.5 je v ndvrhu usne-
sen{ jasné vysvétleno. Jak vyplyva z ¢clanku 6 az 9 navrhu
usneseni, zahrnuje také kvantitativni prvky. Diky tomu
ziskdva vybérové fizeni nezbytnou transparentnost. P
hodnoceni popsaném v oddile 2.6 se bude postupovat
podle piflohy 5 ndvrhu usneseni, kterd se tykd zejména
relevance a kvality zdméru.

V piipadé poruseni téchto podminek musi byt dotace
vracena.

o v, 7e maximéln{ vy
Komise zdvérem poznamendvd, ze maximaln{ vySe dotace
je stanovena na 50 % celkovych investi¢nich nakladd, coz
je v souladu s praxi Komise (**).

Vzhledem k tomu, Ze jsou zdméry vybirdny na zdkladé
kvalitativnich kritérif a Ze je podpora omezena na 50 %,
mé Komise za to, Ze je podpora pfiméfend.

podminek obchodu v rozporu se

spole¢nym zdjmem

77.

()

Za prvé, v zadné ze sousednich zemi (Polsku, Rakousku,
Slovensku, Némecku) se v bezprosttedni blizkosti hranic
Ceské republiky prekladisté nenachdzeji. Za druhé, cilem
doty¢ného programu je zlepsit infrastrukturu kombino-
vané dopravy v Ceské republice. V soucasnosti piipadaji
s ohledem na vyznam pfeklddanych objemd v dvahu
pouze C(tyfi prekladisté, z nichz jedno brzy ukondi
provoz. Doty¢ny program bude nediskriminac¢né piis-
tupny pro vSechna uvedend prekladisté za twcelem
zlepSeni jejich infrastruktury, budou-li splnény vsechny
podminky.

Rozhodnuti Komise ze dne 14. zdif 2000, N 208/2000 — Nizo-

zemsko (SOIT), Ut. vést. C 315, 4.11.2000; rozhodnuti Komise ze
dne 15. listopadu 2000, N 755/99 — Itdlie (provincie Bolzano — zdkon
¢ 8/1998), Ut. vést. C 71, 3.3.2001, s. 19; rozhodnuti Komise ze
dne 21. prosince 2000, N 815/A[99 — Itdlie (region Piemont), UF.
vést. C 71, 3.3.2001, s. 20; rozhodnuti Komise ze dne 3. Ffjna
2002, N 406/02 Smérnice na podporu kombinované dopravy, Uf.
vést. C 88, 12.4.2002, s. 16.
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78.  Aby byly zajisténo, ze podminky obchodu nebudou ne-
patficné naru$ovany, musi déle podnikatelsky zamér,
ktery ma zadatel pfedlozit, zahrnovat analyzu moznych
vlivit na trh a popis vlivu na ostatn{ stavajici piekladisté
kombinované dopravy (pokud jde o zdmér v blizkosti
statni hranice, je zapotiebi zohlednit i vliv na pfekladisté
v sousednim stdt€). Tyto informace zohledni pfislusné
organy pii rozhodovani.

79. Komise se proto domnivd, Ze obchod mezi ¢lenskymi
staty nebude narusen zptisobem odporujicim spole¢nému
zajmu.

80. Komise proto dosla k zavéru, Ze navrhovand opatfeni
podpory uvedend v podprogramu 1 lze povazovat za
slucitelnd se Smlouvou o ES v souladu s ¢l. 87 odst. 3
pism. ¢) Smlouvy.

Podprogram 2: vybaveni pro kombinovanou/intermoddlni
dopravu

81. a) Pokud jde o opatieni zahrnutd v podprogramu 2, s vyjimkou
podpory na ndkup nékterych typii Zeleznicnich vozii pro kombi-
novanou dopravu. Vybaveni k preklddce je nezbytné pro
hladké fungovani fetézce kombinované dopravy. Néklady,
které vznikaji pii piekladce, tvoii celych 30 % ndkladd
fetézce intermodalni dopravy. Stitni podpora pro vyba-
veni k prekladce proto pomdhd snizovat systémové
naklady na kombinovanou dopravu, ¢imz zlepsuje jeji
konkuren¢ni postaveni vii¢i dopravé silni¢ni. Ma se za to,
Ze mira podpory stanovend pro toto vybaveni v rdmci
tohoto programu je v souladu s praxi Komise v této
oblasti (*9).

82. Kromé toho budou financoviny pouze jednotky kombi-
nované dopravy, nikoli standardni ndmoini kontejnery,
které jsou vétSinou pouzivany pii pfepravé, kterou nelze
definovat jako kombinovanou dopravu.

83. Komise md za to, ze pldnovand mira podpory ve vysi
30 % prisp&je v souladu se zavedenou praxi k rozvoji
daného odvétvi a nezméni podminky obchodu tak, aby
to bylo v rozporu se spole¢nym zdjmem.

84. Komise proto dosla k zdvéru, ze navrhovand opatfeni
podpory uvedend v podprogramu 2 Ize s vyjimkou opat-
feni uvedenych v odstavci b) povazovat za slucitelnd se
Smlouvou o ES v souladu s ¢l. 87 odst. 3 pism. c)
Smlouvy, pokud nenaru$i podminky obchodu zptisobem
odporujicim spole¢nému zdjmu.

(") Viz rozhodnuti Komise ze dne 9. prosince 1998, N 598/98 — Nizo-
zemsko, UFE. vést. C 29, 4.2.1999, s. 13; rozhodnuti Komise ze dne
8. Cervence 1999, N 121/99 — Rakousko, UF. vést. C 245,
28.8.1999, s. 2; rozhodnuti Komise ze dne 4. kvétna 1999 — Itdlie,
Uf. vést. L 227, 28.8.1999, s. 12; rozhodnuti Komise ze dne
21. prosince 2000, N 508/99 — Itdlie-Bolzano-Alto Adige — zdkon
¢ 4/97, Uk vést. C 71, 3.3.2001, s. 21.

85.

86.

87.

88.

89.

Inovacni systémy zpracovdni informaci pro kombinovanou
dopravu jsou rovnéz zdsadnim predpokladem pro dspéch
kombinované dopravy. Silni¢ni dopravce muze prostfed-
nictvim fidi¢e nakladni vozidla a jeho mobilniho telefonu
snadno sledovat ddlkovou silni¢ni dopravu po celé
Evropé. Provozovatel kombinované dopravy by vsak
musel sledovat kontejner a Zelezni¢ni viz. PH tomto
sledovani je téeba vzit v potaz rtizné, nékdy malo kompa-
tibilni informacn{ systémy pouzivané nékolika provozo-
vateli v rtiznych ¢lenskych stdtech. Pocdte¢ni investice do
téchto elektronickych systémtt pro kombinovanou
dopravu jsou proto mnohem vy$§i neZ investice nutné
pro srovnatelnou silni¢ni dopravu.

M4 se za to, Ze mira podpory stanovend pro toto vyba-
veni v ramci doty¢ného programu je v souladu s praxi
Komise v této oblasti (7). Komise usuzuje, Ze planovand
mira podpory ve vysi 30 % pfispéje k rozvoji daného
odvétvi a nezméni podminky obchodu tak, aby to bylo
v rozporu se spole¢nym zdjmem.

Komise shleddvd, Ze tyto investice neovliviiuji obchod
tak, aby to bylo v rozporu se spole¢nym zdjmem. Spadd
tedy do oblasti pasobnosti ¢l. 87 odst. 3 pism. b)
Smlouvy (*¥).

Pokud jde o informacni opatieni, pomoci kterych jsou
potencidlni uzivatelé informovani o novych nabidkich
sluzeb kombinované dopravy, v ramci daného zdméru,
domniva se Komise, Ze poskytovani dotaci na tato infor-
macéni  opatfeni motivuje  hospodaiské  subjekty
k provadéni cinnosti prospé$nych pro kombinovanou
dopravu, které by bez statni podpory neuskutecnily.

Komise dosla v ptfedchozich rozhodnutich (*) k zavéru,
ze jestlize zdméry na vystavbu a prizptisobeni piekladist
a ndkup specifického vybaveni lze prohldsit za slucitelné
se spole¢nym trhem, Ize za slucitelnou prohldsit
i podporu na pomocné Cinnosti souvisejici s témito
zamery.

(") Viz rozhodnuti Komise ze dne 9. prosince 1998, N 598/98 — Nizo-

zemsko, UFE. vést. C 29, 4.2.1999, s. 13; rozhodnuti Komise ze dne
8. Cervence 1999, N 121/99 - Rakousko, Uf. vést. C 245,
28.8.1999, s. 2; rozhodnuti Komise ze dne 4. kvétna 1999, C
21/98 — Itdlie, Ut. vést. L 227, 28.8.1999, s. 12; rozhodnuti Komise
ze dne 21. prosince 2000, N 508/99 - Itdlie-Bolzano-Alto Adige —
zdkon ¢. 4/97, Ut. vést. C 71, 3.3.2001, s. 21; rozhodnut{ Komise
ze dne 15. listopadu 2000, N 755/99 — Itdlie-provincie Bolzano —
Alto Adige — zdkon ¢. 8/98, odstavec 28, Ur. vést. C 71, 3.3.2001,
s. 19; rozhodnuti Komise ze dne 8. zdf{ 2004, N 140/04 -
Rakousko, odstavec 3, UF. vést. C 126, 25.5.2005, s. 10; rozhodnuti
Komise N 566/02 Belgie, odstavec 34, dosud nezyefejnéno;
rozhodnuti Komise N 238/04 — Némecko, odstavec 62, Uf. vést. C
136, 3.6.2005, s. 43; rozhodnuti Komise N 833/01 Itdlie — samosp-
rdvnd provincie Trento, odstavec 41; rozhodnuti Komise N 134/01
Itdlie - Friuli-Venezia-Giulia, odstavec 67, Uf. vést. C 311, 2003;
rozhodnuti Komise ze dne 2. dubna 2005, 496/03 — Itdlie, odstavec
27, dosud nezvefejnéno; rozhodnuti Komise ze dne 25. ledna
2006, N 160/05 — Polsko, odstavec 27, dosud nezvefejnéno;
rozhodnuti Komise ze dne 26. jna 1999, N 293/99 — Belgie
(VIK), UF. vést. C 55, 26.2.2000, s. 11.

Viz pfedchdzejici pozndmka pod Carou.

N 121/99 - Rakousko — Smérnice na podporu kombinované
dopravy — rozhodnuto 7. ¢ervence 1999; rozhodnuti Komise ze
dne 25. ledna 2006, N 160/05 — Polsko, odstavec 32, dosud
nezvefejnéno.



C 150/44

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja

2006.6.28.

90.

91.

92.

Pokud jde o ziskdvdni odborné zpiisobilosti osob pfimo se
podilejicich na daném zdméru v oblasti kombinované
dopravy, md Komise za to, Ze navrhovand opatfeni tyka-
jici se vzdélavani lze povazovat za obecné vzdélavani
podle definice v ¢l. 2 pism. e) nafizeni Komise (ES)
¢. 68/2001 o pouziti ¢lankd 87 a 88 Smlouvy o ES na
podpory na vzdélavani (*%). V zdjmu zlepSeni konkurence-
schopnosti kombinované dopravy museji byt pracovnici
poskytovateld sluzeb kombinované dopravy fadné vzdéla-
pouzivané v daném odvétvi. Tato podpora je sice
Castetné vénovana na ziskdni znalosti potfebnych pro
innosti v kombinované dopravé, aviak takto nabyté
znalosti a schopnosti jsou plné pfenositelné do ostatnich
podniki nebo pracovnich obort. Znalosti o intermodal-
nich technologiich totiz mohou byt vyuZity pro praci
v ruznych druzich dopravy, napiiklad v Zelezni¢ni
dopravé a vnitrozemské plavbé, a rovnéz v celém odvétvi
logistiky ¢i v oddélenich logistiky v dalsich odvétvich
sluzeb a vyroby. Pfenositelnost téchto znalosti neustale
roste diky postupujici standardizaci a konvergenci infor-
macnich technologif.

Plinovand mira podpory ve vy$i 30 % pro cinnosti
v oblasti vzdélavani se nachdzi v rdmci limitd stano-
venych pro opatfent tykajici se obecného vzdélavani v ¢l. 4
odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 68/2001. Doty¢né opatfent, jehoz
cilem je podpora ziskdvini odborné zpisobilosti pracov-
nikd, se vztahuje pouze na ndklady, které jsou v ¢l. 4
odst. 7 nafizeni (ES) ¢. 68/2001 povazovany za pripustné
naklady. Komise poznamendva, Ze podporu poskytnutou
na zdkladé ndvrhu usneseni nelze kumulovat s dalsimi
mistnimi, regiondlnimi ¢i stidtnimi podporami, které jsou
v souladu s ¢lankem 6 nafizeni (ES) ¢. 68/2001. Doty¢né
opatfeni je navic v souladu s pfedchozimi rozhodnutimi
pfijatymi Komisi (*!). Doty¢né opatfeni Ize proto pova-
Zovat za slucitelné se spole¢nym trhem.

b) Pokud jde o podporu na ndkup nékterych typii Zeleznicnich
vozii pro kombinovanou dopravu, Komise ma pochybnosti o
slucitelnosti tohoto druhu podpory se Smlouvou ().

Podprogram 3: zavddéni

93.

94.

*)
)

()
*)

Bild kniha o dopravni politice (¥}) vyzyvd k vyuzivani
zelezni¢ni dopravy a dalsich druh dopravy Setrnych
k zivotnimu prostiedi, aby se staly konkurenceschopnymi
alternativami silni¢ni ndkladni dopravy.

Intermodalni politika predstavuje iniciativu zaméFenou na
snizeni tlaku v odvétvi silni¢ni ndkladni dopravy a je

UF. vést. L 10, 13.1.2001, s. 20; nafizeni ve znén{ nafizeni Komise
(ES) €. 363/2004 ze dne 25. Ginora 2004.

Rozhodnuti Komise ze dne 15. listopadu 2000, N 755/99 — Itdlie-
provincie Bolzano-Alto Adige — zdkon ¢. 8/98, odstavec 28, UF. vést.
C 71, 3.3.2001, s. 36; rozhodnuti Komise ze dne 8. zdf{ 2004,
N 140/04 — Rakousko, odstavec 3, Uf. vést. C 126, 25.5.2005,
s. 37; rozhodnuti Komise ze dne 2. dubna 2005, 496/03 — Itdlie,
odstavec 58, dosud nezvefejnéno.

Viz nésledujici oddil 4.

Bild kniha ,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhod-
nout', KOM(2001) 370.

95.

96.

v souladu se zdvéry Evropské rady, kterd na zaseddni
v Goteborgu v ervnu 2001 prohldsila, Ze opatfenti, kterd
pomahaji pfevedeni ze silni¢ni dopravy na druhy dopravy
Setrngjsi k zivotnimu prostiedi, jsou jadrem politiky trvale
udrzitelné dopravy.

Komise poznamendvd, Ze podpora na financovani novych
sluzeb kombinované dopravy pfedstavuje provozni
podporu, které je v zdsadé neslucitelnd se Smlouvou (*4).
Tato podpora mtiZe byt povolena pouze jako mimorddné
opatfeni ().

Komise se proto musi pfesvéd¢it, Ze toto opatieni nevede
k naruSeni obchodu tak, aby to bylo v rozporu se
spoleénym zdjmem, i kdyz je cil plinované podpory
v souladu s politikou Komise k dosazeni lepsiho rozlo-
zeni mezi jednotlivymi druhy dopravy. Proto je tfeba
provéfit, zda jsou splnény pozadavky ¢l. 87 odst. 3
pism. ¢) Smlouvy.

Nezbytnost podpory zavadéci fize

97.

98.

99.

(*)

*)

Jak bylo uvedeno v 55. az 58. bod¢ odavodnéni, je poli-
tikou Komise podporovat intenzivngj§i vyuzivani Zelez-
nice pfi prepravé zbozi, a to i prostrednictvim kombino-
vané dopravy.

V  predmétném piipadé piispéje planovand vefejnd
podpora ozndmeného programu ke snizeni hospo-
dafskych rizik, kterd bezprostiedné souvisi s provozem
nové sluzby kombinované dopravy, a vytvoii tedy moti-
vaci pro hospoddiské subjekty, aby do téchto sluzeb
investovaly. Cilem podpory je snizit hospoddiské riziko
souvisejici se zavedenim novych sluzeb kombinované
dopravy na tizemi Ceské republiky a zajistit alternativy
k trasdm silni¢ni dopravy. Linky kombinované dopravy
mohou byt efektivni pouze v téch smérech, kde jsou
koncentrovany dopravni toky, pfi¢emz urcitou dobu trv4,
nez se nova linka kombinované dopravy na trhu uchyti.
Komise shleddva, Ze tento cil spadd do pusobnosti jeji
politiky podpory kombinované dopravy a snizovani
dopravniho pretiZeni silnic.

Zadatelé viak musi také poskytnout diikazy o budouci
rentabilité sluzby bez vefejnych dotaci. V této souvislosti
budou podporeny pouze zdméry, u nichz se predpoklada,
ze budou po zavddéci fdzi o délce trvani nejvySe tii let
rentabilni, pficemz podpora je ¢asové omezena na dobu
téchto pocate¢nich tif let.

Viz zejména rozhodnuti o zahdjeni fizeni podle ¢l. 88 odst. 2
Smlouvy o ES v piipadech C 2/97 ze dne 20. ledna 1997 (Uf. vést.
C 93, 22.3.1997) a C 21/98 ze dne 4. kvétna 1999 (Uf. vést. C
227, 28.8.1999).

Viz Pokyny Spolecenstvi ke stitni podpore na ochranu Zivotniho
prostiedi (Uf. vést. C 72, 10.3,1994); Pokyny Spolecenstvi k vnit-
rostatni regiondlni podpofe (Uf. vést. C 74, 10.3.1998); Pokyny
Spolecenstvi pro stitni podporu v zemédélském odvétvi (UF. vést. C
28, 1.1.2000).
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100. Stanovend hodnotici kritéria jsou dale transparentni a
zaruCuji nediskriminaéni piistup k opatfeni podpory.
Bude rovnéz zajisténo, Ze podporované zaméry piispéji
ke skute¢nému sniZeni silni¢ni dopravy a ke zlepseni
efektivity dopravy intermodalni.

101. Komise proto zastivd ndzor, ze podpora je v tomto
piipadé nezbytnd k dosazeni cile spocivajictho v podpore
zivotaschopnych sluzeb kombinované dopravy.

Pfiméfenost

102. Vyse dotace, kterd ma byt poskytnuta, je omezena na
nejvyse 30 % provoznich ndkladi nové piepravni sluzby
a muze byt poskytovdna pouze béhem prvnich tif let.

103. Komise poznamendvd, ze tyto hodnoty odpovidaji
hodnotdm stanovenym pro finan¢ni pomoc Spolecenstvi
v rdmci programu Marco Polo.

104. Planovand mira a doba trvani podpory je dile v souladu
se stavajici praxi Komise (*).

105. Komise dosla k zdvéru, ze planovand vysSe a doba trvani
dotace je v tomto pifpadé piiméfend na to, aby hospo-
daiské subjekty motivovala k zahdjeni novych sluzeb
kombinované dopravy, s ohledem na hospodaiska rizika,
kterd jsou s témito druhy dopravy neoddélitelné spojena.

106. Zadatel musi prokdzat dlouhodobou rentabilitu zdméru.
V této souvislosti je stanovena klesajici vyplata dotaci
béhem tiiletého obdobi provozni podpory. Zaroven musi
zadatel prokdzat pfiznivy vliv provozu linky kombino-
vané dopravy, tj. skute¢nost, ze ¢dst dopravy bude i po
ukonceni podpory pievedena ze silniéni dopravy na
druhy dopravy Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi.

Absence naruSeni podminek obchodu v rozporu se
spoleénym zdjmem

107. V soucasnosti nejsou v Ceské republice provozovény
téméf zadné sluzby kombinované dopravy, a mozny
dopad na obchod by proto byl pouze omezeny. Hlavnim
cilem tohoto programu je zavést kontinentdlni linky
kombinované dopravy, a nabidnout tak alternativu
k piimé silni¢ni dopravé. V soucasnosti neexistuji v Ceské
republice zddné kontinentélni linky, a konkurenéni prost-
fedi v tomto odvétvi kombinované dopravy tudiz nemuze
byt naruseno. Tento podprogram navic neumoziuje

(*) N 206/2003 - Spojené kralovstvi — Grant pro vodni ndkladni
dopravu (WFG) — rozhodnuti Komise ze dne 20. dubna 2004;
N 810/02 — Itdlie — Program podpory pro Zelezni¢ni nakladni
dopravu — clanek 38 zdkona ¢. 166 ze dne 1. srpna 2002 -
rozhodnuti Komise ze dne 10. prosince 2003; C 65/2000 —
Francie — Podpora na zavddéni ndmornich linek na krétkou vzdale-
nost — rozhodnut{ Komise z tnora 2002; N 238/2004 Némecky
rezim podpory na financovdni nového provozu kombinované
dopravy, Ur. vést. C 136, 3.6.2005, s. 43.

108.

poskytnut{ dotaci na linky vedouci do pfistavii v
Severnim mofi, do kterych jiz vedou linky kombinované
dopravy z Ceské republiky.

Komise proto dosla k zavéru, Ze navrhovand opatfeni
podpory uvedend v podprogramu 3 lze povaZovat za
slucitelnd se Smlouvou o ES v souladu s ¢l. 87 odst. 3
pism. ¢) Smlouvy, pokud nenarusi podminky obchodu
zpusobem odporujicim spole¢nému zdjmu.

4. Pochybnosti Komise, pokud jde o slucitelnost se
Smlouvou v piipadé podpor na specidlni Zelezni¢ni
vozy pro kombinovanou dopravu

109.

110.

111.

Komise md pochybnosti o tom, zda lze podporu na
nakup nékterych typt Zelezni¢nich vozli pro kombino-
vanou dopravu prohldsit za slucitelnou se Smlouvou.
Moznosti schvdlit statni podporu na kolejova vozidla je
tfeba vénovat zvldstni pozornost, zejména s ohledem na
riziko, Ze tato podpora muZe v zdvislosti na povaze
dotéeného majetku odpovidat provozni podpore, k niZ je
Komise zvlasté restriktivni.

S ohledem na politiku Komise v oblasti podpory kombi-
nované dopravy by vSak opatieni mohlo byt povazovino
za slucitelné na zakladé ¢l. 87 odst. 3 pism. ¢) Smlouvy,
zejména pokud by bylo kromé prohldseni Ceskych orgdni
zajisténo, Ze tyto vozy lze pouZzit pouze k provozu
kombinované dopravy, a nikoli k bézné Zzelezni¢ni
dopravé. V této fizi nemd Komise k dispozici dostatek
informaci, aby mohla s kone¢nou platnost{ urcit, zda tyto
vozy lze pouZzivat pouze a vyhradné v rdmci sluzby
kombinované dopravy.

Podporu na ndkup kolejovych vozidel, kterd nejsou
vyhrazena vyluéné pro kombinovanou dopravu, by jinak
bylo mozné prohldsit za slucitelnou, pokud by pifjemci
této podpory byly pouze malé ¢ stfedni podniky. V ¢l. 4
odst. 5 nafizeni Komise (ES) ¢. 70/2001 ze dne 12. ledna
2001 o pouzit ¢lankt 87 a 88 Smlouvy o ES na stdtni
podpory malym a stfednim podnikiim (¥) se povoluje
podpora investic do Zelezni¢nich vozi pro MSP. Mira
podpory stanovend v ¢l. 4 odst. 2 pfitom &ini 15 % v
piipadé malych a 7,5 % v ptipadé stiednich podnikd.
K uplatnéni téchto ustanoveni by Komise potiebovala
ujisténi o tom, Ze by na toto opatfeni mély ndrok pouze
malé a stfedni podniky v rdmci uvedenych procentudl-
nich prahd.

() UK. vést. L 10, 13.1.2001, s. 33.
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5. Rozhodnuti

112.

113.

Komise se proto rozhodla:

— vyzvat Ceskou republiku postupem podle ¢l. 88
odst. 2 Smlouvy o ES, aby podala své pfipominky a
poskytla veskeré informace, které by mohly pomoci
vyhodnotit danou investi¢ni podporu na Zelezni¢ni
vozy, které maji byt pouzity v kombinované doprave;

- povazovat zbyvajici ¢dst ozndmenych opatfeni
podpory za slucitelné se Smlouvou na zdkladé ¢l. 87
odst. 3 pism. ¢) Smlouvy o ES a nevzndset ndmitky.

S ohledem na vyse uvedené dvahy vyzyvd Komise Ceskou
republiku postupem podle ¢l. 88 odst. 2 Smlouvy o ES,
aby podala své pripominky a poskytla veskeré informace,
které by mohly pomoci vyhodnotit danou podporujopat-
feni, do jednoho mésice od obdrzeni tohoto dopisu.
Komise vyzyva organy Va$i zemé, aby kopii tohoto

114.

115.

dopisu
podpory.

Komise by rdda Ceské republice piipomnéla, ze ¢l. 88
odst. 3 Smlouvy o ES md odkladny dcinek, a rdda by ji
upozornila na ¢ldnek 14 nafizeni Rady (ES) ¢. 659/1999,
ktery stanovi, ze veskerou protipravni podporu musi
piijemce navritit.

neprodlené zaslaly potencidlnimu  pFjemci

Komise timto Ceskou republiku upozoriiuje, ze uvédomi
zainteresované strany zvefejnénim tohoto dopisu a jeho
struéného shrnuti v Uednim véstniku  Evropské  unie.
Uvédomi také zainteresované strany ze statd ESVO, které
jsou signatdfi Dohody o EHP, zvefejnénim ozndmeni v
dodatku EHP Ufedniho véstniku Evropské unie a bude infor-
movat Kontrolni dfad ESVO zasldnim kopie tohoto
dopisu. VSechny tyto zainteresované strany budou
vyzvany, aby podaly své ptipominky do jednoho mésice
od data zvetejnéni daného dopisu ¢i ozndmeni.”



