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s zez

14.  kéri az EU delegicidjat, hogy az ENSZ cselekvési program feliilvizsgélatdval foglalkoz6 konferencidn
vegye védelmébe ezen élldsfoglalds elveit és javaslatait;

15.  utasitja elnokét, hogy tovdbbitsa ezt az dllasfoglaldst a Tandcsnak, a Bizottsdgnak, a tagdllamok kor-
maényainak és parlamentjeinek, az ENSZ f6titkdranak, a kézi 16fegyverekrdl és konnyd fegyverekrdl sz616
parlamenti férumnak, valamint az Interparlamentaris Unié Kozgytlésének.

P6_TA(2006)0275

Az ERTMS[ETCS eurdpai vasiiti forgalomiradnyitdsi rendszer telepitése

Az Eurépai Parlament illisfoglalisa az ERTMS/ETCS (egységes eurépai vasdti forgalomirdnyitdsi
rendszer) telepitésérdl (2005/2168(INI))

Az EurGpai Parlament,

— tekintettel a Bizottsignak az Eurdpai Parlamenthez és a Tandcshoz intézett, az ERTMS/ETCS eurdpai
vonatbefolydsolé rendszer telepitésérdl szolé kozleményére (COM(2005)0298), valamint a Bizottsdg
szolgélatai dltal készitett kisér6 munkadokumentumra (SEC(2005)0903),

- tekintettel a 2005. mdrcius 17-én Briisszelben aldirt, a Bizottsdg és az Eur6pai Vasutak Szovetsége (CER
— UIC — UNIFE - EIM) kozotti megdllapoddsra, amely meghatdrozza az ERTMS telepitésére vonatkozo
legfontosabb alapelveket,

- tekintettel a nagy sebességli transzeurdpai vastti rendszer kolesonos atjarhatdsdgardl szolo, 1996.
jalius 23-i 96/48[EK tandcsi iranyelvre ('), valamint a hagyomdnyos vasiti rendszer kélcsonos dtjarhaté-
sdgarol sz616, 2001. mércius 19-i 2001/16/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (%),

- tekintettel a transzeurépai kozlekedési hdlozat fejlesztésére vonatkozd kozosségi irdnymutatdsokrdl
sz616 1692/96/EK hatdrozat mddositdsarol szolo, 2004. aprilis 29-i 884/2004/EK eurbpai parlamenti
és tandcsi hatdrozatra (%),

- tekintettel a transzeurdpai kozlekedési- és energiahdlézatok teriiletén a kozosségi pénziigyi tdmogatds
nytjtasdnak altaldnos szabdlyairdl és a 2236/95/EK tandcsi rendelet modositdsdrdl szolé eurdpai parla-
menti és tandcsi rendeletre irdnyul6 javaslatra (COM(2004)0475),

- tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsigban 2006. janudr 24-én tartott meghallgatdsra,
melynek sordn a vastttarsasigok, az infrastruktiratizemeltet6k és a vasati hattéripar képviselSi egyhan-
gilag az ERTMS bevezetése mellett foglaltak alldst,

— tekintettel az Eurdpai Ko6zosség kordbbi keretprogramjaira és a kutatdsi, technoldgiafejlesztési és
demonstracios tevékenységekre vonatkozé leendd hetedik keretprogramjara,

—  tekintettel az Eur6pai Vastti Kozosség (CER) és az Eurdpai Kozlekedési és Széllitdsi Dolgozdk Szovet-
sége (ETF) kozott létrejott, a hatdrokon dtnyild interoperdbilis szolgdltatdsokat elldté jarmivezetSk
eurépai mozdonyvezeti engedélyérdl sz6l6, 2004. janudr 27-i megallapodasra,

- tekintettel eljdrasi szabalyzata 45. cikkére,

- tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére (A6-0183/2006),

A. mivel a tobb mint hisz kilonb6z8 nemzeti vonatbefolydsol6 rendszer egymds melletti 1étezése akadé-
lyozza a teljesen interoperabilis és a tobbi szallitdsi mdddal szemben versenyképes eurdpai vasati koz-
lekedés kiépitését;

1
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B. mivel az ERTMS-t kiilonb6z6 prébatitvonalakon sikeresen tesztelték, és prototipusa rendelkezésre éll
konszoliddlt formaban, azonban a pélydn és a vonatok fedélzetén elhelyezett jelz6berendezések hosszi
élettartama — amely dltaldban meghaladja a hdsz évet — miatt az ERTMS és a nemzeti rendszerek még
tobb évig egymads mellett létezhetnek, kiilonosen a hagyomdnyos vastti palydkon, ahol eltérg sebességii
utas- és aruszallitd szerelvények kozlekednek;

C. mivel a nemzeti vonatbefolydsolé rendszerek a mszaki elavulds vagy a nem elégséges piaci méretek
miatt el fognak tiinni, és az eurdpai jelz6berendezés-ipar jovije attdl fog fiiggni, hogy képes lesz-e
modern, szabvdnyositott berendezéseket gydrtani a vildgpiacra; mivel tovibbd az ERTMS-projekt ennek
az iparnak a kozép- és hosszutavi fejlédése és a 15000 magas képzettséget igényl6 munkahely tekin-
tetében alapvetd jelentéség;

D. mivel az ERTMS exportpiacra keriil, mert Eurépan kivilli vasutak is mdr agy dontottek, hogy elavult
rendszereiket ERTMS-re cserélik; mivel a Koredbol, Tajvanbdl, Indidbdl, Szatid-Ardbidbdl és a Kinai
Népkoztarsasagbol érkezett jelenlegi mozdonymegrendelések, valamint ezekben az orszdgokban az inf-
rastrukturdlis projektek vildgosan jelzik a piaci lehetGségeket; tovabbd mivel ezek a projektek az egész
vildgon ezen eurdpai technoldgia nagyon magas potencidljat mutatjak, amely vildgszabvinnyd vélhat, ha
Eurdpaban elég er@s piaci bazisra tud épitkezni;

E. mivel ezért killonosen fontos, hogy végre meghatdrozzanak egy viligos és sszehangolt migrdci6s stra-
tégidt, amely a vasati dgazatban megteremti a szikséges tervezési biztonsigot, iigyelve arra, hogy ez ne
akadalyozza a vastt kiils6 versenyképességét mds széllitdsi modokhoz képest,

F.  mivel a vasiti dgazat és a Bizottsdg kozotti, 2005 mdrciusdban alirt megdllapodds e tekintetben fontos
jelzés;

G. mivel az ERTMS egységes miiszaki leirdsa, amelyet a kovetkez§ hénapokban kell elfogadnia a Bizottsdg-
nak, a kolcsonosen dtjarhaté rendszerek kialakitdsdhoz és a kozlekedési folyosok pélydzati kifrdsaihoz is
elegend§ alapul szolgdl;

H. mivel az ERTMS bevezetése egy eurdpai, hatdrokon étnyil6 gazdasigi nagyberuhdzds, és az egységes
jelz6berendezések terén elért elGrehaladds fontos szerepet jatszhat a kozutak tehermentesitését célzé
stratégidban és a kozlekedési forgalomnak a vasttra torténd terelésében, valamint a killonbozd szdllitdsi
moédok kozotti verseny feltételeire vonatkozd eurdpai harmonizdciés politika szempontjabol,

Alapvetd tényezok: migrdcid és stratégia

1.  elismeri, hogy az ERTMS egy olyan vonatbefolydsolé rendszer, amely a nemzeti rendszereket megha-
ladja, és esetében az 1ij beszerzéseknek és a karbantartdsnak kevésbé koltségesnek kellene lennie — pl. amiatt,
hogy t6bbé nem sziikségesek jelz6tabldk —, és figyelemmel a hibajelentésre és a feliigyeletre a biztonsdg
novekedését jelenti barmely sebességnél és barmilyen feltételek mellett, és nagyon gyakran jelentSsen novel-
heti a pélya kapacitdsat;

2. elismeri, hogy az ERTMS-sel a digitélis technoldgidt a vasiti infrastruktirdba is egységesen be fogjik
vezetni, ami altal kikiiszobolhet6k a csomépontokban kialakulé torléddsok és a sztik keresztmetszetek,
anélkiil, hogy koltséges beruhdzdsok lennének szitkségesek; felhivja azonban a figyelmet arra, hogy a migré-
ci6 idGszakaban jelentSs tovabbi koltségek 1éphetnek fel, amelyeket a vasiti tirsasdgok nem viselhetnek
egyedill; feltételezi, hogy a szerelvények folyamatos haladdsa a hatdron torténd idGigényes mozdony- és
mozdonyvezetS-csere nélkiil csokkenti a koltségeket és a szdllitds idejét, és noveli a szolgdltatds megbizha-
tosagat;

3. elismeri, hogy a vasiiti dgazatnak az ERTMS-technoldgia révén torténelmi esélye van arra, hogy a
digitalis technika eldnyeit a vasit is teljes mértékben kihaszndlja a versenyképessé valds érdekében és arra,
hogy tért hoditson mds széllitdsi médokkal szemben, kihaszndlva kiilonosen a hosszi pélyaszakaszok el6-
nyét a hatdrokon atnyulé druforgalomban;

4. elismeri, hogy az ERTMS-t a kordbbi kutatdsi keretprogramok tdmogatdsaval fejlesztették ki, konszoli-
délt prototipusa rendelkezésre ll, igy széles korti bevezetése mar lehetséges; elismeri tovabbd, hogy a GSM-R
bevezetése gyorsan halad és az ETCS vonatkozdsdban helyes elGrelépések torténnek; hangsilyozza azonban,
hogy ezzel még nem valt automatikussd, hogy a pénziigyi, biztonsagi és kapacitaskovetelmények szempont-
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jaitol fuggetleniil az ERTMS a teljes transzeurdpai vasati hdlézatban minden tovabbi tennivalé nélkil meg-
val6sul, és hogy par év milva a jelenleg 1étez6 20 kiilonb6z6 jelzéberendezés a multé lesz, és egyetlen
rendszer — az ERTMS — viltja fel az EU Osszes tagdllamédban;

5. hangstilyozza, hogy az ETCS-nek a palyan csak Eurobalise alkalmazdsra van sziiksége az adatétvitelhez
és a kozponti radidegységre; a jirmiben a biztonsdgi adatfeldolgozast az ETCS-fedélzeti egység (on board
unit) végzi;

6.  hangsilyozza, hogy a tagdllamok interoperabilitdsi bizottsdga dltal elfogadott miikodési lefrasok a 2.3.0
verziot tették hivatkozasi alappd, amelyet az Eurdpai Vastti Ugynokség is ekként ismer el; feltételezi, hogy ez
a valtozat mar 2007-t8l lehet6vé teszi nagy sebességliinagy kapacitdsti nemzetkozi kozlekedési folyosok
mitkodtetését Eur6pdban, és azt kozos hivatkozdsi alapnak tekintik az eurdpai koordindtor irdnyitdsdval
foly6 tanulmdnyok; gy véli, hogy tovabbi erfeszitések révén 4-5 éven beliil dt lehetne térni egy magasabb
verziora; megallapitja, hogy a véltozdsellen6rzési folyamat keretén beliil az Eurdpai Vastti Ugynokségnek
meg kell vizsgdlnia az ez irdnya fejlesztések mdszaki és gazdasdgi célszertiségét, a folytonossag és a 2.3.0
verzioval valé fel- és lemend irdnyd kompatibilitds elvére is figyelemmel; gy véli, hogy csak stabilizaci6 és
tovabbi szabvanyositds Gtjdn érhetd el a rendszerelemek gyartisdban nagyobb darabszdm és ezaltal méret-
gazdasdgossdg; tigy itéli meg, hogy az drszint, amely jelenleg az eredetileg meghatdrozott irdnyar akar nyolc-
szorosdt is kiteszi, csak ezutdn csokkenhet, és ezutdn helyezhetS az ERTMS gazdasagilag raciondlis alapokra;

7. tudatdban van annak, hogy a régi rendszerek és az ERTMS t6bb évtizedes egymds mellett létezése nem
lenne kielégit, és ezért rendkiviil fontos a migrdcié osszehangoldsa és a migréciés fazis lehet§ legnagyobb
mértéki leroviditése; ezért kozponti szerepet kap egy kovetkezetes és a hdlézat egészére kiterjed§ migracids
stratégia kidolgozdsa, amelyet az Eurdpai Bizottsdg és az eurbpai vasiti szovetségek kozotti megallapodds is
siirget, felkéri ezért az Eurdpai Bizottsigot, hogy minél el6bb — az Eurdpai Vasuti Ugynokséggel, a tagélla-
mokkal és az ipari szereplGkkel egyeztetve — terjesszen el§ egy kotelezd ,ERTMS-fejlesztési tervet”;

8. gy véli, hogy az ERTMS-re valé sikeres migracié valamennyi résztvev8 szdmdra nagy kihivdst fog
jelenteni: a tagéllamoknak, kozlekedési minisztériumoknak, vasiti kozlekedési vallalkozdsoknak, infrastruk-
tiratizemeltet6knek és a vasati hattériparnak egyet kell értenie a célokat illetden, pontosan meg kell hatd-
rozni a szerepeket és a felel@sséget ebben a folyamatban; iidvozli ezért, hogy az Eurdpai Bizottsdg Karel
Vinck személyében kijelolte ennek a nagy projektnek a koordindtorat;

9.  hangsilyozza, hogy dont6 attorés csak akkor érhetd el, ha nem kis ERTMS-szigetekbdl all 6ssze egy
Jfoltozott feliilet”, amelynek eléréséhez ill. keresztiilszeléséhez megint csak szdmos nemzeti rendszerre lenne
sziikség; nyomatékositja, hogy az elsGdleges feladat sokkal inkdbb az, hogy el6szor a kivalasztott kozlekedési
folyosokat teljes egészében ERTMS-sel felszereliék; mdsodszor lehetSleg gyorsan el kell émi a felszerelt
palyak és vonatok ,kritikus mennyiségét” a tovabbi méretgazdasigossdg lehet6vé tétele érdekében is;

10.  abbdl az elvbdl indul ki, hogy az ERTMS hidnytalan megvaldsitdsa érdekében az migrdcids stratégia-
nak a valamennyi nemzeti hélézatra kiterjed teljes atéllds — a folyosdkon torténd tizembe allitdst kovetd
szakaszdnak — titemtervét és részletes szabdlyait is tartalmaznia kell;

11.  hangsilyozza, hogy ezen ERTMS egységes vonatbefolydsolé rendszer, csokkentenie kellene és elkeriil-
het6vé kellene tennie szdmos tovabbi elavult rendszerrel felszerelt jarmd koltségigényes elGallitdsat és tize-
meltetését; megallapitja, hogy az dtmeneti migracids idészakban szitkséges kettGs felszereltség kezdetben
szitkségképpen novelni fogja a vasiti dgazat koltségeit; hangsilyozza, hogy e rendszer a kolcsonos dtjarha-
tosagot lényegesen leegyszersiti és felgyorsitja, illetve, hogy az Unidban az druknak csak 13%-at szallitjak
vastton, mig az Amerikai Egyesiilt Allamokban ez az ardny 27% koriili, az EU jelenlegi mtiszaki és politikai
killonbozdségei mellett azonban aligha tartja lehetségesnek ezen ardny jelentds novelését, ami szintén indo-
kolja, hogy az ERTMS-be kiemelten és hangstlyozottan torténjenek beruhazasok;

Prioritdsok

12.  ezért ugy itéli meg, hogy az ERTMS sikeréhez dontd jelentSsége lesz annak, hogy a hat vizsgalt
kozlekedési folyosét (A: Rotterdam-Genova, B: Nipoly-Berlin-Stockholm, C: Antwerpen—Bézel/Lyon, D:
Sevilla-Lyon—Torino-Trieszt-Ljubljana, E: Drezda-Praga—Brno—Bécs—Budapest, F: Duisburg-Berlin-Varso) és
az azon miikodd vonatokat haladéktalanul, hidny nélkiil felszereljék ERTMS-sel, nem utolsésorban azért,
mert ez minden érintettet arra fog 6sztonozni, hogy a nemzeti szintre korldtozddé elképzelések helyett
,kOz0sségi megkozelitést” alkalmazzanak; azon a véleményen van, hogy ezzel kapcsolatban j6 példat mutat
a Rotterdam—Genova folyos6 kozlekedési miniszterei dltal 2006. mdrcius 3-dn aldirt, az ERTMS telepitésére
vonatkozd szandéknyilatkozat;
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13.  meggy6z8dése, hogy a szitkséges kritikus tomeg eléréséhez alapvetd fontossdgt a beruhdzasok tdmo-
gatdsa azokon a folyosdkon, amelyeken bizonyos szakaszok mdr elkésziiltek, és ahol az infrastruktiraiize-
meltetSk kotelezettséget véllaltak a hidnyzé szakaszok 2015-ig torténd befejezésére;

14.  emellett agy itéli meg, hogy az Unid legut6bbi, 2004-es bévitése kovetkeztében figyelmet kell fordi-
tani a kelet-nyugat kozotti osszekottetésekre; emlékeztet arra, hogy ez kevés pétldlagos kiaddssal jar majd az
olyan tagallamokban, ahol sajat vastitvonalaikon széles korti korszerdsitési munkalatokat kell végezni;

15.  hangstlyozza, hogy a vonatok eltér nemzeti engedélyezési eljdrdsai az eurdpai vasiti dgazat jelentds
problémédjat jelentik, amely az ERTMS-sel 0sszefiiggésben kiélez8dik; felkéri az Eurdpai Bizottsdgot, hogy az
Eurépai Vasati Ugynokség bevondséval hangstlyozottan 6sztonozze egy EU-szerte egységes egyszerdisitett
engedélyezési eljards kidolgozasat, és valamennyi tagallam szdmadra kotelez$ szabvanyokat hatdrozzon meg
és rogzitsen, hogy ezzel az elGillitdsi és felszerelési koltségek jelentSsen csokkenthet8k legyenek;

Az ,utolsé mérfoldek” problémdja

16.  ugy itéli meg, hogy a pdlydk ERTMS-sel torténd felszerelését peront6l peronig, raktdrtdl raktdrig,
illetve az orszdghatdrig, valamint az azokhoz tartozé kikotdkig hidnytalanul biztositani kell; tovabbd dgy
itéli meg, hogy az EU-forrdsokon keresztiil torténd tdmogatdst ki kell zarni, ha ez a feltétel nem teljesiil, és
felkéri a Bizottsagot, hogy ezt vegye szigortan;

17.  kéri, hogy minél el6bb végezzék el a korldtozott feliigyeleti mod (Limited Supervision) integrdcidjanak
elemzését annak megallapitdsa érdekében, hogy lehet6vé teszi-e a kiilonféle nemzeti rendszerek ETCS-sel
torténd felvaltdsat, illetve Osszekapcsoldsukat; megdllapitja tovabbd, hogy ellendrizni kell, hogy ez a korlato-
zott feliigyeleti mod alkalmas-e — kiilondsen a csomdpontokban — a hidnyossdgok kedvezd koltségek mel-
letti megsziintetésére;

18.  ezért Ggy itéli meg, hogy az Eurdpai Vastti Ugynokségnek a nemzeti kozlekedési minisztériumokkal
egyeztetve biztositania kell, hogy a jovében az j mozdonyok csak akkor legyenek engedélyeztethetSk, ha a
nemzeti jelz6rendszer mellett az ERTMS-sel is fel vannak szerelve, vagy azzal gyirilag eleve elltottak;

19.  hangsilyozza, hogy az ETCS nemzeti viltozatai jelenleg nagy sebességtijnagy kapacitdsi pdlydkon
haszndlatosak (pl. Réma-Népoly, Madrid—Lérida, Bern—Olten); megallapitja azonban, hogy a rendszer alkal-
mazdsa mindenekeltt a hagyomdnyos vasiti dgazatban (teher- és személyszallitas) és kiilondsen a hatdron
atnyalé forgalomban még mindig problematikus; gy gondolja, hogy tovdbbra is mélyiteni és javitani kell
alkalmazdsdt a jelenlegi alkalmazdsi problémak lekiizdése érdekében; fenntartja, hogy siirgdsen megoldast
kell taldlni az olyan kulcsfunkciokra, mint a sorompéval felszerelt vasati dtjarok, a paraméterezett fékezési
gorbék, a 2.3.0 szabvanyban mdr el6irt rddi6 infill, valamint a Limited Supervision alkalmazdsi mod;

20.  felkéri az érintetteket, tekintettel arra a tényre, hogy a Parizs—Kelet-Franciaroszag—Dél-Németorszdg
kozotti gyorsvasiiti Gsszekottetést, és a Rotterdam—Genova kozotti észak-déli kozlekedési folyosét még nem
sikeriilt teljesen felszerelni ERTMS-sel, hogy a hidnyossdgokat a lehetd leggyorsabban pétoljak;

21.  sziikségesnek tartja, hogy a vasiti vallalkozdsok, a vasiti héttéripar és az Eurdpai Vastti Ugynokség
egyiitt dolgozza ki a jovdbeli szabvanyt, és az EU a migraciét valamennyiiikre egyiitt és kotelez8en hata-
rozza meg; a rendszer tovabbfejlesztésére irdnyuld 6ndllé nemzeti torekvéseket meg kell akadalyozni, hogy a
fennalls 20 kiilonb6z8 rendszert ne 20 inkompatibilis rendszer véltsa fel az ERTMS alapjan; felkéri az
Eurdpai Vasati Ugynokséget, hogy a jovében az eurdpai térségben haszndlatos szabvany globélisan legalabb
a tagdllamokban jelenleg hatdlyban 1évS biztonsdgi normakkal osszességében egyenértéki legyen;

22.  tisztdban van azzal, hogy nagyok a kiilonbségek a tagéllamok, illetve a vasiti véllalkozdsok kozott a
mindenkori beruhdzési szitkségletek, a sajit nemzeti vonatbefolydsolé rendszereik, jelz6berendezéseik és
azok piaci helyzete tekintetében; azonban gy itéli meg, hogy az ilyen kiilonb6z8ségek az Unibban elkeriil-
hetetlenek és nem lehetnek ellenérvek az ERTMS-sel szemben;
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Finanszirozds

23.  elismeri, hogy az ERTMS telepitéséhez — a kedvezményezett tagillamokon keresztiil akdr a transz-
eurépai kozlekedési hdlozatok, akdr a Kohézids Alap koltségvetése terhére — indokolt és szitkséges is az
uni6s timogatds, tekintettel a projekt eurdpai dimenzi6jara; tgy itéli meg, hogy a koltségeket a tagdllamok,
az EU, a vasiti vallalkozdsok és a vasuti hattéripar kozott méltdnyosan meg kell osztani; kéri ezért a tagdl-
lamokat, hogy az ERMTS-t prioritdsként kezeljék a kovetkezs években hozandd, kozlekedésre és koltségve-
tésre vonatkozé dontéseiknél;

24.  tamogatja ezért megfelel§ rendelkezések felvételét a transzeurdpai kozlekedési és energiahdlozatok
teriiletén a kozosségi pénziigyi tdmogatds nydjtdsinak dltaldnos szabdlyairdl és a 2236/95/EK tandcsi ren-
delet modositasdrdl szolé eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre irdnyul javaslatba (COM(2004)0475 —
2004/0154(COD)), amelynek els§ olvasatit az Eur6pai Parlament 2005. okt6ber 26-dn () zdrta le;

25.  tdmogatja ezzel Osszefiiggésben azt a Parlament dltal az els@ olvasat sordn elfogadott javaslatot, mely
szerint az ERTMS-be torténd beruhdzdsok egyenrangiva valnak e rendelet révén az infrastruktdrdba torténd
beruhdzdsokkal; tovabbd gy itéli meg, hogy az ERTMS-hez nyujtott kozosségi timogatds mértékét 50%-ban
kell maximalizélni legaldbb a hatdrokon atnyul6 régidk esetében;

26. gy itéli meg, hogy nemcsak a fenti mdszaki érvek, hanem a csak korldtozottan rendelkezésre allo
koltségvetési forrasok is azt indokoljak, hogy a pénzeszkozoket a f6, kiilonosen az eurdpai koordindtor altal
vizsgalt kozlekedési folyosokra koncentraljdk; ugy itéli meg, hogy ennek a tdémogatdsnak az elsG években a
gordiil6allomany — konkrétan prototipusok kifejlesztése, sorozatban torténd felszerelések, a gordilGallomany
atalakitdsa — felszerelése tekintetében megfelel6 6sztonzéket kell tartalmaznia;

27.  Osztonzi a fokozatosan csokkend tdmogatds szem el6tt tartdst a migrdci6s folyamat felgyorsitdsa
érdekében: azokat a vastti vallalkozdsokat, amelyek kordn hatdrozzdk el az ERTMS telepitését, nagyobb
tdmogatdsban kell részesiteni, mint a késGbbieket, mert el6bbiek nagyobb kockazatot villalnak, anélkiil,
hogy az #j rendszer elényeit teljesen ki tudndk akndzni;

28.  felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy fontoljdk meg alaposabban a gordiil6élloményra vonat-
kozé lizingmodellek tdmogatdsi lehet@ségeit, hogy igy a magas kezdeti koltségek csokkenhessenek, és igy
megkonnyitsék a kis- és kozépvallalkozasok piacra jutdsat;

29.  azon a véleményen van, hogy az EU-nak az ERTMS-t tdmogatnia kell a TEN-T-t, a regiondlis fejlesz-
tést és a kohézidt, valamint a kutatdsi célokat szolgald koltségvetési elGirdnyzatok révén;

30.  ugy itéli meg, hogy az EU-nak a vastti infrastruktirdk kozosségi forrdsokbdl — példaul a TEN-T és a
kohézié céljaira szant koltségvetési elSirdnyzatokbdl — torténd finanszirozdsit az ERTMS kotelezd iizembe
helyezésétdl kell fiigg6vé tennie;

31.  hangsilyozza a vasiti dgazattal szembeni elvardst, hogy az ERTMS telepitésénél az alkalmazottak
szocidlis és szakmai igényeit kellGen vegye figyelembe és megfelel§ képesitési és tovabbképzési programokat
fejlesszen ki; az ERTMS bevezetésétdl egyrészt a lehetséges exportsikerek, masrészt a vastt varhat6 nagyobb
piaci részesedése alapjan kozéptivon munkahelyek biztositasit reméli;

32, végezetil elismeri, hogy az ERTMS jelentdsen hozzdjarulhat az eurdpai vasiti kozlekedés hatékony-
sagdhoz és vonzerejének novekedéséhez, kilonosen a tdvolsdgi druszallits teriiletén; hangsilyozza ugyanak-
kor, hogy az ERTMS mellett tobb mdas harmonizacids kezdeményezés tehetd a nemzetkozi vastti kozlekedés
hatékonysdgénak viszonylag révid tdvon torténd javitdsa érdekében; ezért felhivja az eurdpai koordinatort és
a jovébeni TEN Ugynokséget, hogy vizsgalidk meg példdul a szerelvényhosszak, a tengelyterhelés vagy a
hasznos terhelés stb. harmonizélasinak lehetdségeit; gy véli, hogy e projektek pénziigyi vonzata viszonylag
korldtozott lenne, az eredmény azonban — hatékonysdgi szempontbdl — bizonydra nem lenne elhanyagol-
haté;

33.  utasitja elnokét, hogy tovébbitsa ezt az éllasfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak.

(") Elfogadott szovegek, P6_TA(2005)0403.




