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2006. janudr 4-én a Tandcs ugy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerz8dés 171. cikke
alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fent emlitett targyban.

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcids tarsa-
dalom” szekci6 véleményét 2006. mdjus 30-dn elfogadta. (EIadd: Thomas McDONOGH.)

Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2006. jalius 5-6-dn tartott 428. plendris iilésén (a julius 6-i
tilésnapon) 37 szavazattal 1 ellenében, 3 tartozkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Bevezetés

1.1 A SESAR a technoldgiai részét képezi annak az ,Egy-
séges eurdpai égbolt” elnevezési kezdeményezésnek, mely
2004-ben a légiforgalmi ellendrzés dtszervezésének céljabol
indult el. A foldi irdnyitds és a repiil8gép kozott bevezetendd Gj
kommunikdcids, ellendrzési és informatikai technoldgia opti-
malizdlni fogja a 1égiirdnyitok és a pilétdk munkdjat. Mikozben
manapsag a pilétafiilke egyre automatizaltabbd vilik, a légii-
ranyitok és a pilotdk tovdbbra is radion keresztill érintkeznek.

1.2 A SESAR olyan 4j generdcids légiforgalmi kezelSrend-
szer, melynek kulcsszerepe lesz a novekvd 1égi forgalom kezelé-
sében. A SESAR emelni fogja a légi szdllitds biztonsdgdt és
kornyezeti teljesitményét, és ezdltal biztositja azt, hogy Eurdpa
megtarthassa helyét a vildg légiforgalmi piacdnak élvonaldban.
Az Eurépai Bizottsdg ezt a nagyszabdsu ipari projektet az Euro-
controllal és ipari partnerekkel egyiittmtikodve fogja kifejlesz-
teni.

1.3 Igy Eurépdé lesz a vilig leghatékonyabb légiforgalom-
ellendrzg infrastruktirdja. A 1égi fuvarozas hatékonysdgdanak
novelése révén a SESAR netté jelenértéke a becslések szerint 20
millidrd eurd. A becslések szerint a projekt kozvetlen és kozve-
tett hatdsai 50 millidrd eurdt tesznek ki. A projekt majdnem
200 000 magas képzettséget igényl6 munkahelyet fog terem-
teni.

1.4 Az ecurbpai légi forgalomra vonatkozd elSrejelzések
szerint a forgalom 2025-re jelentsen megnovekszik. Ez a
novekedés nem val6sulhat meg anélkiil, hogy — a 1égi ttvonalak
optimalizdldsa és taltelitettségitk megsziintetése érdekében — a
légiforgalom-ellendrzés infrastruktirdjanak teljes feldjitdsara sor
ne keriilne. A SESAR névelni fogja a 1égi fuvarozds biztonsagat
is, amit jelenleg az eloregedd technoldgia és a légiforgalmi
ellendrzés felaprézottsga akadalyoz.

1.5 Az Eurdpai Bizottsdg és az Eurocontrol kozosen finan-
szirozta azt a 43 millié eurds (50,5 millié dolldros) palyazatot,
melyet egy 30 légitirsasdgbol, léginavigdcios szolgdltatobol és
repiil6gépgydrbol allé konzorcium nyert el. Ez a szerz6dés a
kordbban SESAME-ként ismert, most pedig SESAR névre
keresztelt ,Az egységes eurdpai égbolt légiforgalom-irdnyitasara

vonatkozé kutatds” (Single European Sky ATM (Air Traffic
Management) Research) meghatdrozdsi szakaszat fedezi. A
kétéves meghatdrozdsi szakasz nem csak a jovends légi-
irdnyitdsi rendszer megtervezését tartalmazza majd, hanem
2020-ra elGirdnyzott bevezetésének titemtervét is.

1.6 A meghatdrozasi szakasz teljes koltsége 60 millié eurd
lesz, a 43 millid eurds szerzddést is beleszdmitva. Az Eurépai
Bizottsdg és az Eurocontrol egyenként a koltségek felét dllja,
ami az Eurocontrol részérdl készpénzt, szakért6i munkat és
kutatdst jelent. Az Eurdpai Bizottsdg megdllapitotta, hogy a
fejlesztési szakasz kb. 300 millié eurdt igényel majd évente az
Eurdpai Bizottsdg, az ipar és az Eurocontrol k6zos finansziroza-
saban. Mdr most évi 200 millié eurét forditanak a légi ird-
nyitassal kapcsolatos kutatdsra és fejlesztésre, ezt az Osszeget
pedig a SESAR-ba vezetik at.

1.7 A meghatdrozasi szakaszt teljes mértékben az Eurdpai
Bizottsdg és az Eurocontrol finanszirozza. A fejlesztési szakaszt
illetGen az elGzetes tervek szerint az ipar egészében a program
egyharmaddt fogja finanszirozni, mely nagyjab6l 100 mil-
li6 eurdt jelent évenként a 7 év sordn. Az EU hozzdjiruldsa
évente 100 millié eurd, az Eurocontrol hozzdjiruldsa évente
100 milli6 eur6 lesz.

1.8 Még nem egyértelmd, hogy az iparon beliil ki mennyit
fog finanszirozni a 100 millié eurdébdl évenként. Az ipar
hozzdjéruldsit meg kell hatdrozni, de el@szor olyan bonyolult
problémadkat kell megoldanunk, mint példdul a szellemi tulaj-
donjogok kérdése, a versenyzaradékok stb.

1.9 A pénzosszeg mértéke, mellyel az ipar fog hozzdjirulni
a SESAR-hoz ugyanakkor a légiforgalom-irdnyitds kutatdsi és
fejlesztési kiaddsainak jelenlegi szintjéhez mérhets. Ez 200
millié eurd évente, melybdl hozzavetleg 75 milliot a léginavi-
gdcids szolgaltatok biztositanak. Ha nem is a teljes pénzosszeg,
de egy jelentSs része a SESAR-hoz keriil, ahelyett, hogy részle-
tekben hasznalndk fel.

1.10 A projekt tarsszervezetei a légi irdnyitdssal foglalkozd
kutaté- és fejleszt6kozpontok, a EURAMID, a UK CAA, a nem
eurdpai ipar (Boeing, Honeywell, Rockwell-Collins), és profesz-
sziondlis szervezetek (IFATCA, Eurocockpit-ECA és ETF).
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1.11 A meghatdrozdsi szakaszba bevont vallalatok a kovet-
kezék:

FELHASZNALOK: Air France, Iberia, KLM, Lufthansa, Eurépai
Légitarsasagok Szovetsége (Association of European Airlines —
AEA), Eurdpai Regionalis Légitdrsasdgok Szovetsége (European
Regional Airlines Association — ERAA), Nemzetkozi Légifuva-
rozok Szovetsége (International Airline Transport Association —
IATA), Légijirmd-tulajdonosok és -pilotdk Szovetségének
Nemzetkdzi Tandcsa (International Aircraft Owners and Pilots
Association — [AOPA).

LEGINAVIGACIOS SZOLGALTATOK: Aeropuertos Espanoles y
Navegacion Aerea (Spain) (AENA), Austrocontrol, DFS, Légina-
vigdcids Szolgdltatok Igazgatésiga (DSNA) (Franciaorszdg),
Olasz Léginavigdcios Szolgéltaté Villalat (ENAV), Luftfartsveket
(Svéd repiilStér-tizemeltets vallalat) (LFV), Luchtverkeersleidins
Nederland (Holland 1égiforgalom-ellenérzé szolgaltatd) (LVNL),
Orszdgos Légiforgalmi Szolgdltatok (National Air Traffic
Services — NATS) (Egyesiilt Kirdlysdg), NAV.

REPULOTEREK: Périzs repiilSterei, BAA, Fraport, Amszterdam,
Miinchen, AENA, LFV.

IPAR: Airbus, BAE Systems, Eurépai Légvédelmi és Urtechnikai
Tarsasdg (European Aeronautic Defence and Space Company —
EADS), Indra, Selex, Thales ATM, Thales Avionics, és Air Traffic
Alliance.

2. Ajanldsok és megjegyzések

21 Az curépai légiforgalom-ellendrzés korszertisitésére
iranyulé6 minden kezdeményezés konstruktiv 1épést jelent és
idvozlendd.

2.2 Mindez hatékonyabb dtirdnykiosztast, fokozott tizema-
nyag-megtakaritdst és az utazdsi id6 csokkenését eredményezi
az utazokozonség szdmadra.

2.3 A funkciondlis légtérblokkok (FAB) kialakitdsa révén a
regiondlis megallapoddsok, valamint a funkciondlis 1égtér-
blokkok alatt elhelyezkedd helyi kozosségek (varosok, falvak)
életkoriilményeinek és érdekeinek tiszteletben tartdsa mellett
vélna lehet6vé a légtér optimalis kihasznaldsa.

2.4 Azdltal, hogy elkeriili a kutatdsi és fejlesztési tevékeny-
ségek megkettdz6dését, a SESAR-projekt nem szabad, hogy a
felhasznalok dltal fizetett kutatdsi és fejlesztési hozzdjarulds
teljes Gsszegének novekedéséhez vezessen.

Briisszel, 2006. jilius 6.

2.5 Miutdn a Kozosség csatlakozott az Eurocontrolhoz, az
Eurdpai Bizottsdg és az Eurocontrol egyiittmiikodési keretme-
géllapodast irt ald az egységes eurdpai égbolt megvaldsitdsa és a
légforgalom-irdnyitdssal kapcsolatos kutatds és fejlesztés terén.
Ennek mind a biztonsdgot, mind a léginavigdcids szolgéltatok
mikodési hatékonysdgat javitania kell.

2.6 A kozos villalkozdsnak integrdlt megkozelitésen kell ala-
pulnia, és a koz-, illetve maganszféranak kozosen kell fellépnie
minden teriileten (miiszaki, mdkodési, szabdlyozdsi és intéz-
ményi), zokkenSmentes dtmenetet biztositva a meghatdrozdsi
szakaszbol a végrehajtdsi szakaszba és a kutatds és fejlesztésbdl
a kiépités szakaszdba.

2.7 A kozos villalkozds finanszirozdsanak hatokorét felil
kell vizsgdlni a meghatdrozasi szakasz befejezése utin. Minden
félnek meg kell fontolnia a felhaszndl6i dijak mechanizmusan
keresztiil a magdnszféra dltal finanszirozandé lehetséges tobb-
letkoltségek hatdsat, mivel ez domindhatdssal birhat az utazé-
kozonségre.

2.8 A SESAR-projekt végrehajtdsi szakaszdnak kozszférabol
szarmaz6 koltségvetését a magdnszféra hozzdjruldsaval kell
kiegésziteni.

2.9 A folyamatba bevonand6 szerepl6k szdmadt, valamint a
sziikséges pénziigyi forrdsokat és miiszaki szakértelmet figye-
lembe véve elengedhetetleniil fontos egy olyan jogi személlyel
bir6 trsasdg létrehozdsa, mely képes biztositani a végrehajtdsi
szakasz sordn a SESAR-projektnek juttatott pénzosszegek koor-
dinalt kezelését.

2.10 A meghatdrozasi szakaszba bevont vallalatok szdma
korlatozott, és ezek nem reprezentativak az eurdpai légikozle-
kedési ipar egészét tekintve. Az Eurdpai Bizottsagnak ki kellene
terjesztenie a meghatdrozasi szakaszban val részvételt a kisebb
méretdi vallalatokra, és kiillonosen az 1j EU-tagdllamokra.

211 A SESAR végrehajtisa lépésrdl 1épésre kell, hogy
torténjen. A végsS, végrehajtdsi szakaszt amilyen gyorsan csak
lehet, teljes mértékben végre kellene hajtani. Az Eurdpai Bizott-
sdgnak vildgosan meg kellene jel6lnie e folyamat mérfoldkoveit
annak érdekében, hogy gyorsitsa a projekt megvaldsitdsat és
csokkentse a végrehajtds hosszat.

2.12 A SESAR-nak koszonhetd fokozott hatékonysdg miatt
az eurdpai légiforgalmi dijakat csokkenteni kellene.

az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Anne-Marie SIGMUND



