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Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg vélemény — Targy: ,Javaslat eur6pai parlamenti és tandcsi
rendeletre a gépjirmiivek emisszi6 tekintetében t6rténd tipusjovihagydsirdl és a jarmiijavitdsi infor-
madciok elérhet§ségérdl és a 72[306/EGK irdnyelv és a .../[...[EK irdnyelv modositdsirol”

COM(2005) 683 final — 2005/0282 (COD)

(2006/C 318/11)

2006. januar 31-én a Tandcs gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozé szerzédés 95. cikke
alapjan kikéri az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fenti tdrgyban.

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Egységes piac, termelés és fogyasztds” szekcié véleményét
2006. jalius 12-én elfogadta. (ElGadé: Virgilio RANOCCHIARL)

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2006. szeptember 13-dn tartott, 429. plendris iilésén 180 szava-
zattal 3 ellenében, 11 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanlisok

1.1 Az EGSZB egyetértését fejezi ki azzal kapcsolatban, hogy
el6 kell segiteni a gépjarmiivek kibocsatdsi szintjének folyamatos
csokkentését, mégpedig egyre ambicidzusabb célokat kitliz8 jogi
aktusok révén. Udvozli tehdt az Eurdpai Bizottsdg javaslatat,
amely tovabbi 1épést jelent ebbe az irdnyba.

1.2 Az EGSZB egyetért tovabbd az Eurdpai Bizottsdg azon
dontésével, hogy az irdnyelv helyett inkdbb a rendelet részesi-
tend§ el6nyben, mégpedig olyan jogalkotasi folyamat keretében,
amelynél az egyiittdontési eljards révén kialakitott rendeletet az
inkdbb mdszaki jellegli szempontok tekintetében egy a szabdlyo-
zési bizottsdg segitségével kidolgozott rendelet (,komitoldgiai”
rendelet) egésziti ki.

1.3 Az EGSZB azonban rdmutat arra, hogy a rendeletjavaslat
jelenlegi formdjaban jelentés problémakat okoz mind az ipar,
mind a tagallamok jarmvek tipusjévahagyasaval és regisztracié-
javal megbizott hivatalai szdmara.

1.3.1 Az EGSZB f6ként azt javasolja, hogy felill kell vizsgalni
a vizsgalat tirgyat képezd javaslatban foglalt 4j el6irdsokat, és
azok hatdlybalépését (az ¢j jarmdtipusok tipusjévahagydsira
vonatkozoéan) 2010. janudr 1-jére, illetve (az 0j regisztricidkra
vonatkozdan) 2011. janudr 1-jére kell kitlizni, vagy — ennek
alternativajaként — az 4j rendeleteknek az EU Hivatalos Lapjdban
valo kozzétételétdl szamitott 36. és 48. hoénapra. Az EGSZB
javasolja, hogy az N1 () kategéria II és IIl. osztdlydba tartozd
jarmivek esetében e hatdridt hosszabbitsuk meg tovabbi egy
évvel.

1.3.2 Az EGSZB egyetért a dizelmotoros jarmiivekre vonat-
kozé korlatozdsokkal. Kételyeit fejezi ki azonban annak tény-
leges sziikségességével kapcsolatban, hogy tovabb csokkentsiik a
benzinnel vagy a gdz halmazillapotd {izemanyaggal tizemel
jarmivekre vonatkozé korlatozasokat.

(') Az N kategéridba a legaldbb 4 kerékkel rendelkezd, druszalli-
tisra alkalmas jarmtvek tartoznak. E jirmtvek a maximalis
tomeg alapjdn hdrom osztdlyba sorolhaték: N1/maximalis
tomeg < 3500 kg;
N2 < 12000 kg; N3 > 12000 kg. Az N1 osztdly harom alosz-
télyra oszlik, amelyek a kovetkezdk: NI, NII, NIII; azonositdsuk
szintén a tomeg alapjan torténik.

1.3.3 Az EGSZB szerint helyes azon mentesités fenntartdsa,
amely lehet6vé teszi a specifikus funkcidkat ellitd vagy
munkaeszkozként midkodS (pl. minibusz) személyszallit6
jarmtivek (M1 (3 jarmtvek) szdmara, hogy tipusjovdhagydsuk a
konnyt kereskedelmi jarmivekre (N1) vonatkozé korldtozasok
szerint torténjen. Felkéri tehdt az Eurdpai Bizottsagot, hogy
vezessen be a jelenlegi irdnyelvben foglaltndl pontosabb és
jobban koriilirt meghatdrozast e jairmtvekre vonatkozdan.

1.3.4 Az EGSZB szerint el kellene keriilni azt, hogy a javasolt
rendelet olyan elSirdsokat tartalmazzon, amelyeket az egyéb
médr hatdlyban 1év8  rendeletek/irdnyelvek  megfelel6bben
lefednek.

1.3.5  Végezetiil az EGSZB felkéri az Eurdpai Bizottsigot,
hogy vizsgélja feliil a javaslat szovegének azon pontjait, amelyek
adminisztrativ jellegli bizonytalansigokat okozhatnak. E célra
vegye igénybe a nemzeti szakért6k tdmogatdsit, akik naponta
szembesiilnek a gépjarmvek tipusjévahagydsihoz és a regisztrd-
ci6hoz kot6dé problémadkkal.

2. Indokok és jogi hattér

2.1 Jelenleg a gépjarmtivek (M1 jarmtvek) és a konny( keres-
kedelmi jarmdvek (N1 jarmdvek) kibocsitasait a 70/220/EGK
irdnyelv és az azt kovet§ modositdsok szabédlyozzdk. Az Euro
4 (%) néven széles korben ismert legutdbbi korszertsitések 2005.
janudr 1-jét6l 1éptek hatdlyba (az j jarmtipusokra vonatko-
zban), illetve 2006. janudr 1-jétS] (az 4j regisztracidkra vonatko-
zban).

() Az M kategériaba a legalabb 4 kerékkel rendelkezd, személy-
széllitdsra alkalmas jarmtvek tartoznak. Ezek 3 osztdlyba
sorolhatok (M1, M2 és M3) a fér6helyek szdma és maximalis

tomegik alapjan:
M1 < 9 hely; M2 > 9 hely és < 5000 kg; M3 > 9 hely és
> 5000 kg.

() HLL350,1998.12.28.,1998/69/EK irnyelv.
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2.2 A vizsgdlt javaslat szigoritani kivdnja a gépjarmiivek
kibocsdtdsaira vonatkozé jogi el6irdsokat, a jelenlegi irdnyelv
helyett rendelet elfogaddsa révén. E jogi eszkoz valasztdsdnak az
az oka, hogy a tagallamok kozvetleniil alkalmazzdk a rendeletet,
tehat az abban foglalt célkitiizéseket, és nincs sziikség arra, hogy
azokat killon étiiltessék nemzeti jogszabélyaikba, mint ahogyan
ez az irdnyelv esetében torténik. Ugyanakkor az Gj rendelet hatd-
lyon kiviil helyezi a létez§ irdnyelveket.

2.3 Az Eurdpai Bizottsdg altal javasolt jogalkotdsi folyamat
két parhuzamos szédlon fut:

a) egy, az dltaldnos elveket meghatdrozé rendelet — az Eurdpai
Parlament és a Tandcs altal javasolt rendeletként —, amelyet
az egyittdontési eljaras keretében kell elfogadni (egyiitt-
dontési javaslat);

b) egy a végrehajtds mdszaki elSirdsait meghatdrozd rendelet,
amelyet az Eurépai Bizottsdg a jogszabdlyoknak a mdszaki
fejlédéshez valé hozzdigazitdsaval foglalkoz bizottsdg segit-
ségével fog elfogadni (,komitoldgiai” javaslat).

2.4 A javaslat kiegészitéseként ezenkiviil kozzétették a rende-
letjavaslat gazdasigi kihatdsdnak értékelését, azaz azon intézke-
dések becsiilt koltségét, amelyeket a jarmiivekre vonatkozdan
végre kellene hajtani, hogy azok megfeleljenek a kibocsdtasok
el6irt csokkentésének.

3. A javaslat lényegi tartalma

3.1 A kozosségi zsargonban ,Euro 5” néven ismert rendelet-
javaslat a benzinnel, f6ldgdzzal, PB-gazzal és dizellel tizemeld
gépjarmiivekre és a konny( kereskedelmi jarmiivekre alkalma-
zand9, és meghatdrozza az Eurdpai Bizottsdg dltal annak idején
elsGdleges fontossagtként értékelt szennyez8anyag-kibocsatdsok
hatérértékeit. E szennyezGanyagok a kovetkezSk: légszennyezd
részecskék (PM), nitrogénoxidok (NO,), szén-monoxid (CO),
valamit szénhidrogének (HC).

3.2 A javaslat f6ként a kills6 gydjtdsi (benzines és gdz
halmazallapotd {izemanyaggal mikods) és a dizeljarmtivek
kipufogdgazabdl szarmazé kibocsatisokra hatiroz meg hatdrér-
tékeket, az aldbbi séma szerint:

— benzin- és gaziizemd jirmdvek: 25 %-os csokkentést javasol
az NO,-re és a HC-re,

— dizeliizemd jarmtivek: 80 %-os csokkentést javasol a légszeny-
nyez8 részecskék tekintetében, ez a kovetelmény szitkségessé
teszi a jarmdvek részecskeszlirGvel (DPF) val felszerelését. Az
NO,-kibocsdtdsra vonatkozdan szintén 20 %-os csokkentés

van eléirva,

— az Eurdpai Bizottsdg tehdt a kipufogdesovon keresztill torténd
kibocsdtds hatdrértékeire irdnyulé javaslatdt a kibocsdtdscsok-
kent8 berendezések élettartamdra, a hasznalt jarmtvek megfe-
lel6ségének ellendrzésére, a fedélzeti diagnosztikai rendsze-
rekre (OBD), a pdrolgds révén torténd kibocsdtdsokra, a mini-
malis kibocsétdsokra, a forgattyihdzbdl valé kibocsétdsokra, a
fust atldtszatlansdgdra és az iizemanyag-fogyasztds mérésére
vonatkoz6 szabdlyokkal egésziti ki.

3.3 Végezetil, az Eurdpai Bizottsdg intézkedéseket irdnyoz
el§ a jarmtivek javitdsdra vonatkozé informdcidk rendelkezésre
bocsétdsdra a hivatalos szervizek korén kivill. A javaslat értel-
mében ezeket az informdcidkat internetes oldalakon kell hozzé-
férhet6vé tenni egy nemzetkdzi mdszaki bizottsdg dltal kialaki-
tott szabvany formdtumban (OASIS (*) szabvany).

3.4 Az Eurdpai Bizottsdg javasolja a rendelet aldbbi jarmd-
vekre valé alkalmazasat:

- személyautok és az 1. osztdlyba tartozé konnyd kereskedelmi
jarmtivek — a rendeletnek az EU Hivatalos Lapjiban vald
kozzétételétdl szdmitott 18 hénapot kovetden az Gj tipusokra
vonatkozdan, illetve 36 hdnapot kovetSen valamennyi uj
regisztriciora vonatkozdan,

— all és a IIL. osztdlyba tartozd konnyt kereskedelmi jarmitivek
— 30 hénapot koévetSen az G tipusokra vonatkozdan, 48
hénapot kovetden valamennyi G regisztraciéra vonatkozdan,

— a személyautok esetében ez azt jelenthetné, hogy a javasolt
jogszabdlyok esetleg a 2008. év elsG felétdl bevezetésre
keriilnek.

4. Altalinos megjegyzések

4.1 Az EGSZB udvozli az Eurdpai Bizottsdg azon dontését,
hogy az irdnyelv helyett inkdbb a rendelet jogi eszkozét valasz-
totta. Ily médon, mivel nincs sziikség a nemzeti szabélyozasba
val6 atiiltetésre, a rendelet valamennyi tagdllamban azonnal és
egyidejtileg alkalmazhaté.

42 Az EGSZB egyetért az 1j, két parhuzamos szdlon futd
jogalkotdsi folyamattal, ugyanakkor felhivja a figyelmet arra,
hogy a két rendeletet — amelyek koziil az egyik az egyiittdontési,
a masik a ,komitoldgiai” eljaras keretében jon majd létre — egyi-
dejiileg kellene kozzétenni a Hivatalos Lapban. Az iparnak
mindkét aktusra szitksége van ahhoz, hogy befejezze az j eldi-
rasok betartdsa érdekében alkalmazandé miszaki megolddsok
miszaki tervezését.

43 Az EGSZB kedvezden nyilatkozik azon szdndékrol,
amely a dizeljarmtvek kibocsdtdsaira vonatkozd szigoribb
hatérértékek bevezetésére irdnyul.

4.4 Az EGSZB elismeri, hogy manapsdg hozzaférhetGek a
dizelmotorral mtikod§ jarmtivek légszennyezdrészecske-kibocsé-
tisainak csokkentésére irdnyuld technoldgidk, és a javasolt hatér-
értékek sziikségessé teszik e technoldgidk dltaldnos felhasznd-
lasat.

45 Ami viszont a javasolt rendelet gazdasigi kihatdsdnak
értékelését illeti, az EGSZB jelentds kétségeinek ad hangot:

(*) OASIS, Organization for the Advancement of Structured Infor-
mation Standards.
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— els@sorban — a CAFE (°) program (Tiszta levegSt Eurdpdnak)
munkamodszereivel éles ellentétben — a killonboz8 4gaza-
tokban a 1égkéri szennyezés miatt végrehajtandé intézkedések
koltségei és hatékonysdga kozotti viszonyok elemzésére hasz-
nalt modellek éltal nyert eredmények kozill egy sem vilt
hozzétérhet6vé, ahogyan ezt a CARS 21 (°) javasolta;

— a gazdasdgi kihatds értékelése csupdn a személyautok kibocsa-
tisaira vonatkozé 1j hatdrértékek hatdlyba lépésének kovet-
kezményeként fellépd tobbletkoltségeket tartalmazza, vala-
mint az auténként kibocsitott szennyezGanyag-mennyiség
ennek megfelel§ csokkenését (tonna/év). Igy nem tesz lehe-
t6vé semmiféle Gsszehasonlitdst az egyéb dgazatokban végre-
hajtandé intézkedések koltségeifhatékonysdga tekintetében, a
CAFE modellek szerint;

— a rendelet dltal javasolt Euro 5 rendszer szerint a Vallalkozas-
és Iparpolitikai F8igazgatdsig dltal e célra kivélasztott
fuggetlen szakért6i csoport (7) 4ltal becsiilt szdmok 33 %-kal
alacsonyabbak, a termelési volumenek kovetkeztében kiala-
kul6 méretgazdasigossigok figyelembevétele érdekében,
anélkil, hogy barmely indokoldst alkalmazndnak e szdzalék-
ardny valasztdsdnak igazoldsara (®);

- a gépjarmiveken végzends beavatkozdsok fuiggetlen szakértéi
csoport dltal becsiilt koltségei, amelyek a kibocsatdsok csok-
kentésére irdnyul6 killonbozg szabalyozdsoknak valé megfe-
lelés miatt vélnak szitkségessé, mdr magukban foglaljdk a
nemesfémek drdnak 30 %-os csokkenését. A nemesfémek a
kipufogdgdzok utdkezel§ rendszereinek alapvet§ elemét
alkotjak és piaci jegyzésiik jelentGsen kihat a rendszerek kolt-
ségeire. Az a tény, hogy az elmdlt 6t év folyamdn a platina
jegyzése folyamatosan emelked§ tendencidt mutatott, nem
igazolja a fenti hipotézist.

4.6 Az EGSZB kétségeit fejezi ki a rendelet alkalmazdsira
biztositott hatdridékkel kapcsolatban:

— az 4j rendelet hatdlybalépésétsl szamitott 18 hénapos id6szak
nem elegendd, mert egy ismert, azonban specifikus tipusokon
még nem alkalmazott technoldgia termelésbe val6 bevezetése
legalabb hérom évet igényel,

(°) CAFE, Clean Air for Europe. A COM(2001) 245 final kozlemény
altal elinditott program, amelynek célja a leveg6mindségrél
sz016 irdnyelvek értékelésére szolgdld elemzési stratégia kifej-
lesztése, a tagdllamokban folyamatban 1évé programok haté-
konysdga, a levegdmindség folyamatos monitorozdsa, ezen
informdacidknak a kozvélemény rendelkezésére bocsdtdsa, a
kibocsdtasi hatdrok feliilvizsgélata és médositdsa, valamint j
monitorozasi és modellezési rendszerek kifejlesztése.

(®) CARS 21, Competitive Automotive Regulatory System for the 21st
Century. Az Eurépai Bizottsag, az Eur6pai Parlament, a tagdl-
lamok, az ipar, a szakszervezetek, az NGO-k és a fogyasztok
képviselSibdl all6 szakértdi csoport. Feladata javaslatok kialaki-
tdsa az eurdpai autdipar versenyképességének javitdsa céljabol,
a kapcsolodo szocidlis-kornyezeti szempontok figyelembevéte-
lével.

(') A Motor Vehicle Emissions Group iilésének alkalmaval (2005
decembere) a Villalkozds- és Iparpolitikai Féigazgatosag kiosz-
totta a résztvev6knek a fliggetlen szakértSk csoportja altal
készitett dokumentumot, amely bemutatja az Euro 5 szab-
vanynak megfelel jarmiivek esetében a technoldgidk és a kolt-
ségek kozotti viszonyrdl készilt elemzés eredményeit.

(®) SEC(2005) 1745, a vizsgalt rendeletjavaslatban: Impact Assess-
ment, 6.2. pont: Scenarios of the Regulatory Approach, Table 1 —
Scenario G, 17. oldal.

— a javasolt rendelet 2010. janudr 1-jét kivinja megerGsiteni
mint az 4j jarmtipusok tipusjévahagydsdra vonatkozé dj
kovetelmények hatdlybalépésének id6pontjit, vagy a rendelet
kozzétételének ddtumdtdl szdmitott 36 honapos iddszakot ir
el, a hatdrértékekre és a vizsgilati jegyzékonyvekre vonat-
kozo el6zetes tdjékoztatdssal,

— az ipar beszdllitéival egyetértésben 2010/2011-re tervezi az
Euro 5 szabvdnyok bevezetését, ahogyan ezt a Bizottsdg
adoiigyi 0sztonzékrdl sz6016 2005. janudri kozleménye (%) vi-
lagosan jelzi. Mar sor keriilt a kiilonb6z6 tipusok és a kapcso-
16d6 gyartasi folyamatok mddositdsira; azonban nem lehet-
séges a hatdriddk sztkebbre szabdsa, hiszen az Euro 5 beve-
zetéséig gy is rendkiviil kevés id6 van mdr hétra.

4.7  Végezetil, az 5. cikk (4) bekezdésében, a Bizottsig
megszabja a tipusjovdhagyas specifikus kovetelményeit, anélkiil
azonban, hogy tovabbi vezérelveket vagy utasitdsokat irdnyozna
el. E tekintetben az EGSZB aggodalmaét fejezi ki, mivel ezen
utasitdsok hidnyaban nem lehetséges a javaslatnak a jarmditerve-
zésre és a kornyezetre gyakorolt tényleges hatdsat értékelni.

5. Részletes megjegyzések

51 A rendeletjavaslat 1. Mellékletének 1. tdblizata az
Euro 5 HC- és a NO_kibocsdtdsi hatdrértékeit tartalmazza a
benziniizemd, kiils§ gyudjtdst jarmdvekre vonatkozdan: 25 %-os
mérséklésr6l van sz6, amelynek értelmében a HC hatdrérték
75 mgfkm, a NO, hatdrérték pedig 60 mg/km értékre csokken.
A hatérértékek e csokkentését az Euro 4 szabvany éltal megsza-
bott értékekhez képest nem indokoljdk a levegdminGségrél
52016 Auto Oil II program keretében elért eredmények, mdsrészt
a CAFE elemzésében, valamint a Thematic Strategy on Air Pollu-
tion (1) cimd dokumentumban sincs el6irdnyozva az NO, és a
HC hatérértékek csokkentése e jarmtivek vonatkozaséban.

5.2 A CAFE eredményeire tdmaszkodva az EGSZB arra a
kovetkeztetésre jut, hogy nem létezik olyan nyilvinvalé indo-
kolas a leveg6mindség javitdsa tekintetében, ami igazolnd a vizs-
gélt javaslatban szereplS intézkedéseket, mégpedig a kovetkezd
okokndl fogva:

— NO, hatdrértékek: a javasolt csokkentés tovdbbi akaddlyt
jelentene az tizemanyag-fogyasztas, koévetkezésképp a ben-
zinmotoros jarmtivek CO,-kibocsdtdsdnak csokkentésében,
ami pedig a legfontosabb kihivds, amellyel napjainkban az
iparnak szembe kell néznie. Ugyanakkor a kornyezeti elényok
teljes mértékben elhanyagolhatéak lennének, mivel a CAFE
adatai szerint a benziniizemd jirmiivek mindéssze 4 %-ban
jarulnak hozzd a jarmdforgalom altal okozott dsszes NO,-
kibocsatdshoz ('),

(°) SEC(2005) 43, Commission Staff Working Paper, Fiscal incen-
tives for motor vehicles in advance of Euro 5.

(%) COM (2005) 446 final.

(') Az International Institute for Applied Systems Analysis (IISA)
honlapjén talalhat6 informdciok.
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— HC hatdrértékek: a javasolt ¢j hatdrérték lekiizdhetetlen
akadélyt jelentene a foldgdzzal m(ikodd jarmtvek szdmdra,
amelyek pedig kornyezeti szempontbdl jelentds eldnyokkel
kecsegtetnek. Valjaban a HC-kibocsdtdsok 90 %-dt metingdz
alkotja, azaz egy kozismerten stabil és nem szennyezd géz,
amely aromatikus szénhidrogéneket sem tartalmaz; e
jarmtivek CO,-kibocsdtdsai 20-20 %-kal alacsonyabbak, mint
a benziniizem( jarmtveké. Ha az el nem égetett szénhidro-
géneknek a rendelet dltal bevezetett 25%-os csokkentése
megerdsitést nyerne, tobbé nem lenne lehetséges foldgdzzal
miikods jarmiveket gydrtani és forgalmazni, ami kedvezétlen
hatdssal jirna a CO,-kibocsitdsokra. Ez ellentétben dllna
tovabba az Eurdpai Bizottsig dltal az alternativ iizema-
nyagokrdl sz6l6 kozleményben meghatdrozott célkittizésekkel

is (7).

5.3 Az Eurépai Bizottsdg javaslata megsziinteti azon mentesi-
tést, amelynek értelmében a 2,5 tonndt meghalad6 (azonban 3,5
tonna alatti) tomeg( személyszallité jirmdvek (M1 jarmdvek)
tipusjovdhagydsa a konnyd kereskedelmi jarmdvekre el8irt hatér-
értékek szerint torténhet.

5.3.1 Az EGSZB dgy véli, hogy kiilonbséget kell tenni a
konkrét munkavégzési igényeknek megfelelGen tervezett nehéz-
jarmtivek és azon jarmtvek kozott, amelyeket az autdésok
gyakran csak a divatot kovetve visdrolnak, és amelyekkel a
nagyvarosokban feldllnak a jirdakra! Az elsG tipusba tartozé
példak azonban:

— a hét vagy tobb személyre tervezett jirmtvek. Ezek a helyi
kozlekedés céljaira alkalmas jirmtvek (példdul: minibusz,
ingajaratként kozleked§ autobusz, lakdkocsi és specidlis
célokra szolgdlé jarmiivek, példdul mentSauték). A nagy-
szamu utas fogaddsdnak képessége és a nagyobb teherbird-
képesség nehezebb, magasabb és szélesebb jarmii tervezését
teszik sziikségessé, ennek megfelel§ véltokkal, tehdt kissé
nagyobb mértékd kibocsatasokkal,

— a terepjarok, 2,5 tonndt meghaladé maximalis tdmeggel. Ezek
a jarmtvek alapvetd munkaeszkozok a vidéki kozosségek
vagy a mentGszolgdlatok, a kozhasznl szervezetek és sok
més egyéb fontos alkalmazds szdmdra, beleértve a katonai
alkalmazdst is. Ezen okndl fogva specifikus igényeiket ﬁgye-
lembe veszik a kiilonb6z8 jogszabily-rendszerekben, és
tovébbra is élvezniiik kellene ezt a bandsmadot,

— e két szegmens termelési volumenei eléggé alacsonyak; az
ezen jarmvek dltal okozott kibocsatdsok a gépjarmdivek dltali
kibocsdtdsok  Osszességéhez  képest elhanyagolhatok. E
jarmtivek tehdt elhanyagolhaté mértékben befolydsoljdk a
leveg$ mindségét, feltéve, ha ugyanazokat a szabalyokat alkal-
mazzdk rajuk, mint a konny( kereskedelmi jarmtivekre.

5.3.2  Nem oszthatjuk ezért az Eurdpai Bizottsdg azon éllds-
pontjat, amely szerint mar nem dllnak fenn azok a feltételek,
amelyek indokoljdk, hogy a 2,5 tonnit meghaladé maximalis
tomegl M1 jarmtivek tipusjovdhagyasat a konnyd kereskedelmi
jarmivekre el6irt hatdrértékeken belill lehessen elvégezni.
Ugyanakkor az EGSZB elismeri annak sziikségességét, hogy
pontosabban meg kell hatdrozni: mely jirmtvek esetében lehet
alkalmazni ezt a kivételt.

(*) COM(2001) 547 final, amely az alabbi célt tdzi ki: 2015-ben
a hagyomadnyos tizemanyagok 5 %-dt, 2020-ban pedig 10 %-
at foldgdzzal kell helyettesiteni.

5.3.3  Végezetill: e kivétel megkiilonboztetés nélkiili megsziin-
tetése valamennyi M1 nehézjarmtire vonatkozéan a benzinmo-
torra valé attéréssel jarna, és az tizemanyagok — tehdt a CO,-
kibocsdtasok — ennek megfelel§ novekedésével.

5.4 Az EGSZB egyetért az Eurdpai Bizottsdggal abban, hogy
a jarmivek javitdsira vonatkozé informaciék hozzaférhetdsége,
valamint a jarmdjavitdsi és informdcids szolgéltatdsok piacanak
valodi versenye sziikséges ahhoz, hogy megkonnyithessik a
jarmivek szabad mozgésat a belsd piacon. Ezt mar tobbek kozt
a Szerz6dés 81. cikke (3) bekezdésének a gépjarmi-dgazatbeli
vertikdlis megdllapoddsok és Osszehangolt magatartisok egyes
csoportjaira torténd alkalmazasardl szl 1400/2002/EK rende-
let, illetve a 98/69/EK és a 2002/80/EK irdnyelv is megerdsitette.

5.4.1 Az EGSZB azonban szeretné kiemelni, hogy a jarmdija-
vitdsi informécidkhoz korldtlan és szabvanyositott hozzaférést
kell biztositani, mivel a gyakorlatban a jarmtigyartok hajlamosak
ezeket az informdcidkat kiilonféle kozegeken és dokumentdcios
struktardkon keresztiil terjeszteni. Ez pedig jelentGs akadalyokat
emel a fiiggetlen, tobb madrkaval is foglalkozé alkatrész-forgal-
mazdk és gépjirmi-javitomdhelyek, kiilonosen az unids
fuggetlen jarmdjavitdsi piacra szakosodott kisvallalkozasok elé.
Az EGSZB ezért tdimogatja az Eurdpai Bizottsignak azt a javas-
latat, hogy a rendeletbe egy olyan rendelkezés is keriiljon be,
amely megkovetelné, hogy a jarmdijavitdsi informéciokhoz inter-
netes oldalakon keresztiil, szabvanyositott formaban is hozzd
lehessen férni.

6. Specifikus megjegyzések és ajanlisok

6.1 A rendeletjavaslat szovege tobbszor is hivatkozik a jové-
beni xxxx/xx[EK irdnyelvre. Tekintve, hogy ez az irdnyelv médo-
sitani fogja a tipusjévahagydsrél sz6l6 keretirdnyelvet, mostantdl
vildgosan fel kellene tiintetni, hogy a az xxxx/xx/EK irdnyelv dltal
médositott, a tipusjévahagydsrél szolé 70/156/EGK keretirdnyelvre
kivanunk utalni.

6.2 A (13) preambulumbekezdés bevezeti az iizemanyag-
fogyasztds mérésének szabvanyositott modszerére, valamint az
tigyfelek és a felhaszndlok pontos és objektiv informéciokkal
valé elldtdsira vonatkoz6 kovetelményeket. Ezek a kovetelmé-
nyek egyébként mdr kotelezd érvénytiek (1999/94/EK irdnyelv),
ezért e szempontok Ujbdli felemlitése teljes mértékben felesleges.

6.3 Az EGSZB felhivja a figyelmet arra, hogy a vizsgélt
rendeletjavaslat 2. cikke (1) bekezdésének, 4. cikke (1) bekezdé-
sének, valamint 5. cikkének szévege nem vildgos. Részlete-
sebben:

6.3.1 A 2. cikk (1) bekezdése meghatdrozza azokat a gépjar-
miiveket, amelyekre a rendelet alkalmazandé. Ugy tiinik, hogy a
4. cikk (1) bekezdése, valamint az 5. cikk a rendelet 4ltal lefedett
valamennyi jarmdtipusra (tehdt a 2. cikkben felsoroltakra) vonat-
kozdan eléirja, hogy azok kotelesek megfelelni a kovetelmények
aldbbi hosszu listdjanak: kibocsdtdsok a kipufogdcsénél; kibocsa-
tisok alacsony kornyezeti hémérsékleten; pdrolgdsi kibocsd-
tasok; a fedélzeti diagnosztikai rendszer (OBD-rendszer) miko-
dése; a szennyezésgitlo berendezések élettartama; a minimalis
kibocsdtdsok; a forgattythdzb6l szarmazé kibocsdtdsok; CO,-
kibocsdtasok és tizemanyag-fogyasztds; a fust atldtszatlansdga.
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6.3.2 A fentiekben felsoroltak azonban a tipusjévdhagydskor
elvégzend§ tesztek szdmdnak indokolatlan novekedéséhez vezet-
nének. Példdul a minimdlis kibocsitds vagy a pérolgdsi kibo-
csdtds mérése egy dizeljirmd esetében teljes mértékben feles-
leges. Megfelel6bb és kevésbé félreérthet§ lenne a 70/220/EGK
irdnyelv 1. mellékletének 1.5.2. dbrdjdban javasolt tablzat (%)
hasznélata.

6.4  Végezetill az EGSZB felhivja a figyelmet arra, hogy az
alkalmazasi teriilet meghatarozasa nem vildgos a kiils§ gyujtasu
M jarmdvek (személyszallitd jarmiivek) esetében, ahonnan ki
vannak zdrva a foldgazzal és a PB-gizzal miikodé motorok. Ugy
tlinik, hogy a rendelet szévege (4. és 5. cikk) a kovetelmények
teljes listdjat kiterjeszti az M2 és az M3 kategéridba tartozd
jarmivekre, mikozben kordbban a 3,5 tonndt meghaladd
tomegli M jarmveknek (amelyek Eurépdban egyébként rend-
kiviil ritkdk) csupdn az iresjdrati fordulatszdmon valé kibocsé-
tisra és a forgattydhdzbdl szdrmazé kibocsitdsra vonatkozd
kovetelményeknek kellett megfelelnitik.

6.5 A 4. cikk (3) bekezdése kiemeli: a gyarto koteles elldtni a
vasarlét a jarmd kibocsdtdsaira és fogyasztdsira vonatkozo
miszaki informdciokkal. Mivel ezt a kotelezettséget a 200377/
EK irdnyelv altal modositott 1999/94/EK irdnyelv mdr tartal-
mazza, ez a bekezdés felesleges.

6.6 A 10. cikk a nem eredeti pétalkatrészek tipusjovaha-
gydsat targyalja. Megtiltja a cserekatalizatorok értékesitését,
illetve jarmtbe szerelését, kivéve az olyan tipustakét, amelyekre
a tipusjovahagyast e rendeletnek megfelelGen megadtik. Nem
deriil ki vildgosan, hogy az Eurdpai Bizottsdg korldtozni szandé-
kozik-e ezen katalizatorok hasznalatdt az 1992 el6tt regisztralt
jarmtivekre (tehdt az OBD bevezetése el6tti jarmiivekre) vonat-
kozdan, kizdrva haszndlatukat a modernebb jarmiivek esetében.
Ezenkivill a tipusjovahagyds sziikségességét a kibocsatascsok-
kentd berendezés esetleges egyéb nem eredeti alkatrészeire is ki
kellene terjeszteni, példaul a részecskesztirGkre.

6.7 A 11. cikk (2) bekezdése értelmében a tagdllamok rendel-
kezhetnek pénziigyi 6sztonzkrdl a retrofit () rendszerek felsze-
relése érdekében, amelyek a forgalomban részt vevd jarmiivek
kipufogéndl mért kibocsdtdsat gy szabdlyozzdk, hogy az ne
haladja meg a rendelet dltal el6irt hatdrértékeket. Az Eurdpai
Bizottsdg azonban nem pontositja, hogy mely eljdrdsok szerint
igazolhat6 e rendszerek megfelel@sége, azt sem hatdrozza meg,
hogy ezen eljardsok mér rendelkezésre dllnak-e.

Briisszel, 2006. szeptember 13.

(") Ez a tablazat az egyes gépjarmditipusok esetében elvégzendd

vizsgélatokat hatdrozza meg.
(™) A retrofit sz6 egy olyan késziilékre utal, amelyet mdr haszna-

latban 1év§ jarmtire kell felszerelni, hogy annak kibocsdtdsai
tovabb csokkenjenek.

6.8 A 17. cikk felsorolja azon irdnyelvek listdjat (**), amelyek
a rendelet hatdlybalépésének ddtumdt6l szdmitott 18 honapot
kovetden hatdlyukat vesztik. Ezzel kapcsolatban mindenesetre
tekintetbe kell venni a kovetkezdket:

— ha az Eurdpai Bizottsignak az volt a szandéka, hogy felsorolja
a gépjarmivek kibocsdtdsairdl sz6l6 70/220/EGK irdnyelvet,
valamint az {izemanyag-fogyasztdsrdl sz6lé 80/1268/EGK
irdnyelvet modosit6 valamennyi irdnyelvet, akkor ez a lista
nem teljes (példdul a 70/220/EGK irdnyelvet 18 alkalommal
modositottdk, de ebbdl csak 6 keriil emlitésre). Egyszeriibb
lenne egy ehhez hasonlé megfogalmazast alkalmazni: ,a
legutobb a 2003/76/EK irdnyelv altal médositott 70/220/EGK
irdnyelv, valamint a legutobb a 2004/3[EK irdnyelv altal
modositott 80/1268/EGK irdnyelv ...-tdl hatalyon kiviil helye-
z6dik”.

6.8.1  Stlyos problémakat vet fel a gépjarmtvek kibocsata-
sairdl, illetve az iizemanyag-fogyasztdsrél sz016 emlitett irdnyelv-
eknek a rendelet dltal elSirdnyzott hatdlyon kiviil helyezése,
amelyre a rendelet hatilybalépésétdl szdmitott 18 hoénap eltel-
tével kertil sor.

6.8.2 Ez a ditum egybeesne ugyanis a tipusjovdhagydsrol
sz0l6 el6irdsok hatdlybalépésének datumaval, noha csupin a
gyarté altal bevezetett 4j M1 tipusokra korldtozottan. Azokat az
M1 tipusokat, amelyek tipusjovdhagydsa a fenti ddtumot meg-
el6zGen megtortént, tovdbbi 18 hoénapra regisztralni lehet,
anélkil, hogy wjabb tipusjévdhagyasra lenne sziikség. Hasonld
feltételek alkalmazanddk a II. osztaly és a IIL. osztdly N1 jarmd-
veire: az Uj tipusok tovdbbi 12 hénapot kapnak a tipusjévéha-
gydsra, mig azok a tipusok, amelyek tipusjovdhagydsa mar
korabban megtortént, és amelyeket regisztrélni kell, erre tovabbi
30 hénapot kapnak.

6.8.3 A kérdés az, hogy miként lehetséges a regisztracio
alkalméval sziikséges megfelel@ségi tantsitvanyt kibocsatani,
mivel ez a tandsitviny csak egy mdr hatdlyon kivil helyezett
iranyelvre hivatkozhat.

az Eur6pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Anne-Marie SIGMUND

(") A 70/220/EGK irdnyelv, a 80/1268/EGK irdnyelv, a 89/458|
EGK irdnyelv, a 91/441/EGK irdnyelv, a 93/59/EGK irdnyelv, a
94/12[EK irdnyelv, a 96/69[EK irdnyelv és a 2004/3/EK
irdnyelv.



