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Eurépai Gazdasdgi és Szociilis Bizottsdg vélemény — Targy: ,,Eurdpai logisztikai politika”
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2005. november 17-én az Eur6pai Unié finn elnokségének tevékenységéhez kapcsolédéan Mari Kiviniemi,
Finnorszdg kiilkereskedelmi és fejlesztési minisztere levélben véleményt kért az Eurdpai Gazdasdgi és Szoci-
alis Bizottsagtdl az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerz6dés 262. cikke alapjan, a kovetkezd tdrgyban:

Eurépai logisztikai politika”.

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informaciés tarsadalom’

3

szekcié véleményét 2007. janudr 11-én elfogadta. (E16adé: Virgilio Ranocchiari.)

Az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2007. februdr 15-én tartott 433. plendris iilésén 82 szavazattal
5 ellenében, 10 tartézkodds mellett elfogadta az alabbi véleményt.

1. Ajinlisok és kovetkeztetések

1.1 A hatékony szdllitds az eurdpai versenyképesség fenntar-
tasdnak és novelésének lényeges eleme. A modern tdrsadalmak
bonyolult szllitdsi forgalmdnak kezeléséhez igen hatékony szél-
litdsi modokra és ezek zokkenSmentes egyiittmikodésére van
szitkség. A fejlett és integralt logisztikai megolddsok hozzdjarul-
hatnak a teherfuvarozasi miveletek optimalizaldsahoz, {gy elGse-
githetik a novekedést, és vildgszinten versenyképesebbé tehetik
Eurépat.

1.2 A finn elnokség kezdeményezése és az Eurdpai Bizottsdg
ez év juniusaban kozzétett kozleménye (') rdmutat, hogy a
logisztikai hatékonysdg eszkoz lehet a kornyezetvédelem és a
versenyképesség kozti pozitiv szinergidk erésitésére és kiaknaza-
sdra. Ez agy érhetd el, ha a felesleges szdllitdsok volumenének
csokkentése érdekében a lehetS legésszertibben hasznaljak ki a
jarmiveket és az infrastruktarat. Az EGSZB ezért fontosnak
tartja egy olyan, a fejlesztésre iranyuld tevékenység elinditasat,
amely valamennyi érintett: logisztikai cégek és alkalmazottaik;
felhaszndl6i vallalkozdsok és alkalmazottaik; dllami hatdsdgok és
szervezetek tuddsit fel tudja haszndlni.

1.3 E fejlesztési tevékenységnek az Eurdpai Bizottsdg egy stra-
tégiai tervére kellene tdmaszkodnia, amely a logisztika révén a
novekedésre és versenyképességre irdnyul. A tervnek vildgosan
meg kell hatdroznia a hatésagok és az tizleti szféra feladatait.
Multimodalis megkozelitéssel kell kezelnie a szallitdst, és gazda-
sagi, kozlekedéspolitikai, szocidlis és kornyezetvédelmi érde-
keken és regiondlis tényez8kon kell alapulnia.

1.4 A széllitdsi logisztika munkaer6-intenziv tevékenység,
amelyhez jol képzett, magas szaktuddsi alkalmazottakra és
vezet8ségre van szitkség. A tervnek ezért behatdan kell ismer-
tetnie a logisztikai tanulmdnyok helyzetét a kotelezé oktatdsban,
illetve az iskola utdni oktatdsban. A kutatds és az infrastruktdra-
fejlesztés tdmogatdsanak lehet8ségeit szintén meg kell vizsglnia.

1.5  Ennek keretében a munkaerdpiacok fontos szerepet tolt-
hetnek be a versenyképesség és az ipar igényeinek kielégitésére
szolgalé logisztikai szolgéltatdsok fenntartisiban és fejleszté-

(") Eurdpai teherszéllitdsi logisztika: a fenntarthaté mobilitds kulcsa —
COM(2006) 336 final, 2006.06.28.

sében. A szocidlis partnerek folyamatos parbeszéd utjan elsegit-
hetik, hogy a logisztikai dlldsok piacdnak eljdrdsait és miikodését
minél tébben megismerjék. Kozos célnak lehet tekinteni az
dlland6 munkahelyek és a munkahelyi jolét biztositdsat, vala-
mint a termelékenység novelését.

1.6 Az Eurdpai Bizottsdg azon kordbbi megkozelitése, hogy
ugy akarja megsziintetni bizonyos EU-n belilli kozutak zstifolt-
sagat, hogy a kozlekedési modok ardnyat rendeleti tton az
1998-as szintekre allittatna vissza, tgy ttinik, nincs 6sszhangban
a szallitasi piac jelenlegi fejleményeivel.

1.7 A legfontosabb most a szdllitdsi médok Osszehangoldsa,
amennyiben lehetséges tgy, hogy az egyes modok hatékonysagat
és eldnyeit teljes mértékben kihaszndljdk. Ez akkor torténik
meg, ha teljesiilnek a technikai, gyakorlati és gazdasagi feltételek.
Az Uni6 el6tt dll6 kihivds az, hogy olyan kozosségi politikdt
alakitson ki, mely létrehozza, illetve tovabbfejleszti ezeket a
feltételeket. Az is ide tartozik, hogy a jovébeni politika bizton-
sdgos, kornyezetvédelmi szempontbdl tiszta és hatékony szalli-
tasi rendszert kell, hogy biztositson.

2. Hattér

2.1 Finnorszdg az eurépai logisztikai politikir6l szol6
feltdré vélemény kidolgozasdra kérte fel az EGSZB-t, és szdmos
okot sorolt fel annak indokldsira, hogy miért olyan fontos e
teriilet fejlesztése az eurdpai versenyképesség szempontjabol.
Ezek a kovetkezket foglaljdk magukban:

2.2 Aviliggazdasdg dtmeneti szakaszban van. A globalizdci6
legtjabb szakasza a kilencvenes években kezd6dott, amikor
Azsia fejl6d6 gazdasdgai megnyiltak a nemzetkozi piacgazdasig
el6tt. Ez dttelepiilésekhez vezetett mind az ipari termelés, mind
a szolgéltatdsnyujtds terilletén. Az EU bdvitése, az Unidval
szomszédos orszdgok gazdasdgi novekedése és Oroszorszdg
gazdasdgi fellendiilése megvdltoztatja az eurdpai ipari termelés
és a szolgdltatdsi piac struktdrdit. Az EU-nak gyorsan és hatdro-
zottan — a lisszaboni stratégidban ismertetett mdédon — kell
vélaszolnia e kihivasokra.
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23 E felemények az eurdpai kozlekedési szektorra is
kihatnak. El6szor is, az 1ij tagdllamok széllitdsi piacait sikeresen
integrdlni kell a Kozosség szllitdsi piacaiba. Az EGSZB ezzel
kapcsolatban javasolja, hogy kilonos figyelmet szenteljink a
technikailag még mindig a volt Szovjetuni6 széllitdsi rendszerébe
tartozé orszagoknak. Mdsodszor, meg kell sziintetni az EU-n
beliili mobilitdst akadilyozé tényezdket, és a szallitdsi miivele-
teket hatékonyan kell megszervezni. Harmadszor, az EU-val
szomszédos orszdgok gazdasdgi lehet&ségeinek teljes kihaszna-
lasa érdekében fejleszteni kell a kozlekedési haldzatokat az EU
és ezen orszdgok kozott. Az EU-n kiviili orszdgok hatdrain
tapasztalhaté torléddsok igazoljdk a problémdk megolddsa érde-
kében teend§ erdfeszitések fontossdgit. A teherszallitds szdmos
esetben atszeli az EU kiils§ hatérait, ezért az EU-ban és az EU-n
kiviili tagallamokban egyarant egyre fontosabba vilik a megfe-
lel§ infrastruktdra és a technoldgia fejlesztése.

2.4 A lisszaboni stratégia egyik célja az, hogy Eurdpét a vildg
legversenyképesebb gazdasdgdvd viltoztassa. A korszerd, jol
miikodd, hatékony kozlekedési rendszer létfontossdgti a fenn-
tarthat6 gazdasagi fejl6déshez. Az uni6s villalatok versenyképes-
ségének javitdsdhoz azonban egyre jobb mindségii, pontosabb
és hatékonyabb szallitdsra van sziikség. Ugyanakkor az aruszalli-
tisi volumen gyors novekedése — kiilonosen a kozutakon —
Eurépa sok részében a kozlekedési utvonalak telitGdéséhez
vezet. Ez tovabb noveli az eurdpai ipar koltségeit. Az ilyen nem
kivanatos fejlemények a természetes kornyezetre is kedvezGt-
leniil hatnak.

2.5 Az EU-ban szdmottev§ erdfeszitéseket tettek a logisztikai
szolgaltatasok piacdnak megnyitdsa és az eurdpai kozlekedési
halézatok integrdldsa érdekében. Az eredmények azonban még
nem kielégitSk, és a haladast sok akaddly hétraltatja. Az unids
kozlekedéspolitikdban a logisztika még nem kapta meg az 6t
megillet§ figyelmet, pedig az ipar és a kereskedelem logisztikai
koltségei jelentSsek, a teljes izleti forgalom szdmottevs részét
teszik ki. Az eurdpai logisztikai szektor ezenkiviil jelentds
munkaado is.

2.6 A logisztikai hatékonysdg eszkoz a kornyezetvédelem és
a versenyképesség kozotti pozitiv szinergidk erdsitésére és kiak-
nazésara. Ehhez arra van szitkség, hogy a felesleges szallitdsok
volumenének csokkentése érdekében a lehetS legésszertibben
haszndljak ki a jarmdiveket és az infrastruktirat.

2.7 A fejlettebb logisztika az EU regiondlis fejlédésére is
kedvezGen hathat, ugyanis csokkenti a foldrajzi elhelyezkedés
jelent8ségét, és igy elGsegiti a regiondlis gazdasdg novekedését és
versenyképességét; a szdllitdsi logisztika fontos szerepet jatszhat
a fenntarthat6é mobilitds elérésében.

3. Bevezetés

3.1 A Finnorszdg és az Eurdpai Bizottsdg kozotti kapcsolat-
felvétel nyomdn 2006 joniusiban az Eurdpai Bizottsdg

kozleményt adott ki ,Eurdpai teherszdllitdsi logisztika: a fenn-
tarthaté mobilitds kulcsa” cimmel (?). A kozlemény a logisztika
és a kozlekedéspolitika jobb koordindldsdnak feltételeit vizsgélja
meg.

32 Az erre a kozleményre vonatkozd 2006. marciusi
konzulticiés dokumentumdban (}) az Eurdpai Bizottsdg szamos
olyan kérdést vizsgal meg, amely — az EU vonatkozdsdban — a
logisztika jovébeli fejlédésére, valamint a logisztikdnak a haté-
kony szdllitdsi szektor kialakuldsdval kapcsolatos jelent@ségére
vonatkozik, hangstilyozva az intermodalis szallitast és a széllitasi
moédok kozotti egyiittmiikodést.

3.3 A dokumentum megéllapitdsa szerint a GDP és a logisz-
tikai kiaddsok — beleértve az Eurdpa (a 15-0k Eurdpdja) és
Eszak-Amerika kozotti szdllitist — osszehasonlitisabol az deriil
ki, hogy a logisztika GDP-n belilli részardnya az 1998. évi
12,2 %-rél 2002-re 13,3 %-ra ndtt Eurdpaban. Ugyanezen
id6szak alatt Eszak-Amerikdban a logisztikai kiaddsok 11 %-rél
9,9 %-ra csokkentek.

3.4 Az Eurépai Bizottsig konzulticiés dokumentuma az
Eurépai Bizottsdg dltal kordbban elfogadott intézkedéseket is
megemliti. Az elmilt néhdny évben a kutatdssal és technoldgiai
fejlesztéssel kapcsolatos eréfeszitések sordn szdmos projekt
foglalkozott egyrészt az intermodalis szallitdssal, mdsrészt a
logisztikdval. E projekteknek az a céljuk, hogy vildgosabbd
tegyék a logisztikai dontések és a széllitdsi szolgdltatdsok kozotti
osszefuiggést (4.

3.5 Az Eurdpai Bizottsdg 2001-es fehér konyve (°) alapinfor-
mdcidkat tartalmaz az EU kozlekedési rendszerérél, és a kozle-
kedési helyzet 2010-re torténd javitisa érdekében szdmos
otletet, megkozelitést és javaslatot ismertet. Mennyiségi célkitd-
zéseket allapit meg a killonféle kozlekedési moédokra. 2010-re
az egyes kozlekedési rendszerek piaci részesedése visszadll az
1998-as szintekre. A fehér konyv hangstlyozza az intermodalis
széllitds fontossdgat, azaz azt vizsgdlja, hogy az egyes kozleke-
dési moédok hogyan integrdlhatok, kiilonos tekintettel az
Eurépén belilli hosszi tava szdllitdsra. A cél az, hogy néjon a
vastiti és tengeri széllitds részardnya. A Marco Polo program e
projekt része. Ehhez azonban kedvezd technikai és logisztikai
megolddsokra lesz sziikség, amelyek lehet6vé teszik a hdztdl
hézig szdllitist. A fehér konyv megallapitja, hogy az dtrakodds
okozta késedelmek és tobbletkoltségek rontjdk a versenyképes-
séget a kozuti szdllitdssal szemben, amelynek fejlett hdlézata
szinte barmilyen ati célhoz lehet6vé teszi az druszallitast. Ezek a
fejlett kozuti infrastruktiirdt érint6 megjegyzések f6ként az EU
15 régi tagdllamara vonatkoznak. Az Uj tagdllamok uthalézata
kevésbé kiépitett, és gyakran gyengébb mindségii. Ezekben az
dllamokban hatalmas potencidl rejlik a kozlekedési rendszer
kiépitésében, amelyet az infrastruktirdba torténd befektetések
tdmogatdsaval kellene kihaszndlni.

(*) Eurdpai teherszéllitdsi logisztika: a fenntarthatd mobilitds kulcsa —
COM(2006) 336 final, 2006.06.28.

() A kozleménnyel 6sszefiiggé dokumentum az intermodaélis szallitds
elGsegitésére szolgald logisztikdrol.

(*) Példaul olyan projektek, mint a SULOGTRA, a PROTRANS, a
EUTRALOG, a FREIGHTWISE, a POLLOCO stb.

(’) Fehér konyv: Eurdpai kozlekedési politika 2010-ig: ideje donteni —
COM (2001) 370, 2001.09.12.
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3.6 A fehér konyv félid6s feliilvizsgdlatardl szolé eurdpai
bizottsdgi kozlemény (%), mely hangsilyozza a kombinalt szdl-
litds fontossagdt, pragmatikusabbnak tiinik az egyes kozlekedési
modok kozotti egyensuly tekintetében.

4. A finn elnokség nagy siilyt helyez Eurépa j6vdbeli
logisztikai politikdjdra és logisztikai trendjeire

41 Az el6készit6 munkaanyag, amelyet Finnorszdg az
Eurdpai Bizottsdg elé terjesztett, egy tanulmdnyt is tartalmaz az
Uj logisztikai trendekr6l, valamint egy ismertetést az Gigynevezett
EULOG projektrdl. E projekt f6 célja egy olyan vitaanyag kidol-
gozdsa volt, amely ismerteti az eurdpai logisztika és a kozleke-
dési logisztika kivanatos jovGjére vonatkozé legmagasabb szint(
globalis ismereteket és az ezek alkalmazdsahoz sziikséges politi-
kakat.

42 A termelés killonosen Kina, Brazilia és Oroszorszag
fejl6d6 gazdasagaiban fog néni. A széllitott druk mennyisége és
a széllitasi tdvolsigok szintén ndni fognak. A globdlis elldtdsi
lancok irdnyitdsa nehéz feladat, és elképzelhetd, hogy a dontés-
hozatal Azsidba keriil. A gazdasdgi teriiletek kozotti verseny
élesebbé vilik, ami az infrastruktdra kapacitdsat a verseny egyre
kritikusabb tényezGjévé teszi. A termelés és a fogyasztds noveke-
dése Eurdpa keleti részeiben azzal a hatdssal jdr, hogy az druszdl-
litds egy részét tobbé nem kozutakon bonyolitjdk le. Egyre
éget6bb a szitkség intermoddlis szdllitdsi elosztokozpontok
kiépitésére az emlitett térségben az EU kiils6 hatdrait képezd
tagdllamokban. Ezzel ugyanis lehetSség nyilik az EU kozlekedési
rendszerének koltségoptimalizdcidjdra. Az EU intézményeinek
osztonozniik kellene ezt a pozitiv trendet, és a fenntarthaté
fejlédés keretében a kornyezetbarat kozlekedési modokat kellene
tdmogatniuk.

43 A termelés és a szolgdltatdsok terén a célba vett tigyfélkor
szabja meg az ellitdsi lincok struktirdit. A ldncok ugyanis
nemcsak a termékek jellemz6itsl fiiggnek, hanem az iigyfelek
igényeit6l és elvardsaitdl is. A rendszer integraldsa mind techno-
l6giai, mind szervezési jellegti, és tuddsorientdlt. Az -elldtdsi
halézat megtervezéséhez innoviciora van szitkség a termékekkel
és a folyamatokkal kapcsolatban egyardnt. A nyugati orszdgok-
ban a szolgdltatisok béviilnek, mikozben a termelés a hilozat
mds részeire tevGdik at. Igény van a termékek és a szolgdltatdsok
kornyezeti hatdsaira vonatkozd pontos informacidkra. Ez noveli
a nyomonkovethet8ség és visszakereshetGség fontossdgat a haté-
konysdg novelésével és a hulladékok keletkezésének megel§zé-
sével kapcsolatban. Amikor az elhasznalt termékeket szabalyo-
zott médon kell felhaszndlni vagy megsemmisiteni, megng a
forditott logisztika jelentésége.

4.4 Az informdciés és kommunikdciés rendszerek lehetvé
teszik az ellatdsi lancok tervezése, kezelése és megvalésitisa
kozotti létfontossagt informdcids dramldsok irdnyitdsit. Az IKT
— a koltségek csokkentésével egy id6ben — noveli a logisztika
biztonsagat és szolgaltatasainak szintjét. Uj, intelligens technol6-
gidkra és szabvanyositott csatlakozéfeliletekre van szikség. A
radidfrekvencids azonositds dltaldnossd valdsa nagymértékben
javithatja a szallitmdnyok nyomonkovethetéségét, visszakereshe-
tGségét és biztonsagat.

(°) Lasd: 2. sz. labjegyzet.

4.5 A koltséghatékonysdg mindig nagyon fontos. A mun-
kaerd és a kdolaj megnovekedett koltségei, a zsufoltsdggal és az
infrastruktardval kapcsolatos kiaddsok, valamint a szigorodd
biztonsdgi kovetelmények miatt emelkednek a szdllitdsi kolt-
ségek. A koltséghatékonysdgra a forditott logisztika is hatni fog.
A logisztikai koltségek nem eléggé ismertek, a dontések ezért
részinformdacidkon alapulnak. Fejleszteni kell a valodi koltségek
modellezését. A logisztikai koltségeknek szerepelniitk kell a
véllalatok legfontosabb teljesitménymutatdi kozott. Ezen a téren
a tényleges logisztikai koltségek kiszdmitdsdra alapvetd jelentd-
ségli lesz az Eurbpai Bizottsdg dltal az dgynevezett ,eurovig-
netta-irdnyelv” alkalmazdsdnak részeként kifejlesztett koltségsza-
mitdsi modell, amely figyelembe veszi tobbek kozott az exter-
nalis és az infrastruktira hasznalatdb6l ereds koltségeket.

4.6 Az éllami politikdk olyan mikodési kornyezet kialakita-
sdra torekszenek, amely elésegiti a kereskedelem és az ipar
versenyképességét. A szabdlyozds az eurépai vegyes gazdasigok
szitkségszerii része, de ésszertinek kell lennie, és Osztonoznie
kell a fejldést és a versenyképességet. A politikdk és szabdlyo-
zdsok osszehangoldsa, valamint az infrastruktiirdval kapcsolatos
beruhdzdsok a kozos piac atjdban all6 akaddlyok lebontdsdnak
elofeltételei. A kozlekedési szabalyozassal és a kozlekedési
beruhdzdsokkal kapcsolatban né a regiondlis 6nkormdnyzatok
fontossdga, de a globdlis miikodési kornyezet fejlGdését is szem
el6tt kell tartaniuk.

4.7 A hatésdgoknak tdmogatniuk kell az innovicidkat és
azok felhaszndldsit. A logisztika szempontjabdl az elldtdsi
lancok kezelése és az 1j vallalati modellek jelentik a {6 fejlesztési
teriileteket. Az elldtdsi lanc terilletén tovabbi fejlédésnek kell
végbemennie példdul a biztonsdgi kérdésekkel, a nyomonkovet-
het6séggel, a visszakereshet8séggel és az intermodalis széllitdsi
miveletekkel kapcsolatban. A logisztikai dgazatban Gj készsé-
gekre van szitkség tobbek kozott az egyiittmikodésben és a
kockdzatok megosztdsiban.

5. Altalinos megjegyzések

51 A ,logisztika” sz6 hasznalatakor dltaldban nem hatdroz-
zdk pontosan meg, hogy mire vonatkozik, és mit jelent. E szak-
kifejezésnek nincs egységes meghatdrozdsa. A ,logisztika” szt
eredetileg katonai szovegkornyezetben haszndltdk. A fuvarozdsi
logisztika (vagy szdllitdsi logisztika) Gigy hatdrozhat6 meg, mint
a nyersanyagok, a gydrtdsi folyamatban részt vevg anyagok és
termékek, a készdruk és a kapcsolodd informaciok eredményes
és koltséghatékony eldre torténd, illetve forditott irdnyid dramld-
sanak és taroldsdnak tervezési, megval0sitasi, irdnyitdsi és Ossze-
hangoldsi folyamata a szdrmazdsi hely és a fogyasztasi hely
kozott az tigyfelek igényeinek kielégitése érdekében. Ez a megha-
tarozds lefedi azokat, amelyeket konzulticiés dokumentumaban
az Eurdpai Bizottsdg hasznal.

52 Az EGSZB bevezetésképpen megjegyzi, hogy a finn
elnokség szdmos okot sorol fel a teljes mértékben mikodéképes
eurdpai logisztikai piac fontossigdnak igazoldsira, és meg-
y6z8en érvel amellett, hogy a logisztikdra lényegesen nagyobb
salyt kell helyezni az eurépai kozlekedési politikdban. Az
EGSZB tisztdban van ennek fontossdgaval, ezért teljes timogatd-
sdrol biztositja ezt a kezdeményezést.
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5.3 A megtjitott lisszaboni stratégia oridsi kihivst jelent, és
megvalésitdsa Eur6pa gazdasdgi novekedésétdl fiigg. A gazdasdgi
noévekedéshez bovils kereskedelemre, az iparban pedig folya-
matos ésszer(isitésre és innovdciéra van szitkség. A novekedés
egyre inkdbb nemzetkozi hatdsoktdl és versenyképességi ténye-
z6ktdl is figg.

5.4 Az utas- és druszdllitds a tirsadalom szinte minden szfé-
rdjdban elengedhetetlen a gazdasdgi tevékenységhez, a terme-
léshez és a kereskedelemhez. Az id6- és koltségtényezdk kulcs-
fontossdgtiak a vallalat helyének megvalasztasdval kapcsolatos
dontésekben, de az egyéni elhatdrozdsokban is. Eppen tgy,
ahogy a tdrsadalom szerkezeti valtozasai kihatnak a kozlekedési
igényekre, az 1j kozlekedési lehetSségek megjelenése — vagy
hidnya — szintén valtozasokat idéz el6.

5.5 Az EGSZB véleménye szerint a fokozddé mértékben
nemzetkozivé valé gazdasagban a logisztika és a logisztikai kolt-
ségek egyre fontosabb szerepet jitszanak a versenyképesség és
az egyszertsités vonatkozasaban, és jelentdségiik a kornyezetvé-
delem szempontjdbdl is egyre n6. A piacokhoz, a foglalkozta-
tashoz, az oktatdshoz, a szolgéltatisokhoz stb. torténé hozza-
férés — megnovekedett mobilitds révén — egyetlen lényeges felté-
teltSl, a hatékony kozlekedési rendszerek 1étezésétd] figg.

5.6 Az EGSZB ezért egyetért az Eurdpai Bizottsdg azon dllds-
pontjaval, mely szerint a kozlekedés az eurdpai versenyképesség
fenntartdsdnak és novelésének lényeges eleme. A modern tdrsa-
dalmak bonyolult szdllitdsi forgalmanak kezeléséhez igen haté-
kony széllitasi modokra és ezek zokkendmentes egytittmikodé-
sére van szitkség. A fejlett és integralt logisztikai megolddsok
hozzéjérulhatnak a teherfuvarozdsi mtveletek optimalizélasihoz,
igy el6segithetik a novekedést, és vildgszinten versenyképesebbé
tehetik Eurdpat.

5.7  Ebben az osszefiiggésben fontos emlékeztetni arra, hogy
a logisztika véllalkozasi alapt, az tigyfelek igényeit6l fiiggs tevé-
kenység, amelyben a piacra is jelentSs feladat hdrul. Ez azt
jelenti, hogy ezen a teriileten a fogyasztok széllitdsi igényei a {6
hat6tényezSk. Példaul a gyaripar szallitdsi igényei folyamatosan
nének a gydrtdsi Osszetev8k és a késztermékek tdroldsanak
mérséklése érdekében. Az internetes kereskedelem béviilése és a
postai piac liberalizdci6ja szintén olyan teriiletek, amelyeken
néni fog az igény a gyors, pontos széllitds — és kovetkezés-
képpen a logisztika — irdnt. Azt is lényeges hangsiilyozni, hogy
az ilyen jellegii fejlesztést fenntarthaté médon kell végrehajtani,
ehhez pedig kiillon szabdlyokra van szitkség a szocidlis és
kornyezetvédelmi kovetelmények teljesiilésének biztositdsa érde-
kében.

58  Azt, hogy az igyfelek milyen szallitdst valasztanak,
szamos tényezd befolydsolja, és természetesen a széllitandé dru
tipusatdl is figg. Az értékes, torékeny vagy konnyen kirosodd
drut dltaldban kozaton vagy légi tton széllitjdk. A csekély
értékd, salyos vagy nagy tomeg(l 4ru szdllitdsa gyakran tengeri

uton vagy vastton torténik. Az id6tényezdk (a szoros idgkor-
latok), valamint az 4trakoddsok szdma szintén befolydsolja a
széllitdsi méd megvalasztast.

5.9  E megkozelités jellemzi a fehér konyv félidei feliilvizsgala-
tarol szolé kozleményt is, amit az EGSZB is timogat. A kozle-
ményt az EGSZB egy masik véleményben szandékozik megtar-
gyalni, de néhdny megjegyzést itt is tenni kivan. A kozlemény
el6tt kozzétett konzulticiés dokumentum kizdrélag — a 2001.
évi fehér konyv alapjin — az intermodalis széllitdsra helyezte a
salyt, azaz arra, hogy a szdllitds a kozati fuvarozasi szektorbdl
jelentés mértékben a hajozési és vastti szektorba keriiljon at.

5.10 Az EGSZB 6rommel édllapitja meg, hogy az intermodalis
széllitdst mdr nem 6nmagédban val6 célnak tekinti az Eur6pai
Bizottsdg, hanem a kiilonb6z8 szdllitdsi médok osszehangold-
sdra szolgdl eszkoznek.

511 A fehér konyv 2001-es, félidGs felilvizsgdlatr6l szolo
eurdpai bizottsagi konzulticiés dokumentumban az Eurdpai
Bizottsdg tovabbra is azt az dlldspontot képviselte, hogy a kozle-
kedési modok kozti egyenstlyt vissza kell allitani az 1998-as
szintekre. A 2001-es fehér konyv hangstlyozta, hogy az Eurdpai
Unidnak [épéseket kell tennie a kozlekedési médok kozotti
n6vekve egyensilyzavar enyhitésére. A gépkocsival és légi titon
torténd szallitds novekvs népszertisége megnovekedett hdl6zati
zstfoltsaggal jar. A kozati szdllitds alternativdinak igénybevételét
viszont hatraltatja az, hogy még nem sikeriilt kell6képpen
kihaszndlni a vastti és a rovid tdvolsaga tengeri szallitds lehetd-
ségeit. Az EU egyes részein belilli forgalmi zsiifoltsdg azonban
nem feledtetheti el azt, hogy a peremvidékek nem férnek hozza
megfelelGen a kozponti helyen levd piacokhoz.

512 Az Eurdpai Bizottsdg szerint ez iddvel kozlekedési
aszimmetridhoz vezetett, amelynek nyomdn fokozott zstfoltsig
alakult ki, kiilonosen a transzeurdpai kozlekedési ttvonalakon
és a nagyvarosokban. Az Eurdpai Bizottsdg tgy véli, hogy e
probléma megolddsa érdekében 2010-re el kell érni a kovetkezd
két dtfogd célt:

— szabdlyozott verseny az egyes kozlekedési modok kozott;

— az egyes kozlekedési mbdok Osszehangolt fejlesztése az inter-
modalis szallitds sikeres megvaldsitdsa érdekében.

513 A fehér konyvrdl sz6l6 2002. évi véleményében (') az
EGSZB birdlta ezt az dallispontot. A fenti elsG albekezdésre
vonatkozdan az EGSZB a kovetkezdket hangstlyozta: ,A doku-
mentumnak a zstfoltsig problémdja az egyik {6 témdja. Az
azonban nem fogalmazédik meg, hogy ez a probléma valéjaban
a Kozosségnek csak egy kis részét érinti, mindenekel6tt az igen
nagy népsriiségii teriileteket (ami a probléma egyik oka)...
Ezért nem helyes az egész Kozosség szamadra dltalanos, egységes
kozlekedési politikdt kidolgozni... E teriiletek mindegyikéhez
kiilon politikdra van sziikség.” Az EGSZB tovdbbra is ezt az
alldspontot képviseli.

() Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleménye a kovetkezd
targyban: ,Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: ideje donteni” cimd
fehér konyv (COM(2001)370 final), HL C 241.,2002.10.7.
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5.14  Félrevezets, ha a piaci részesedés megoszldsit a kiilon-
b6z6  kozlekedési moddokra vonatkozé mennyiségi  célnak
tekintjikk. Az EU-n belil, kiilon szallitdsi médokkal lebonyolitott
teljes szdllitds volumene nem alkot szdmottev$ piacot, amely
vonatkozdsdban a koziti, a vasati, a rovid tdvolsigl tengeri, a
bels§ vizi utakon és a vezetéken torténé szdllitds versenyezne
egymdssal. A jelenlegi statisztikdk, amelyek az egyes kozlekedési
moédok piaci részardnyait a szdllitdsi teljesitmény alapjdn,
mennyiségileg hasonlitjdk Gssze, nem pontosan tiikrozik a
kozlekedési piac valds helyzetét. Olyan 4j statisztikai modszerek
kifejlesztését kellene tdmogatni, amelyek lehet6vé teszik a helyi,
illetve a tavolsdgi kozlekedés kozotti kiilonbségtételt.

5.15 A legfontosabb azon széllitdsi modok Osszehangoldsa,
ahol lehet8ség van ilyen versenyre, és ahol az egyes médok haté-
konysagét és alkalmassagit teljes mértékben kihasznaljak. Altala-
nossigban szolva ehhez fejlett logisztikai megolddsokra van
szitkség. Ezeknek az erdfeszitéseknek a nyoman hosszd tdvon a
globalis széllitasi kapacitds lényegesen ésszertibb és kornyezetba-
ratabb kihaszndldsa remélhetS, ami egyes kozutakon bizonyos
fokig csokkentheti a zstfoltsigot. Az EGSZB dlldspontja szerint
ez nem szorithatja hattérbe azt a tényt, hogy a célok eléréséhez
modern, hatékony infrastruktiirira van sziikség.

5.16 Az EGSZB megjegyzi, hogy az Eur6pai Bizottsdg a jelen
vélemény kidolgozdsa idején kozzétett, a 2001. évi fehér konyv
félidei felulvizsgdlatira vonatkozé kozleményében most inkdbb
egy olyan éatfogd megkozelités felé mozdul el, melyben vala-
mennyi széllitdsi médnak megvan a sajit helye egy olyan szalli-
tasi politika kialakitdsa érdekében, melynek célja, hogy novelje a
multimodalis szallitds nemzetk6zi versenyképességét, valamint
hogy olyan megoldasokat kindljon, melyek kiilonboz§ széllitasi
moédokat integrdlnak a torléddsok és a logisztikai lanc gyenge
lancszemeinek kikiiszobolése céljabol.

6. A hatékony logisztikai piac jelentGsége

6.1 A szdllitds — fuggetlenil a szallitdsi modtdl — a logisztikai
lanc fizikailag leglathatobb része. A logisztikaval val6 foglalkozds
sordn ezért a szallitds mindenképpen a kozéppontban lesz.

6.2 Az ipari termék- és informdcids elldtdsi lancot a logisz-
tika irdnyitja. Ennek a tevékenységi lincnak ki kell elégitenie az
tigyfelek igényeit és elvdrdsait, és ugyanakkor kornyezetvédelmi
és szocidlis szempontbdl is fenntarthaténak kell lennie.

6.3 Az osszehangolds és az integracio a szdllitdsi szektor két
kozponti fogalma. A fizikai Osszehangoldshoz az étrakodds is
hozzatartozik, amely megdragitja a széllitdst és veszélyeztetheti
az arut. Ez az osszehangolds csak akkor mikodhet megfelelGen,
ha az druk dtrakoddsa egyszerien torténik. Ez technikai, de
egyben szervezési kérdés is.

Kelt Briisszelben, 2007. februdr 15-én.

6.4 Az 6sszehangolds megvaldsitdsahoz szdmos teriileten kell
intézkedéseket tenni. A kiillonbozd széllitdsi médok kozott szer-
vezési jellegli Osszehangoldst kell végezni, a szdllitdsi csomoé-
pontok, intermodalis szallitdst végz6 tdrsasdgok és multimodalis
rendszerek létrehozasdhoz pedig holisztikus megkozelitésre van
szitkség. A hatékony, versenyképes logisztikai rendszerek és a
fenntarthaté szdllitds megvalésitdsa érdekében ezt a megkozeli-
tést kell kialakitani.

6.5 A logisztika tehdt az ipari és kereskedelmi tevékenység
egy OsszetevSje. A kapacitds dltal meghatdrozott szllitdst6l
fokozatosan a megrendelés dltal meghatdrozott széllitdsra helye-
z8dik a sdly. A termékeket az tigyfelek igényei szerint alakitjak.
Nagyok a kovetelmények a rovid hatdridék és a rovid tava
tervezés, valamint a pontossdg és a rugalmassdg tekintetében. A
kereskedelem globadlissd vélik. Az elldtdsi lincban sok alvallal-
koz6 vesz részt. Amint a lekotott t6ke szintjének csokkentése
érdekében a villalatok korldtozzdk készleteiket, novekszik az dru
értéke.

6.6  Ehhez mind a termelési folyamatban, mind az dru tigyfe-
leknek torténd eljuttatdsa, illetve a visszatt sordn gyors, pontos
széllitdsra van szitkség. A hatékony logisztikdra egyre nagyobb
az igény. A szdllitasi lancok teljes kihasznaldsanak és 6sszefono-
désanak képessége elengedhetetlen az anyagok és termékek
dramldsanak sikeres irdnyitdsdhoz és kezeléséhez.

6.7  Valamennyi szdllitdsi mddra szikség van, és 0szténdzni
kell koztik az egyiittmtkodést. Az intermodaélis széllitdshoz
Ujfajta gondolkoddsmddra van sziikség az egyes mddok Ossze-
kapcsoldsa érdekében.

6.8 A termindlok, hdlézatok létrehozdsa, az elektronikus
informdciok kezelése, valamint a k6lcsonos bizalom 1j lehet8sé-
geket teremthet a szdllitdsi piac szereplSinek egyiittmtikodésére.

6.9  Minden szllitdsi m6dnak megvan a maga torténete, de a
liberdlisabb irdnyba mutatd véltozdsokat kiilsé technikai, gazda-
sdgi és kereskedelmi feltételek okoztdk. Az EU-ra jelentSs szerep
harult és harul ebben az dlland6 véltozasban.

6.10  Valamennyi villalat tisztdban van azzal, mennyire
fontos a hatékony logisztika a termelés és szallitds tertiletén. Sok
szektorban intenziv fejlesztési munka folyik ezen a teriileten;
amely tdmogatdsra, Osztonzésre érdemes, mivel a fenntarthaté
mobilitds tdgabb osszefiiggéseiben is hasznos lehet.

6.11  Ez a héttere annak, hogy az Eurdpai Gazdasigi és Szoci-
dlis Bizottsdg tdmogatja a finn elnokség kezdeményezését az
eurdpai logisztika napirendre tiizésére vonatkozdan.

az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS



