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A telepiilésekhez intézett kérések

413 A teljesitSképes és vonzé helyi tomegkozlekedés bizto-
sitdsa, valamint az agglomerdci6knak az egyéni gépjarmiiforga-
lomtdl és a kozati druszallitastdl valé tehermentesitése érde-
kében integralt terilletrendezési és kozlekedési politikdra van
szikkség, amely egyfel§l a forgalom visszaszoritdsdra irdnyul,
mésfel6l a kornyezetkimél kozlekedési eszkozokre helyezi a
hangsalyt. Ennek érdekében el6szor is fel kell mérni, és a kiilte-
ritletekkel regiondlis Osszefiiggésben értékelni kell az egyes
kozlekedési médokat és célokat.

414  Majd a célok sorrendbe illitdsa és a céloknak megfelel§
stratégidk kidolgozdsa utin egy politikai és kommunikdcios
folyamat segitségével a telepiiléseknek szdmos kiilonbozd intéz-
kedést kell végrehajtaniuk.

Kelt Briisszelben, 2007. dprilis 25-én.

4.15 Az onkormdnyzatoknak vildgos célokat kellene kittiz-
niitk arra vonatkozolag, hogyan és mennyire szeretnék novelni a
helyi tomegkozlekedés és a kornyezetbardt kerékpdrozas, illetve
gyalogos kozlekedés részardnyit, ennélfogva csokkenteni az
egyéni gépjarmiforgalom abszolat részardnyat. Ehhez fontos a
tervezési és finanszirozdsi kompetencidk integraldsa.

416 A telepiilési dltaldnos érdekd szolgaltatdsok részét
képezd tomegkozlekedés elSretekintd tervezésekor figyelembe
kell venni példdul a tomegkozlekedési nyomvonalakkal és
megallohelyekkel kapcsolatos foldpolitikat is.

4.17 A tomegkozlekedési rendszerek sikeréhez igen fontos,
hogy a polgdrok és a felhasznaléi szervezetek részt vegyenek a
tervezési folyamatokban. Az EGSZB ezért ajinlja, hogy az
onkormdnyzatok helyi tomegkozlekedési rendszereik kiépitésébe
széles korben vonjdk be polgdraikat.

az Eur6pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsiag vélemény — Targy: ,,A hatdrokon dtnyiilé kerékpdros kozle-
kedés osztonzése”

(2007/C 168/18)

2006. november 7-i levelében a német kozlekedésiigyi minisztérium az EU német elnoksége keretében arra
kérte az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsigot, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzédés
262. cikke alapjan véleményt dolgozzon ki a kovetkez§ tdrgyban: ,A hatdrokon dtnyil kerékpdrforgalom
dsztonzése”.

Az EGSZB elnoksége 2006. november 21-én megbizta a ,Kozlekedés, energia, infrastruktiira és informécios
tarsadalom” szekci6t a bizottsagi munka el6készitésével.

A munka siirgGsségére val6 tekintettel az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2007. dprilis 25-26-dn
tartott 435. plendris iilésén (az dprilis 25-i iilésnapon) f6elGadot jelolt ki Jan SIMONS személyében, tovabba

128 szavazattal 2 ellenében, 8 tartozkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések

1.1  (Egyel6re) nem létezik eurdpai kerékpar-politika. Mind-
azondltal az Eurdpai Bizottsdg — tdmogatéprogramok révén —
segiti a fenntarthaté mobilitdsi politika és energiafelhaszndlds
keretébe tartozd kutatdst, valamint az ilyen projektek kidolgo-
zdsat és megvalositdsat.

1.2 Az EGSZB ajanlja, hogy a kerékpdrozas dltalinosan
épiiljon bele a kozlekedési és infrastrukturélis politikdba, és hogy
konkrétan mdr a varosi kozlekedésrél sz416, kidolgozés alatt all6
z6ld konyvben komoly figyelmet kapjon.

1.3 Eur6pdban minden vonatnak, tehdt a nemzetkozi nagyse-
bességli vonatoknak is kotelez6en rendelkeznie kell olyan helyi-
séggel, amely tobbek kozott kerékpar szallitdsdra alkalmas.

1.4 Minimdlis mindségi kovetelményeket kell meghatdrozni
az eurdpai tdmogatdssal épiil6 kerékpdros-infrastruktira vonat-
kozédsdban.

1.5 Az EGSZB ajinlja, hogy unibs tdmogat6eszkozok is
rendelkezésre alljanak a kerékparos-infrastruktiira kiépitésére és
karbantartdsdra. A gyakorlatban mdr szdmos eurdpai vdros és
orszag bizonyitotta, hogy ez az infrastruktira bevilt.
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1.6 Az Eurdpai Bizottsdgnak (tovdbbra is) tdimogatnia kell az
ismeretek és a bevdlt gyakorlatok 4dtaddsét, valamint a kerékpd-
rozdsra irdnyul6 figyelemfelkeltS tevékenységeket, és az eurdpai
bizottsdgi tdmogatast élvezd, kozlekedésre irdnyulé projektek
szdmdra kotelez6vé kell tennie a kerékpdr-politika (példdul a
kerékpdr és a tomegkozlekedés kombindcibja) beépitését.

1.7 Oszténdzni kell — eurdpai szinten is — az egyfeldl a
kerékparosra és kozlekedési eszkozére, masfel6l a kerékpar-infra-
struktirdra és az egyéb kozlekedésre vonatkozé megfeleld
biztonsagi eldirdsok kidolgozasit és bevezetését.

1.8 A kerékpdros-politikdt be kellene épiteni a teriiletrende-
zésre — ezen belill a telepiilésfejlesztésre —, kornyezetre, gazda-
sdgra, egészségiigyre, nevelésre és oktatdsra irdnyulé eurdpai
politikdk tovabbfejlesztésébe is.

1.9 Az Eurdpai Bizottsignak megfeleléen meg kellene szer-
veznie az Eurdpan belili kerékparozds nyomon kovetését, illetve
a kerékpdrozassal kapcsolatos adatok gytjtését, és Osztonodznie
kellene a vizsgalati mddszerek sszehangoldsat.

1.10 Az Eurdpai Bizottsignak folytatnia kell az EuroVelo tt-
vonalak kiépitésének tdmogatdsdt, hogy létrejojjon egy teljes
eur6pai kerékparat-halézat, azaz egy kerékparos TEN (TransEuro-
peanNetwork).

1.11  Ajanlatos egy eurdpai szervezetnek az Eurdpai Bizottsdg
tdmogatdsaval felvallalnia az EuroVelo hilézat és a killonbozd,
projektbe torkollé EuroVelo titvonalak irdnyitdsdval és szervezé-
sével kapcsolatos feladatokat, hogy kozpontilag lehessen tigyelni
az infrastruktira karbantartdsinak és a kerékpdrosok tdjékozta-
tasanak folytatdsdra.

2. Bevezetés

2.1 A német kozlekedésiigyi minisztérium az EU német
elnoksége keretében feltiré vélemény kidolgozdsira kérte az
EGSZB-t a hatdrokon atnytlé kerékparos kozlekedés targyaban.
A német minisztérium harom kérdést vetett fel.

2.2 A feltdr6 vélemény elGszor dttekinti az EU kerékpdr-poli-
tikdjanak jelenlegi helyzetét (3. miniszteri kérdés), a kerékpé-
rozdsnak a mindennapi kozlekedésben betoltott szerepére
fektetve a hangsulyt. Ezutdn elemzi, hogy milyen lehet8ségek
vannak a kerékpdros kozlekedés hatdrokon é4tnytld infrastrukti-
rdjanak tokéletesitésére (2. miniszteri kérdés) és a kerékpdrtit-
hélozat kiépitésének megvalésitdsat szolgdlé eurdpai egyiittmii-
kodésre (1. miniszteri kérdés). Az utdbbi két kérdés a kerékparos
turizmusra 9sszpontosit.

3. Az EU kerékpér-politikdjinak jelenlegi helyzete

3.1 A kerékpar-politikdt az Eurépai Bizottsdg mindeziddig
alig tekintette ¢ndlld témdnak. A mdltban a kerékpar eurdpai
szinten f6ként a kornyezetvédelmi kérdéskor keretében keriilt
sz6ba, miutdin mindenekel6tt a kornyezetvéd§-mozgalom
sirgette a kerékpdr-politika fejlesztését a novekvs autdforgalom
hétranyai miatt. Ritt Bjerregaard kornyezetvédelmi biztos példaul

12 pontos programban () szdlitotta fel az eurdpai helyi onkor-
ményzatokat arra, hogy kerékpdrbarat politikat folytassanak.

3.2 A 2001-es kozlekedéspolitikai fehér konyv és ennek
2006-o0s félidei feliilvizsgdlata mds kozlekedési mddokra ossz-
pontosit. Ugyanakkor az Eurépai Parlament a fehér konyvre
adott reakcidjaban () arra szélitja fel az Eurdpai Bizottsigot,
hogy tobbet ruhdzzon be a tomegkozlekedés hozzaférhetdsé-
gébe a kerékpdrosok szdmadra.

3.3 Jacques Barrot, a jelenlegi kozlekedésiigyi biztos a 2005-
6s dublini Euro Velo-City konferencidn tartott beszédében hang-
stlyozta, hogy az Eurdpai Bizottsignak a szubszidiaritds elve
ellenére szerepet kell villalnia az Eurépan beluli kerékparozas
osztonzésében. A kerékpdrozas az eddiginél nagyobb mértékben
hozza tud jarulni a kozlekedési eszkozok kozotti kivant egyen-
stly eléréséhez. Ugy vélte, hogy az Eurdpai Bizottsig sokat tehet
a timogatoprogramok, a kozlekedésbiztonsag javitdsa, a dontés-
hozok tdjékoztatdsa és az egyiittmiikodés terén.

3.4 A kutatds és fejlesztés keretében az Eurdpai Bizottsig
tamogatja a CIVITAS (Clty VITAlity Sustainability) kezdeménye-
zést. Eddig 17 orszdg 36 vdrosa hajtott végre fenntarthatobb
vérosi kozlekedési rendszerre irdnyuld intézkedéseket. Az atfogd
megoldast kindlé6 nyolc kidolgozott kategéria egyike olyan
életmdd tdmogatdsira vonatkozik, amelyre kevesebb autéhasz-
nélat és példdul tobb kerékpdrhaszndlat jellemzé (). Az ,Intelli-
gens energia — Eur6pa” program keretében az Eurdpai Bizottsdg
STEER-projekteket tdmogat, amelyek célja a fenntarthaté ener-
giafelhaszndlds a kozlekedésben és a széllitdsban. Ezen belil két
projekt irdnyul a kerékpar-politikdval kapcsolatos ismeretéta-
ddsra ().

3.5 LAz egészséges taplilkozds és a fizikai tevékenység
promécidja: a tdlsaly, az elhizottsdg és a kronikus betegségek
megel6zésének eurdpai dimenzidja” cimi zold konyvben (%) az
Eurdpai Bizottsdg vilaszaddsra szolit fel annak vonatkozdsdban,
miként biztosithatjdk a kormdnyzati politikdk, hogy a minden-
napi testmozgds beépiiljon a napi gyakorlatba. Vilaszt keres arra
is, hogy milyen intézkedésekre — példdul lakonegyedek kialakit4-
sdra — van sziikség a testmozgdst 6szt6nzd kornyezet kialakitd-
sahoz.

3.6 A ,kerékpdros korok” mar szdmos vélaszt megfogal-
maztak ezekre a kérdésekre. A szakért8k a kerékparozast egyre
inkdbb 0Osszefiiggésbe hozzdk az egészséggel. Nem csak azért
egyébként, mert a kerékpdrozds hozzdjarulhat az egészséges
mennyiségi napi testmozgdshoz. Azt is jelezték, hogy bar a

(") European Commission, DG XI: ,Cycling: the way ahead for towns and
cities”, Luxembourg, 1999.

() Az Eur6pai Parlament 2003. februdr 12-i hatdrozata — Az Eurdpai

Parlament Regiondlis politikai, kozlekedési és idegenforgalmi bizott-

sdga, elgadd: Juan de Dios Izquierdo Collado, 2002. december 9.,

JELENTES ,Az eurdpai kozlekedési politika 2010-re: a dontés ideje”

cimii eur6pai bizottsagi fehér konyvrél, INAL A5-0444/2002; http://

www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML

+REPORT+A5-2002-0444+0+DOC+WORD+V0/[EN&language=EN.

(}) Lasd: www.civitas-initiative.org.

(*) Ldsd: www. http:|[ec.europa.eufenergy/intelligent/projects/steer_en.
htmi#policy.

(*) COM(2005) 637 final.
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kerékpdrozds a kornyezetvédelmi politika keretében hozzdjd-
rulhat a vdrosi levegé finompor-tartalménak csokkenéséhez,
elterjedését veszélyezteti a vdrosi levegd mindségének rossz
megitélése.

3.7 A mobilitds kezelésének egyre integraltabb megkozelité-
sével egyre tobb figyelem fordult a kerékpar kindlta el6nyokre is
a forgalmi dugdk problémdjanak megolddsa vonatkozdsdban.
Kideriilt, hogy a munka- és lakdhely kozotti mindennapos
aut6zds mellett a tdrsadalmi és pihenési célokat szolgdl6 gépko-
csiforgalom is jelent@s mértékben hozzdjarul a torlédésok kiala-
kuldsahoz, tobbek kozott a méretgazdasigossdg kihaszndldsa
(példaul a kérhdzak Osszevondsa, a varosszéli nagy bevésarlo-
kozpontok), és ennek kovetkeztében a hosszabb tdvolsigok
miatt. Fél§, hogy ilyen korilmények kozott a kerékpar sokat
veszit vonzerejébdl.

3.8  Gyakori gond, hogy a belfoldi kozlekedés szdmdra
Gjonnan épitett vagy kibdvitett infrastruktira kettészeli a mdr
1étezé vagy a jovdben kiépitendd kerékparutakat, dthidalhatatlan
vagy zavaré akadélyt éllitva a kerékparosok elé — a szabadidds
kerékparosok elé is, akiket a kiterjedt kozlekedési infrastruktira
joszerivel bezdr lakénegyediikbe vagy varosukba. Erre figyelni
kell, és megoldast kell taldlni, ha j infrastruktira épiil minde-
nekeltt az autd és a vasit szdmdra. Ahol miiszakilag lehetséges,
az ilyen jellegli 4j infrastruktirdval parhuzamosan kerékparutat
is kellene épiteni.

3.9  Ezzel Osszefiiggésben megjegyzendd tovdbbd, hogy
eszkozoket — példdul minimalis mingségi normdkat — kellene
kidolgozni az eurépai tdmogatassal épitett kerékpar-infrastruk-
tira vonatkozdsdban. A kellemes tartézkoddst biztosit6 belvarosi
légkor kialakitdsanak egyes varosok tigy adnak lendiiletet, hogy
jo, kényelmes és biztonsdgos kerékpar-infrastruktarat, példaul
kerékparutakat és kerékparparkoldkat létesitenek a belvarosban.

3.10  Eur6pdban Hollandidt tekintik az els6 szdmu kerékparos
orszagnak, ezért iranymutaté szerepet tolt be. Ezt a hirnevet
Hollandia nemcsak az Eurdpén belili kerékpdros mobilitdsban
val6 legnagyobb ardnyt részvételének koszonheti, hanem az
1990-1997 kozott megvaldsitott atfogé  kerékpértervnek is
(,Masterplan Fiets”). Tobb eurdpai orszdg kovette a holland
példit, meggy6z6dve arr6l, milyen fontos a kozponti
kormdnyzat érdeklGdése és (tobbek kozott pénziigyi) elkotele-
zettsége a jo kerékpar-politika irdnt.

3.11 A holland kerékpirterv a szakaszokban val6 gondol-
kodds segitségével helyesen térképezte fel, hogy a j6 kerékpar-
politika nemcsak megfelels (kényelmes, gyors és biztonsdgos)
kerékpdrutakrol gondoskodik, hanem arra is figyelmet fordit,
hogy a kerékpart biztonsidgosan és egyszerien el lehessen
helyezni a lakohely, a vasatdllomds, a tomegkozlekedési csomo-
pontok, a buszmegdll6k és az uti cél kozelében.

312 A Kozlekedési Miniszterek Eurdpai Konferencidja
(European Conference of Ministers of Transport, ECMT) néhdny évvel

ezel6tt attekintette az ECMT-tagdllamok kozlekedési politi-
kdjat (°). Az attekintésbSl kideriil, hogy csak nagyon kevés
orszdgnak nincs nemzeti kerékpdr-politikdja (). A kilonbozd
orszdgokban természetesen eltér§ a kerékpar-politika kerete,
stitusza és hatdsa. Az ECMT szerint az Eurépan belilli Osszes
helyvéltoztatdsban a kerékpdr dtlagosan 5 %-ban vesz részt.
Olyan orszdgok, mint Dénia (18 %) és Hollandia (27 %), azt
bizonyitjék azonban, hogy sokkal nagyobb részvétel is lehet-
séges (°).

3.13 A nemzeti — és helyi — szint(i kiilonbségek azt igazoljak,
hogy az egyes (6n)kormanyzati politikdk hatdst tudnak gyako-
rolni a kerékparhasznalatra. Novekedési potencidl mindenekel6tt
abban rejlik, ha 5-8 km-es egyéni helyvéltoztatds esetén a
személygépkocsi helyett a kerékpérra esik a vélasztds. Az ilyen
r6vid tdvolsdgokra Eurdpdban jelenleg tobb mint 50 %-ban az
autohaszndlat jellemz8. Még a 2 km alatti tdvolsigokra is
30 %-os autéhasznélatot mutattak ki (°).

3.14 A kerékpar-politika mindenekel6tt arra irdnyul, hogy az
ilyen rovid helyvaltoztatdsokra a kerékpdrhaszndlat legyen
jellemzd. 1d6kozben azonban mdr a hosszabb tavok is figyelmet
kapnak: a nagyvirosi teriileteken hosszabb tavolsigok megtéte-
lére kiilonosen gyors, kozvetlen kerékpariitvonalakat terveznek.

3.15 A rovid tavolsigokon torténd kerékparhaszndlat nove-
kedési potencidljan alapulnak az arra irdnyulé szdmitdsok, hogy
a j6 kerékpar-politika mennyiben jdrulhat hozzd az éghajlatval-
tozds elleni kiizdelemhez. A legfrissebb szdmitdsok szerint
példaul Hollandidban a révid (7,5 km-nél rovidebb) autdzdsok
az  aut6forgalom  Osszkibocsitisdnak  mintegy 6 %-dért

felelGsek (1°).

3.16 A - sajat tulajdond, kolesonzott vagy bérelt — kerékpar
hozzdjarulhat a tomegkozlekedés gyakoribb haszndlatdhoz. A
kerékpar ugyanis kibdviti azt a képzeletbeli kort, amelyen beliil
autd nélkiil is percek alatt elérhetS a vasutdllomds, a buszme-
gdllé vagy a tartozkoddsi hely.

3.17 A kilonboz8 eurbpai orszdgokban a kerékpdr kiilon-
b6z8 mértékben veszi ki részét a helyvaltoztatdsokbdl. Ezek az
eltérések nem magyardzhat6k meg tisztdn tdrsadalmi, foldrajzi,
éghajlati és kulturdlis alapon, habdr természetesen ezek a koriil-
mények is szerepet jitszanak (''). A kerékpdros orszdgokban
fontos tényezdnek tiinik a jo kerékpdr-politika mellett sikra
szdllé szervezetek jelentGsége. Gyakran ezeknek koszonhetSk az
atfogd nemzeti tervekre irdnyulé kezdeményezések.

(°) ECMT, National Policies to Promote Cycling, (Implementing sustainable
urban travel policies: moving ahead) [A kerékpdrozdst népszerdisit§
nemzeti politikdk (A fenntarthat vérosi kozlekedéspolitika megvaldsi-
tdsa: a haladdsért)], OECD Publications Service, 2004.

(') ECMT, National Policies to Promote Cycling [A kerékpdrozast népsze-
riisit6 nemzeti politikdk], 43. o.

(®) ECMT, National Policies to Promote Cycling [A kerékpdrozast népsze-
riisit6 nemzeti politikdk], 20. o.

(°) ECMT, National Policies to Promote Cycling [A kerékpdrozdst népsze-
riisit6 nemzeti politikdk], 24. o.

(") Ldsd: http:/[www.fietsersbond.nl/urlsearchresults.asp?itemnumber=1.

(') Hollandidban az elmdlt években vizsgélni kezdték azt a tényt, hogy a

példdul Marokkobdl bevandorolt lakossdg (és ezek masodnemzedeke)
atlagosan joval kevesebbet kerékpdrozik, mint a nem idegen szdrma-
zasu hollandok. Lasd: ,Het fietsgebruik van allochtonen nader belicht”
[Az idegen szdrmazdsdak kerékpdrhaszndlata nagyité alatt], a kerék-
parozdst Osztonz$ ,Fietsberaad” szervezet kiagvénya, 11la. szam,
2006. november, vo.: http:/[www.fietsberaad.nl.
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3.18 A kerékpar-politika eurdpai szintli nyomon kovetését és
értékelését sajnos akaddlyozza a haszndlhaté és hozzéaférhet§
statisztikai adatok hidnya. Nemcsak az egyes szervezetek, hanem
az ECMT is jobb adatbankokért szdllt sikra a kerékpar-politika
és a kerékpdrhaszndlat vonatkozdsiban ('?). Komoly értetlen-
séget valtott ki, hogy az ,EU Energy and transport in Figures”
[Energia- és kozlekedésiigyi adatok az EU-ban] cim( statisztikai
zsebkonyv felhagyott a kerékpdr-haszndlatra vonatkoz6 fontos
statisztikdk kozlésével.

3.19  Mig az autdk szdmdra id6kozben eléggé elterjedtek a
GPS-re épiil6 navigdcids rendszerek, a kerékpdros osszekotteté-
seket tartalmazé rendszerek kindlata nehézkesebben bdviil,
mivel az alapul szolgdlé digitdlis térképanyag dltaldban nem
tartalmazza vagy jeloli a kerékpdrutakat, ezeket tehdt még fel
kell mérni és digitalizdlni kell. A kerékparos orszdgokban sok
kezdeményezés figyelhet§ meg ezen a téren. Ilyen példdul a
kerékparutiterv-készitd programok felkindldsa az Interneten (*’).

320 Az eurdpai kerékpar- és alkatrészipar becslések szerint
8 500 000 000 eurds forgalmat bonyolit és (kozvetlenill vagy
kozvetetten) mintegy 130 000 embert foglalkoztat. Ehhez jon
még a tobb mint 25 000 dzlet, forgalmazé és ezek személy-
zete ("), és akkor még nem vettitk figyelembe a cstcstechnolé-
giai kutatdst. A kerékparos turizmus gazdasagi jelentGsége egyre
nd, féként a gazdasigilag kevésbé fejlett régidkban, ahol a
hosszii tdvd ttvonalak mentén tevékenykedd kisvallalkozok
profitdlnak a kerékpdros turizmusbdl (**).

3.21  Egyel6re nem létezik eurdpai szintl kerékpar-politika.
Az Eurdpai Bizottsdg azt igérte, hogy a vérosi kozlekedésrdl
sz6l6, kidolgozas alatt dll6 zold konyv a kerékpdrozésra is ki
fog térni. Ha a dokumentum foglalkozni kezd a kerékpdrozdssal
mint a vérosi kozlekedés fontos eszkozével, ez pdratlan lehetd-
séget kindl az eurdpai kerékpar-politika és annak egyéb politika-
teriiletekbe torténd integraldsa hidnyanak kompenzéldsara.

3.22 A Kozlekedés a vdrosi és nagyvdrosi teriileteken” cimii
feltdr6 vélemény (TEN/276, CESE 273/2007) a kerékparos- és
gyalogosforgalom 6sztonzése mellett (3.3.3. pont) a forgalom-
tervezés és telepiilésfejlesztés Osszehangoldsira is kitér (3.3.
pont). Fontos, hogy a kerékpdr-politika beépiiljon az emlitett
teriiletfejlesztésbe.

4. A hatdrokon dtnydlé kerékpiros kozlekedési infrastruk-
tdra tokéletesitése

4.1 Az Eurdpdn belili, hatdrokon 4tnytlé kerékpdros kozle-
kedésben mindenekel6tt akkor jelentkeznek gondok, ha a kerék-
paros kilfoldi dtjdra magaval szeretné vinni kerékpdrjat, és
nemzetkozi nagysebességli vonattal szdndékozik utazni. A
nemzetkozi nagysebességii vonatok a kerékpdros turistdk vonat-
kozésdban fontos infrastruktirdnak tekinthet6k. Eurépdban
azonban az ilyen jellegli vonatokban jelenleg t6bbnyire nem
lehet kerékpart szallitani.

('3 Lasd: ECMT, National Policies to Promote Cycling [A kerékparozast
népszertisitd nemzeti politikdk], 24. o.

() Két példa: www.radroutenplaner.nrw.de és http://www.fietsersbond.
nl/fietsrouteplanner.

(") A COLIBI (eur6pai kerékpdripari egyesiilet) és a COLIPED (a kerékpar-
alkatrész- és kerékpdrkellék-gydrtok eurdpai egyesiilete) 2003. évi
becslése alapjan.

(") Forrds: Les Lumsdon elGadésa a turizmusrdl, a gazdasdgi fejlédésrdl és
az eurdpai timogatdsokrol a North Sea Cycle Route 2006. november 9-i
zér6konferencidjan, ldsd: http:/[www.northsea-cycle.com és http:/|
www.uclan.ac.uk/facs/lbs/research/institutes_and_centres/transport/
docs/Northseacycleconf.doc.

4.2 Mikézben a kerékpdros turizmus egyre népszertibb, és
mint fenntarthat, kiilonosen a gazdasdgilag kevésbé fejlett
régidk szdmdra fontos idegenforgalmi dgazat az Eurdpai
Bizottsdg, valamint a tagdllami és a regiondlis kormdnyzatok
célzott tdmogatdsat is élvezi, a kerékpdros turistik elé komoly
akadalyok gordiilnek, ha udiilShelyiikre vagy nemzetkozi kerék-
partardjuk kiindulépontjdra vonattal szeretnének eljutni. Mig a
légitdrsasigok szdmdra nem jelent gondot a turistdk kerékpdr-
janak szdllitdisa és a kompok is jo széllitdsi lehetGségeket
kindlnak (habér a kik6t6khoz és az onnan tovabb vezetd kerék-
paritvonalak, illetve ezek dtjelzései nem mindig megfelelsk), a
vasuttdrsasigok ellenkeznek az ellen, hogy a nemzetkozi nagyse-
besség(i vonatokra fel lehessen vinni a kerékpart.

4.3 Mivel az Eurdpai Parlament 2007 janudrjdban nagy tobb-
séggel megszavazta (%), hogy Eurépdban minden vonatnak
rendelkeznie kell egy példaul kerekesszék, sifelszerelés vagy
kerékpdr szdllitdsdra alkalmas tobbfunkcids résszel, van kildtds a
hatdrokon 4tnyuilé kerékpdros kozlekedés imént vazolt problé-
méjdnak megolddsdra. Ajanlatos, hogy Eurépiban minden
vonat, tehdt a nemzetkozi nagysebességii vonatok is kotelezGen
rendelkezzenek kerékpér szllitdsira alkalmas helyiséggel.

44 A kerékpirosok  kozlekedésbiztonsiga  Eurdpaban
orszdgrol orszdgra kilonbozik. Ennek oka mindenekel6tt az,
hogy egyes orszdgokban nem létezik specifikus kerékpér-infra-
struktara, és a kerékparosoknak olyan dttesteket kell haszndl-
niuk, amelyeken az auté- és teherszallito-forgalom 50 km/ords,
80 km/6rds vagy még nagyobb sebességgel halad. Ez visszatartja
a lakossigot a kerékpdrozdstdl. Osztondzni kell — eurdpai
szinten is — az egyfelSl a kerékparosra és kozlekedési eszkozére,
mésfel6l a kerékpar-infrastruktirdra és az egyéb kozlekedésre
vonatkozé megfelel§ biztonsdgi elirdsok kidolgozdsit és beve-
zetését.

4.5  Eltér6 a rendelkezésre all6 kerékpér-infrastruktira ming-
sége is. A kerékpdros turistdk, ha otthon megszoktdk a bizton-
sgos infrastruktiirdt, ritkibban mennek olyan orszdgokba,
amelyeket nem tartanak biztonsigosnak. Ajdnlatos minimdlis
mindségi kovetelményeket meghatdrozni (példdul a — nem szok-
vanyos kerékpdrok (7) szdmadra is alkalmas — biciklitt szélessé-
gével és az utjelzéssel kapcsolatban) az eurdpai tdmogatdssal
épill6  kerékparos-infrastruktra vonatkozasiban, és tdmoga-
toeszkozoket rendelkezésre bocsdtani a kerékpar-infrastruktira
kiépitésére, amely szdmos eurdpai varos és orszdg gyakorlatdban
mér bizonyitottan bevalt.

4.6  Habdr annak, hogy a kiilonb6z§ eurdpai orszdgokban a
kerékpdr kiilonboz6 mértékben veszi ki részét a helyvaltoztatd-
sokbdl, tdrsadalmi, foldrajzi, éghajlati és kulturdlis okai is
vannak, az eltér§ kerékpar-hasznalat elsGsorban az eltérd kozle-
kedéspolitikdra vezethet vissza. Ezért igen fontos az ismeretek
és a bevdlt gyakorlatok 4taddsa, valamint a kerékpdrozisra
iranyulé figyelemfelkelt6 tevékenység. Ajanlatos, hogy az

(") Lasd: http://www.curoparl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-|[EP/|
TEXT+TA+P6-TA-2007-0005+0+DOC+XML+VO0/[HU.

(*7) Tlyen példaul a tandem, a szdllitolddds bi- vagy tricikli, az aerodina-
mikus fekvdbicikli és a fedett tricikli.
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Eurépai Bizottsdg (tovdbbra is) tdmogassa az ismeretek és a
bevilt gyakorlatok dtaddsdt, valamint a kerékpdrozdsra irdnyul6
figyelemfelkelt§ tevékenységeket, és hogy a tdmogatdsat élvezd,
kozlekedésre irdnyuld projektek szdmdra kotelezdvé tegye a
kerékpar-politika (példdul a kerékpar és a tomegkozlekedés
kombindcidja) integraldsat.

4.7 A kerékpdrozds kozel all az emberekhez, és az egészséges
és fenntarthaté életmdd részeként haszndra vélik, ha a kerékpar-
politika a kozlekedés teriiletén kiviil més politikateriiletekbe is
beépiil. Igy a kerékpar-politikt ajanlatos beépiteni az eurdpai
politikdk tovabbfejlesztésébe, méghozzd nemcsak a kozlekedési
és infrastrukturdlis politika, hanem a teriiletrendezés — ezen
belil a telepiilésfejlesztés —, kornyezet, gazdasdg, egészségiigy,
nevelés és oktatds terén is. Tobbek kozott ezért ajanlatos
tovabbd, hogy az Eurdpai Bizottsig megfeleléen megszervezze
az Eurépan belilli kerékpdrozds nyomon kovetését, illetve a
kerékpdrozdssal kapcsolatos adatok gytjtését, és hogy Oszto-
nozze a vizsgélati modszerek osszehangoldsat.

5. Eurépai egyiittmiikodés az EuroVelo titvonalhdlozat
kiépitésében

5.1 Az EuroVelo projektet az Eurdpai Kerékpdrosok Szovet-
sége (European Cyclists Federation, ECF) 1995-ben inditotta
utnak (**) azzal a célkittizéssel, hogy 12 nemzetkdzi, hosszi
tavi, egész Eurdpdt — unibs és nem unids dllamokat egyardnt —
atszel§ kerékpartitvonal épiiljon ki. A javasolt ttvonalak teljes
hossza 66 000 km. Az ttvonalak alapjaul tobbnyire mér létezd
helyi és regionalis ttvonalak szolgdlnak. A projekt egész fold-
részt atfogd vetiilete, a kerékpdrttvonalak paneurdpai hdléza-
tanak gondolata a kezdeti szakasz 6ta nagy lelkesedést valt ki.

52 A projekt kilonb6z6  helyi, regiondlis és nemzeti
kormanyzatokat ihletett egyiittmtikodésre a nemzetkozi hosszi
tava kerékparatvonalak létrehozdsa érdekében. Tavaly nyilt meg
az EuroVelo 6 (Atlanti-6cedn-Fekete-tenger). Az INTERREG-
forrasok fontos szerepet jitszottak ezen ttvonalak 1étrejottében.
Ugyanez érvényes az északi-tengeri kerékpdros ttvonalra (North
Sea Cycle Route) is, amely 2006 végén mint INTERREG-projekt
késziilt el, és amelyet az ECF EuroVelo 12-ként kezel.

5.3 Az EuroVelo hitterében egy elismert transzeurdpai kerék-
parat-hdlézat (TransEuropeanCyclerouteNetwork) 1étrehozdsdnak és
karbantartdsinak az elképzelése all — a vasiiti és autddit-héloza-
tokhoz, példdul a TEN-hez (TransEuropeanNetwork) hasonléan.
Magitdl értetGdik, hogy ez nem annyira az eurépai kozlekedés-
politika, mint inkdbb az eurdpai régiok idegenforgalmédnak és
fejlédésének szempontjdbdl kivanatos. Az ttvonalak tartds keze-
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lése és koordinicidja, valamint a velikk kapcsolatos tdjékoztatds
mellett fontos feladat természetesen a hdlézat tovabbi tokéletesi-
tése is. Az elhibdzott beruhdzdsok elkeriilése érdekében igen
értékesnek bizonyultak az EuroVelo ttvonalak létrehozdsdnak
minden fontos szempontjira kitérg, 2002-ben kozreadott irdny-
elvek. Az Eurdpai Bizottsdgnak ajinlatos folytatnia az EuroVelo
utvonalak kiépitésének tdmogatdsat, hogy létrejojjon egy teljes
eur6pai kerékpdrit-hdlozat, azaz egy kerékpdros TEN.

5.4  Egyel6re nem vezetett megolddshoz a North Sea Cycle
Group partnerei kozott folyé vita arrdl, hogy a jévben hogyan
lehet biztositani az ttvonal folyamatossdgat, marketingjét és a
projektben részt vev§ szdmos partner (8 orszdg mintegy 70
régiGja) kozotti egyittmiikodést. Ez a kérdés a tobbi olyan
nemzetkozi hosszt tdvii kerékpdrdtvonal esetében is felmeriil,
amely projektfinanszirozdssal (gyakran 50 %-ban EU-forrd-
sokbdl) épiilt ki, és nem taldl megolddst az egytttmikodés és a
kozos marketing irdnyitdsara.

5.5  Sokat emlegetett megolddsi lehetség, hogy az dtvonal
infrastrukturdlis munkdlatainak és utjelzésének elkésziilte utdn
az atvonal kezelésérdl, koordindci6jardl és az adminisztrativ
feladatok elldtdsdr6l a nemzeti szintl szervezetek példdjat
kovetve egy, a Kerékpdrozok Eurdpai Szovetségéhez (European
Cyclists ~ Federation, ECF) hasonld jellegli, eurdpai szervezet
gondoskodjon. Az ECF szerint nemzetkozi, eurbpai szinten
megvalaszolandé komoly kérdést jelent az dtvonalak minGsé-
gének tartds megdrzése az épitési szakasz lezdruldsa utdn. Ajan-
latos egy eurdpai szervezetnek felvéllalnia az EuroVelo hél6zat
és a killonbozd, projektbe torkollé EuroVelo ttvonalak irdnyitd-
sdval és szervezésével kapcsolatos feladatokat, hogy kozpontilag
lehessen tigyelni az infrastruktira (ezen beliil az utjelzések)
karbantartdsdnak és a kerékpdrosok (tobbek kozott segélykérésre
irdnyul6) tdjékoztatdsdnak folytatdsdra. Szdmos mds eurépai
kezdeményezéshez és egyiittmiikodéshez hasonl6éan ez esetben
is sziikség lesz az EU pénziigyi tdmogatdsdra.

5.6 Az ECF a korlatozott eszkozok ellenére fokozta az Euro-
Velo projekt érdekében tett erdfeszitéseket, hogy kidolgozza és
megvalositsa az imént vézolt probléma megoldasat. Ennek része,
hogy az EuroVelo 6 projekt keretében részt vesz az egységes, de
minden orszigban jol alkalmazhaté és alakithaté dtjelzés
tovabbi kidolgozdsdban, valamint oszténzi a széban forgd
utjelz6 rendszer UNECE dltali elfogaddsat (*°). Ajanlatos hivata-
losan elismerni az ECF 4ltal az EuroVelo 6 partnerségi csoport
keretében kidolgozott ttjelz8 rendszer alkalmazdsit, valamint
6sztonozni megvaldsitasat.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

(") Ldsd: http:/[www.ecf.com/14_1.

(*) Lésd: http://www.unece.org/trans/main/welcwp1.html.



