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2007. marcius 20-dn a Tandcs Ggy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget 1étrehozo szerzédés 80. cikke
alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fenti targyban.

Az EGSZB Elnoksége 2007. februdr 14-én megbizta a ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdci6s

tarsadalom” szekciot a bizottsdgi munka el6készitésével.

A munka siirgdsségére valé tekintettel az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2007. julius 11-12-én
tartott, 437. plendris tlésén (a 2007. julius 11-i tilésnapon) fGelGadot jelolt ki Dr. Anna BREDIMA-SAVO-
POULOU személyében, tovdbba 86 szavazattal, 3 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Koévetkeztetések

1.1 Az EGSZB egyetért a 954/79/EGK rendelet hatdlyon
kiviil helyezésével, mivel az elkeriilhetetlen kovetkezménye
a vonalhajézdsi konferencidk  csoportmentességét  el8ird
4056/86/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezésének. Az
EGSZB megillapitja, hogy ez a két rendelet jogi csomagot
alkotott.

1.2 A 954/79[EGK rendelet a vonalhajozisi konferencidk
magatartdsi kddexérdl sz6l6 ENSZ-egyezmény (a tovabbiakban:
UNCTAD vonalhajézdsi magatartdsi kddex vagy kodex) tagdl-
lamok éltal torténé megerdsitésér6l vagy ahhoz vald csatlakoza-
sar6l szol. Az UNCTAD vonalhajézdsi magatartdsi kodexet
81 orszag ratifikdlta, koztikk a viligkereskedelem @j motorjai
(igy példaul Kina, India, Oroszorszdg és Brazilia), valamint
Ausztrélia, Kanada, Japdn, Nigéria, Mexikd, Indonézia, Szaud-
Arédbia és Szingapur. A kédexet 16 unids tagallam is ratifikalta.
Ezenkivill a vonalhaj6zds biztositja a nemzetkozi kereskedelem
osszértékének 60 %-dt, f6ként konténerszallitds révén. Ezért a
954/79/EGK (valamint a 4056/86/EGK) rendelet hatilyon kiviil
helyezése vitathatatlanul olyan koévetkezményekkel fog jarni,
amelyeket nem szabad aldbecsiilni.

1.3 Az EGSZB kifejezetten kéri az Eurdpai Bizottsagot, hogy
tisztdzza az EU nemzetkozi vonalhajézdsinak jogi helyzetét a
954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezését kovetSen. Tekin-
tettel arra, hogy mennyire fontos egy integralt unids tengerpoli-
tika az EU vildggazdasdgban betoltott szerepével kapcsolatban,
valamint tekintettel a hajézds — ideértve az unibs hajozast az
EU-ban és a viligkereskedelemben — fontossdgdra, az EGSZB
gy itéli meg, hogy kiemelt figyelemmel kell kisérni a hatalyon
kiviil helyezés kezelését és a kovetkezmények gondos mérlege-
lése szitkséges mind eurdpai, mind pedig nemzetkdzi szinten.
Ami a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezésére vonat-
kozé eurdpai bizottsdgi javaslatot illeti, az EGSZB ugy itéli meg,
hogy az nem veszi tekintetbe a kovetkezd két paramétert: a) az
unids vonalhajozési fuvarozok kozotti megkilonboztetést, mely
a hatdlyon kiviil helyezésbdl kovetkezhet és amelyet el kellene
keriilni (az EK-Szerz8dés 12. cikkének megfelelGen) és b) az
unids vonalhajozési fuvarozok (koztik a révid tdva tengeri szdl-
litdst miikodtetSk) versenyképességét, melyet meg kellene Grizni
(a felulvizsgalt lisszaboni stratégidnak megfelelGen).

1.4 Az Eur6pai Parlament, illetve sajit kordbbi véleményei-
vel osszhangban az EGSZB siirgeti az Eurdpai Bizottsdgot,
hogy foglalkozzon a 4056/86/EGK, valamint a 954/79/EGK
rendelet hatdlyon kivill helyezéséb6l eredS (politikai, jogi és
gyakorlati) kovetkezményekkel annak érdekében, hogy elkeriilhe-
tGek legyenek az eurdpai hajozasi érdekekkel ellentétes hatdsok
nemzetkozi szinten.

1.5 Az irdnymutatds az EK-versenyszabdlyok tengeri
szdllitdsra torténd alkalmazdsdt vildgitia meg, mely 2008.
oktdber 18-dn — a vonalhajézasi szdllitds tekintetében az EU-ba
iranyulé vagy onnan kiindulé vonalhajézdsi konferencidk tilal-
méval — 1ép hatdlyba a vonalhajézési szolgaltatdsokra vonatko-
zban, és els@sorban azt teszi lehet6vé a vonalhajozdsi iizemel-
tet6k szdmdra, hogy elvégezzék megdllapodasaik EK-versenyjog
tekintetében torténs onértékelését. Ezért az EGSZB ugy véli,
hogy nem val6szind, hogy ezek az irdnymutatdsok foglalkozni
fognak a 4056/86/EGK és a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil
helyezésébdl eredd nemzetkozi (politikai, jogi és gyakorlati)
kovetkezményekkel. Mérpedig kordbbi véleményeiben mind az
EGSZB, mind pedig az Eurdpai Parlament tobb alkalommal is
kérte az Eurdpai Bizottsagot, hogy elemezze ezeket a kovetkez-
ményeket, és a jovében vegye figyelembe azokat az @j rendszer
felallitasakor. Az EGSZB ezért szeretné, ha kell§ idében konzul-
tdlndnak vele az EK-versenyszabdlyok tengeri széllitisra torténd
alkalmazdsara vonatkoz6 irdnymutatds-tervezetrdl, és lehetGséget
szeretne kapni arra, hogy véleményt nyilvanithasson a tirgyban.

1.6 Jollehet egyetért a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil
helyezésével, az EGSZB nem érti a hatdlyon kiviil helyezéshez
val6 fordulds siirgGsségét, miel6tt a vonalhajozdsra vonatkozd
legutdbbi eurdpai politikdk nemzetkozi kovetkezményeinek
megfeleld felmérése és tanulmdnyozdsa megtortént volna.

2. Bevezetés

2.1 A konténeres vonalhajézdsi ipar alapvet§ fontossiga
tényez§ az eurbpai gazdasdg szdmdra. A tengeri konténerfor-
galom értékét tekintve az EU-25-6k kiilkereskedelmének megko-
zelit6leg 40 %-at képviseli. Az egész viligon a hdrom legna-
gyobb vonalhajozasi iizemeltetd tarsasdg eurdpai, és az Azsiat és
Eurépat sszekots utak az Azsidt és az USA-t osszekots utakkal
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egylitt messze a legfontosabb kereskedelmi utak (!). Ezen tilme-
nden jelenleg kozel 150 nemzetkozi vonalhajézasi konferencia
mikodik a vildgon, kozilitk 28 foglalkozik az EU-ba irdnyuld és
onnan kiindulé kereskedelemmel. A menetrend szerinti vonalha-
jozasi szolgdltatisokban részt vevs tagillamok tobbek kozott a
kovetkezSk: Ddnia, Németorszdg, Franciaorszdg, Olaszorszdg,
Egyesiilt Kirdlysdg, a balti allamok és Ciprus. A legfrissebb
adatok szerint () a nemzetkozi tengeri kereskedelem osszérté-
kének 60 %-it és a tengeren széllitott 5,9 millidrd tonna
25 %-at a menetrend szerinti szolgaltatdsok, koztitk a vonalha-
jozasi konferencidk biztositjdk.

2.2 A javaslat célja a vonalhajézasi konferencidk maga-
tartdsi kodexér6l sz0l6 ENSZ-egyezmény tagdllamok dltal
torténd megerdsitésérsl vagy ahhoz val6 csatlakozdsirdl sz616
1979. mdjus 15-i 954/79/EGK tandcsi rendelet hatdlyon kiviil
helyezése. A javaslat a 2006. szeptember 25-i 1419/2006/EK
tandcsi rendelet elfogaddsdt kovetSen a vonalhajozési konfe-
rencidk csoportmentességét el6ir6 4056/86/EGK rendelet hatd-
lyon kiviil helyezésébdl kovetkezik. Az 1419/2006/EK rendelet
az 1/2003[EK rendelet hatalyat is modositja azzal, hogy
kiterjeszti azt a kabotdzsra és a nemzetkozi tramphajozasi
szolgaltatasokra.

2.3 A vonalhajézdsi konferencidk magatartdsi kodexérél
sz616 ENSZ-egyezményt (Genf, 1974. dprilis 6.) az ENSZ Keres-
kedelmi és Fejlesztési Konferencidja (UNCTAD) keretében
dolgoztdk ki azzal a céllal, hogy 6sszehangolt nemzetkozi rend-
szert teremtsenek a hajozasi konferencidk mikodésére. Az
UNCTAD vonalhajézdsi magatartdsi kodex elfogaddsdval eleget
kivantak tenni a fejl6d6 orszdgok arra irdnyuld legitim torekvé-
seinek, hogy fuvarozétirsasigaik nagyobb mértékben vehes-
senek részt a vonalhajozdsi rakomdanyok széllitisdban. Elfoga-
désa a fejlett és a fejl6dS orszagok kozotti, elhizodd tobboldali
targyaldsok eredménye volt (}). A kereskedelem két végpontjin
1évS orszagok fuvarozoétirsasigai és harmadik orszagok fuvaro-
z0tarsasdgai kozott a rakomdnyok elosztdsakor a protekcionista
tendencidk letorését tartottdk szem el6tt. A 954/79/EGK rende-
let azt célozta, hogy a kédex mechanizmusai Gsszhangban
legyenek az EK-Szerz8dés elveivel.

2.4 Azok a tagdllamok, amelyek ratifikdltdk vagy csatla-
koztak az UNCTAD vonalhajozdsi magatartdsi kddexéhez:
Belgium, Bulgdria, Cseh Koztdrsasdg, Dénia, Finnorszdg, Francia-
orszdg,  Németorszdg,  Olaszorszdg, Mailta, Hollandia,
Portugdlia, Romdnia, Szlovékia, Spanyolorszag, Svédorszdg és az
Egyesiilt Kirdlysdg. Norvégia EGT-tagként szintén csatlakozott a
kédexhez.

2.5 A vonalhajézdsi konferencidk rendszerének az EU-ban
torténd hatélyon kiviil helyezése targyaban az Eurdpai Parlament
két (2005-0s és 2006-0s) véleményében a kovetkezSket emelte
ki: ,Mivel e rendelet alkalmazdsa (*) (a 4056/86/EGK rendelet
hatalyon kiviil helyezése) jogi kolliziét idéz el§ bizonyos tagélla-
moknak az UNCTAD vonalhajézasi konferencidinak magatartasi

Globa Insight final report on the application of competition rules to liner ship-
ping, 2005. oktdber.

() (UNCTAD —2003, Clarksons —2003).

() HLC157.,2005.6.28.

(*) Eurdpai parlamenti jelentés: A6-0217/2006., 2006.6.22.

kodexéhez vald csatlakozdsa tekintetében, ajanlott, hogy e tagal-
lamok lépjenek ki, mindazondltal erre nem kotelezhetSk. E hely-
zetbSl kovetkezden szitkség van egy pontos eljdrdsra, amely
lehet6vé teszi az esetlegesen felmeriild nemzetkozi jogi kolliziok
kezelését. A Bizottsdg 4tlithaté dttekintést nydjt az Eurdpai
Parlamentnek a harmadik orszdgokban (Kina, USA, Kanada,
Japan, Szingaptr és India) a vonalhajézdsi szolgaltatdsokrol
sz616 1j EU-politikdval kapcsolatban kialakitott alldspontrdl (el-
fogadas, alkalmazkodds, ellenzés, negativ hatdsok stb.), illetve
azon hajlanddsdgukrdl, hogy étalakitsik sajat rendszeriket. A
Bizottsdgnak alaposan meg kell vizsgdlnia az UNCTAD-kddex
felmonddsdnak kereskedelmi és politikai vonzatait. A Bizott-
sagnak meg kell vizsgdlnia, hogy sziikséges-e mddositani vagy
hatalyon kiviil helyezni mas EK-jogszabdlyokat, mint példaul a
tagdllamok kozotti, illetve a tagdllamok és harmadik orszdgok
kozotti  tengeri szdllitdisban a  szolgdltatdsnyujtds  szabad-
sdga elvének alkalmazdsirél sz6l6 1986. december 22-i
4055/86[EGK rendeletet.” (°) Ezen tilmenden az Eurépai Parla-
ment ,felhivja a Bizottsdgot (°), hogy ne folytassa a 4056/86/EK
rendeletnek a kozosségi jog és harmadik orszdgok joga kozotti
kollizi6 esetén targyaldsok tartdsat el6iré 9. cikke megsziinteté-
sének javaslatdt, kiilonosen a Bizottsdg azon szdndékdnak
tényében, hogy feliilvizsgdlja a versenyjogot a tengeri széllitds
tekintetében.” Az Eurdpai Parlament ajanldsaival szemben a
9. cikket mégis hatdlyon kiviil helyezték a 4056/86/EGK rende-
lettel egyiitt, mig a vonalhajézasi konferencidk rendszerének az
EU-ban torténd hatdlyon kiviil helyezésébdl eredd jogi és poli-
tikai hatdsok tdrgyaban kért gondos tanulmanyozas, agy latszik,
még mindig nem tortént meg.

2.6 Az EGSZB is megvitatta a 4056/86/EGK rendelet hata-
lyon kiviil helyezését, és e témdban két véleményt fogadott el:
2004-ben, illetve 2006-ban. Emellett 2006-ban az EGSZB fenn-
tartotta arra vonatkozé éllaspontjat, hogy a 4056/86/EGK ren-
delet javasolt hatilyon kiviil helyezésének lesz-e hatdsa hosszi-
tavra. E szerint: ,A konferenciarendszerre még mindig az EU
tagdllamai és a Kozosség kozott létrejott tobboldali és kétoldalt
megallapoddsok az irdnyadok”. Az EGSZB azt is megjegyezte,
hogy ,az Eurépai Bizottsdg elismerte, hogy e megallapoddsok
kovetkezményeként a 4056/86/EGK rendelet kovetkez§ rendel-
kezéseinek (az 1. cikk (3) bekezdésének b) és ¢) pontja, a
3-8. cikk és a 26. cikk) hatalyon kiviil helyezését két évre el kell
halasztani, hogy lehet6ség nyiljon e harmadik orszdgokkal
kotott megdllapoddsok megsziintetésére vagy feliilvizsgdlatara”.
Az EGSZB tigy vélte tovabbd, hogy ,a 4056/86/EGK rendelet
hatélyon kiviil helyezése sordn az Eurdpai Bizottsignak figye-
lembe kell vennie a kis- és kozépvallalkozasok érdekeit is. A kis-
és kozépvillalkozdsok az EU gazdasdgdnak gerincét alkotjdk, és
fontos szerepet jatszanak a feliilvizsgdlt lisszaboni stratégidban
is. A piacnak nyitottnak kell maradnia a jelenlegi és a potencidlis
versennyel szemben, amelybe a kis- és kozépvillalkozdsok is
beletartoznak.” Az EGSZB végill fenntartotta azt az élldspontjt,
mely szerint ,a konszoliddcié ugyan pozitiv hatdst gyakorolhat
az EU ipardra (hatékonysignovekedés, méretgazdasdgossag,
koltségmegtakaritds), azonban Gvatossdgra van szitkség annak
elkeriilése érdekében, hogy a konszolidici6 — amelyhez a
4056/86/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezése vezethet —
kovetkeztében kevesebb szerepld, és ezdltal kisebb verseny
legyen a széban forg6 piacokon.”

() HLL378.,1986.12.31., 1. 0.
(°) Eurdpai parlamenti jelentés: A6-0314/2005.,2005.10.24.
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3. Az Eurdpai Bizottsig javaslata

3.1 A javasolt rendelet csupdn két cikket tartalmaz, az 1. cikk
a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezését, a 2. cikk az
rendelet 2008. oktdber 18-i hatdlyba 1épését irja eld.

4. Altalinos megjegyzések

41 Az EGSZB t6bb mint két évtizede kiséri figyelemmel a
tengeri kozlekedés versenyszabalyait, ezen beliil pedig a vonalha-
jozasi konferencidk kérdését; ez id§ alatt eltér nézetek jutottak
kifejezésre a vonalhajozdsi konferencidk csoportmentessége
visszavondsdnak el6nyeir6l. Azonban a 4056/86/EGK rende-
letnek az 1419/2006/EK rendelettel torténd hatdlyon kiviil
helyezését kovetGen 2008. oktéber 18-t6l a vonalhajozdsi
konferencidk tilossd vdlnak mind az EU-bdl kifelé, mind az EU
irdnyaba.

42 A 4056/86/EGK és a 954/79/EGK rendelet jogi csomagot
képez; ut6bbit az UNCTAD vonalhajézdsi magatartdsi kdodex
bizonyos uniés tagdllamok 4altali ratifikdldsdnak koszénhetGen
fogadtdk el. Kovetkezésképp a 4059/86/EGK rendelet hatalyon
kiviil helyezése miatt a 954/79/EGK rendeletet is hatalyon kiviil
kell helyezni. Ebbél kovetkezik, hogy az EGSZB — amely erede-
tileg ellenezte a 4056/86/EGK rendelet hatdlyon kiviil helye-
zését, de kés6bb kénytelen volt elfogadni annak kovetkezményei
miatt — nem ért egyet a 954/79/EGK rendeletnek az unids jogal-
kotds egyszertisitése céljabdl javasolt hatdlyon kiviil helyezésével.
Mindazonaltal a 4056/86/EGK rendelet hatilyon kiviil helyezé-
sével kapcsolatban az EGSZB tjfent hangsilyozni kivanja, hogy
komolyan 4t kell gondolni a 954/79/EGK rendelet javasolt hatd-
lyon kivill helyezésének minden egyes lehetséges jogi, illetve
politikai (virhatoan negativ) kovetkezményét. Az EGSZB ugyan-
akkor megjegyzi, hogy a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil
helyezését célz6 javaslat esetén tgy tiinik, hogy — megint csak —
nem tortént meg a hatdlyon kiviill helyezésb6l adédhaté poli-
tikai, jogi és gyakorlati problémak értékelése. Jollehet a hatilyon
kiviil helyezés sziikségességét nem kérdGjelezi meg — hiszen az
elkeriilhetetlen a 4056/86/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezése
miatt —, az EGSZB fenntartja és megismétli azt a nézetét, mely
szerint az EU-nak bdrmely lehetséges — politikai, jogi vagy
gyakorlati — kovetkezménnyel foglalkoznia kell.

4.3 Az UNCTAD vonalhajézasi magatartasi kodex és a vonal-
hajozasi konferencidk egyarant szerepelnek az acquis communau-
taire-ben és az EU dltal elfogadott mds jogi eszkozokben. Pél-
ddul ez az elv adja a vonalhajézdsi konzorciumokrél szol6
4055[86/EGK, 4058/86/EGK () és 823/2000/EGK rendelet
alapjat. Ezenkivill a kddexet killon emliti néhdny kétoldali

(') Az 1986. december 22-i 4055/86/EGK rendelet (a szolgdltatdsnyujtas
szabadsdgdnak tagdllamok, valamint tagallamok és harmadik orszdgok
kozotti tengeri szallitdsra torténd alkalmazdsa) az UNCTAD vonalhajo-
zdsi magatartdsi kodexen alapul. A 4. cikk (1) bekezdésének a) és
b) pontja a létez8 rakomanymegosztisi megéllapoddsok megsziinteté-
sérdl intézkedik a vonalhaj6zdsi kddexre torténd kozvetlen hivatko-
zéssal. — Az 1986. december 22-i 4058/86/EGK rendelet (az Oced-
nokon lebonyolddé kereskedelemben a rakomdnyokhoz val6 szabad
hozzéférés biztositdsat szolgdlo osszehangolt intézkedésekrdl) a vonal-
hajézési kodexen alapul. Az 1. cikk az intézkedések szempontjdbol
megkiilonbozteti azokat a jaratokat, amelyekre vonatkozik a kodex, és
azokat, amelyekre nem.—HL L 378.,1986.12.31., 4. 0.

egyezmény, mint példdul az EU-Oroszorszdg Egyezmény
(39. cikk (1) bekezdés a) pont) és a 2005-6s EU-Algéria Térsu-
lasi Megéllapodés (34. cikk (3) bekezdés).

44 A 4056/86/EGK rendelet hatilyon kiviil helyezésekor az
Eurépai Bizottsdg jelezte, hogy irdnymutatist fog kiadni arra
vonatkozdan, hogy az unids versenyszabilyok miként alkalma-
zandok a tengeri kozlekedésre, ezen beliil pedig a vonalhajézdsi
szolgdltatdsokra. 2008. oktdber 18. utdn (vagyis miutdn a vonal-
hajézési konferenciék tilossd vilnak mind az EU-bdl kifelé, mind
az EU irdnydba) az irdnymutatdsnak segitséget kellene nyujtania
a vonalhajozési iizemeltet6k szdmdra, hogy elvégezzék megilla-
poddsaik uni6s versenyjog tekintetében torténd onértékelését.
Ugyanakkor még nem egyértelmd, hogy az irdinymutatds kindl-e
majd megolddst a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezé-
sébdl adodhat6 Gsszes nemzetkozi szintl jogi problémdra. Amig
ez kideriil, az EGSZB megértéssel fogadja, hogy az irdinymutatas-
tervezet igen dltaldnos természetd, és igy nem biztositja azt a
jogi bizonyossdgot, amelyre a hajéiparnak sziksége lenne
az onértékelés elvégzéséhez. S6t, azt is elfogadja, hogy az irdny-
mutatds-tervezet nem foglalkozik a 4056/86/EGK vagy a
954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezésének nemzetkozi
kovetkezményeivel. Eppen ezért szeretné, ha megfelel§ id6ben
felkérnék a tovabbi fejlemények figyelemmel kisérésére, és
amennyiben szitkséges, arra, hogy nyujtson segitséget, illetve
szakértelmet a végleges irinymutatds megfogalmazdsihoz.

4.5 Az EGSZB ugy véli, hogy a kulcskérdés, amelyet meg kell
vizsgdlni, az, hogy a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helye-
zése miatt fenndll-e jogi kotelezettség az UNCTAD vonalhajézdsi
kodex érvénytelenitésére is. Az EGSZB megjegyzi, hogy az
Eurdpai Bizottsdg nem vizsgdlta ezt a kérdést a 954/79/EGK
rendelet hatdlyon kiviil helyezését célzé javaslat Altaldnos hdttér
fejezetében. Ugyanakkor érthetd, hogy az Eurdpai Bizottsdg
nézete szerint azoknak a tagillamoknak, amelyek a magatartési
kodex szerz8d§ felei, nincs jogi kotelezettségitk a kodex érvény-
telenitésére. Ebben az esetben a 954/79/EGK rendelet hatdlyon
kivill helyezését kovetGen a kovetkezd lenne a jogi helyzet: az
EU-tagdllamoknak nem kellene érvényteleniteniiik a magatartdsi
kodexet, de nem alkalmazhatndk azt az EU-b6l és az EU-ba
irdnyul6 kereskedelemre. Mds orszdgokban viszont tovabbra is
alkalmazhat6 lenne a kédex. Ugyanakkor a magatartdsi kodexet
még nem ratifikdlé EU-tagdllamok 2008. oktober 18. utdn mdr
nem erdsithetik azt meg, ahogyan az Altaldnos httér fejezet és a
954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezését célzé javaslat
(5) preambulumbekezdése irja. Kovetkezésképp egy olyan
tagdllam, amely nem tartozik az UNCTAD vonalhaj6zdsi maga-
tartasi kddex szerz6dd felei kozé, és e datum utdn szeretne
hozza csatlakozni az Unién kivilli kereskedelemben tevékeny-
ked6 vonalhajozasi fuvarozéi érdekeinek védelmében, ezt mér
nem teheti meg.

4.6  Ilyen héattér mellett a kovetkez jogi ellentmondds
fordulhat el6 2008. oktéber 18. utdn: azon tagéllamok fuva-
roz6i, amelyek aldirtdk a vonalhajozasi kodexet, és nem érvény-
telenitették azt, tovdbbra is élvezik azon rendelkezések el6nyeit,
amelyek a 2. cikk (4) bekezdésének a) és b) pontja, valamint a
2. dllasfoglalds alapjan a harmadik orszdgok hajozési tarsasdgaira
vonatkoznak. Mésrészt pedig a kddexet ald nem iré tagdllamok
fuvarozdi, akik 2008. oktéber 18. utdin mar nem is erGsithetik
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azt meg és nem csatlakozhatnak hozzd, nem lennének e rendel-
kezések haszonélvezéi. Igy felmeriil a kovetkezs kérdés: lehet-
séges-e olyan javaslat elfogaddsa, amely — az EK-Szerz6dés
12. cikkével ellentétben — diszkrimindciét vezetne be az unids
fuvarozok kozott? Ezenkivill — a megujitott lisszaboni stratégid-
val ellentétes szellemben — az ilyen helyzet nem befolydsolni-e
az uniés vdllalkozdsok versenyképességét Eurdpaban és a
vildgon? Egy ilyen helyzet nem példaznd-e jol az unids politikdk
horizontélis megkozelitésének sziikségességét, kiilonosen a
kozlekedési és a versenypolitikit illetGen a tengeri széllitas tekin-
tetében, ahogyan azt a jovdbeli tengerészeti politikdrdl szolo
z6ld konyv is elGirdnyozza?

4.7 Az EGSZB nyomatékosan figyelmezteti az EU-t, hogy ne
becsillje ald a vonalhaj6zési konferencidk rendszerének hatalyon
kivill  helyezéséb6l ad6dé nemzetkozi  kovetkezményeket.
Megjegyzi, hogy mds joghatdsigok fenntartjdk a kartelltilalom
elleni mentességre vonatkozé rendszereiket. Néhdny Unidn
kiviili orszag kifejezte aggodalmat az EU vonalhajézasi konferen-
cidkra vonatkozdé rendszerének hatalyon k1vu1 helyezésével
kapcsolatban. Ezzel kapcsolatban utalhatunk az Azsiai Hajotulaj-

donosok Férumdnak legut6bbi kijelentéseire (Bussan, Korea
2007. majus 29.):

»A tagok tudomadsul vették a legfrissebb ausztrdliai, kinai, hong-
kongi, japan és szingapuri fejleményeket, de aggodalommal tolti
el 8ket az EU dontése a vonalhajozdsi konferencidk csoportmen-
tességének eltorlésérsl. A kildottek megerdsitették az  ASF
régéta fenntartott dllaspontjat, mely szerint a kartelltilalom al6li
mentességre vonatkozd rendszer elkeriilhetetlen a hajdipar
megfelel§ miikodése szempontjabdl, és a nemzetkozi kereske-
delem novekvd igényeinek kielégitése érdekében sziikség van a
befektetésekre gyakorolt jotékony hatdsdra, tovabbd a kereske-
delem egésze profitdl a rendszerbdl. Megillapodds sziiletett
arr6l, hogy a fuvarozdknak folyamatos er6feszitéseket kell
tennitik azért, hogy az érdekelt felek (hajotulajdonosok és
kormanyok) megértsék a fuvarozasi megallapoddsok szerepét a
kereskedelem tdmogatdsaban. Az ASF megjegyezte, hogy
tagszervezetei, nevezetesen a KSA, a JSA és az SSA irdsban
fordultak az Eurdpai Bizottsaghoz és az érintett szervekhez, és
kifejezésre juttattdk ellenzésiiket a kartelltilalom aldli mentes-
ségre vonatkozd rendszer eltorlésével kapcsolatban. A KSA
vélaszt kapott az Eurdpai Bizottsdgtdl, mely szerint az hatalyon
kivil helyezi ugyan a 4056/86/EGK rendeletet, de alternativat
készit el6, és valtozatlanul hagyja a konzorciumra vonatkozd
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rendeletet, amely a kartelltilalom aléli mentességre vonatkozd
rendszerek két {8 tengelye kozil az egyik.” Az EGSZB gy
tekinti az Azsiai Hajétulajdonosok Férumanak kijelentéseit, mint
annak illusztraciéjat, hogy értékelni kell, vagy legaldbbis megfe-
lel6en 4t kell gondolni a vonalhajézdsi konferencidk rendszere
EU-beli hatdlyon kiviil helyezésének nemzetkozi kovetkezmé-
nyeit a globalizdlt gazdasdgra. Szdmos hasonlé kérés érkezett
madr az EGSZB-t6l és az Eurdpai Parlamentt6l.

4.8 A fenti megfontoldsok fényében az EGSZB hatdrozottan
ugy véli, hogy ez a kérdés nem vizsgilhaté kizdrdlag a
versenyjog szemsz0gébdl. Nem becsiilhetSk ald a vonalhajézdsi
konferencia rendszere és ebbdl kovetkezéen a 954/79/EGK ren-
delet EU-beli hatalyon kiviil helyezésének politikai és a tengeri
széllitasra vonatkozé kovetkezményei. Ezért az EGSZB nem érti,
miért olyan siirgés a 954/79/EGK rendelet hatdlyon kiviil helye-
zésére vonatkozd eurdpai bizottsdgi javaslat, hiszen az EU
tengeri szallitdsra vonatkozd versenypolitikdjanak, azon belul is
a vonalhaj6zdsi konferencidk rendszere hatdlyon kiviil helyezé-
sének nemzetkozi kovetkezményeivel nem foglalkoztak még
megfelelGen az eddig — koztik az EGSZB-t6l is — érkezett
szamos kérés ellenére.

5. Részletes megjegyzések

5.1  Avonalhajézisi kodex ratifikdlasanak jelenlegi helyzetével
kapcsolatban az EGSZB megjegyzi, hogy a 954/79/EGK rendelet
hatélyon kiviil helyezésére irdnyul6 bizottsigi javaslat Altaldnos
hattér fejezete tizenhdrom EU-tagillamrdl beszél mint az
UNCTAD vonalhajézési kddex szerz6dg feleirdl, holott a valé-
sagban — a Romadnia, Bulgdria és Malta dltal tortént megerdsitést
kovetSen — tizenhat ilyen tagdllamrol beszélhetiink.

A 954[79[EGK rendelet tartalmazott bizonyos kitételeket a
harmadik orszdgok hajozasi tdrsasdgai érdekeinek védelmében.
Az e rendelkezés hatilyon kiviil helyezésére irdnyuld javaslat
ugyanakkor nem vezet be ilyen védelmi intézkedéseket. E tekin-
tetben nem szabad aldbecsiilni a mas kontinensek kozott (ahol a
vonalhajézdsi kodex alkalmazhaté) m@kods EU-fuvarozok
vonalha 6zési érdekeit. Erdemes megjegyezni, hogy az UNCTAD
vonalha 6z4si magatartdsi kodexet 81 orszag ratifikdlta, koztik
a Vilégkereskedelem j motorjai, igy példaul Kina, India, Orosz-
orszdg és Brazilia, csakdgy mint Ausztrdlia, Kanada, Japdn,
Nigéria, Mexiké, Indonézia, Szatd-Arabia és Szingaptr.

az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
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