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Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye - Targy: A Bizottsig kozleménye a
Tandcsnak és az Eurépai Parlamentnek a személygépkocsik és a konnyii haszongépjirmiivek
CO,kibocsitisdnak csokkentésére iranyulé kozosségi stratégia feliilvizsgilatinak eredményeir6l

COM(2007) 19 final

(2008/C 44/11)

2007. februar 7-én az Eurbpai Bizottsdg gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozé szerzédés
175. cikke alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a fenti targyban.

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcids tarsadalom”
szekcié 2007. oktdber 5-én elfogadta véleményét. (ElGadé: Virgilio RANOCCHIARL)

Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2007. oktéber 24-25-én tartott, 439. plendris iilésén (az
oktober 24-i iilésnapon) 142 szavazattal 1 ellenében, 2 tartozkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Koévetkeztetések és ajanldsok

1.1 Az EGSZB tdmogatja az Eurdpai Bizottsdg kezdeménye-
zését a koziti forgalombdl szarmazé CO,-kibocsatds csokkenté-
sére iranyuld kozosségi stratégia feliilvizsgalatéra.

1.2 Az Eurdpai Bizottsdg azt javasolta, hogy a jirmiivek
motortechnoldgidinak fejlesztése révén a személygépkocsik
CO,-kibocsatdsat 2012-ig szoritsdk le 130 g/km-re. A Tandcs
gy dontétt, hogy tdmogatja e torekvést. Ha technikailag lehet-
séges, mas miiszaki fejlesztések és a bioiizemanyagok haszndla-
tinak fokozdsa révén 10 g/km-nyi tovibbi csokkentésre van
szitkség, hogy 2012-ig elérhet legyen a 120 g/km-ben megha-
tarozott cél.

1.3 Az EGSZB megitélése szerint ez az ambicidzus kezdemé-
nyezés csak akkor szamithat sikerre, ha kiegyensilyozott, sokol-
dald médon végzik, és az iitemtervek figyelembe veszik azt,
hogy a gyartéknak a kivdlasztott technoldgiai megolddsokat
valamennyi termékmodellhez adaptdlniuk kell, ami eltéré koltsé-
gekkel jiré, bonyolult mdvelet. Mds széval a CO,-kibocsatds
vonatkozdsdban a személygépkocsik teljesitményének javitdsa
lehet6vé kell hogy tegye, hogy a gydrtok gazdasdgosan és tech-
noldgiai szempontbdl is alkalmazni tudjik ezeket a fejleszté-
seket, mdsrészt Osszhangban kell lennie a potencidlis vevdk
vasarloerejével.

1.4 Az EGSZB ezért, mikzben hangsilyozza, hogy a gyar-
tokat Gsztonozni kell a fogyasztds és a kibocsitds csokkenté-
sében torténd gyorsabb elSrelépésre, arra is rdmutat, hogy
tovébbi erdfeszitésekre van sziikség a szocidlis, gazdasdgi és
kornyezetvédelmi szempontbdl leghatékonyabb keretszabalyozas
kialakitdsa érdekében.

1.5 Az EGSZB ezért teljes, részletes hatdsvizsgilatot javasol
az egyes alternativdk koltség/haszon szempontbdl torténd érté-
kelésére, kezdve a gépkocsik technoldgidjaval kapcsolatos
munkdtdl az aldbbi lehetséges eszkozokig: az infrastruktirdk
modositdsa, alternativ iizemanyagok, adépolitikai 6sztonzdk, a
kornyezetet tiszteletben tarté vezetésre (amelyre kiilonosen a

vérosi agglomeraciokban van sziikség (') torténd nevelés kilon-
féle formai révén torténS tdjékoztatds, valamint a kereslet
CO,-kibocsatastdl fuiggs addzassal torténd irdnyitdsa. Az EGSZB
ezenkiviil agy véli, hogy a kivdnatos intézkedések sordban az
alacsony gordilési ellenalldsi gumiabroncsok alkalmazdsat is
szdmitdsba kell venni, amelyek dgazati forrdsok szerint
3-4 %-kal csokkenthetik a fogyasztdst. Az Eurdpai Bizottsig
gumiabroncsnyomds-ellendrzd rendszerek bevezetésére irdnyuld
javaslata ugyanebbe az irdnyba mutat.

1.6 A rendelkezésre dll6 Osszes intézkedés ésszerti, dtgondolt
kombinaldsdval — a jirmtpark meggjitdsinak fékezése nélkiil —,
a pénziigyi terhek féken tartdsdval és megosztdsdval, amely segit-
ségével elkeriilhet az 4j gépkocsik lehetséges vasarloinak biinte-
tése, elérhetévé vilnak a CO,-csokkentésre vonatkozd célok.

1.7 Az EGSZB azon reményének is hangot ad, hogy a kivé-
lasztott jogi eszkoz a lehetd legsemlegesebb lesz a gydrtok kozti
verseny vonatkozdsdban, nem szab meg kotelez8 érvényi korla-
tokat az értékesithetd modellekkel kapcsolatban, hanem az
alacsonyabb kibocsdtdst modellek felé tereli a fogyasztéi keres-
letet. A CO, célszdmoknak titkroznitik kell a termékskaldk
kozotti killonbségeket, a leginformativabb, illetve a CO,-kibocsi-
téssal leginkdbb ardnyos paramétereket alkalmazva.

1.8 Rendkiviil fontos, hogy a kivalasztott paraméterek olyan
gépkocsitipusok felé irdnyitsdk a fogyasztokat, amelyek valddi
szitkségleteiket kielégitik, de a mindennapi haszndlat sordn sziik-
ségtelen fogyasztast és kibocsatast elkeriilhet6vé teszik.

1.9 Az EGSZB ezzel kapcsolatban értetlenségének ad hangot
amiatt, hogy az Eurdpai Bizottsdg a konny(d haszongépjarmdi-
vekre is kiterjedd jogszabalyt kivdn javasolni. Ezeknek a szakmai
felhasznéldsra szant jirmtveknek a fogyasztasat, igy CO,-kibo-
csatasat is gondosan megvizsgéljdk a lehetséges vasarlok, hiszen

(") Lasd a ,Kozlekedés a varosi és nagyvarosi teriileteken” cimdi véleményt
(HL C 168., 2007.7.20.).
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e tényezdk jelentGsen hatnak az tizemeltetési koltségekre. Kovet-
kezésképpen a piacon kindlt jarmtivek maér jelenleg is a leghaté-
konyabb megolddsokat alkalmazzdk — majdnem kizdrélag dizel-
motorral mtkodnek. Az EGSZB mindenesetre azt ajdnlja az
Eurbpai Bizottsdgnak, hogy a témdval kapcsolatos barmiféle
dontés elbtt végezzen hatdsvizsgalatot egy, a konny(l haszongép-
jarmtivek kibocsatdsdra vonatkozé felmérés alapjan, ami jelenleg
nem 4l rendelkezésre.

1.10 Az EGSZB végiil tgy véli, hogy a tagillamoknak tobb
teriileten kellene intézkedéseket hozniuk, mint kordbban
(autéutak, intelligens jelz6lampdk stb.), tobbek kozott oly
modon, hogy sajat tomegkozlekedési parkjukhoz kornyezetbarat
jarmiveket vasarolnak, és elkotelezik magukat amellett, hogy
olyan infrastruktiira-hdlézatokat épitenek ki, amelyek elérhet6vé
tehetik a kornyezetre kevésbé hatd iizemanyagok — példaul
foldgdz — forgalmazdsat, valamint megkonnyitik a foldgdzzal és
LPG-vel (folyékony benzingdz) mtikodd jarmivek vasdrlasat,
amir6l korabbi véleményeiben az EGSZB mar megfogalmazta
alldspontjat (2).

2. Bevezetés

2.1  1995-ben a CO,kibocsitdsok csokkentésére irdnyuld
kozosségi stratégia keriilt bevezetésre, amely a gépkocsigydrtok
altal nydjtott kinalattal és a fogyasztok éltali kereslettel kapcsola-
tos intézkedéseket tartalmazott.

2.2 Konkrétabban, a kinalati oldalon az eurdpai gépjarmd-
gyartok 1998-ban vdllaltdk, hogy 2008-ig 140 g/km-re csok-
kentik gépkocsijaik dtlagos CO,-kibocsdtdsat. Egy évvel késGbb,
2009-re a japan és koreai gyartok is vallaltak ugyanezt.

2.3 Keresleti oldalon ugyanakkor az Eur6pai Bizottsig straté-
gidja — a helyes dontés megkonnyitése érdekében — a fogyasztok
CO,-kibocsatdsra vonatkozd tdjékoztatdsat, valamint a gépjar-
miivek addztatdsanak célzott alkalmazasat irdnyozta el6.

2.4 A gyakorlatban kindlati oldalon jelentés javuldst sikertilt
elérni, de a kittizott cél eléréséhez 6nmagdban ez nem elegendd,
ugyanis a mdsik két eszkoz — a tdjékoztatds/irinymutatds és
adéztatds — hozzdjaruldsa hidnyzik. Ezt az Eurépai Bizottsdg is
elismeri, amikor kozleményében megallapitja, hogy a (CO,-kibo-
csdtdssal kapcsolatos) ,csokkenést javarészt a jarmd-technolégiai
fejlesztések eredményezték”.

2.5 A személygépkocsik dtlagos CO,-kibocsdtisa 1995 és
2004 kozott 13 %-kal, 186 g/km-r6l 161 g/km-re csokkent, és

() Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleménye a kovetkezd
tirgyban: ,A kozati kozlekedésben alkalmazhat6 alternativ iizema-
nyagok fejlesztése és tdmogatdsa az Eurdpai Unidban”, HL C 195,
2006.8.18.,75. 0.

a 2004-ben piacra keriilt jarmtpark 30 %-dnak 140 g/km-nél
alacsonyabb volt a kibocsdtésa.

2.6  Masrészt viszont ugyanebben az idészakban a nagyobb,
sulyosabb, nagyobb teljesitményli gépkocsik irdnt nétt meg a
fogyasztdi kereslet, részben azért, mert ezeket biztonsigo-
sabbnak tekintik, részben pedig azért, mert a népesség jelentds
része elhagyta a virosi teriileteket. Kovetkezésképpen a kibocsd-
tisra vonatkozé tdjékoztatds, az Ugynevezett cimkézés eddig
csak kevéssé befolydsolta a vasarl6i dontéseket.

2.7 A kereslet irdnyitdsira szolgdloé mdsik eszkoznek, a
CO,kibocsatds csokkentésére irdnyulé addztatdsnak egyelSre
nincs eurdpai dimenzidja (}), nemzeti kezdeményezésekre korla-
tozddik a tagdllamok kevesebb, mint felében. Az intézkedések
egyes esetekben paradox médon negativan hatottak a CO,-kibo-
csatds csokkentésére. Példa erre a dizel megnovelt addja, amely
szdmos olyan tagallamban, ahol nagyobb szdmban vannak
dizelmotorral mtikodd jarmdivek, lelassitotta a dizeliizemanyagii
gépkocsik felé az elmalt években végbement eltolddst.

2.8 Osszefoglalva, részben azon kiilsé tényezSk miatt,
amelyek akaddlyozzdk a gépjarmd-technolégidk 6nkéntes megdl-
lapodasok alapjan torténd felulvizsgélatival elkezd8dott kibocsa-
tascsokkentési folyamatot, részben az egyéb tervezett eszkozok
alkalmazdsinak elmulasztdsa miatt dgy tlnik, hogy a
2008/2009-re kitiizott célok nem teljesithet6k. Az Eurdpai
Bizottsag ezért ugy dontott, hogy feliilvizsgdlja a stratégiat, és
kozzétette az EGSZB dltal most értékelt kozleményt, amely
irinymutatdsokat tartalmaz. LegkésGbb 2008 elsé félévében ezt
egy konkrét jogalkotdsi javaslat koveti majd.

3. Az Eurépai Bizottsig kozleménye

3.1 A kozleményben az Eurdpai Bizottsdg a CO,-kibocsatds
2012-ig torténd, 120 g/km-re vald leszoritisira tesz javaslatot,
amihez unibs és tagillami szintd fellépésre egyardnt sziikség
lesz.

3.2 Az Eurépai Bizottsdg ennek érdekében 2008 kozepéig
olyan jogi keretszabdlyozdsra tesz javaslatot, amelynek kozép-
pontjdban a jirmtivek motortechnoldgidinak fejlesztése révén az
4j gépkocsik dtlagos CO,-kibocsdtasanak 130 g/km-re valé kote-
lez§ leszoritdsa lesz.

3.3 10 g CO,/km — vagy ha miszaki szempontbdl szitkséges,
ezzel egyenértékli — tovabbi olyan csokkentést is el kell érni,
més mdszaki fejlesztések és a biotizemanyagok hasznélatdnak
fokozdsa révén. Mindenekel6tt a kovetkezd intézkedésekrsl van
sz6:

a) a légkondiciondld rendszerek hatékonysdgi minimumkovetel-
ményeinek el8irdsa;

() Az EU-s személygépkocsikra vonatkozé addkrdl sz6l6 irdnyelvterve-
zetet (COM(2005) 261), amely teljesen vagy részben a CO,-kibocsétds
alapjan 4t kivanta alakitani a szemelygep%{ocmkra vonatkozé adokat,
nem hagytak jova.
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b) kelléen pontos gumiabroncsnyomads-ellendrzé rendszerek
beszerelésének kotelezévé tétele;

¢) a gumiabroncsok gordiilési ellendllisira vonatkozé felsé
hatdrérték meghatdrozdsa az Eurépai Unidban haszndlt
személygépkocsikra és konnyii tehergépjarmiivekre szerelt
gumiabroncsok korében;

d) a sebességvalto-visszajelz haszndlata, figyelembe véve, hogy
a fogyasztok milyen mértékben haszndlnak ilyen eszkozoket
valds vezetési koriilmények kozott;

e) a konnyli haszongépjarmiivek (kisteherautdk) tiizel6anyag-
hatékonysdgdban elérendd javulds: 175 g CO,/km kittizésével
2012-ig, 160 g CO,/km kittizésével 201 5-ig;

f) a bioiizemanyagok haszndlatdnak fokozédsa, kornyezeti telje-
sitményiik maximalizdldsa.

3.4 A Bizottsig egyetért abban, hogy az wjgépkocsi-park
atlagos CO,-kibocsatdsara vonatkozd célkitlizés megvalositasa
érdekében létrehozandd jogi keretszabélyozdsnak olyannak kell
lennie, hogy versenysemleges, szocidlis szempontbdl méltanyos
és fenntarthaté médon biztositsa a kittizott célok elérését, és
ennek sordn garantdlja a sokszinii eurépai gépjarmipar érde-
keinek méltanyos megjelenitését és a gépjarmdigyartok kozotti
verseny indokolatlan torzuldsanak megel6zését.

3.5 Az Eurépai Bizottsdg ezzel kapcsolatban arra bétoritja a
tagdllamokat, hogy adépolitikdjukat tgy alakitsik 4t, hogy
EU-szerte tdmogatast kapjon a hatékony tiizel6anyag-felhaszna-
lasti gépkocsik vasdrldsa, a gydrték szdmadra pedig konnyebbé
viljon a bevezetendd tiizelGanyag-hatékonysdgi keretrendszer
kovetése.

3.6 Az Eurdpai Bizottsdg azt is kijelenti, hogy a piacon 1évé
gépkocsik teljes skdldjara megdllapitott differencidlt adok,
amelyek kevésbé szennyezd gépkocsik vésdrldsira 6sztonoznék
fokozatosan a fogyasztot, hatékony maédjét jelentenék a megfele-
léssel kapcsolatban a gyartoknal jelentkezd koltségek csokkenté-
sének.

3.7 A kozlemény azt is megemliti, hogy a kis teljesitményti
gépjarmtivek korében az addpolitikai osztonzdk j6 lehetGséget
adnak a lehetd legtisztdbb tipusok piaci bevezetésének elémoz-
ditdsdra is; és hasonlé slyt helyez a potencidlis vasarlok tdjékoz-
tatdsdra a gépjarmiivek fogyasztdsdval kapcsolatban (az Eurdpai
Bizottsig 2007-ben javaslatot fogad el a tiizelGanyag-haté-
konysdg cimkén val6 feltintetésérdl rendelkezd 1999/94/EK
irdnyelv modositdsardl).

3.8 Az Eurbpai Bizottsdg végiil szitkségesnek tartja, hogy a
CO,-kibocsétds csokkentése érdekében a tagdllamok képzéseken
és figyelemfelkeltd kampdnyokon keresztiil osztonozzék a
kornyezettudatos vezetést.

3.9 A kozlemény arra is felhivja a gydrtokat, hogy 2007.
kozepéig csatlakozzanak a gépkocsik forgalmazdsara és reklamo-

zdséra vonatkozd helyes gyakorlat kdodexét lefektet§ onkéntes
megdllapoddshoz, amely a fenntarthaté fogyasztdsi mintdk
elémozditdsat célozza.

4. Altalinos megjegyzések

4.1 Az EGSZB teljes mértékben egyetért azzal, hogy szikség
van a kozati kozlekedésbdl szdrmazd CO,-kibocsitds — az
osszes kibocsdtds mintegy 20 %-a — csokkentésére irdnyuld
kozosségi stratégia felulvizsgélatdra.

42 Az EGSZB e feliilvizsgdlat bonyolultsagdra is rimutat: oly
moédon kell a CO,-kibocsétds tovabbi csokkentésére torekedni,
hogy az ne veszélyeztesse a személygépkocsi-szektor versenyké-
pességét, amelynek vildgpiacdn rendkiviil nagy a konkurencia.

43 Szem el6tt kell tartani, hogy a gépjarmdipar egyediil
Eurépdban kétmillié embernek ad munkat kozvetlentil, tovabbi
tizmillionak pedig kozvetetten, kapcsolédé — dgazatokban.
Ugyanez az agazat az eurdpai GDP 3,5 %-at képviseli, nettd
exportja 33,5 millidrd eur6 és végill, de nem utolsésorban a
tagallamok kasszdjaba évi 365 millidrd eurd folyik be gépko-
csiadd cimén.

44  Nem véletlen, hogy ,CARS 21" kozleményében (%) az
Eurbpai Bizottsig irdnymutatdsokat kivant adni a gépkocsi-
dgazat iparpolitikdjardl, amely ,jelentds szerepet jatszik az
eurdpai gazdasdgban”.

Ez a dokumentum az Eurépai Bizottsdg valasza a zdrojelentésre
és az ajanldsokra, amelyeket 2005 decemberében dllitott Gssze
az ipar, a civil tirsadalom {8 Gsszetevdi és az Eur6pai Bizottsdg
képvisel6ibsl all6 CARS 21 magas szintdi csoport. A doku-
mentum rdmutat, hogy ambiciézus célok bonyolult teriileteken
torténd eléréséhez, amilyen a CO,-kibocsitds csokkentése — az
ipar versenyképességének és a foglalkoztatottsdgnak a veszélyez-
tetése nélkiil — integrélt megkozelitésre van szitkség, amely arra
irdnyul, hogy ugyanazon dltalinos érdekdi cél megvaldsitdsa
érdekében valamennyi érdekelt fél hozzdjaruldsit osszegytijtse.

4.5 Az EGSZB osztja azok aggodalmdt, akiket nyugtalanit,
milyen Oridsi hatdsa lehet az dgazati koltségekre azoknak a
dontéseknek, amelyek az EU-n kiviili ipari véllalatithelyezések
lehetGségével egyiitt jard stratégiai vélasztisok Osztonzésével
kozvetleniil vagy kozvetve veszélyeztethetnék az dgazat foglal-
koztatdsi szintjeit.

4.6 E megfontoldsok alapjan az EGSZB egyetért azzal, hogy a
gyartokat gyorsabb elGrelépésre kell 0sztonozni a fogyasztds és
a kibocsatas csokkentésében, de arra is ramutat, hogy tovabbi
erSfeszitésekre van sziikség a szocidlis, gazdasdgi és kornyezetvé-
delmi szempontbdl leghatékonyabb keretszabalyozds kialakitdsa
érdekében.

(*) A 21. szdzadi versenyképes autdipari szabdlyozdsi keret COM(2007),
2007. februdr 22. Az EGSZB véleményt dolgozott ki ebben a targyban
(el6ad6: DAVOUST).
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4.6.1 Az aldbbi javaslatokat abbdl a célbél fogalmazza meg
az EGSZB, hogy a koziti forgalombdl szdrmazé CO,-kibocsatds
csokkentésére irdnyuld jovdbeli kozosségi jogszabalyok a legjobb
eredményekhez vezessenek:

— infrastruktira és gumiabroncsok: a kozati infrastruktira
fejlesztése indokolt, mivel a jobb mindségl utak csokkentik a
surléddst és a zajszennyezést, tovidbbd megkonnyitik a
jarmivek 4thaladdsit. Ezenkivil a korszerdi elektronikus
forgalomirdnyitdsi rendszerek bevezetése a forgalmi torld-
ddsok mérséklése és a kozlekedési lampakndl torténd sziikség-
telen vdrakozds érdekében szdmottev8en hozzdjirulhat a
CO,-kibocsitds csokkentéséhez. Az alacsony ellenalldsti gumi-
abroncsok ugyanebbdl a célbdl torténd alkalmazdsa bizonyi-
tott el6nyokkel jar, ugyanis 3—4 %-kal csokkenti a fogyasztdst;
az EurOpai Bizottsdg gumiabroncsnyomds-ellendrzé rend-
szerek bevezetésére irdnyul6 javaslata ugyanebbe az irdnyba
mutat,

— alternativ iizemanyagok: elsGsorban a CARS 21 zérdjelen-
tésben is megemlitett biotizemanyagok. Az els§ generdcids
bioiizemanyagok (°) — technikai alkalmazhatésdguk, valamint
kornyezeti és tirsadalmi hatdsuk ellendrzését kovetSen — (a
kornyezetre kevésbé haté madsodik generdciés bioiizema-
nyagok bevezetéséig), mds alternativ izemanyagokkal egyiitt,
amelyeknek felhaszndldsa terjed6ben van Eurépdban (foldgéz,
kozéptavon biogdz és hosszil tdvon remélhetSleg hidrogén),
a CO,kibocsitds csokkentésének meghatdrozé tényezsi
lehetnek,

- képzés, tdjékoztatds és Gtmutatds: célszerdi népszertisiteni
és tdmogatni a gépjarmdipar teljes kereskedelmi és értékesitési
lancolatdra vonatkozdé képzési kezdeményezéseket, hogy a
vasarloi keresletet — oly médon, hogy a vésarlok a tények
ismeretében, szakvéleményekre tdmaszkodva donthessenek —
alacsonyabb CO,-kibocsdtdsu alternativik felé lehessen ird-
nyitani. A vésdrloi viselkedést kozvetlen eszkozokkel is — a
CO,-kibocséatassal osszefiiggs adoztatdssal és a kornyezettu-
datos vezetés (eco-driving) 6sztonzésével — befolydsolni kell.

4.6.2  Mindezekrdl az intézkedésekrdl az is elmondhatd, hogy
— mivel megosztjdk a CO,-kibocsdtasi szint csokkentésének
pénziigyi terheit — nem veszélyeztetnék a jelenlegi jarmtipark
megujitdsit. Az EGSZB kozbevetSleg megjegyzi, hogy az
ECCP (%), szerint Eur6pdban a kornyezettudatos vezetés 2010-re
(2006-2010) akdr 50 milli6 tonndval is csokkentheti a
CO,-kibocsétast, a TNOJIEEP () kozos tanulmédnya pedig arra a
megdllapitdsra jutott, hogy a kornyezettudatos vezetés nemcsak
megvaldsithatd, hanem hatékony és mérhetd is.

4.6.3 Ha viszont a 120 glkm-es célszdmot kizdrdlag a
gépkocsitechnolégia révén  kivanndk elérni, ez mintegy
3 600 eurdval novelné a gépkocsik dtlagos vételdrat. A teljesség
érdekében hozzd kell tenni, hogy ugyanezen forrdsok () szerint

(’) A TEN 286 A bioiizemanyagok alkalmazdsa/elért eredmények targyt véle-
ményt jelenleg vitatjak.

(°) European Climate Change Programme (Eur6pai éghajlatvéltozsi program)
Az ECCP keretében az Eurdpai Bizottsdg tandcsad6ja (TNO) becslést
végzett arrdl, hogy az egyes szdba johetd intézkedések milyen koltsé-
gekkel jarnak, és milyen mértékben csokkenthetik a CO,-kibocsatdsat.

() IEEP, Eur6pai Kornyezetvédelmi Politikai Intézet — TNO tandcsadds.

() Lasd a 6. labjegyzetet.

a 130 glkm-es cél elérése a vasdrlé szdmdra jelentds tobbletkolt-
séggel, mintegy 2 500 eurdval jirna.

4.6.4 Mivel — ahogy az Eurépai Bizottsdg ramutat -
Eurépdban dtlagosan 12 évente Gjul meg a gépkocsipark, nyil-
véanvald, hogy ilyen nagymértékd dremelések tovabb fékeznék a
gépkocsik lecserélési ciklusat. Az is nyilvinvald, hogy ekkora
dremelések tarsadalmi hatdssal is jirndnak: a legszerényebb jove-
delm( tdrsadalmi rétegek még nehezebben tudndnak gépkocsit
vésdrolni.

4.7  Végil az EGSZB nem ért egyet az Eurdpai Bizottsignak
azzal az dlldspontjdval, mely szerint a kiegészit§ technoldgidk
mintegy 10 g/km-rel csokkenthetnék a CO,-kibocsatast, ugyanis
még bizonytalan, hogy a biotizemanyagok képesek-¢ belépni a
piacra, és nem lehet biztosan allitani, hogy hozzdjiruldsuk eléri
a vart 5 glkm-es szintet. Az EGSZB ezzel kapcsolatban feltét-
leniil sziikségesnek tartja egy pontosan ellendrizhets intézkedé-
sekbdl dll6 rendszer kialakitdsat, ahogyan ez példdul a kornye-
zettudatos vezetés és az infrastruktirdk esetében torténik.

5. Részletes megjegyzések

5.1  Tekintettel az eddig ismertetett megfontoldsokra és a
jelenleg folyé parlamenti vitdra, az EGSZB azon reményének ad
hangot, hogy a majdani jogszabdly nemcsak hogy nem neheziti
meg az esetleges vasrlok 1j személygépkocsihoz jutdsit — bizto-
sitva igy a jarmtpark meggjitdsat, — hanem képes lesz a keres-
letet erdteljesen az alacsonyabb kibocsitis modellek felé
terelni.

52 Az egyes alternativik koltség/haszon szempontbdl
torténs  értékelésére szolgdld teljes, részletes hatdsvizsgalat
hidnydban az EGSZB esetleg a késdbbiekben dolgoz ki véle-
ményt a CO,-kibocsdtds csokkentésével kapcsolatos megfeleld,
megvaldsithaté korldtokrdl, azt azonban madris ajanlja, hogy a
tervezett jogszabdly vegye figyelembe, hogy a gépkocsik gyartsi
ciklusa koztudottan bonyolult, és a lead time (°) akdr a 7 évet is
elérheti.

5.3  Tekintettel az egyiittdontési eljdrds keretében elfogadasra
keriil§ jogszabalyok kidolgozdsdhoz sziikséges iddre, az EGSZB
ugy véli, hogy a teljesitendd feltételeket tartalmazé végleges
szoveg 2009-nél el6bb nem késziil el. A szektorra jellemzd ipari
ciklusokkal kapcsolatos kordbbi megjegyzéseink értelmében az
els6 elképzelhetd id6pont 2015, azért is, mert ekkor Iép
hatalyba a szennyezSanyagok csokkentésérsl sz6l6 EURO6 ren-
delet, amely — a CO,-hoz hasonléan — szerkezeti véltozdsokat
tesz sziikségessé a személygépkocsik esetében.

5.4  Konnyen lehet, hogy 2012 mint cél technikailag nem
redlis, és hatdrozottan kdrosan hatna az eurdpai gépjarmdipar
versenyképességére és foglalkoztatdsi szintjére.

(°) Az azid6, amely alatt az ipar ki tudja elégiteni a gépjarmdivek szerkeze-
tére vonatkoz6 1j kovetelményeket.
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5.5 Az EGSZB olyan jogi eszkozt siirget, amely semleges a
gyartok kozti verseny vonatkozdsdban, nem szab meg kotelezd
érvényd korldtokat az értékesithet6 modellekkel kapcsolatban,
hanem az alacsonyabb kibocsitdsi modellek felé tereli a
fogyaszt6i keresletet. Az elvirt CO,-csokkentéseknek meg
kellene felelniitk a termékskaldn beliil 1étez§ kiilonbségeknek, a
leginformativabb és a CO,-kibocsdtassal ardnyban 4ll6 paraméte-
reket alkalmazva.

5.6 Ezzel kapcsolatban megitélésiink szerint a kivilasztand6
paraméternek garantilnia kell, hogy az egyes szegmenseknek a
kibocsatds csokkentése tekintetében torténd hozzdjaruldsa, vala-
mint a gépjirmiivek drdnak ebbdl kovetkezd elkeriilhetetlen
emelkedése ne legyen olyan mértékd, ami korldtoznd a ,megfi-
zethetGséget”, azaz a vevdnek lehetdsége kell, hogy legyen egy, a
vésarléerejével osszhangban levd Gj gépkocsi megvésdrldsara.

5.6.1 Az egyik ilyen lehetséges paraméter a jarmd sdlya
lehetne (ahogy az ACEA, az Eurdpai Személygépkocsi-gyartok
Szovetsége javasolja), mivel ez kozvetleniil Osszefiigg a
CO,-kibocsétds szintjével. Az EGSZB emlékeztet rd, hogy 1996.
és 2005. kozott 32 kg-mal nétt a jarmtvek sdlya, amihez a
CO,-kibocsatds 6,6 glkm-os emelkedése tarsult. Japanban, ahol
2006-ban elhatdroztdk, hogy 2015-ig elérik a 138 g/km-os célt,
valéban referenciaparaméterként fogjik alkalmazni a silyt a
CO,-kibocsatds csokkentésére irdnyuld stratégidban. Az ACEA
tdmogatja e paraméter alkalmazdsit, mivel egy lépést jelent a
CO,-vel kapcsolatos politikdk vildgszinten torténd Osszehango-
lasa felé.

5.6.2 Azt is meg kell emliteni, hogy jelenleg més olyan para-
méterekrdl is megbeszélések folynak, amelyek alkalmasak
lehetnek a termékskaldk meghatdrozasira és megkiilonbozteté-
sére. Kiilonos figyelmet érdemel Chris Davies EP-el¢ad6 javas-
lata, amely a jarm( ,Jabnyomaérdl” beszél (ez az a hely, amelyet a
gépkocsi — a tengelytavolsag és a nyomtdv alapjan kiszdmitva —
elfoglal (*°).

5.6.3 Az EGSZB a maga részérdl gy véli, hogy példaul a
,gépkocsi-térfogat” (a jarmi hossza x szélessége x magassiga)
paraméterként torténd alkalmazdsa hasznos és célszerd lehetne
olyan eszkozként, amely a fogyasztokat a tényleges sziikségle-
teiknek megfelel§ jarmdi felé orientdlja, és igy elkeriilhet6vé valik
a felhasznaldsi sziikséglet és a jarmd térfogata kozotti ardnyta-
lansdg kovetkeztében létrejovs indokolatlan CO,-kibocsatds. Mds
széval az, akinek tobb utas és nagyobb teher szdllitdsira
alkalmas vérosi terepjaréra van sziksége, hajlandé lesz tobbet
fizetni, mert valdban ilyen jarmd kell neki, akinek viszont
nincsenek ilyen sziikségletei, szivesebben fordul az alacsonyabb
kategoridk felé.

57 Ami az Eurépai Parlament emlitett elSad6janak, Chris
DAVIES-nek arra irdnyulé felvetését illeti, hogy ki kellene alaki-
tani egy CARS (Carbon Allowance Reduction System) (Szén-dioxid-
kibocsatés-csokkentési rendszer) nevli mechanizmust a megsza-
bott hatdrok tallépése esetén torténd biintetés, illetve e hatirok
betartdsa esetén torténd jutalmazds megéllapitdsira, az EGSZB
tigy véli, hogy egy a gépjarmszektorra korlitozodd piacon nem

(*) TENGELYTAVOLSAG: az els6 és a hitsé tengelyek kozti tivolsg;
NYOMTAV: a gumiabroncsok kozti tdvolsag.

valésithatd meg a CO,-kibocsdtdsra vonatkozé kereskedelmi
rendszer bevezetése.

Tekintettel a célkitéizések ambiciézus voltdra, teljesen valdszinit-
lennek ttinik, hogy a rendszer mtikodéséhez elegendd kibocsa-
tasi kvota alljon rendelkezésre.

5.7.1  Egy ,nyitott” kibocsatdskereskedelmi rendszer (amely
mds szektorokkal is lehet6vé teszi a cserét) alkalmazdsit
ellenben lehetségesnek tartja az EGSZB, mivel ez azzal az
elénnyel jarna, hogy megfelel6 rugalmassig mellett garantilja a
CO,-kibocsidtds dltalanos csokkentését, ugyanakkor korldtokat
allapit meg a gépkocsigyartok esetleges visarldsaira nézve. Az
EGSZB ezért tdmogat egy meghatdrozdsra varé nyitott rend-
szert, amelynek gazdasdgi kovetkezményeit a kibocsétdsi piacon
2015-ig bekovetkez8 valtozdsokra vald tekintettel csokkenteni
kell, és megismétli, hogy ezeknek a gazdasdgi kovetkezmé-
nyeknek nem szabad veszélyeztetniitk, hogy a végs§ vdsarld
meg tudja fizetni a gépkocsit.

5.8 A kozleménynek azzal a részével kapcsolatban, amely a
gépkocsik forgalmazdsira és reklamozdsira vonatkozd etikai
kodexet siirget, az EGSZB ramutat, hogy mar csaknem minden
tagdllamban 1éteznek — tobbnyire igen szigort — megallapoddsok
az erre a teriiletre vonatkozé szabalyok meghatdrozasardl. Az
EGSZB elvileg helyesli e megallapoddsok osszehangoldsat, ezért
nem ellenzi a helyes gyakorlat eurdpai kddexének kidolgozisit,
ahogyan az Eur6pai Bizottsdg a gépjarmiigydrtoknak javasolja.

59 Az EGSZB azt is kiemeli, hogy kozleményében az
Eurbpai Bizottsig olyan jogszabdly kidolgozdsdnak szandékét
nyilvanitja ki, amely a konny(i haszongépjarmtivekbdl szarmazé
CO,-kibocsdtds csokkentésére is kiterjed.

5.9.1 Az EGSZB agy véli, hogy a konnyd haszongépjarmd-
vekkel (N1-es kategéria és az ehhez kapcsolodd személyszallito
jarmivek) kapcsolatban nincs sziikség erre az eljdrdsra, ugyanis
kereskedelmi célra késziilnek, igy fogyasztisuk és CO,-kibocs-
tasuk meghatdrozd tényezd a vdsdrlok szdmdra, mivel ezek
jelentSsen befolydsoljdk az tizemeltetési koltségeket. Kovetkezés-
képpen a piacon kindlt jarmiivek mdr jelenleg is a leghatéko-
nyabb megolddsokat alkalmazzdk — majdnem kizér6lag dizel-
motorral mifkodnek.

5.9.2 Az EGSZB mindenesetre azt ajinlja az Eur6pai Bizott-
sagnak, hogy a témdval kapcsolatos barmiféle dontés el6tt
végezzen hatdsvizsgdlatot egy, a konnyd haszongépjarmtivek
kibocsatasra vonatkozé felmérés alapjan, ami jelenleg nem all
rendelkezésre.

59.3 A glkm-ben kifejezett célszimok meghatdrozdsa a
haszongépjarmtvekre — a megfelel§ adatok pontos ismeretének
hidnydban — azzal a kockdzattal is jirna, hogy csokkenne az
egyes jarmtvek szdllitdsi kapacitdsa, igy a hatékony {izemelés
hidnydban vagy tobb jirmdre lenne szitkség ugyanakkora volu-
ment rakomdny szdllitdsdhoz, vagy nagyobb, magasabb kategé-
ridjii jarmiveket kellene beszerezni, ami novelné a kibocsatds
osszvolumenét.
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5.10 Az EGSZB ugy véli tovdbbd, hogy a személygépko-
csikbdl és konnyl haszongépjarmiivekbdl szdrmazé CO,-kibo-
csdtds témdjat atfogé modon kellene megvizsgdlni, a jarmitivek
teljes életciklusdt figyelembe véve, a gydrtdsi folyamatoktdl
kezdve a felhaszndldsig, egészen a ciklus végéig. A fentiek
alapjan az EGSZB azt is hangsulyozza, hogy a CO,-kibocsatast
érint6, a gépjarmiiparra vonatkoz6 jogalkotdsi és szabélyozdsi
kezdeményezések Osszehangoldsdra, egyeztetésére van sziikség,
hogy elkeriilhet6k legyenek az alkalmazdst késleltet§ ellentmon-
dasok.

5.11 Az EGSZB 1ugy véli, hogy a jovébeli kutatdsi keretprog-
ramokkal kapcsolatos kezdeményezéseknek azokkal a projek-
tekkel kell prioritasként és siirgdsséggel foglalkozniuk, amelyek
technikailag megvaldsithaté és gazdasagilag fenntarthaté megol-
désokat keresnek a CO,-kibocsatds 9sszvolumenének (tehdt nem
csak a kozlekedési szektorban) csokkentésére, tekintetbe véve a

Kelt Briisszelben, 2007. oktdber 24-én.

kibocsétés kiilonbozd forrdsainak teljes életciklusa dltal eldidé-
zett hatdst. Az EGSZB véleménye szerint e kutatdsi projekteknek
széles spektrumot kell dtfogniuk, tovdbbd rovid, kozép- és
hosszii tdvii megolddsokat kell meghatdrozniuk, fenntartva
ugyanakkor a megfizethetdség céljit mind a gyartd, mind a végsd
vésarl6 vonatkozdsdban, hogy 0sztonozni lehessen a gépjarmdi-
park megtjitdsat a fenntarthat6é mobilitas felé vezet§ uton.

5.12 Az EGSZB végiil gy véli, hogy a tagillamoknak tobb
teriileten kellene intézkedéseket hozniuk, mint kordbban
(autéutak, intelligens jelz6lampék stb.), nem utolsésorban oly
moédon, hogy sajat tomegkozlekedési parkjukhoz kornyezetbarat
jarmiveket vasdrolnak, tovabbd elkotelezik magukat amellett,
hogy olyan infrastruktira-hdlézatokat épitenek ki, amelyek elér-
hetévé tehetik a kornyezetre kevésbé haté iizemanyagok -
példaul foldgaz — forgalmazasat, és megkonnyitik a foldgazzal és
LPG-vel (folyékony benzingdz) miikods jarmiivek vasarldsat.

az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

Az Eurdépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye — Tdrgy: Javaslat eurépai parlamenti és
tandcsi irdnyelvre a 2003/54/EK irdnyelvnek egyes rendelkezések Esztorszdgra valé alkalmazisa
vonatkozdsiban torténd modositdsirol

COM(2007) 411 final — 2007/0141 (COD)

(2008/C 44[12)

2007. szeptember 17-én a Tandcs Gigy hatdrozott, hogy az Eurdpai K6zosséget létrehozé szerz8dés 47. cikké-
nek (2) bekezdése és 55. cikkének (95) bekezdése alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag

véleményét a fenti targyban.

Mivel az EGSZB teljes mértékben megfelelének tartja a javaslat tartalmdt, és részérdl tovdbbi megjegyzést
nem kivan hozzéftizni, a 2007. oktéber 24-25-én tartott, 439. plendris iilésén (az oktdber 24-i iilésnapon)
150 szavazattal 2 ellenében, 8 tartézkodds mellett gy hatdrozott, hogy a javaslattal kapcsolatban tdmogat6

véleményt bocsét ki.

Kelt Briisszelben, 2007. oktober 24-én.
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