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Az Eurépai Gazdasdgi és Szociilis Bizottsig véleménye — Targy: Zold konyv a hajébontds gyakorla-
tanak javitasarol

COM(2007) 269 final

(2008/C 120/08)

2007. majus 22-én az Eurdpai Bizottsdg tgy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzédés
262. cikke alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

Zold kinyv a hajébontds gyakorlatdnak javitdsdrdl.

A bizottsdgi munka el8készitésével megbizott ,Mez8gazdasdg, vidékfejlesztés és kornyezetvédelem” szekcid
2007. oktdber 31-én elfogadta véleményét. (El6add: Richard ADAMS)

Az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsig 2007. december 12-13-dn tartott, 440. plendris iilésén (a
december 13- iilésnapon) egyhangtlag elfogadta az alabbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanlisok

1.1 Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsdg (EGSZB)
idvozli az Eurépai Bizottsdg arra irdnyuld javaslatat, hogy mind
nemzetkozi, mind pedig regiondlis szinten, mihelyt lehetséges,
véltozzék a jelenlegi, elfogadhatatlan hajobontdsi gyakorlat.

1.2 A nemzetkozi hajébontds jelenlegi rendszerében taldlunk
példat biztonsdgos, jol szabilyozott, szirazdokkos megoldésra,
csakiigy mint a parton — a minimdlis egészség-, biztonsdg- és
kornyezetvédelmi el6irdsok betartdsa nélkill — elvégzett kézi
bontdsra. A legtobb kereskedelmi hajé Dél-Azsia ilyen partjain
fejezi be pélyafutdsat. Vildgszerte hidny van a kornyezetvédelmi
és a tarsadalmi fenntarthatdsdgi elveknek megfelel§ hajobont6
telepekben.

1.3 Az EGSZB aggodalmait fejezi ki amiatt, hogy ez a helyzet
a kovetkez8 néhdny évben csak stilyosbodni fog azdltal, hogy
hirtelen megné a forgalombdl kivont hajok szdma az egyhéja-
zatd olajszallité tartdlyhajok globdlis kivondsit, a jelenlegi
15 millié ldt-nyi (az iires hajo dltal kiszoritott vizmennyiség
tonndja) leselejtezendS hajot () és a hajoépitésben tapasztalt
legutdbbi fellendiilési idGszakot kovetGen. Az EU egyértelmten
felelds ebben a helyzetben, hiszen a Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet (IMO) az § javaslatira hozott olyan intézkedéseket,
amelyek miatt megndtt a kovetkezs években elbontandé hajok
szdma.

1.4 Megillapithat6, hogy a hajétulajdonosok nagy részének
miikodési koltségeiben nem kap helyet a leselejtezend§ hajok
biztonsdgos, szigetelt bontdsa, bir egy jelentGs csoportjuk ()
érzi ennek szitkségességét, és onkéntes intézkedésekbe fog.

1.5 Azt is el kell mondani, hogy bar 1étezik az EU-ban olyan
jogi rendelkezés, amellyel megel6zhetd lenne, hogy a hajok
utolsé dtjukon egy nem megfelel§ bontdsi létesitményekkel
felszerelt helyre jussanak el, ez konnyen kikeriilhetd. Az EGSZB
folyamatosan — legutobb 2007. madrciusi, Az Eurdpai Unid jové-
beni tengerpolitikdja felé cim zold konyvrdl szolé vélemé-
nyében (°) — amellett érvel, hogy a tagillamoknak siirgGsen rati-

(') Eurdpai Bizottsdg, Kornyezetvédelmi Fdigazgatdsig, Hajobontds és a
hajok el6zetes tisztitdsa, 2007. jiniusi zdréjelentés.

(*) Az ICS, BIMCO, ESCA, INTERTANKO és INTERCARGO tagjair6l van
sz0, akik egytittesen a vildg flottdjanak jelentGs részét teszik ki.

() HLC 168.,2007.7.20., 50.0.

fikdlniuk kellene a tengerbiztonsdgra és a kornyezetvédelemre
vonatkozé nemzetkozi egyezményeket, és biztositaniuk kellenek
azok megfelel§ végrehajtdsat.

1.6 Tény, hogy a leselejtezendS hajok bontdsa Osszetett
kérdés. Egyrészt jelentSs szami munkahelyet és jelentés mennyi-
ségli nyersanyagot biztosit a bontdst olcsén végzs fejl6ds
orszdgok szdmdra, mdsrészt — az EGSZB elismeri —, hogy a
Dél-Azsia teriiletén tapasztalhaté strukturdlis szegénység és
egyéb tdrsadalmi és jogi problémdk szorosan kapcsolédnak a
minimdlis munkabiztonsdgi, munkavédelmi és kornyezetvédelmi
el6irdsok vagy azok betartdsdnak hidnydhoz.

Az EGSZB ezért a kovetkezbket ajdnlja:

1.7 Az IMO-n keresztiil ki kell dolgozni a leselejtezendd
hajok azonositdsdnak, ellen6rzésének és bontdsanak pontos
nemzetkozi gyakorlatdt. Ebben a rendszerben ugyanazt az ellen-
Orzési szintet kell biztositani, mint amit a bazeli egyezmény lefr:
bele kell foglalni a Nemzetkozi Munkaiigyi Szervezet (ILO)
oOsszes vonatkozé el6irdsit; mentességeket nem lehet engedé-
lyezni, és nem szabad, hogy veszélyes hulladékot szillit6, leselej-
tezend6 hajok menjenek olyan orszdgokban, amelyek nem
részesei az egyezménynek, és nem rendelkeznek megfelel§ 1éte-
sitményekkel.

1.8 Egy ilyen IMO-megéllapodds végrehajtisa azonban
évekbe telik, ezért

— 0Osztondzni és tamogatni kell a hajétulajdonosoknak a hajoé-
bontasi problémdk csokkentésére irdnyuld, hatékony onkéntes
programjait,

— az EU-nak egyértelmden alkalmaznia kellene a létezd jogsza-
balyokat a hulladékszallitasrdl sz6l6 rendelet végrehajtdsaval.
Azonnali fellépés sziikséges annak biztositdsdra, hogy a kiko-
t6vel rendelkezd allamok egy hajot leselejtezendének nyilva-
nithassanak, valamint egy olyan dtmutaté dokumentum alata-
masztdsdra, amely tisztdzza a leselejtezési szdndék” és az
sexportdl6 dllam” fogalmdt. Az EGSZB arra is kéri az Eurdpai
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Bizottsdgot, hogy miel6bb dolgozzon ki és hajtson végre
tovabbi intézkedéseket a jogszabdlyok megkeriilésének mege-
16zésére. Példdul a 25 évesnél regebb vagy magas kockdzati-
ként jellemzett hajokra pénziigyi garancia kovetelése, vagy a
hajéiparnak folydsitott folyamatos tdmogatdsok felhasznédldsa
a kornyezetvédelmi szempontokat szem el6tt tarté hajobon-
tdsra és/vagy elGzetes tisztitdsra; tovabbd

— az EU-nak ki kellene dolgoznia egy harmadik fél dltal végzett
tanusitdsi és auditing rendszert a biztonsdgos és kornyezetvé-
delmi szempontoknak megfelel§ hajébonté létesitményekre.
Ez az intézkedés, melynek meghozataldit mdr a hajdipar is
kérte, elGsegitené az dtlithaté és egyenld feltételek biztosi-
tasdt.

1.9 Az EGSZB hatdrozottan tdmogatja a hajok ujrafeldolgo-
zdsdra vonatkozé legjobb gyakorlatok terjesztését az EU-n beliil,
valamint a hajok gdzoktél és mérgezS hulladékoktdl torténd
el6zetes megtisztitasit. E megkozelités érvényre juttatisdnak elsG
és alapvet§ lépése az lenne, ha a tagillamok elkoteleznék
magukat amellett, hogy minden allami tulajdonban 1év8 hajot
ennek megfelelden kezelnek, tovdbbd harmadik félnek torténd
eladds esetén kotelezd érvényt leselejtezési zdradékot iratnak ald.
A hajok exportilds el6tti el8zetes tisztitdsa lehet6vé tenné, hogy
tiszta haszndlt acél jusson el Dél-Azsidba, ahol erre nagy a
kereslet. Erre a célra szennyez&désmentesitési ttmutatot kell

kidolgozni.

1.10 A dél-dzsiai orszagoknak létesitményeik fejlesztése —
legalabbis a jelenleg parton végzett miiveleteknek elkeritett
molon vagy szdrazdokkban torténd elvégzése, valamint nagyobb
biztonsdg és hulladékkezelési létesitmények garantdldsa — érde-
kében nydjtandé pénziigyi és technikai tdmogatds enyhitené a
legstilyosabb problémdkat.

1.11 Az EGSZB elismeri, hogy a hatékony fellépés e téren
kiilon koltségekkel jar. Tamogatja az Eurdpai Bizottsdg vézlatos
javaslatait, melyek szerint olyan mechanizmusokat kell kidol-
gozni, melyekkel biztosithatd, hogy ez a tobbletkoltség a normdl
miikodési koltségek részét képezze. Az IMO és a hajétulajdo-
nosok tovabbi intézkedéseket siirgetnek arra nézve, hogy
minden haj6 rendelkezzen djrahasznositdsi alappal, mely vagy
élettartama alatt halmozddna fel, vagy vizre bocsitdsakor
hoznédk létre. Szdmos nemzetkozi intézmény jo helyzetben van
ilyen jellegli intézkedések megszervezésére és végrehajtdsara.
Amennyiben egy ilyenfajta alap nem lehetséges, az EU-nak
regiondlis, az dllami kikotdi adéhoz hasonlé mechanizmusokat
kell keresnie.

1.12 Az Ujrahasznositdsi szempontokat figyelembe vevd
tervezés, a 1étez§ veszélyek azonositdsa és a veszélyes anyagok
madsokkal torténd helyettesitése a hajoépités sordn hosszi tdvon
mindenképpen pozitiv hatdst vélt ki. Az EGSZB tdmogatja a
hajétulajdonosok és a hajoépit6k ezen torekvéseit mind az
EU-n, mind az IMO-n keresztiil.

2. Bevezetés

2.1 A vélemény a nemzetkozi tengerhajozdssal és a nemzet-
kozi hulladékszallitissal foglalkozik. Evente 200-600 nagy hajét
bontanak el, és hasznositjak a benniik 1év8 acélt és egyéb nyer-
sanyagot. E munkdk nagy részét Dél-Azsia drapalyos partjain
végzik, kevés figyelmet forditva a munkavallalok biztonsdgdra és
a kornyezetvédelemre. Becslések szerint a kovetkezd nyolc

évben mintegy 5,5 millié tonna veszélyes anyag — tobbek kozott
olajiszap, olajok, festékek, PVC és azbeszt — érkezik majd leselej-
tezendS hajokon ezekre a bontdtelepekre.

2.2 Az indiai szubkontinensen 1év$ hajobonto telepek egyike
sem rendelkezik a talaj- és a vizszennyezGdést megakadalyozd
szigeteléssel, és a hulladékok kezelése még a legalapvetSbb
kornyezetvédelmi el6irdsoknak is ritkdn felel meg. A biztonsagi
intézkedések alacsony szintje miatt jellemz$ a balesetek magas
szdma és a hosszl tdva egészségi kockdzat, ami abbdl ered,
hogy a munkavallalok megfelel§ védSruhdzat nélkil kezelik a
mérgez8 anyagokat ().

2.3 A kiszolgdlt hajok fejlett orszdgokbdl a fejlédd orszag-
okba valo étszdllitdsat a hulladékszéllitdsra vonatkozé nemzet-
kozi jog szabélyozza, a veszélyes hulladékokat tartalmazé hajok
Eurépai Uniobdl torténd kivitelét pedig az EU hulladékszallitasi
rendelete tiltja. A hajok hajobontoknak torténd dtaddsa és étlo-
bogdzdsa azonban elmossa a tulajdonviszonyokat és a felelgsség
kérdését, igy nehéz a 1étez§ jogszabalyok betartatdsa, ami lehetd-
séget ad a felelStlen tulajdonosoknak kotelezettségeik elhanyago-
lasara.

2.4 Az egyik megoldds a nagyobb kapacitds el@segitése az
EU-n belill. Ez azonban, bar pozitiv 1épés, és elfogadnd a tenger-
észet és az allami tulajdont hajok is, val6szintileg csak egy kis
részét érintené a 2020-ig elbontandé mintegy 105 milli6 1dt
hajénak (°).

2.5 A z0ld kényv ezért siirgdsen olyan megolddst keres,
amely koltséghatékonyan és dtfogban javitand az elSirdsokat a
fent emlitett, 1étez6 eurdpai és nemzetkozi jogszabalyokkal ossz-
hangban.

3. A zo6ld kényv dsszefoglalisa

31 A Tandcs 2006. novemberi iilésének kovetkeztetései
alapjan a hajobontds kornyezetkimél6bb kezelése az Eurdpai
Unié prioritdsai kozé tartozik. Az Eurdpai Bizottsdg a tengerpo-
litikdrdl sz6lo, 2006. juniusi zold konyvben (°) madr kifejtette
alldspontjat, amely szerint az EU jovGbeni tengerpolitikdjanak
tdimogatnia kell azokat a nemzetkozi kezdeményezéseket,
amelyek a hajok tGjrahasznositdsira vonatkozé kotelez8 minimu-
mel8irasok bevezetésére irdnyulnak, illetve el kell mozditania a
kornyezetbarat tjrahasznositd 1étesitmények létrehozasat.

(*) A Young Power in Social Action (YPSA) hajébonté munkdsokrol sz6lo
jelentése.

(°) Eurdpai Bizottsdg, Kornyezetvédelmi Fdigazgatosdg, Hajébontds és a
hajok eldzetes tisztitdsa, 2007 . juniusi zdréjelentés.

(°) COM(2006) 275, final. Briisszel, 2006. jinius 7.
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3.2 A zold konyv 4j elképzelések megfogalmazdsdra tesz
kisérletet annak érdekében, hogy folytassa és elmélyitse a tagal-
lamok és az érdekelt felek kozotti parbeszédet, valamint hogy
el6készitse a jovébeli intézkedésekhez vezetS utat. Ezenkiviil
szamos, a f6 problémadkra ravildgit6 fontos kérdésre kér vélaszt.

3.3 E folyamat f6 célkitlizése a kornyezet és az emberi
egészség védelme; a cél nem az, hogy a hajobontasi tizlet egy
részét mesterségesen visszatelepitsiik az EU-ba, ezdltal jelentSs
bevételtsl és a sziikséges alapanyagoktdl megfosztva a dél-azsiai
orszagokat. A végs§ cél globalisan fenntarthaté megolddsok
elérése.

3.4 Jelenleg vildgszerte legfeliebb évi 2 millié Idt kérnyezet-
védelmi és munkabiztonsdgi el6irdsoknak megfelel§ hajo-tjra-
hasznositsi kapacitds dll rendelkezésre, ami dtlagos években a
becstilt teljes hajébontdsi kereslet nagyjabol 30 %-at teszi ki. E
létesitmények tobbsége — kiilonosen Kindban, de egyes EU-tagdl-
lamokban is — nem tud a dél-dzsiai versenytdrsaikhoz hasonld
alacsony bontdsi drat kindlni, illetve joval magasabbak a koltsé-
geik. Ezekre (és az Osszes tobbi) létesitményre rovidesen nagy
nyomds fog nehezedni, hiszen az Erika és a Prestige balesetét
kovetSen 2015-ig akdr 1300 egyhéjazata tartdlyhajé leselejtezé-
sére is sor keriilhet. () A legnagyobb gond az, hogy a megnove-
kedett mennyiség bontisdhoz felvett, kevésbé képzett munkds-
okkal tovabb fognak gyengiilni a biztonsagi és kornyezetvédelmi
el6irasok. A csticspont 2010-ben virhatd, amikor mintegy
800 egyhéjazatii tartdlyhajo leselejtezése vérhatd, ezért siirgdsen
intézkedésre van sziikség.

3.5 A jogi helyzet

Az 1989-es bazeli egyezmény keretet biztosit a veszélyes hulla-
dékok nemzetkozi hatdrokon dtmend exportjanak ellendrzésére.
1997-ben az unids jog részévé vélt a veszélyes hulladékok
OECD-orszagokbdl az OECD-n kivilli orszdgokba torténd
exportjanak abszolat tilalma (a ,bazeli tilalom”) (%), és ez kote-
lez8 érvényi a tagdllamokra nézve. Ha azonban egy hajé mar
elhagyta az eurépai vizeket, nagyon nehéz az exporttilalom
alkalmazdsa. Az IMO keretében jelenleg targyalt egyezményter-
vezet a hajok Ujrahasznositdsdra vonatkozdan tovdbbi jogilag
kotelez§ szabdlyokra tesz javaslatot, de abban mindenki egyetért,
hogy az egyezmény csak joval a hajobontds csticsidGszaka utdn
fog hatélyba 1épni.

3.6 A hajébontds gazdasdgtana

A hajok nagy részének elbontésdra Dél-Azsidban keriil sor, mivel
ez tobb gazdasigi tényez8 miatt is el6nydsebb. A legfontosabb
elényok a kovetkezdk:

() Az Eurépai Parlament és a Tandcs 417/2002/EK rendelete (2002.
februdr 18.) a kettds héjazatii vagy azzal egyenértékd szerkezeti megol-
déssal rendelkezé egyhéjazatd o%ajszéllit(’) tartdlyhajok gyorsitott beve-
zetésérl(’il, valamint a 2978/94/EK tandcsi rendelet hatdlyon kiviil helye-
z€sérél.

(°) A Tandcs 259/93/EGK rendelete (1993. februdr 1.) az Eurdpai Kozos-
ségen belili, az oda irdnyulé és az onnan kifelé torténd hulladékszallitds
feliigyeletérdl és ellendrzésérdl (HL L 30.,1993.2.6., 1. 0.).

— Alacsonyabb vagy végre nem hajtott szabélyozdsi kovetelmé-
nyek a hulladékkezelés, az egészség és a biztonsdg terén.

— Lényegesen alacsonyabb bérkoltségek. A parton végzett hajo-
bontdshoz nincs szitkség nehéz gépi berendezésekre, igy a
kézzel végzett munka teszi ki a koltségek jelentSs részét.

— A hajok mennyisége rendszertelen és viltoz6. A hajokat dlta-
ldban akkor vonjdk ki a forgalombdl, ha alacsonyak a fuvar-
dijak. A hajok tervezése és felépitése egyébként igen eltérd.

— A szabdlyozasi kovetelmények miatt az OECD-orszdgokban a
haszndlt acél és a haszndlt hajofelszerelések piaca tulajdon-
képpen nem létezik.

Az Eurdpai Bizottsdg lényegében egyértelmiivé teszi, hogy a dél-
dzsiai piac a szélsGséges mértékd koltségkihelyezés miatt
mikodik, ami igen problematikus tdrsadalmi és kornyezetvé-
delmi koriilményeket eredményez.

3.7 Kornyezeti és szocidlis hatdsok

A legtobb haj6 bontdsdra nyilt partszakaszokon keriil sor, ahol
az anyagok szigetelésére, Gjrafeldolgozdsira vagy artalmatlanitd-
sara nincs lehetGség. Rengeteg kornyezetre veszélyes anyag
szivdrog bele a talajba, a homokba és a tengerbe, a festékek és
manyagok égése pedig légszennyezést okoz. Gyakoriak a
haldlos kimenetelti robbandsok, magas a balesetek ardnya, a
biztonsagi el6irdsokat pedig teljes mértékben sziikségtelennek
tekintik. A munkdsok nagy valdszindiséggel gydgyithatatlan
kronikus betegségeket kapnak: az indiai alangi bontékban
azbeszttel érintkezésbe keriil6 munkaeré 16 %-a azbesztdzisban
szenved. Bangladesben tobb mint 400 munkavéllalé halt meg
balesetben, és tobb mint 6000-en szenvedtek stlyos sériilést az
elmdilt 20 évben (°).

3.8 Nemzetkozi helyzet

Az IMO - az ILO-val és az UNEP-pel (Egyesiilt Nemzetek
Kornyezetvédelmi Programja) egyiitt — 2005 6ta dolgozik a
kornyezetkiméld hajébontds kotelezd nemzetkozi rendszerének
a bevezetésén. Az egyezménytervezet tdrgyaldsa 2009-re feje-
z8dik be, de minden bizonnyal csak néhdny évvel késébb fog
hatélyba lépni. A tervezet jelenlegi formédjidban nem vonatkozik
a hadihajokra és az dllami tulajdond hajokra. Rendezetleniil
maradtak még a kovetkez$ kérdések: az IMO keretén kiviili
szabdlyok, a hajok ujrahasznositdsira szolgdld létesitmények
minimumelGirdsai, jelentéstételi kovetelmények (kiilonos tekin-
tettel az dllamkozi értesitésekre) és a megfelelgséget ellendrzd
mechanizmusok. Az Eurdpai Bizottsdg szerint nem valdszind,
hogy az egyezmény ugyanazt az ellenGrzési, végrehajtsi és
védelmi szintet tudja majd biztositani, mint a bazeli egyezmény.

() A Young Power in Social Action (YPSA) hajobonté munkdsokrdl sz6lo,
2005-0s jelentése.
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3.9 Nemzetkozi megolddsok

A zold konyv szerint a hosszil tdvii megkozelités elérésének
legjobb médja a most késziil§ IMO-egyezmény timogatdsa. A
gond az, hogy az egyezmény nem elég ers és tdl késén is 1ép
hatdlyba a kivont egyhéjazati tartdlyhajok problémajinak
megolddsdhoz; ezért dtmeneti megolddsra van szitkség. Az
Eurdpai Bizottsag ezért lehetGségeket javasol a hajobonté létesit-
mények eurdpai gazdilkoddsdnak javitdsdra. Ezek a megolddsok
kolesonosen tdmogatjdk a nemzetkozi szint erdfeszitéseket. A
probléma mindenképpen siirget§, mivel a bontdtelepekre
érkezd, leselejtezend$ hajok szdma a kovetkezd néhdny évben
lesz a legmagasabb.

3.10 Az EU hulladékszdllitdsi rendeletének fokozottabb tiszteletben
tartdsa

Ehhez - a tagdllamok jobb egyiittmtikodésén és a hulladék fogal-
maénak meghatdrozdsara irdnyul$ irdnymutatdson, valamint elfo-
gadhaté Ujrafeldolgozé létesitményeken kiviil — tobb ellendrzésre
van szikség a hulladékszallitasi és kikotdi hatdsagok részérdl az
eurdpai kikotSkben; az ellen6rzések az egy bizonyos korndl
(mondjuk 25 évnél) idésebb hajdkra, illetve olyan hajokra irdny-
ulnak, amelyeknél bizonyos jelek arra utalnak, hogy bontdsra
szanjak Gket. Ezenkivill jobban nyomon kell kévetni az elhasz-
nalédott hajok sorsat, és el kell mélyiteni az egytittmtikodést a
kulcsszerepti harmadik orszagokkal (a Szuezi-csatorna miatt
példaul Egyiptommal). Az Eurdpai Bizottsdg javasolja a szakpoli-
tikdban a hadihajok és az egyéb, dllami tulajdont hajok kozép-
pontba allitdsat is.

3.11 Az EU hajébontdsi kapacitdsdnak bévitése

Mivel az EU és mas OECD-orszdgok (kiilonosen Torokorszag)
hajobontdsi kapacitdsa aligha elegendd a kovetkezd tiz évben
kivonandé hadihajok és mds allami tulajdonban 1év8 hajok
bontdsara, a hajébontdsi kapacitds a kozeljovdben jelentdsen
kevésnek fog bizonyulni. A jelenleg létez8 ,z6ld” 1étesitmények
ugyanakkor nem vehetik fel a versenyt a dél-dzsiai hajébon-
tokkal. Az Eurdpai Bizottsig azt javasolja, hogy addig, amig
nem alkalmaznak az egyenl§ feltételek biztositdsat célzo, haté-
kony nemzetkozi intézkedéseket, az intézkedések kozéppontjaba
az allami tulajdonban 1év8 hajokat kellene éllitani. A tagallamok,
amennyiben példamutaté médon jrnak el a hadihajok bonti-
saval kapcsolatban, biztosithatjdk a ,zold” létesitmények kapaci-
tdsanak kihaszndldsdt. Amennyiben az Unién kiviili orszdgokkal,
a hadihajok értékesitésérdl kotott kereskedelmi megallapoddsok
hajébontasi zdradékkal egésziilnek ki, ez a felel6sség megfelels
mértékben kiterjeszthetd.

3.11.1 A lényegesen nagyobb, kereskedelmi flottira vonat-
kozé kezdeményezésekhez a hajoipar jelenlegi gyakorlatdnak
megvaltoztatdsira van szitkség. Példdul, amint arrdl a késéb-
biekben szélunk, olyan finanszirozdsi rendszert kell létrehozni,
amellyel a hajotulajdonosok és mdsok vildgszerte hozzdjirulnak
a hajok biztonsdgos és kornyezetkimél§ bontdsdhoz.

3.12 Technikai segitségnyijtds, valamint a technoldgia és a legjobb
gyakorlatok dtaddsa az vijrahasznositdst végzd dllamoknak

Szdmos tarsadalmi és kornyezetvédelmi hatrdnya ellenére a hajé-
bontds alapvetSen hozzdjarul a dél-dzsiai orszdgok gazdasagi
fejlédéséhez. Ezért meg kell fontolni, hogy technikai segitség-
nydjtassal és jobb szabalyozdssal miként segithetS el§ ezekben
az orszigokban a létesitmények fejlesztése. El kell ismerni
azonban, hogy az alapvet6 munkabiztonsdgi és kornyezetvé-
delmi szabdlyok hidnya vagy be nem tartdsa erételjesen kapcso-
lodik a strukturalis szegénységhez és mds tdrsadalmi és jogi
problémdkhoz. A tartés véltozds érdekében a segitségnytijtds
barmely formdjat atfogdbb keretbe kellett volna belefoglalni.

3.13 Az onkéntes fellépés dsztonzése

A hajétulajdonos a legmegfelel6bb személy a biztonsdgos hajo-
bontds garantaldsara, és vannak is példdk az eurdpai hajétulajdo-
nosok és a hajobont6 telepek kozott, a létesitmények fejlesztése
érdekében kotott pozitiv, onkéntes megéllapoddsokra. Rovid
tavon elényos lenne onkéntes magatartdsi kodexek osztonzése is
a vallalati szocidlis felelgsség keretén beliil kiosztand6 dijakkal és
tantsitvanyokkal (1%). A megfelel6en megtervezett szocidlisan
felel8s elszamoldsi rendszer és onkéntes megéllapodasok hatéko-
nyak lehetnek, és ezek jelentik a helyzet javitdsinak leggyorsabb
moédjat. Azonban ha kiderill, hogy a villaldst a gyakorlatban
nem teljesitették, sziikség lehet jogi szabalyozasra.

3.14 Hajébontdsi alap

Nem sikeriilt még megegyezésre jutni arrdl, hogy lehet-e sz
vagy az EU-n beliili kornyezetbardt hajébontd létesitményeknek,
vagy a hajoikat ,zold” bontételepekre kiildS hajétulajdono-
soknak nytjtandé kozvetlen pénziigyi tdmogatdsrol. Hangsa-
lyozzak, hogy az ilyen tdmogatdsok igen koltségesek lennének,
és esetleg ellentmondandnak a ,szennyez§ fizet” elvnek. A zold
konyv ezért azt az elvet javasolja dllandé gyakorlatnak, amely
szerint a fenntarthat6 mddon elvégzett bontds koltségeit be kell
illeszteni a hajé mtikodési koltségeibe.

3.14.1  Pozitiv 1épés lenne még egy fenntarthaté hajébontisi
alap létrehozdsa az IMO-n keresztill, az j nemzetkozi hajobon-
tasi rendszer kotelezS elemeként. Van mér erre példa: a
MARPOL Egyezmény keretén beliill mér létezik az olajszennye-
zési alap.

3.15 Egyéb lehetdségek

A hajébontdsi ipardg rovid és kozéptavi fejlesztési folyamatdnak
tdmogatdsdra tobb mds intézkedés is alkalmas lehet. Osszefog-
lalva ezek a kovetkezdk:

a) EU-jogszabalyok, kiilondsen az egyhéjazatii olajszdllitd tartdlyhajok
tekintetében.

(") Példdul ahogyan azt a Marisec (www.marisec.org/recycling) és az
Eurdpai K6z0sség Hajotulajdonosainak Szovetsége kidolgozta.
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b) A hajézdsi tdmogatdsok karcstisitdsa és Osszekapcsoldsa a ,z6ld”
hajébontdssal.

¢) A kornyezetbardt hajébontdst igazolé eurdpai tantsitdsi rendszer
létrehozdsa, valamint a példds ,zold” djrahasznositdsért jarg dijak
megalapitdsa.

d) A hajobontds terén végzett nemzetkozi kutatdsok intenzitdsdnak
fokozdsa.

4. Altalinos megjegyzések

4.1 A hajok djrahasznositdsdnak jelentés hanyada oly médon
folyik, hogy az ellentmond a munkavallalok egészség- és bizton-
sagvédelmére, illetve a kornyezetvédelemre vonatkozd, nemzet-
kozileg elfogadott elirdsoknak.

4.2 AlapvetSen fontos, hogy az EU biztositsa azt, hogy a
tengerészeti és biztonsdgi elSirdsok, példdul az egyhéjazati
tartdlyhajok esetében, ne jelentsék a probléma egyszerdi dthelye-
zését a fejl6d6 orszdgokba, hanem iigyelni kell a bazeli egyez-
mény elveit (koztikk a bzeli tilalmat) is magéban foglalé hulla-
dékszallitdsi rendelet maradéktalan végrehajtdsdra.

43 A hajébontd létesitményekben tapasztalhaté korilmé-
nyek javitdsara nyujtott technikai és pénziigyi tdmogatdson tdl
olyan alapokra is szitkség van, amelyekkel ellenstilyozhaté az

Kelt Briisszelben, 2007. december 13-4n.

ellendrizetlen hajébontési tevékenységgel a talajban, a vizben és
mds helyeken okozott kér. Ki kell azonban emelni, hogy az e
kérdésben a fejl6dd orszdgok helyzetét jellemz6 problémak nem
orvosolhatdk kizdrolag technoldgiai fejlesztéssel.

4.4 Az EGSZB osztja az Eurbpai Bizottsdg aggodalmdt e
téren, és tdmogatja szdmos intézkedést javaslo megkozelitését.
Mivel siirgGsen javitani kell a létesitmények szinvonalat és felté-
teleit, elsGsorban Bangladesben, gyors elGrelépést kell elérni a
tdmogatds leghatékonyabb formdinak, valamint az elényben
részesitendd szabilyozdsoknak és 6sztonzd intézkedéseknek a
meghatdrozdsaban, hogy a javaslatokat meg lehessen fogalmazni
fehér konyv formdjaban, valamint megfelel§ hatdsvizsgalatokat
lehessen végezni. A hajdipar szintén elismeri, hogy a hajébonté
telepeken vildgszerte javitani kell az egészségvédelmi és bizton-
sagi el6irdsokon (1), és pozitivan itéli meg az EU szerepét
ebben, illetve az IMO befolydsoldséban.

5. Részletes megjegyzések

5.1 Az egyértelm(iség és a tomorség biztositdsa érdekében az
EGSZB részletes megjegyzésit a Kovetkeztetések és ajdnldsok cimd
rész gyakorlati intézkedésekrdl sz6lo pontjai (1.1-1.12.) tartal-
mazzdk a vélemény elején.

az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

(") Ship Recycling — The Way Forward [Hajobontds — az el6ttiink all6 at],
BIMCO, ECSA, INTERTANKO, INTERCARGO.



