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A Régidk Bizottsiga véleménye ,,Z6ld konyv a virosi kozlekedésrdl”

(2008/C 172/04)

A REGIOK BIZOTTSAGA

— Osszehangolt fellépésre hiv fel annak érdekében, hogy megoldhatok legyenek a valamennyi eurdpai

varos szamdra kihivéast jelents, 1égszennyezéssel és forgalmi dugdkkal osszefiigg problémak. Ennek
alapjat e nehézségek integrdlt megkozelitése jelentené, amely szerint az EU jelentds szerepet kellene,
hogy jatsszon, megdrizve ugyanakkor azt, hogy a teriileti onkormanyzatok feladata legyen elsésorban a
konkrét megolddsok nyjtdsa.

felhivia az EU illetékeseit arra, hogy 0sztondzzék a teriileti 6nkorményzatokat olyan, hosszii tavii mobi-
litdsi programok kidolgozdsdra, amelyek a vdrosok és a viroskornyéki teriiletek partneri egyiittmiko-
désén alapulnak, és amelynek célja, hogy a helyi viszonyokhoz igazodé megolddsokat (parkolok létre-
hozdsa a vérosok szélén, tisztdbb kozlekedési modok kifejlesztése, a tomegkozlekedés optimalizéldsa
stb.) taldljanak. E mobilitdsi tervek magukban foglalhatndk (forgalmi dugdktdl és légszennyezéstdl
mentes) un. ,tiszta zondk” kialakitdsat, els6bbséget nytjtva az ezt célzé beruhdzasoknak.

azt javasolja — tudatdban annak, hogy ehhez szdmottevs pénziigyi eszkozok sziikségesek —, hogy e
mobilitdsi tervek kiterjedt partnerségeken alapulhassanak, amelyek elsGsorban a magdnszektor szerep-
16ibdl allndnak, és felkéri az EU illetékeseit arra, hogy az EBB-vel egyiittmikodve wjitd erejii finansziro-
zdsi eszkozoket fejlesszenek ki, amelyek révén pénziigyileg tdmogathatok lennének a tisztdbb technolé-
gidk és a szitkséges infrastruktira.

eurdpai szinti jelentési mechanizmus bevezetésére hiv fel, amelynek segitségével megéllapithaté a tett
elérehaladés. E folyamatnak (az EU dltal finanszirozott) dsszehasonlité tanulmdnnyal kellene indulnia,
amely megvizsgdlja az eurdpai varosokban kialakult helyzetet, és az altaluk e kihivdsok megvélaszola-
sara alkalmazott megkozelitéseket.
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Politikai ajanldsok
A REGIOK BIZOTTSAGA

A fG iizenetek

1. udvozli az EU kotelezettségvallaldsat az eurdpai gazdasdg
versenyképességének fokozasdra tett eréfeszitések folytatdsara,
valamint a fenntarthatdsdg és az éghajlatvaltozas kezelésére. E
kulcsfontossagi kérdések — amelyeket hivatalosan is rogzitett a
lisszaboni menetrend, a géteborgi megallapodds és az éghajlat-
véltozdsi cselekvési terv — dontd jelentdségiiek az Unid jovdje
szempontjdbol. Az RB politikai prioritdsai elismerik, hogy a
versenyképesség (killonosen a vdrosi kozpontokban) dontd
fontossdgti a gazdasigi novekedés szempontjabdl, valamint azt —
a lisszaboni célkittizéseknek megfelelGen —, hogy a versenyké-
pesség hozzdjarul a tertileti kohézidhoz;

2. hangsilyozza, hogy a helyi, regiondlis és nemzeti haté-
sdgok kozotti jogkdrmegosztds az egyes tagallamokban kiilon-
bozdképpen alakul. Fontos, hogy az Eurépai Bizottsdg dltal a
jovebeli cselekvési tervben rogzitett intézkedések ne frjanak el§
meghatdrozott szervezési megolddsokat;

3. aldhtzza, hogy e novekedési és kornyezeti problémakkal a
varosok nap mint nap taldlkoznak. Ugyanakkor a stlyosbod6
kornyezeti problémdk gatoljdk majd e novekedést. A varosok és
a vérosi teriiletek lehetGséget kindlnak a versenyképesség fokoza-
sara és az éghajlatvdltozds kezelésére. Ennek érdekében a véro-
sokban és a fontosabb vérosi teriileteken az elérhetGséget javit6
intézkedéseket kell hozni, és meg kell oldani a kornyezeti prob-
lémakat. A novekedés nagymértékd elvélasztdsa az éghajlatvdl-
tozas kdros hatdsait6l mindenekeldtt a vérosi teriileteken valosit-
hat6 meg, mivel az alternativ kozlekedési megolddsok els6-
sorban a sfirtin lakott vérosi teriileteken vélnak gyorsan életké-
pessé;

4. 0Osszehangolt fellépésre szolit fel annak érdekében, hogy
eredményesen kezelhet6vé viljanak a varosokat érint6, kozleke-
désbdl ered§ jelentSs problémék: a zsufoltsdg és a kornyezetvé-
delmi kérdések, és hogy megvalosithatévd viljon a kozati szdl-
litds ,szén-dioxid-mentesitése” 2050-ig. Egyes varosokban folyt
madr sikeres tevékenység. Atfogdbb stratégia sziikséges, amely
tiszteletben tartja a szubszidiaritds és az ardnyossag elvét;

5. elismeri a helyi és regiondlis onkormdnyzatok alapvetd
szerepét a varosi kozlekedési politika kialakitdsiban és végrehaj-
tasdban, és egyetért az Eurdpai Bizottsdggal abban, hogy a vdrosi
mobilitds djragondoldsa a médkozi kozlekedés megszervezését
jelenti az Gsszes tomegkozlekedési és egyéni kozlekedési mod
figyelembevételével, a kornyezetbardt kozlekedési modok felé
torténd elmozdulds érdekében;

6. felkéri az EU-t a kornyezetvédelem, a teriiletrendezés és a
mobilitds koré szervezett integralt politikdk kidolgozdsdra,

melyek keretében az aldbbiakban javasolt intézkedések kozosségi
szinten kozponti helyet kapndnak:

1. Az EU-nak a leveg6mindség javitdsa és a zajartalom csokken-
tése érdekében olyan szigoribb kozlekedési politikdt kell
folytatnia, amely a problémakat gyokeritknél ragadja meg. A
hatékonyabb technol6gidkkal és a tisztdbb tiizel6anyagokkal
kevésbé kornyezetszennyezd, csendesebb és gazdasigosabb
jarmiivek tervezése valik lehet6vé.

2. Az EU-nak 0szt6ndznie kellene a gépkocsi-technologidk
fejlesztését a kozati biztonsdg javitdsa érdekében.

3. Az Eurdpai Unid tdémogatni fogja a regiondlis és helyi tarifilis
politikt az ennek érdekében sziikséges technoldgiai fejlesz-
tések elémozditdsaval.

4. Az Unié tdmogatja a vdrosi teriileteknek a nagysebesség(i
vasut- ¢és villamosvonalakhoz ¢és hélézatokhoz torténd
hozzakapcsoldsat.

5. Az EU torekedni fog a kornyezetvédelmi 6vezetek jelzésének
osszehangoldsdra, ugyanakkor nagyfokd szabadsdgot biztosit
a varosoknak a kornyezetvédelmi Gvezetek kialakitdsa tekin-
tetében.

6. Az EU-nak 6sztonoznie kell a nem motorizalt kozlekedést
szolgdlé utak kiépitését, biztonsdgossd téve ezzel a gyaloglast,
a kerékpdrozast és az egyéb, kornyezetbardt kozlekedési
modok alkalmazdsat;

7. kéri az EU-t, hogy 6sztonozze a régidkat — és kiilonosen a
vdrosokat — a fenti problémdk kezelésére 4tfogd, hosszi tavi
mobilitdsi tervek kidolgozdsival a forgalmi dugdk mérséklése és
az éghajlatvéltozds korldtozdsa érdekében az utasoknak vilasz-
tasi lehetdséget nyjto, alternativ kozlekedési méodok kifejleszté-
sével, azzal a céllal, hogy a széllitdsi médozatok egyenstilya hely-
redllion a fenntarthatébb moédok siilydnak novekedésével. E
terveken beliil killondsen tdmogatandok az un. ,tiszta z6éndk”
(vagyis Ujonnan kijelolt, 1égszennyezés- és forgalmidugd-mentes
teriiletek, amelyek abban kiillonboznek az un. ,z6ld z6ndktol”,
hogy ez utdbbiak csupdn alacsony légszennyezési értékekkel
rendelkeznek). A tdmogatdsnak a ,tiszta zéna” statuszdnak elis-
merésén és az emlitett kiemelt célok teriiletén végrehajtott
beruhdzésokon keresztiil kell torténnie;

8.  elismeri, hogy az ilyen ,tiszta z6ndk” timogatdsihoz sziik-
séges beruhdzds-mennyiség finanszirozdsa nehéznek bizo-
nyulhat, kiilondsen bizonyos tagallamokban. Az EU-nak — az
Eurépai Beruhdzdsi Bankkal szorosan egyiittmiikodve — inno-
vativ pénziigyl eszkozoket kell kifejlesztenie, amelyek révén
finanszirozhat a kell§ fenntarthaté mobilitdsi infrastruktira és
az alacsony szén-dioxid-kibocsdtdsti jarmtvekbe val6 beruhd-
zdsok. Ez a CIVITAS program kiterjesztéseként lenne folytathato,
vagy pedig a CIVITAS 2009. évi lezdrdsit kovetSen beépithets
volna egy annak helyébe 1ép6 madsik, EU dltal finanszirozott
programba.
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9.  EU-szintli mechanizmus bevezetését siirgeti a varosi kozle-
kedés terén elért el6rehaladdsrdl, valamint a példanak tekinthetd
bevilt gyakorlatokrél val6 visszajelzés céljabdl. E folyamatot egy
(EU dltal finanszirozott) O6sszehasonlité tanulmdnnyal kell
kezdeni, amely olyan szempontbdl vizsgdl meg varosokat szerte
az Unidban, hogy milyen médszereket alkalmaznak a forgalmi
dug6k csokkentésére; milyen egyéb, kornyezeti szempontii javu-
last értek el; tovabbd hogy milyen fenntarthatébb szdllitdsi
moédokat alkalmaznak. A lisszaboni célok megvaldsitdsardl a
Tandcs éves tavaszi ilésén elGterjesztett éves jelentés kellene,
hogy a visszajelzés titemtervének alapjdul szolgdljon;

10.  azt ajanlja, hogy az Eurdpai Bizottsdg bocsdsson ki irdny-
mutatdsokat a szdllitdsi mdédok osszkoltségének és haszndnak
(beleértve az olyan externalidkét is, mint a kozlekedési dugdk, a
kornyezeti kér, a tirsadalmi befogadds, valamint a foglalkozta-
tisra és a varoskozpontok szocidlis életképességére gyakorolt
hatds) a kiszdmitdst célz6 mddszerekre irdnyuld kozos normdk
formdjiban, a médkoziség oOsztonzésének alapjaként. Javasolja
tovabba olyan fogyasztobarat okologiai normdk bevezetését a
gépjarmtvekre vonatkozdan, amelyek az életciklus teljes
hosszéban felmeriil§, valamennyi kornyezeti koltséget titkrozik;

11.  siirgeti az Eur6pai Bizottsagot, hogy tdmogassa és dijazza
a bevidlt gyakorlatok halézatait annak érdekében, hogy béviiljon
e hédlézatok kore olyan teriileteken, mint példdul a tobbelemd
csomagok, amelyek alternativit nytjtanak a személygépjarmd
birtokldsara és aktiv haszndlatdra, valamint olyan kezdeménye-
zések kiterjesztését, mint példdul az Gn. ,bemutatévarosok”,
amelyek jit6 jellegii drazdsi modszereket alkalmaznak példamu-
taté mddon, tovabbd a ,tiszta zondk” 1étrehozdsat;

12.  arra 0sztonzi az Eurépai Bizottsagot, hogy hasznositsa az
olyan dijrendszerek eredményeit, amelyek esetében elismert,
hogy szitkség van a megszerzett tapasztalatok terjesztésének
finanszirozdsara, a dijakat marketingeszkozként haszndlva fel az
érintett varosi régiok, és elérendd célként a tobbi vdrosi régid
szdmdra;

13.  amellett foglal dllast, hogy az EU a ,példaértékdi, bevilt
gyakorlatokat alkalmazé virosok” és a ,bemutatévarosok” révén
mutassa meg eurdpai és vildgszinten egyarant, hogy hogyan
keres és valdsit meg innovativ és komplex megoldasokat aktudlis
problémdinkra és lehetségeinkre, tovabbd onkéntes mobilitasi
tervek kidolgozasdt kéri a vérosi teriiletektdl legaldbb az elkovet-
kez8 20 évre vonatkozdan. A tervek szélhatndnak a finansziro-
zasi igényekrdl, a megvizsgilandé és kiprobalandd, j technold-
gidkrdl, az infrastrukturdlis igényekr6l, az innovéciét 6sztonzé,
innovativ beszerzésekr6l stb. A valamennyi unids vérosra
irdnyuld, tervvezérelt megkozelités, tovabba a ,példaértékd,
bevélt gyakorlatokat alkalmazé varosok” és a ,bemutatévarosok”
révén — egy szamotteven kibGvitett Civitas Plus programon
vagy esetleg egy 0j programon keresztil — az EU megmutat-
hatnd eurdpai és vildgszinten egyardnt, hogy hogyan keres és
val6sit meg innovativ és kihivast jelent6 megoldasokat aktudlis
problémdinkra, a napjainkban rendelkezésre dll6 lehetdségekkel;

14.  arra kér minden kormdnyzati és kozigazgatdsi hivatalt,
hogy tdmogassik a ,tiszta zondk” elérését célzo, kozos (koz-koz
vagy koz-magdn) beszerzések osztonzésére irdnyul6 tevékenysé-
geket (amennyiben az ilyen kozos beszerzések nem ellentétesek
a szélesebb korti kozérdekkel). A kozos beszerzések révén létre-
johet az 4j technoldgidkba beruhdzé gydrtok piaca és elGsegit-
het6 az innovéci6. Az EU tdmogathatnd ezt a tevékenységet

azdltal, hogy osztonzi azokat a hél6zatokat, amelyek szallitds-
technoldgiai fejlesztések kidolgozdsdban, kutatdsdban és tdmoga-
tasdban tevékenyen részt vevs régidk és varosok bevélt gyakorla-
tait tartalmazzdk, és amelyek kornyezetbart beszerzésekre és a
széllitastechnoldgiai innovacié serkentésére iranyulnak. Mindkét
fenti tevékenység Osztonozné az Uj technologidk keresletét és
kinalatat egyarant, a varosok javara;

15.  kiemeli, hogy jobban meg kell érteni a maganszektor
szerepét az alternativ szdllitdsi médok jovébeli rendelkezésre
bocsitdsaban, valamint a fokozott elérhetéségnek és a jarmtvek
altal megtett kilométerszdm novelésének a szétvilasztdsat. Hang-
stlyozza, hogy ezért a fenti EU-szintli 6sszehasonlité tanulmany
részeként megvizsgdlandd a magintdke dltali finanszirozas
szerepe, a jelenleg innovativ megolddsokat alkalmazé vallalatok,
tovabba az, hogy milyen 6sztonzdék adhatdk szerepiik hatdsossa-
ganak maximalizaldsara;

16.  ramutat arra, hogy a zold konyv id@szerd, mivel p6tls-
lagos eréforrasokra lesz sziikség valamennyi szinten a prob-
lémak kezelése érdekében. Az EU mdr most is szdmottevs
mennyiség(i erSforrast fordit a mobilitasi és szallitasi tigyekre a
TEN-T hélézatokon keresztiil, és a vérosi teriiletekre is a struk-
turalis alapok keretében, a konvergenciarégiokon éat. A varosok a
kozlekedési halézatok alapvets és elvalaszthatatlan elemei, mivel
csatlakozdsi pontokat képeznek a killonboz6 kozlekedési médok
kozott, és altalanossdgban véve kiinduldsi és érkezési pontként
szolgalnak. Ezért ugyanakkora figyelmet kellene szentelni a
vdrosi kozlekedésnek, mint a kozlekedési hdldzatoknak.
Hosszabb idGszakra kell el6re tervezni, a hosszii tiva terveket
pedig be kell tartani. A régidk és a varosok ne varjak meg, hogy
a problémdk teljes egészében jelentkezzenek; proaktiv maga-
tartds szitkséges. Ezért minden szinten arra van szikség, hogy a
forrdsok elosztdsakor ne csupdn a mdr jelentkezd problémdk
megolddsdra hozott intézkedéseket vegyék figyelembe, hanem
tovabbi eszkozoket szabaditsanak fel azoknak a régidknak és
vérosoknak, amelyek korai szakaszban kivannak foglalkozni a
jovébeli problémakkal;

17.  aldhtizza a vdrosi mobilitdsi tevékenységek tdmogata-
sdnak fontossdgat a konvergenciarégidkra irdnyuld, Gj operativ
programok keretében. Azon teriileteken, ahol ez megtorténik, az
adott varosoknak és régidknak be kell majd tudniuk bizonyitani,
hogy az EU dltal finanszirozott tevékenységeik a kulcsfontossdgti
problémak megoldasat célozzdk;

A kozlekedési dugdktdél mentes vdrosok és nagyvi-
rosok felé

Az 1. kérdést illetén, vagyis hogy érdemes-e ,cimkézési” rend-
szer bevezetését megfontolni a kozlekedési dugdk csokkentése
és az életkoriilmények javitdsa érdekében 1ttord tevékenységet
folytatd varosok erdfeszitéseinek elismerésére:

18. Az Unib pdrosithatnd a — specifikus mutatékon alapuld —
,EU-szerte érvényes kékzdszlo-rendszer” irdnyvonalait kovetd
cimkézést a (légszennyezés- és forgalmidugd-mentes) ,tiszta
z6ndk rendszerének” bevezetésével. Projektek lennének finanszi-
rozhat6k kiilonbozé lélekszdmu és torténelmi gyokerd ,bemuta-
tovarosokban”, tovabbd esetleg a CIVITAS program nagyobb
1éptékii tevékenységekre valé kiterjesztésének céljaval (lasd a 21.

kérdést).
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19. A bevdlt gyakorlatokra vonatkozé éves jelentés kiegészit-
hetné a vérosi célkitlizések megvalositisdnak tekintetében elért
eredményekre vonatkozd, a tavaszi Eurépai Tandcs alkalmaval
ismertetett éves jelentést.

A 2. kérdés kapcsdn, vagyis arrdl, hogy milyen intézkedéseket
lehetne tenni az autézds valés alternativdjaként megjelend
gyaloglds és kerékparozas népszerdsitése érdekében:

20. Az egyetlen lehet8ség arra, hogy a gyaloglast és kerékpar-
ozdst az autOhaszndlat igazi alternativdjaként tdmogassuk, az
atfogd, magas szinvonald, akaddlymentes gyalog- és kerékpar-
utak kialakitdsdban és kiépitésében rejlik, amelyért a helyi onkor-
ményzatok felelnének. Ez hozzdjarulna ahhoz, hogy a kerékpart
a mai helyzethez képest sokkal gyakrabban haszndljék kozleke-
dési eszkozként az EU-ban. Ez elsGsorban a ,kompakt viros”
koncepcidinak keretében val6sithaté meg. Ha az Gj beépitési
tervek kidolgozdsakor a funkcionalitdsbél indulnak ki, ez hozza-
jarulhat ahhoz, hogy a gyalogosok és kerékpdrosok dltal
megteendd tavolsigok megfelel§ korldtok kozott maradjanak. A
varosi ,tiszta z6ndk” kialakitdsa, amelyhez szigori intézkedé-
seket vezetnének be a forgalmi dugdk és a légszennyezés kezelé-
sére, szdmottevGen javitand a kornyezetet a gyaloglds és a kerék-
parozds szdmdra. Szdmos példa létezik mdr a bevalt gyakorla-
tokra az iskoldkban és kozosségekben folytatott népszertisits
kampdnyok terén, és az EU jelentSs szerepet jatszik a szakmai
halézatok tdmogatdsdban, a példaértékd esetek bemutatdsdban
és a sikeres tevékenységek megiinneplésében. Eurdpanak épitenie
kellene a TAPESTRY program (') eredményeire;

A 3. kérdést illetGen, azaz arrdl, hogy mivel lehetne népszertisi-
teni a varosi kozlekedésben a fenntarthatd kozlekedési médokra
val6 attérést:

21. A kozlekedésimédd-viltds a fenntarthaté moédozatok altal
kinalt utazdsi élmény javitdsira, és ezédltal vonzobbd tételére,
valamint a fenn nem tarthaté médok vonzerejének csokkenté-
sére irdnyuld, integralt megkozelitést igényel. Ezt az integrdlt
megkozelitést azonban a levegd- és zajszennyezésre vonatkozd
cselekvési tervekre, valamint a kozlekedési, illetve kozlekedésfej-
lesztési tervekre vonatkozé tervezési intézkedések sordn is
kovetni kell. Az idevonatkozé unibs irdnyelvek jovébeli felil-
vizsgélata sordn ki kell térni a szubszidiaritdsra, és megfelelGen
figyelembe kell venni az integrlt tervezési megkozelitést. Ez
jogbiztonsdgot teremt az olyan telepiilések szamadra, amelyek
ilyen integralt tervezési megkozelitéseket alkalmaznak. A k6zos-
ségi jog differencidlatlan alkalmazdsa — kilondsen az dllami
tdmogatdsok és a kozbeszerzés terén — gyakran nem kivénatos,
és el6re nem lathatd kovetkezményekkel jar. Azt, hogy a kozle-
kedési szolgdltatisok nyudjtisa milyen formdban torténjen —
kozbeszerzés vagy kozvetleniil az onkormanyzatok dtjan —
tovabbra is regiondlis és helyi szinten kell eldonteni.

A 4. kérdést illet8en, vagyis arr6l, hogy hogyan lehet tovadbb
novelni a tiszta és energiahatékony technolégidk alkalmazasit a
vérosi kozlekedésben:

22.  Tamogatjuk a zold konyv javaslatait, melyek szerint egyre
szigorabb kibocsatasi normdk segitségével tovdbbra is egyre

(") TAPESTRY — Travel Awareness, Publicity and Education Supporting a
Sustainable Transport Strategy in Europe [A fenntarthatd eurdpai
kozlekedési stratégidt tdmogato tdjékoztatds, népszertsités és oktatas].
A TAPESTRY nevt, hdroméves kutatdsi és demonstricios projektet az
Eurdpai Bizottsdg (Energiatigyi és Kozlekedési Féigazgatdsag) finanszi-
rozta az 5. kutatasi és technoldgiafejlesztési keretprogramon beliil.

nehezebb célokat kell kitizni, 6sztondzve a koz6s normdknak
megfelel§ varosi zold zéndk széles kord létrehozdsdt. Esetleg
eurbpai célkitiizések is lehetségesek, adott esetben hozzdjaruldsi
engedményekhez kapcsolva, melyeket azoknak a kozbeszerzés-
eknek az ardnydban {télnének oda, amelyek eleget tesznek bizo-
nyos ,0ko-besoroldsi feltételeknek”. Arra is van lehetGség, hogy
az EU kilonboz6 tizleti hdlézatai révén az dkoldgiai normaknak
megfelel§ beszerzési eljdrdsra 6sztonozzik a maganvéllalatokat.

A 6. kérdés kapcsdn, vagyis az aldbbiakra vonatkozdan: meg
kell-e jelolni a zold zoéndk és az ezekhez kapcsolddd korldto-
zdsok meghatdrozdsa sordn figyelembe veend§ szempontokat,
illetve sziikséges-e ezzel kapcsolatos irdnymutatds? Mi a legmeg-
felelébb mddja annak, hogy a zold zondk osszeegyeztethetSk
legyenek a szabad kozlekedéssel? Felmeriil-e probléma a zold
zéndkban érvényes helyi szabélyok hatdrokon dtnyiilé végrehaj-
tasaval kapcsolatban?

23. A z0ld z6éndk meghatdrozdsirdl szolé eurdpai unids
iranymutatdsok (és nem: Gtmutatds) nagymértékben hozzdjarul-
nanak az egyértelmdséghez és a konzisztencidhoz, és kiilonosen
ahhoz, hogy éltaldnosan elismert jarmtkategéridk jojjenek létre
az energiafogyasztds és a kibocsdtdsszintek mindsitése alapjan.
Sziikség lehet eurdpai szint(i honlapra, amely szabvdnyos formad-
tumban gyjti Ossze az unibs vdrosok adatait, és specifikus
informdciét nydjt az érintett varosi teriiletrdl. A tiszta zondkba
behajté jarmivek kdrosanyag-kibocsitisuk alapjin torténd
egységes jelolése mind a gépjarmiivezetSk, mind pedig a szabé-
lyozds végrehajtdsa szempontjabdl elényos lenne, feltéve, hogy
azonos hat6sagi jelzéseket vezetnek be valamennyi gépjarmd
szdmdra Eurdpéban.

24.  Egész Eurdpara vonatkozd irdnymutatdsokra van sziikség
a KRESZ kornyezetvédelmi, illetve a ,gyengébb elemek”
védelmét szolgdldé pontjait illetGen. A tagdllamokat 6sztondzni
kell arra, hogy épitsék be ezen irdnymutatisokat nemzeti
KRESZ-iikbe, biztositva ezdltal a nagyobb atlithatésdgot és
egységességet szerte az Unidban;

25.  Napjainkban szdmos vdros és régié alakit ki kornyezetvé-
delmi Gvezeteket, és ennek sordn sajét jelzéseket alkalmaznak. A
nemzetkozi fuvarozok és a turistdk egyértelmd tdjékoztatdsa
érdekében az Unidnak ki kellene dolgoznia egy egységes jelzés-
rendszert. Ugyanakkor a kornyezetvédelmi ovezetek kialakitd-
sdnak tekintetében a teriileti 6nkormdnyzatok megdrzik a lehetd
legnagyobb szabadsigot.

26. A szabélyok hatdrokon atnyilé végrehajtdsa mar most
lehetséges (a Tandcs 2005/214/IB kerethatdrozata [2005. februdr
24.] a kolesonds elismerés elvének a pénzbiintetésekre vald
alkalmazasarol).

27. Az RB aggasztonak tartja, hogy az Eurdpai Bizottsdg —
anélkil, hogy megvirta volna a konzulticié eredményét —
decemberben teljesen atdolgozott javaslatot terjesztett el a
tiszta és energiahatékony koziti jirmivek tdmogatdsdval
kapcsolatban (COM[2007] 817 final).
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Az 5. kérdést illetGen, vagyis arr6l, hogy hogyan lehet népszert-
siteni a kornyezetbardt kozbeszerzést:

28. Tovabbi elényt jelentene, ha a STEER programot (%)
osszekapcsolndnk az egész életciklusra megéllapitott koltség —
z0ld konyvben kifejtett — elvén alapulé @j eurdpai 6koldgiai
normékkal. EU-szinten partneri alapon egyiittmikodhetnénk a
beszallitokkal, halézataikon keresztiil terjeszthetnénk az egész
életciklusra megéllapitott koltség koncepcidjat, és tdmogathat-
nank a kozos normdkat és a kolesonos elismerést, valamint a
folyamatos tudomanyos kutatdsok innovativ, kereskedelmi szem-
pontbdl életképes termékekre valtdsat.

A 7. kérdést illetGen, vagyis hogy hogyan lehet még jobban
népszertisiteni a gazdasdgos vezetést:

29. A gazdasigos vezetés tarsadalmi és pénziigyi értékét
népszerdsiteni lehetne, és szempontjait be lehetne venni az auté-
vezetSi tanfolyamok anyagdba. Ez a magatartds és a vezetési
stilus valtozasat jelenti. Ezt a képességet be kellene illeszteni az
autévezetési tesztekbe, a helyes magatartds és az el@vigydza-
tossdg normdinak bevezetésével. Az EU szerepet tolthetne be a
legjobb gyakorlatok kampdnyok sordn valé kozzétételében és a
marketing mix elemeivel torténs népszerdsitésében, a sikeres
TAPESTRY-kezdeményezés irdnyvonalai mentén. A kornyezettu-
datos vezetés elGsegitését szolgdlé mdsik intézkedés az lehetne,
ha 6sztonoznék fogyasztasmér§ eszkoz beépitését a gépkocsit
miszerfaldba.

Az intelligensebb vdrosi kozlekedés felé

A 8. kérdés kapcsan, vagyis hogy sziikség van-e az utasok jobb
tdjékoztatdsdt lehetdvé tevs szolgéltatdsok kifejlesztésére és
elémozditdsara:

30. Az utazds elStt és alatt nydjtott jobb utastdjékoztatasi
szolgdltatdsok jelent@sen hozzdjdrulhatnak a fenntarthatésaghoz.
Az eurdpai vdrosokban mdr sok példa van a bevdlt gyakorlatra.
EU-szint(i feladat a 1étez6 rendszerek novekedésének és
kolesonos kompatibilitdsinak tdmogatasa, kozos rendszerek és
jelképek bevezetése révén. A példaértékii rendszerek tdmogatdsa
is szerepkorébe kell, hogy tartozzon. Ebbdl a szempontbdl rend-
kiviil fontos a Galileo miholdas navigdciés rendszer.

31. A helyi tomegkozlekedési eszkozokkel utazdk szdmdra
nyujtott informdci6s szolgédlatokat fejleszteni és javitani kell. Az
interneten és mobiltelefonon, az utazék egyéni informdcios
igényének megfeleléen nydjtott valds idejd, illetve tizemzava-
rokrdl sz016 informacidk nagyban hozzdjirulhatnak a helyi
tomegkozlekedés vonzerejének és versenyképességének novelé-
séhez a kevésbé fenntarthaté kozlekedési formakkal szemben. A
Galileo navigdciés rendszer fontos szerepet fog jatszani az U
informécids szolgéltatdsok fejlesztésében, igy az EU-nak fel
kellene 1épnie annak érdekében, hogy a Galile6t minél hamarabb
kiépitsék.

(*) A STEER az Intelligens energia — Eurépa program egyik vertikalis Gsszete-
vGje, amely az alternativ jarmfivekre és iizemanyagokra, az energiahaté-
kony kozlekedést célzd intézkedésekre és a helyi energiatigynokségek
kozlekedéssel kapcsolatos ismereteinek bdvitésére sszpontosit.

32.  Mindenekel6tt azokat a projekteket kell tdmogatni,
amelyek a tomegkozlekedés halozati hatdsat erdsit6 informdcios
szolgdltatdsok létrehozdsdt célozzdk; olyan informdcids rendsze-
rekrgl van sz6, amelyek teljes kordi adatokat szolgéltatnak az
osszekottetésekrdl és a helyzetrdl az integrélt hdlézat egészén, a
kozlekedési rendszer viroskornyéki és anndl szélesebb (régid,
kanton, orszdgos szintt) viszonylatiban.

A 9. kérdést illetGen, vagyis: szitkség van-e tovabbi fellépésekre
a vdrosi és nagyvérosi ITS-alkalmazdsok csatlakozdsi feliileteinek
és interoperabilitisinak a szabvinyositdsira? A fellépések
megvaldsitdsa sordn mely alkalmazdsok élvezzenek els6bbséget?

33. A napjainkig az interoperabilitis biztositisira végzett
tevékenység elGsegitette miiszaki szabvdnyok bevezetését,
aminek kapcsdn az EU-ra tovdbbra is feladat hdrul. Még tobbet
lehetne tenni azért, hogy 6sztonozzik, hogy a varoscsoportok,
illetve tagdllamok kozos modszereket alkalmazzanak, példdul
online nyomonkovetési és tdjékoztatdsi rendszerek révén, a
komoly kozlekedési dugok megelSzésére;

34. A tomegkozlekedés igénybevevdit tdjékoztaté rendsze-
rekhez hasonléan, tobbek kozott az aldbbi kozos szisztémakat
kellene kidolgozni, amennyire csak lehetséges eurdpai szinten a
BACT-nak (}) megfelel§ nyomon kovetési rendszerek, kozleke-
dési és tervezési célu statisztikak nydjtasdra;

Az akaddlymentesen hozzdférhet§ varosi kozlekedés
felé

A 11. kérdést illetden, vagyis hogy hogyan lehet emelni az
eurbpai vdrosok és nagyvdrosok kollektiv kozlekedésének szin-
vonalat:

35. Az EU-nak tdmogatnia kell a felszerelések és az infra-
struktiira k6zos normdk alapjn torténd fejlesztését, amelyet a
szolgéltatdsminGség folyamatos javitdsit célzé kutatdsnak és
fejlesztésnek kell aldtimasztania. A keresletkozpontisdg dgy
lenne 6sztondzhets, hogy a kozfinanszirozast az uigyfelek elége-
dettségének magas szintjéhez kotik.

36. A kozvetlen és kozvetett koltségeket titkroz8 intézke-
dések szintén segitenek e tekintetben, azdltal, hogy kiegyensu-
lyozzék a tényez8k mérlegét a kozlekedési mod megvalasztasira
irdanyulé dontésben.

A 12. kérdés vonatkozdsdban, vagyis hogy bétoritani kell-e a
kollektiv kozlekedés szdmadra kijelolt savok alkalmazdsat:

37.  Ugy véljik, hogy timogatandé a kollektiv kozlekedés
szdmdra kijelolt sdvok haszndlata az ITS-sel egyiitt. Az EU
feladata, hogy tdmogassa a védett folyosok létrehozdsit célzo
projekteket az autébuszok és trolibuszok vagy akér villamosok
szamdra fenntartott utakon kozleked§ jdratok fogaddsdra,
fiiggetlen alapon vagy a gyalogos és kerékparutakkal megosztott
folyoson, és kozos jelzéseket és megnevezéseket dolgozzon ki. A
helyi tomegkozlekedésnek fenntartott savok kijelolésével ki lehet
kiiszobolni a helyi tomegkozlekedést akaddlyozé tényezdket. Ha
e sdvok kijelolése révén az autdkozlekedés rendelkezésére 4llo
sdvok szdma csokken, az a kozleked§ személygépkocsik
szamdnak csokkenéséhez vezethet, s egyuttal nd a megmaradd
gépkocsiforgalom  stirisége. Id6nként nehéz lehet megértést
elérni az ilyen intézkedések irdnt, és azokat végrehajtani. E téren

() A,BACT” a,Best Available Control Technology”[az elérhet6 legjobb el-
lendrzési technologidk] roviditése.
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az EU és a nemzeti szint informdciokkal és tudatossignovels
intézkedésekkel segitheti a helyi dontéshozokat. Internet alapt
utitdrs-kozvetitd szolgdlatokat is ki lehet fejleszteni, illetve
modelleket arra nézve, hogy miként lehet a gépkocsinként leg-
alabb hdromfds utazdtirsasigok szdmdra felkindlni azt, hogy
bizonyos napszakokban a helyi tomegkozlekedési forgalom
szamara kijelolt sidvokat hasznélhatjak.

A 13. kérdést illetSen, azaz arrdl, hogy sziikség van-e a kollektiv
kozlekedés felhaszndldinak jogairdl és kotelezettségeirsl sz6ld
eur6pai charta 1étrehozdsdra:

38. Tamogatnank az alapvet§ jogokrdl sz6ld eurdpai unids
charta kib8vitését a tomegkozlekedés utasainak jogai és kotele-
zettségei kapcsdn, a hozziférhetGség javitdsa érdekében, kiilo-

nosen a mozgdssériiltek javara.

A 14. kérdés tekintetében, vagyis hogy milyen lépéseket lehetne
tenni annak érdekében, hogy a személy- és az druszillitds
kérdései jobban beépiiljenek a kutatdsba és a varosi mobilitdssal
kapcsolatos tervezésbe:

39. A beépiilést 6sztonozni lehetne a kutatdsi és demonstrd-
ciés projektek finanszirozdsi kritériumain keresztiil, és kiilo-
nosen az energiahatékony, kornyezetbarat és a varosi kornye-
zethez igazitott jarmtvek alkalmazdsa kapcsin. Fontoléra
lehetne venni specifikus varosi kibocsatascsokkentési kritéri-
umok bevezetését a 18. pontban (1. kérdés) hivatkozott cimké-
zési megnevezések Osszefiiggésében.

A 15. kérdést illetGen, vagyis annak kapcsdn, hogy hogyan
lehetne jobban koordindlni a varosi és vdroskozi kozlekedést és
a teriilethaszndlat-tervezést, illetve hogy milyen szervezeti struk-
tira lenne megfeleld:

40.  Tamogatjuk a metropoliszok koriili szélesebb értelemben
vett urbanizdlt teriileteket integrdlé — onként kidolgozott —
mobilitdsi tervek alkalmazdsat. Fontos annak biztositdsa, hogy a
teherforgalomnak a belvirosokbdl torténd elterelésére ésszerti
elképzelések sziilessenek. Nincs egyediili optimalis megoldds: a
metropoliszok koriili urbanizélt teriileteknek helyi megolddsokat
kell kifejleszteniiik, amelyek az EU dltal el8irt és tdmogatott
eredményeket hivatottak szolgdlni. E tervek képezhetnék az
alapjat a szerz6déses mobilitdsi megallapoddsoknak a f6bb érde-
kelt partnerek kozott.

41. A Régidk Bizottsiga tgy véli, hogy a nagyvirosokba
vezetd utak tehermentesitése érdekében a kornyezd kertiletek
helyi hatdsdgaival és sziikség esetén a varosi kozlekedési hatdsa-
gokkal egyeztetve megfelel§ szamu parkoléhellyel (P+R, ,parkolj
és utazz” létesitménnyel) rendelkezd fontos csatlakozasi
pontokat kell kialakitani a viros bejdratainal. Igy a varosba
autéval érkezSk otthagyhatjdk jarmitiveiket, és idGveszteség
nélkiil szallhatnak dt tomegkozlekedési eszkozokre. Ugy itéljik
meg, hogy helyénvalé az olyan integralt kozlekedési rendszerek
kialakitdsinak a tdmogatdsa, valamint irdnyitdsuk biztositdsa
érdekében konzorciumi vagy egyéb formdban a hatésdgok kozti
egylittm(ikodés mechanizmusainak kiépitése, amelyek tekintettel
vannak a vdroskornyéki teriiletek természetes hatdraira és a
lakosok utazdsaira.

42. A teriilethaszndlat- — minden, telepiilési és anndl maga-
sabb szinten — és mobilitistervezésnek mindenesetre egyiitt kell
mkodnie annak érdekében, hogy mindkét teriileten kornyezet-
védelmi, energiahatékonysdgi és miikodési tekintetbsl a lehets
leghatékonyabb kezdeményezések sziilessenek, hiszen a két
teriilet szorosan kapcsolodik egymdshoz.

A biztonsdgos és biztonsdgérzetet adé vdrosi kozle-
kedés felé

A 16. kérdést illetGen, azaz hogy milyen tovabbi intézkedéseket
kell megtenni annak el6segitése érdekében, hogy a nagyvarosok
és a varosok meg tudjanak felelni a varosi kozlekedéssel Ossze-
fuggésben felmeriil6 kozlekedésbiztonsagi és személyes bizton-
sagérzettel kapcsolatos kihivasoknak:

43. A gyalogosok és a kerékpdrosok kiilonosen sériilékenyek
a vérosi tertileteken, és a kozuti biztonsdg folyamatos fejlesztése
elengedhetetlen, ha 6sztondzni akarjuk e kozlekedési médokat.
Tovébbi intézkedés lehet olyan demonstraciés projektek tdmoga-
tisa, amelyek innovativ modjait alkalmazzak annak, hogyan
nyujthat6 elsébbség a gyalogosoknak és a kerékparosoknak a
gépesitett kozlekedéssel szemben, valamint a biztonsdgot fokoz6
technoldgidk korai dtvételének osztonzése. A telepiiléseket az
emlitett problémdk megolddsa érdekében a maganszektorral
onkéntes alapon val6 egyiittmtikodésre kellene bétoritani —
szamos bevalt problémamegold6 moédszer létezik mar e téren.

A 17. kérdés kapcsdn, vagyis arrél, hogy hogyan lehet jobb tdjé-
koztatdst nyujtani az iizemeltet6k és a polgdrok szdmdra azzal
kapcsolatban, hogy a fejlett infrastruktira-irdnyitds és jarmitech-
noldgidk milyen biztonsdgi el6nyoket nydjthatnak:

44,  Ugy latjuk, hogy az e fejlesztésekben rejlé lehetdségek
népszerdsitésének legjobb dtjat a jol ,rekldmozott” demonstra-
ciés projektek jelentik. Helyeseljik az Eurdpai Kozuti Kozleke-
désbiztonsdgi Megfigyel6kozpont altal a vonatkozd 1j fejlesz-
tések ismertté tétele terén végzett munkadt, valamint az eurdpai
régidkban létez8 bevilt gyakorlatok példdit.

A 18. kérdés kapcsan, azaz hogy ki kell-e dolgozni a vérosi
kornyezethez alkalmazkodé automatikus radarberendezéseket és
tamogatni kell-e azok hasznélatat:

45. Az EU-nak 6sztonoznie kell 4j technolégidk kifejlesztését.
Testre szabott szerep lehet az EU szdmdra arra irdnyul, tovabbi
prébalkozdsok elGsegitése szerte Eur6pdban, hogy az emberek
jobban megértsék az ezzel jar6 koltségeket és elényoket.

A vdrosi mobilitds 4j kultirdjdnak megteremtése

A 20. kérdés, vagyis annak kapcsdn, hogy vajon szitkség van-e
minden érintett kozos munkdjira az (j eur6pai mobilitdsi
kultiira kialakitdsahoz, illetve hogy — az Eurdpai Koziti Kozleke-
désbiztonsdgi Megfigyel6kozpont mintdjit kovetve — a Vidrosi
Mobilitds Eurépai Megfigyel6kozpontja ezen egyiittmiikodés
tdmogatdsdhoz hasznos kezdeményezésnek tekinthet-e:
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46.  Ugy véljiik, hogy ez kovetendé modell lenne, tekintettel a
balesetek szdmanak csokkentése terén Eurdpdban elért sikerre. A
Vérosi Mobilitds Eurdpai Megfigyel6kozpontjdnak 1étrehozdsa
csak abban az esetben tdmogathatd, ha val6di tobbletértéket tud
felmutatni. Azt gondoljuk tovdbbd, hogy a finanszirozashoz
kapcsolddd, egymdst kovetd célok modellje szdmottevGen
hozzdjarult a balesetek szdmdnak korldtozdsdhoz. A Vdrosi
Mobilitds Eurépai Megfigyel6kozpontja segithetne a bevilt
gyakorlatok Osztonzésével, a ,tiszta zéna” stitusz odaitélésével,
tovabba egy, a tavaszi tandcsi iiléshez kapcsolddd, éves unids
jelentési mechanizmussal.

Pénziigyi forrdsok

A 21. kérdés, vagyis annak tekintetében, hogy hogyan lehetne a
meglévs pénziigyi eszkozoket, példdul a strukturdlis és a kohé-
zi6s alapokat jobban és koherensebb médon felhaszndlni az
integralt és fenntarthaté vérosi kozlekedés tdmogatdsara:

47.  Kulonféle programok — elsGsorban a TEN-T program, a
strukturdlis alapokon beliil a konvergenciarégiokra irdnyuld
programok, valamint a Civitas révén a mobilitdsi tevékenységek
finanszirozdsa mdr ma is jelentds mértékd. A konvergenciaré-
giokra vonatkozé programok esetében, ahol uniés forrdsok
folynak a vdrosi projektekbe, egyértelmiien elvarhatd, hogy ezek
megfeleljenek a z6ld konyv céljainak. A konvergenciaprogramok
keretében finanszirozott intézkedéseknek az éghajlati hatékony-
sdghoz valé hozzdjaruldsuk alapjin meg kellene teremteniiik a
kozlekedési modok egyensiilydt. A konvergenciaprogramokbdl
és az egyéb programokbdl szdrmazé forrdsok nem elegenddk az
egész Eur6paban sziikséges radikdlis valtds elinditdsdra. Rdaddsul
ezek dltaldban nem azokra a teriiletekre Gsszpontosulnak, ahol
valéban szitkség van rdjuk, vagyis a nagyvdrosi teriiletekre,
amelyekre a gazdasdgi novekedés terhe nehezedik, és ahol a
versenyképességet kornyezetvédelmi kérdések gatoljak. A zold
konyv ravildgit arra, hogy szitkség van a cselekvésre. Az EU-ra is
hérul szerep — méghozzd a lényegesen kibdvitett ,Civitas”
megkozelités vagy egy teljesen 0j program keretében. A cél
mindenféleképpen a radikilis véltozds megvaldsitdsinak 6szton-
zése kell, hogy legyen. Ezeknek az alapoknak a tiszta zéndk
megvalésitasat és a kilonféle kozlekedési modok kiegyensilyo-
zottabb megkozelitését kellene tdmogatniuk (ldsd jelen vélemény
megdllapitdsait). Ez a magdnszektorbdl és a nemzeti progra-
mokbél szdrmazé forrdsokat is vonzand.

A 23. kérdés, vagyis annak vonatkozdsiban, hogy a célzott kuta-
tasi tevékenységek hogyan segithetik el§ a vdrosi korldtoknak és
a vdrosi kozlekedés fejlédésének 6sszehangoldsat:

48. A kulcsfontossigi szempontokat a forgalomirdnyitd
rendszerek és az ellendrzési tevékenység jelentik, a beépités
stirliségének novelésével egyiitt a stratégiai jelent@ségli tomeg-
kozlekedési folyosok mentén. Kilondsen a vérosfejlesztésnek

kell kapcsolddnia a kommunikacids és egyéb infrastruktiraha-
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l6zat fejlesztéséhez annak érdekében, hogy ne utdlag kelljen a
két teriiletet Osszehangolni. Az ebbdl szdrmazé legfontosabb
elény a tomegkozlekedési szolgdltatdsok kialakitdsahoz és
mkodtetéséhez szitkséges kritikus keresleti kiiszob elérése.

A 24. kérdés, vagyis annak tekintetében, hogy bétoritani kell-e a
véarosokat és a nagyvdrosokat a vdrosi Utdijak alkalmazdsdra;
szitkség van-e a vdrosi utdijak alkalmazdsdval kapcsolatos dlta-
ldnos keretre ésfvagy irdnymutatdsra, tovabbd hogy ezeket a
bevételeket a kollektiv vérosi kozlekedés fejlesztésére kell-e fordi-
tani, valamint hogy internalizélni kell-e a kiilsé koltségeket:

49. A virosi utdfjak a vérosi hatdsdgok altal alkalmazhato
eszkozok lehetnének. Hasznos volna, ha az EU bétoritand bevalt
gyakorlatok modelljeinek kifejlesztését, és a mar kialakult rend-
szerek tanulsdgainak a levondsit. Kedvez§ lenne az 4ltalinos
keret ésfvagy irdnymutatds. A szabvanyositds kivdnatos lenne,
am nehezen megvaldsithatd. A helyi és regiondlis onkormany-
zatok csak akkor oldhatjdk meg a forgalmi dugdkkal és a
kornyezetvédelemmel kapcsolatos problémadkat, ha ehhez haté-
kony eszkozokkel rendelkeznek. A dugddij igen hatékony
eszkoz lehet. Ezért fontos, hogy a helyi és regiondlis onkor-
ményzatok maguk donthessenek e dij bevezetésérdl és a befolyd
osszegek felhaszndldsardl. Szamos tagallamban azonban, ahol az
ilyen kérdésekrd]l nemzeti szinten dontenek, erre nincs lehetd-
ségiik. Hasznos volna, ha az EU bdtoritand bevélt gyakorlatok
modelljeinek kifejlesztését, és a mar kialakult rendszerek tanulsé-
gainak a levondsit. Az RB véleménye szerint az Eurdpai
Bizottsdg a kozvélemény tdjékoztatasaval és tudatositdsdval
nagymértékben elsegitheti, hogy a helyi és regiondlis 6nkor-
maényzatok konnyebben bevezethessék a dugddijat.

A 25. kérdés, azaz annak vonatkozasdban, hogy hosszabb tidvon
milyen hozzdadott értéket teremthet a tiszta és energiahatékony
varosi kozlekedés finanszirozdsidhoz nydjtott, célzott eurdpai
tamogatas:

50. A célzott tdmogatds eredménye lehet a szén-dioxid-kibo-
csdtds csokkentésére irdnyuld célkittizések jobb teljesitése, az 1
technoldgiai alkalmazdsok gyorsabb elterjedése, tovdbbd a
legjobb gyakorlatok szélesebb korti dtvétele. Ez pedig mérsékel-
hetné a forgalmi dugdk gazdasdgi koltségét is az EU szdmdra, és
elsegithetné annak vezetS szerepét a fenntarthaté fejlesztési
technologidk és modszerek vildgpiacdn, valamint a gazdasagi
novekedés és a fenntarthat6 virosi kozlekedés osszeegyeztetése
terén.

51. Tovabbi hozzdadott értéket teremthetne az EU azaltal,
hogy a mobilitdsi megéllapoddsokat arra haszndlja fel, hogy
el8segitse az érdekeltek erds szovetségeinek kialakitdsat, amelyek
viselni tudjdk a nagyméretd, fenntarthat6 kozlekedési infrastruk-
tira megteremtéséhez  szitkséges kereskedelmi  kolcsonok
szamottevd szintjével jard kockazatokat. E cél eléréséhez szoros
egylittmikodésre lesz szitkség az Eurdpai Beruhazdsi Bankkal.

a Régidk Bizottsiga
elnoke
Luc VAN DEN BRANDE



