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149.  felhiv a ,Tengerpolitika: kisérleti projektek” koltségvetési cim létrehozdsdra a killonbozd tengeri
ellenSrzési és megfigyelési rendszerek integréldsara, a tengerre vonatkozd adatok gyfjtésére, illetve a tenger-
politika és a part menti gazdasdg halézatainak és legjobb gyakorlatainak terjesztésére irdnyuld kisérleti pro-
jektek tdmogatdsa érdekében; felhiv arra, hogy az EU 2013 utdni politikdi és eszkozei koltségvetésének
tervezése soran megfelelGen vegyék figyelembe a tengeri politikat;

*

150. utasitja elnokét, hogy tovdbbitsa ezt az édlldsfoglalast a Tandcsnak és a Bizottsignak, valamint az
Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsignak és a Régiok Bizottsiganak.

P6_TA(2007)0344

Az elsG vasiti csomag végrehajtisa

Az Eurépai Parlament 2007. jilius 12-i dllisfoglaldsa az elsG vasiiti csomag végrehajtdsirél
(2006/2213(INI))

Az Eur6pai Parlament,

- tekintettel az Eur6pai Parlamenthez, a Tandcshoz, az Eur6pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdghoz és a
Régidk Bizottsigdhoz intézett, az els§ vashti csomag végrehajtisirdl szol6 bizottsagi jelentésre
(COM(2006)0189) és a kapcsol6dd bizottsigi belsé munkadokumentumra (SEC(2006)0530),

- tekintettel a kozosségi vasutak fejlesztésérdl sz6l6, 91/440/EGK tandcsi irdnyelv modositdsardl szolo,
2001. februdr 26-i 2001/12[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (),

— tekintettel a vasuttdrsasdgok engedélyezésérdl szolo, 95/18[EK tandcsi irdnyelv médositdsardl szolo,
2001. februdr 26-i 2001/13/EK eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (),

- tekintettel a vasiiti infrastruktiirakapacitas elosztdsarol, tovabbd a vasati infrastruktdra hasznélati dijanak
felszamitdsardl és a biztonsdgi tanusitvanyrol sz6l6, 2001. februdr 26-i 2001/14/EK eurdpai parlamenti
és tandcsi iranyelvre (%),

- tekintettel az ERTMS/ETCS (egységes eurdpai vasiti forgalomirdnyitdsi rendszer) telepitésérsl szolo,
2006. janius 15-i dlldsfoglaldsara (%),

- tekintettel eljirdsi szabdlyzatdnak 45. cikkére,
- tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére (A6-0219/2007),

A. mivel az els§ vasati csomag célja, hogy egy integralt eurdpai vasiti térség megvaldsitisinak elsG 1épé-
seként Ujjdélessze az dgazatot és felgyorsitsa a kozlekedési modok kozott véltdsban az elSrehaladast,
azaz az arufuvarozds kozitrdl vasttra torténd athelyezését;

B. mivel a Parlament a harmadik vasiti csomag els§ olvasata sordn kérte a Bizottsdgot, hogy nytjtson be
jelentéseket az elsé és a mdsodik vastiti csomag hatdsairdl;

C. mivel a kozlekedési dgazat felel6s az Eurdpai Unid teljes CO,-kibocsitdsinak 15 és 30% kozotti
hényadéért, és ezért 6sztonozni kell az atdllast a koziti kozlekedésrdl a vasiiti és a belvizi kozlekedésre,
amelyek kevésbé vannak negativ hatdssal az éghajlatra;
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D.

mivel mindeziddig nem tortént kell§ elérelépés a kozlekedési modok kozotti valtds megvaldsitdsa és az
intermodalis lancok optimalizaldsa teriiletén, illetve mivel az els§ vastti csomag nem hozta még meg a
kivant eredményeket;

mivel a vasati, a kozati, a 1égi és a tengeri szdllitas kozotti verseny és egyuittmiikodés feltételei elkeriil-
hetetleniil kihatnak minden egyes szdllitdsi méd teljesitményére, és mivel a szllitdsi médok kozotti
tisztességes verseny kérdése a szallitdsi modok hatékonysagardl és versenyképességérdl foly6 valameny-
nyi vita kiindul6pontja kell hogy legyen;

mivel a kornyezetkarositd kozati kozlekedést elényben részesitik az egész EU-ban rogzitett fels§ hatar-
ral rendelkezd athaszndlati dijak miatt, amelyeket a tagallamok csak 6nkéntes alapon, legtobbszor autd-
palydkon és csak a tehergépjarmiivekre vetnek ki a kiilsG koltségek beépitése nélkiil;

mivel az uthasznilati dij bevezetése figyelemre mélté sikerrel jart a kozlekedés kozitrdl vasttra vald
athelyezésében (példaul Svdjcban), és ez az EU kozlekedéspolitikdja szdmdra igen jelentds példa lehet,
killonosen azért, mert a kozuti drufuvarozds hatékonysdgdnak novelésével a felhaszndlok koltségei csak
0,5%-kal novekedtek;

mivel az EU a Svéjccal kotott megéllapodas és az Alpesi Egyezmény keretében kozlekedési jegyzSkony-
veket irt ald, amelyekben rogzitette, hogy az EU jévdbeni kozlekedéspolitikdjaban az Alpokon dthaladd
drufuvarozds erdteljesebben dthelyezddik majd a vastti kozlekedésre;

mivel a tapasztalatok szerint a piacnyitds szintjét és a piacra 1épett véllalkozdsok szdmat illetGen igen
nagyok az eltérések Eurdpan belill és kiviil is, valamint a kisebb és a nagyobb, illetve az Gj és a régi
tagdllamokban egyardnt; mivel a versenyt bevezet§ orszdgokban a verseny bevdlt, és a kisebb vastttr-
sasdgok gyakran sikeresen toltenek ki olyan piaci réseket, amelyek a nagyobbak szdmdra nem voltak
kifizet6dSek;

mivel a 15-r6l el§szér 25, most pedig 27 tagtira torténd bévités sordn olyan dllamok csatlakoztak az
EU-hoz, amelyek esetében a vastti dgazat szerkezete részben egyértelmtien kilonbozik a ,régi” tagalla-
mokban meglévs szerkezettSl, ami ennek megfelelSen a vasiti dgazat szdmdra mds lehet&ségeket és
kockdzatokat hoz magaval; mivel az EU-bGvités és az EU szomszédsagi politikdja a megfelel§ kiilonb-
ségtétel tekintetében 0j kihivsok elé dllitja az EU vasati politikdjat;

mivel egyes Gj tagillamokban — kiilonosen a balti dllamokban — a teljes forgalom csaknem felét a
harmadik orszdgokba irdnyuld, illetve onnan érkezé teherforgalom teszi ki; mivel a vasiti szektor libe-
ralizdlasat gatoljdk az EU-val szomszédos orszagok kiilonbozd jogi keretei, valamint az EU és ezen
allamok kozotti aktiv parbeszéd hidnya; mivel ennek kovetkeztében a hagyomdnyos vastittdrsasigok
piaci er6folénnyel rendelkeznek a nem eurdpai unids vastt-iizemeltetSkkel vald egyiittmikodéskor;

mivel a hdlézatok megnyitdsa azon tényez8k egyike, amelyeknek koszonhetéen a vasiti drufuvarozds
ardnya az Egyesult Kirdlysigban 60%-kal, Hollandidban 42,5%-kal, Lengyelorszdgban tobb mint
30%-kal, Németorszdgban pedig 25%-kal novekedett, mig Franciaorszdgban, ahol az dllami vasttnak
gyakorlatilag egyel6re nincs versenytdrsa, 28%-kal csokkent ez az ardny; mivel ez kihatdssal van a mun-
kahelyekre és a szolgdltatds minéségére is, nem utolsésorban pedig az éghajlatra, ugyanis az immdr nem
vastton széllitott arut kozaton szallitjak;

mivel mindez kilondsen azzal a ténnyel all 6sszefiiggésben, hogy a német vastthdlézaton, ahol jelen-
tésen megel6zték a piacnak a verseny szdmadra torténd megnyitdsdnak tervezett hatdridejét, 274 vasiti
drufuvaroz6 cég mikodik; és mivel Lengyelorszagban 60, mig Franciaorszagban — ahol a piac meg-
nyitdsanak hatdridejét szigortan alkalmaztdk — csak 6t, nem beszélve olyan mds orszdgokrdl, mint
példaul Finnorszdg és Szlovénia, ahol a monopolhelyzeti dllami tdrsasdgoknak még nincsenek verseny-
tarsaik;
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N. mivel a vasati infrastruktirira alkalmazandé tisztességes és dtlathaté dijszabds ebben az dgazatban a
verseny elengedhetetlen el6feltétele; mivel annak ellenére, hogy a 2001/14/EK irdnyelv szerint a dijsza-
bas alapelve a hatarkoltség elve, mozgasteret biztosit az infrastruktiradijak felszamitdsdnal, ami egészen
eltéré dijrendszerekhez és -Osszegekhez vezet a kiilonbozd tagdllamokban; mivel a tagdllamok eltérd
mértékd vasiti beruhdzdsai megmutatkoznak a pélyahdlézat-mikodtetS dltal megszabott killonbozd
mértékd dijakban;

O. mivel az eddigi tapasztalatok és a verseny jelenlegi intenzitdsa azt mutatja, hogy a vasttrendszer akkor
is mtikodik, ha a hélézat és a mtikodtetés szabilyozott modon egymadstdl killon vannak vélasztva;

P. mivel az egyedi kocsirakomanyt fuvarozds 50%-ot meghaladé ardnyaval fontos része az eurdpai vasiti
drufuvarozdsnak, amelyre a vastttdrsasigok szdmos tigyfele szamit;

Q. mivel a vasiti balesetekr6l rendelkezésre dll6 statisztikdk bar még hidnyosak, mégis kedvezd fejl6dést
mutatnak a vastti biztonsdg terén az drufuvarozdsi piac megnyitdsat kovetGen is;mivel azok a tagdlla-
mok, amelyek a legnagyobb mértékben nyitottdk meg piacukat, nem tapasztalnak semmilyen romlést a
biztonsdg terén; mivel a biztonsdgi tandsitvanyok beszerzését a gyakorlatban tillsigosan megnehezitik a
végrehajtasi problémadk, az atlithat6sag hidnya, és a szervezeti-igazgatdsi akadalyok;

Az intermodadlis verseny feltételei

1.  emlékeztet arra, hogy figyelembe véve a kozlekedés novekvd volumenét, az egyre magasabb kibocsd-
tasértékeket, az energiaforrdsok korlatozottsagat és a kozlekedési balesetek dldozatainak ezres nagysagrendd
szamdt, a vasuti kozlekedés vjjaélesztése az EU kozlekedéspolitikdjanak kozponti eleme, tovdbbd felkéri a
Bizottsdgot, hogy ezt a tényt vegye figyelembe az els6 vasiti csomag végrehajtdsakor;

2. ugy véli, hogy az ,Eurovignette 2” irdnyelv a tisztességes intermodalis verseny létrehozdsa felé tett elsg
Iépés: a tisztességes verseny nem lehetséges, ha az egész EU-ban kotelez$ érvénnyel dijakat szdmitanak fel
minden vastitvonalon és minden vonat esetében, amig az tithasznélati dij az EU-ban korldtozott mértékd, és
csupan onkéntes alapon, a kiils6 koltségek beépitése nélkiil, legtobbszor csak az autdpilydkon és csak a
tehergépjarmitivekre vetik ki; ezért felkéri a Bizottsdgot, hogy 2008-ig terjesszen el§ egy irdnyelvet (vo. a
nehéz tehergépjarmdvekre egyes infrastruktirak hasznalatdért kivetett dijakrol sz6l6, 1999/62[EK irdnyelv
modositdsardl szo0l6, 2006. majus 17-i 2006/38/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') 1. cikkének
(9) bekezdése), amelyben az euromatricdt hozzdigazitjdk a palyahdlézat-hozzaférési dijrendszerhez, és igy az
EU minden utjara kotelezGen tthasznalati dijat irnak el minden 3,5 tonndt meghaladé tehergépjarmdire,
valamint beépitik a kiils6 koltségeket;

3. felkéri a Bizottsdgot, hogy a Svdjccal kotott egyezmény és az Alpesi Egyezmény kozlekedési jegyzs-
konyveinek alapelveit megfelel§ intézkedések formdjaban iiltesse 4t a gyakorlatba az Alpokon dthalad6 dru-
fuvarozds vasttra torténg dthelyezésének érdekében;

4. megjegyzi, hogy a vasiti és a légi kozlekedés kozott versenytorzulds tapasztalhaté; tigy véli, hogy a
kerozin adémentességét, és a nemzetkozi repiilGjegyek héa-mentességét siirgdsen fel kell venni a napirendi
pontok kozé nemzetkozi és unids szinten egyardnt;

5. Osszeegyeztethetetlennek tartja az eurdpai kozlekedéspolitikdval, hogy a tagdllamok magas pélyahdlo-
zat-hozzaférési dijakat allapitsanak meg a vasiti drufuvarozdsi hdl6zatra, ugyanakkor a tehergépjirmdvekre
nem szabnak ki dthasznélati dijat;

6. hangsilyozza, hogy tovabbra is a halézatok interoperabilitisinak a hidnya a {6 akadély az integralt
eurdpai vasiti térség megteremtése elStt, és iidvozli a Bizottsdgnak azt a hatdrozatat, hogy 1j kezdeménye-
zést terjesszen el ezzel kapcsolatban; ugy véli, hogy a liberalizaldsnak parhuzamosan kellett volna folynia
az interoperabilitds irdnydba tett elGrelépésekkel, és sajndlattal veszi tudomdsul, hogy a két folyamat nagyon
kiilonboz4 iitemben halad eldre; rdimutat arra, hogy a halézatok verseny el6tti megnyitdsa csak akkor lesz
eredményes, ha valodi integralt transzeurdpai hdlézat all fenn; felszOlit arra, hogy a jovében ezt a kérdést
prioritdsként kezeljék;

() HLL 157, 2006.6.9., 8. o.



C175E[554

Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja

2008.7.10.

2007. jalius 12., csiitértok

7. felszdlitja a Bizottsdgot, hogy korszer(sitse és fejlessze az intermodalis infrastruktiirdkat, kilonosen a
kikot6i infrastruktaréval rendelkezd csomépontokat;

Az intramoddlis verseny feltételei

8. hangsilyozza, hogy a vasiti kozlekedésben tovabb kell javitani a kolcsonos interoperabilitdst a vastt
versenyképességének javitdsa érdekében; ezzel Osszefuggésben kéri annak a hat kozlekedési folyosonak
ERTMS-sel val6 haladéktalan és hidnytalan felszerelését, amelyrdl az EU — Karel Vinck koordinator segitsé-
gével — megdllapodott a vasittirsasagokkal és a tagdllamokkal: (A: Rotterdam-Genova, B: Népoly-Berlin—
Stockholm, C: Antwerpen-Bézel/Lyon, D: Sevilla-Lyon-Torino-Trieszt-Ljubljana, E: Drezda-Priga—Brno—
Bécs-Budapest, F: Duisburg-Berlin—Vars6);

9.  siirgeti a Bizottsdgot, hogy a gordiilgallomdnyra nydjtott dllami tdmogatdsok j6 példajat — mint ahogy
az lehetséges volt az ERTMS-rendszer vonatokban torténd felszerelése/javitdsa esetében — alkalmazza a teher-
vagonok daltal okozott zaj csokkentésére, mivel ennek segitségével megtakaritdsokat lehet majd elérni az
infrastrukturdlis beruhdzdsokndl;

10.  elismeri, hogy a vasiiti személyszallitisnak az drufuvarozds kérdra torténd el6nyben részesitése, ami
az igen magas palyahalézat-hozzaférési dijak felszdmitdsanak koszonhetd, negativ médon befolydsolja a
vasuti drufuvarozds versenyképességét; megillapitja, hogy a vastttirsasdgok ilyen magatartdsa kozvetleniil
annak koszonhet, hogy a tagdllamok elégtelen pénziigyi tdmogatast nytjtanak e vallalatok szdmadra; felhivja
ezért a Bizottsagot, hogy tegyen meg minden jogi lépést annak érdekében, hogy megakadilyozza ezt a
gyakorlatot;

11.  felhivja a Bizottsagot, hogy 1épjen fel az ellen a gyakorlat ellen, amely szerint a kozlekedési dgazatban
olyan tagdllamok jutnak unids tdmogatdsokhoz, amelyek azt szinte kivétel nélkiil a kozathalézat timogatd-
sara forditjdk, a vasuti hdlézatot pedig elhanyagoljdk; tgy véli, hogy a tarsfinanszirozas esetében a tdmogatds
legaldbb 40%-dt a vasutak javdra kellene forditani;

12.  megallapitja, hogy a hdrom balti tagallam végrehajtotta az eurdpai unids jogszabalyokat, és liberali-
zdlja piacait, mikozben a szomszédos Oroszorszdgban ez nem tortént meg. Ezt a kiilonleges helyzetet figye-
lembe kellett volna venni az Eurdpai Bizottsdg jelentésében;

13.  tdmogatja a Bizottsdg azon torekvéseit, hogy a transzeurdpai vastti drufuvarozdsi hdlézatot tovabb
fejlessze, és elvérja, hogy elsGsorban a transzeurépai hélézat els6bbségi projektjeit tdmogassa;

14.  kéri a Bizottsdgot, hogy terjesszen el§ ajnldsokat a vasit pénziigyi szerkezetének fenntarthatd
reformjdra vonatkozoéan (ldsd a 91/440/EGK tandcsi irdnyelv 9. cikkét);

15.  felhivja a Bizottsdgot, hogy készitsen egy tervet az ipari vallalkozdsok vasuti drufuvarozdsi halézathoz
kapcsolodd vaganycsatlakozdsai tjjaépitésének el6mozditdsira és a meglévd csatlakozdsok lebontdsinak
megakadélyozdsara;

16.  felhivja a Bizottsdgot, hogy vizsgdlja meg a pélyahaszndlati dijak dtlithatobbd és kiszdmithatobbd
tételének lehetGségét, és az interoperabilitds javitisa érdekében allapitsa meg az drharmonizacié minimum-
feltételeit azokra a nemzetkozi kozlekedési folyosdkra vonatkozoan, amelyekre a vasttvallalatok befektetései
iranyulnak annak érdekében, hogy javitsdk az interoperabilitast;

A hdldzat és a miikodtetés kiilonvdlasztdsdinak szabdlyozdsa

17. gy véli, hogy a vasati infrastruktira és a mikodtetés killonvalasztdsa az dgazat szempontjibdl a
vasuti politika kulcskérdése, tekintettel a pdlyahdlézat-miikodtetdnek a vasiti szektorban jatszott kozponti
szerepére, és ebben az Gsszefiiggésben elengedhetetlennek tartja egy fiiggetlen és dtlthatd szabédlyozdszerv
létrehozasat, amelyet megfelel§ pénziigyi eszkozokkel kell elldtni;
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18. mind a killonvélasztdsi, mind az integraciés modellt a kozosségi jognak megfelel6nek tartja, ameny-
nyiben a legfontosabb funkcidk fuggetlenségét a 2001/14/EK irdnyelv értelmében biztositjdk; tgy véli, hogy
ez még nem teljes mértékben adott, amit megmutat a piacra 1ép6, a régbta miikods dllami vasittirsasigok-
kal versenyz§ vallalkozdsok szdmos panasza; rimutat, hogy panaszaik tobbek kozott a kovetkezdkre vonat-
koznak, illetve vonatkoztak:

—  a hélézathoz vagy egy kedvez$ menetvonalhoz valé hozzéaférést nem lehetett biztositani, mert azt mar
kiutaltdk egy, a véllalatcsoporthoz tartozé vasittdrsasignak;

27,z

—  kivansagaikat nem tudtdk kielégiteni, mert mar azt megel6zGen kitérGket épitettek ki és/vagy osszekots
sinpdrokat szereltek le;

— ok nélkil lassimenet szakaszokat (sebességkorlatozdsokat) jeloltek ki annak érdekében, hogy a verseny-
tars biztos csatlakozdsat tonkretegyék;

—  a haszndlt mozdonyokat nem lehetett beszerezni, mert azokat dcskavasként még azt megel6z8en kise-
lejtezték, vagy mivel a potencidlis vasirlokat ebben megakadélyoztik a nemzeti vastttdrsasigok;

—  a palyahdlézat-hozzaférési dijat drasztikusan felemelték az egykori allami vastttdrsasdg felvasarldsa utdn;

—  a palyahdlézat-hozzaférési dijat olyan rovid id§ alatt emelték fel, hogy azt mar nem lehetett az drképzés
sorédn figyelembe venni, mig a véllalatcsoporthoz tartozé vasutat eldre tdjékoztattdk errdl;

- az er6folénnyel rendelkezd véllalatcsoportokon beliili kereszttdmogatdst nem akadalyoztdk meg, ugyanis
az altaluk fizetett palyahdlozat-hozzaférési dij egy része hdlozati hozzdjarulds formdjaban a holdinghoz
jutott, ahelyett hogy azt az infrastruktdrdra forditottdk volna, ami nemcsak a véllalatcsoportok nyeresé-
gét novelte, hanem azt is lehetévé tette szdmukra, hogy kedvez8bb ajanlattal dlljanak el a piacon;

— anem allami villalatok gyakran magasabb energiadrakat fizetnek, mint a véllalatcsoport lednyvallalatai,
annak ellenére, hogy a holding az energiaszolgdltatast is feltigyeli, és ez a versenytorzulds a Frankfurti
Tartomdnyi Birdsdg (OLG Frankfurt/Main) itélete szerint még meg is engedhetd;

- orszagonként killonboznek az engedélyezésre — kiillondsen a mozdonyok engedélyezésére — vonatkozé
szabalyok, minden tagallam kilon engedélyt kér a sajit haldzatdhoz, ami nemcsak sok id6t vesz
igénybe, hanem visszariaszté koltségekkel is jdr;

19.  megdllapitja, hogy az egyedi kocsirakomdnyt fuvarozas szolgaltatéinak piacra 1épése a rendez-palya-
udvarok hatékony mukodtetésétd| fiigg; szitkségesnek tartja a rendezd-palyaudvarok semleges tizemeltetését
az Osszes véllalkozds megkiilonboztetéstSl mentes kezelése érdekében, és felhivja a Bizottsagot, hogy vegye
tervbe az unids jogszabdlyok ennek megfelel6 modositdsat;

20.  felkéri a Bizottsdgot, hogy olyan mddon véltoztassa meg a nemzeti hatdrokon belilre korlitoz6dé
vasutrendszereket, hogy valamennyi, egy adott tagillam jogi és mdszaki feltételeit teljesité vastttirsasag
szdmdra legyen megengedett a teljes eurdpai hdlézaton torténd kozlekedés (kolesonds elismerés), ami nem-
csak a transzeurdpai, hanem a hatdrokon atnydlé regiondlis kozlekedést is el@segiti; nyomatékositja, hogy

ennek eredményeképpen a koziiti és a 1égi kozlekedés évek ota fenndllé elénye is megsziinik;

21.  felhivja a Bizottsdgot, hogy haladéktalanul kezdeményezzen jogi eljdrdst azok ellen a tagdllamok
ellen, amelyek a meghatdrozott idSpontig nem hajtottdk végre az els§ ésfvagy a mésodik vasiti csomagot;

22.  megjegyzi, hogy az els§ vasiti csomag teljes korti végrehajtdsinak korldtlan els6bbséget kell adni,
beleértve az els§ vasiti csomag végrehajtasardl szol6 jelentéséhez csatolt mellékletekben a Bizottsdg éltal
meghatdrozott vizsgélati kritériumokat is;

23.  ramutat, hogy a vasit részesedése a fuvarozdsi piacon 2001 éta stabilizdlédik a 25-tagi EU-ban, és a
legjobb teljesitmény — a balti dllamokat figyelmen kiviil hagyva, amelyeknek kedvez rendkiviil egyedi fold-
rajzi helyzetik és a szdllitott druk fajtdja — azokban a tagdllamokban tapasztalhatd, amelyek a kozosségi
irdnyelvek kihirdetését megel6zve els6ként kezdték el megreformdlni vasiti dgazatukat és megnyitni a piacot;
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24.  megdllapitja, hogy a vastti kapacitdsokban megmutatkoz6 hidny Eurépdban negativ hatdst gyakorol a
vasutak miikodésére mds szallitasi médokhoz viszonyitva; felhivja a Bizottsdgot, hogy 2007 vége el6tt tanul-
ményozza a 2001/14/EK irdnyelv 22., 25. és 26. cikkének hatdsait a kapacitdselemzést és — az infrastruktdra
talzstifoltsiga esetén — a fenti cikkekben el6irt kapacitdsnovelési tervet illetGen;

25.  felhivja a figyelmet, hogy a szektor versenyképességének a piac megnyitdsan keresztiil torténé fejlesz-
tése a jovdbeni befektetések tdmogatdsat, és ennek révén a lisszaboni stratégia két célkitizésének, a gazdasagi
novekedésnek és foglalkoztatdsnak a biztositdsat jelenti; megjegyzi, hogy ezen tilmenden a kornyezetbarat
kozlekedés fejlesztéséhez valé hozzdjruldssal a Kozosség tudatosan a fenntarthaté kozlekedés fejlesztését
vélasztja;

26.  hangstlyozza a vasatvéllalatok fuiggetlen szerepének fontossagat a miiszaki, szervezeti és pénziigyi
vezetés szempontjdbdl, mint ahogyan azt tobbek kozott a 91/440/EGK irdnyelv 5. cikke rogziti; megdllapitja
ennek a szerepnek a vastt szdllitoeszkozként valé fejlesztésére gyakorolt pozitiv hatdsait;

27.  hangstlyozza az eurdpai tirsadalmi parbeszéd fontossagat annak megel6zése érdekében, hogy a libe-
ralizélds folyamata megkonnyitse a szocidlis dompinget;

28.  utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az dlldsfoglaldst a Tandcsnak és Bizottsdgnak.

P6_TA(2007)0345

Fenntarthaté mobilitds

Az Eurépai Parlament 2007. jalius 12-i dllisfoglaldsa: Tartsuk mozgdsban Eurdpdt! — Fenntarthat6
mobilitds kontinensiink szdmdra (2006/2227(INI))

Az Eurdpai Parlament,

- tekintettel a Bizottsdg altal a Tandcshoz és az Eur6pai Parlamenthez intézett, ,Tartsuk mozgasban Eurd-
pat! — Fenntarthat6é mobilitds kontinensiink szdmdra — Az Eurdpai Bizottsdg 2001. évi kozlekedéspoli-
tikai fehér konyvének félidei feliilvizsgdlata” cim( kozleményére (COM(2006)0314),

- tekintettel a finn elnokség dltal a Bizottsdg 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyvérdl osszedllitott
szintézisre, amely titkrozi a Kozlekedési Tandcs 2006. okt6ber 12-i ilésén elhangzottakat (tandcsi szdm:
13847/06 TRANS 257),

- tekintettel eljdrdsi szabdlyzata 45. cikkére,

- tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére és az Ipari, Kutatdsi és Energiaiigyi
Bizottsdg véleményére (A6-0190/2007),

A. mivel az érdekeltek bevondsaval lezajlott széles kordi egyeztetést kovetGen megjelent a Bizottsdg emlitett
kozleménye; mivel naprakész megkozelitésen alapszik, sszhangban van a lisszaboni célokkal és a fenn-
tarthat6 eurdpai fejlédés keretébe illeszkedik;

B. mivel a Parlament elismeri az eurdpai kozlekedési politika kiilonboz§ teriiletein elért eddigi eredménye-
ket, és hangstilyozza a tovabbi eréfeszitések fontossdgat, nevezetesen:

- a kozlekedési belsd piac létrehozdsa az infrastruktdra-hdl6zat osszekapcsoldsa, az tjarhatosdg elGsegité-
sét célzd szakpolitikdk, a hatdrok sziikséges atjarhatdsiganak megteremtésével az ehhez a piachoz valé
hozzéaférés biztositdsa, valamint a legkiils§ régiok és az EU kiils§ hatdraival szomszédos orszdgok fold-
rajzi helyzetébdl ered§ hatranyok csokkentését célzé egyedi intézkedések alkalmazdsa révén,



