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Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye - Targy: Javaslat eurépai parlamenti és
tandcsi rendeletre a gyalogosok és mds veszélyeztetett tithaszndlok védelmérdl

COM(2007) 560 végleges — 2007/0201 (COD)

(2008/C 211/02)

2007. oktéber 23-dn a Tandcs dgy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget 1étrehozd szerzédés 95. cikke
alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre a gyalogosok és mds veszélyeztetett vithaszndlok védelmérdl.

A bizottsagi munka el6készitésével megbizott ,Egységes piac, termelés és fogyasztds” szekcid véleményét
2008. dprilis 3-dn elfogadta. (El6adé: Virgilio RANOCCHIARI).

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2008. prilis 22-én tartott, 444. plendris iilésén 155 szavazattal,

3 tartézkodas mellett elfogadta az alabbi véleményt.

1. Osszefoglalds és kovetkeztetések

1.1 Evr6l évre tobb mint 44 000 ember vesziti életét és
tovabbi kozel 1,7 millidan sérillnek meg kozlekedési balesetben
a 27 tagillam dtjain. A haldlos dldozatok kozil tobb mint
8 000-en, a sérilltek kozil pedig 300 000-en az dthasznalok
leginkdbb veszélyeztetett csoportjabdl keriilnek ki, azaz gyalo-
gosok vagy kerékpdrosok ().

1.2 A veszélyeztetett uthaszndlok biztonsdgdnak fokozdsa
érdekében a jogalkoté6 2003-ban keretirdnyelvet fogadott el,
amely egyebek mellett rendelkezett a gépjarmtvek eliils§ szerke-
zeti elemeinek behat6 feliilvizsgalatardl is, két szakaszban el@ira-
nyozva annak megvalésitdsat: els6ként a 2005. oktober 1. utdn
jovahagyott gépjarmtipusokra vonatkozdan, majd pedig 2010.
szeptemberi hatdllyal, egy 2004 végéig elkészitend§ megval6sit-
hatésdgi értékelés eredményeire alapozva.

1.3 Tobb fuggetlen szakért§ vizsgdlatai is megerdsitették,
hogy a mésodik szakasz nem valésithaté meg, legaldbbis a jelen-
legi szabdlyozisi feltételek mellett: az Eurdpai Bizottsdg ezért
most a mdsodik szakasz feliilvizsgalatdt javasolja, és 0j intézke-
dési alternativdkra tesz javaslatot, amelyek mindamellett szava-
toljak, s6t esetenként névelik is a meglévé irdnyelv rendelkezé-
seiben foglalt biztonsdg szintjét.

1.4 Az Eurdpai Bizottsdg altal megbizott szakért§ tanul-
ménya (%) szdmos, az aktiv és a passziv biztonsdgi intézkedé-
seket Otvoz8 megolddst javasolt — Osszhangban a CARS 21
munkacsoport ajanldsaival (°) és az Egyesiilt Nemzetek Genfben
miikodé Eurdpai Gazdasdgi Bizottsiga (ENSZ EGB) dltal kidol-
gozott, a gyalogosok biztonsdgit szolgdlé globélis mdszaki
el6iras-tervezettel —, amelyek ebben a javaslatban is helyet
kaptak.

(") Forrds: CARE (koziti balesetek kozosségi adatbdzisa), amely a kozati
balesetekre vonatkozé tagallami adatokat sszesiti és rendszerezi.

(%) Transport Research Limited UK (Egyesiilt Kiralysag).

(’) A Bizottsdig COM(2007) 22 végleges kozleménye (2007. februdr 7.) a
21. szdzadi versenyképes autdipari szabdlyozasi keretrdl.

1.5 Az EGSZB emellett tigy itéli meg, hogy a javaslat nem
korldtozza a gydrtok szabad versenyét, mivel nem szdkiti a
gépjarmftipusok piaci kindlatdt, csupan arra torekszik, hogy a
keresletet a magasabb szint(i biztonsagi kovetelményeket teljesits
gépjarmiitipusok felé terelje.

1.6 A fentiekre tekintettel az EGSZB fenntartds nélkil tdmo-
gatja az Eurdpai Bizottsdg javaslatdt. Egyuttal sajnélatat fejezi ki
azzal kapcsolatban, hogy a végiil nem megvalésithaténak bizo-
nyult intézkedések feliilvizsgdlata és az 0j intézkedések kidolgo-
zdsa csaknem hdrom évet vett igénybe, bér e késedelem részben
olyan informdciék és mdiszaki megolddsok megjelenésének
tudhaté be, amelyek még nem dlltak rendelkezésre a jelenlegi
irdnyelv elfogaddsakor.

1.7 Az EGSZB felkéri az Eurépai Parlamentet és a Tandcsot,
hogy a javaslat miel6bbi maradéktalan elfogaddsaval ellensi-
lyozza az elszenvedett késedelmet, amelyet tovdbb stlyosbit,
hogy Eurdpa polgdrainak életérdl és egészségérdl van szd, és
ezaltal biztositsa, hogy az eredeti titemezésnek megfelelGen
megkezdédhessen a masodik szakasz.

1.8 Az EGSZB {idvozli, hogy eredményesebbek lettek a
gépjarmtivekkel kapcsolatban elfogadott mszaki intézkedések,
ugyanakkor arra szélitja fel az eurdpai intézményeket és a tagdl-
lamokat, hogy az utak biztonsigdnak novelése érdekében két
mésik terilleten is hatdrozottabban siirgessenek lépéseket: az
infrastruktira min@ségének és biztonsagossaganak novelése,
valamint az uthasznadlok képzése és tudatossiganak novelése
terén. Ez a kérés természetesen a helyi és regionalis onkormany-
zatokra is vonatkozik, amelyekre egyre tobb dontési felel@sség
hérul ezen a teriileten.

2. Bevezetés

2.1 Az dthasznalok legveszélyeztetettebb csoportja, a gyalo-
gosok és a kerékpdrosok korében évente csaknem 8 000
személy vesziti életét és tovabbi 300 000-en sériilnek meg
kozlekedési balesetben a 27 tagdllam dtjain.
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2.2 Az Eurbpai Bizottsig kezdeményezésére a gépjarmdi-
gyartok mdr 2001-ben kotelezettséget vallaltak arra, hogy a
gyalogosok és a kerékpdrosok védelmében 1¢j megolddsokat
fejlesztenek ki mind az aktiv (iitkozésmegel6z8), mind pedig a
passziv (iitkozés esetén védelmet nydjtd) biztonsigi rendszereket
illetGen.

2.3 A gyartok akkoriban tobbek kozott arra tettek javaslatot,
hogy minden gépjarmivet felszerelnek blokkoldsgatlé fékrend-
szerrel (ABS) és nappali menetjelz§ vildgitdssal (DRL) (bar ez
utdbbi 1épést késébb néhany tagallam tiltakozdsdnak hatdsara
visszavontak), illetve onkéntesen megsziintetik a merev gallytord
racsok hasznélatdt, idGvel pedig bevezetnek — akkor még csak a
tervezGasztalon 1étezé — 1j, aktiv biztonsidgtechnoldgiai megol-
dasokat.

2.4 A Tandcs és az Eurépai Parlament iidvozolte az dgazat
véllaldsdt, egyuttal azt siirgette, hogy e teriiletet szabdlyozdsa ne
onkéntes megdllapoddsok vagy ajanldsok, hanem a gyalogosok
védelmére iranyuld, kiforrott jogszabalyok, azaz konkrét irdnyelv
formdjaban torténjen.

2.5  Ennek szellemében sziiletett a gyalogosok és mds veszé-
lyeztetett  dthaszndlok — védelmérsl sz6ld6  2003/102[EK
irdnyelv (*) (keretirdnyelv”), amelyet kés6bb a gépjarmiivekre
szerelt eliils6 védelmi rendszerek haszndlatdrdl (a merev 16khé-
ritok  haszndlatinak megsziintetésérdl) sz6l6  2005/66/EK
irdnyelv () kovetett.

2.6 A gyalogosok védelmérdl sz6l6 keretirdnyelv az Eurdpai
Fokozott Jarmiibiztonsdgi Bizottsdg (EEVC) dltal javasolt vizsgé-
latokat és kiiszobértékeket veszi alapul, a megvaldsitdst pedig
két szakaszra bontja, melyek mindegyike a passziv biztonsagi
rendszerekre Gsszpontosit. Az els§ szakasz a 2005. oktober 1.
utdni tipusjovahagydssal rendelkezd gépjarmtivekre vonatkozéan
lépett életbe, és szerkezeti modositisokat, konnyebb motorhdz-
fedelet és lokharitokat vezetett be a maximum 2 500 kg 9sszt6-
meg(i, M, és N, (%) kategéridju gépjirmivekre vonatkozban. A
mésodik szakasz a 2010. szeptember 1. utdni tipusjévdhagydssal
rendelkezd gépjarmitivekre vonatkozik, és szigortbb vizsgdla-
tokat, illetve kiiszobértékeket ir eld.

2.7 Mar a javaslat parlamenti vitdjakor komoly fenntartdsok
fogalmazdédtak meg a maésodik szakaszra elSirt vizsgalatok
megvaldsithatosdgaval kapcsolatban: az irdnyelv szovegének
végleges valtozata elSirta az Eurdpai Bizottsdg szdmdra, hogy
2004. julius 1-jéig értékelje a masodik szakasz megvaldsithato-
sagat. Az értékeléstdl kiilonosen azt vartdk, hogy hatdrozza meg
,a tényleges hatékonysagot tekintve legaldbb egyenértékdi alter-
nativ — passziv, vagy aktiv és passziv intézkedések kombindcidjat
felolels — intézkedéseket” (7).

2.8 Egy sor flggetlen szakértSi tanulmdny, koztikk az Eurdpai
Bizottsg felkérésére elkészitett tanulmdnyok is arra a kovetkez-
tetésre jutottak, hogy a kittizott hatdriddre és az EEVC vizsgalati
modszereivel mszakilag nem lehetséges teljesiteni a mdsodik
szakasz kovetelményeit. Az Uj javaslat ebbdl kiindulva mar
modositott passziv biztonsdgi paraméterekkel és az ipardg dltal

( HLL 321.,2003.12.6.,15. 0.
() HLL309.,2005.11.25. 37.o.
() M, = gépjarmtivek nyolc utas + a vezet§ szdmdra, legfeljebb
3 500 kg ossztomeggel.
N, =M, gépjarmivekbd] kialakitott haszongépjarmtvek, melyek
maximalis tomege 3 500 kg.
(') A gyalogosok és més veszélyeztetett tthasznalok védelmérdl szolo
2003/102/EK irdnyelv 5. cikke.

id6kozben kifejlesztett aktiv biztonsdgi elemekkel szdmol,
amelyek nemcsak teljesitik, de néhdny tekintetben til is lépik az
5. cikknek ,a tényleges hatékonysdgot tekintve legaldbb egyenér-
ték{” megolddsokra vonatkozé kovetelményeit.

2.9 A most javasolt vizsgilatok ezen tdlmenden egyenérté-
kiiek az Egyesiilt Nemzetek Eur6pai Gazdasdgi Bizottsdga (ENSZ
EGB) dltal kidolgozott, a gyalogosok biztonsdgit szolgald
globdlis miszaki elSirds-tervezetében foglaltakkal. Az unids jogi
rendelkezések és az azon kiviili orszdgok jogszabélyainak kild-
tasba helyezett harmonizacidja emellett az eurdpai gépjarmdipar
versenyképességét is nyilvanvaléan fokozza majd.

3. Az Eurépai Bizottsdg javaslata

3.1 Az 4j javaslat, amely immadr rendelet, nem pedig irdnyelv
elfogaddsdra irdnyul, mindenekel6tt 6tvozni kivinja az elilsé
védelmi rendszerekrdl szolé irdnyelv rendelkezéseit a gyalo-
gosok védelmére vonatkozd kordbbi irdnyelv rendelkezéseivel,
amelyeket az alkalmazhatdsig érdekében szikség szerint
modosit. A rendeletjavaslat elfogaddsaval tehdt mindkét irdnyelv
hatalyat veszti.

3.2 A rendeletjavaslat értelmében a gépjirmtvek tipusjovéha-
gyasdhoz szitkséges vizsgélatok a kovetkezsk:

3.2.1  Gyermek vagy kistermetdi felnétt fejformdjanak megfe-
lel6 prébatest és a motorhazfedél eliils§ részének iitkozése;
felnétt fejformdjanak megfelel§ probatest titkozése a motorhdz-
fedél hatsé részével, valamint alsé és fels labszar forméju
probatest itkozése a lokhdritéval, a jelenlegi iranyelvben a IL
szakasszal kapcsolatban megfogalmazott paraméterek részleges
modositdsaval. Inkabb felmérési, mintsem tipus-jévahagydsi
célzattal, valamint a technikai fejlédés nyomon kovetéséhez a
javaslat szintén elGirdnyozza a medencecsontnak megfeleld
probatest és a motorhdzfedél belépd éle titkozésének, valamint a
felnétt fejformdnak megfelel§ probatest és a szélvédd iitkozé-
sének vizsgalatat.

3.2.2 Az elils6 védelmi rendszerek (a kordbbi 2005/66/EK
irdnyelv) vonatkozdsiban a ldbszdr formdjii probatest, illetve a
gyermek vagy kistermet( felnétt fejformdjanak megfelel6 préba-
test {itkozése a védelmi rendszerrel bekeriil a tipus-jovahagydsi
vizsgdlatok kozé. A javaslat a szerkezeti rendszerek kialakitdsat
és felszerelését szabalyoz6 kotelezd erejli rendelkezések mellett
tovabbi vizsgalatokat is tartalmaz felmérés céljabol.

3.3 A passziv biztonsdgi intézkedések aktiv biztonsagi rend-
szer bevezetésével egésziilnek ki, igy garantdlhaté a két el§z6
irdnyelvben mdr rogzitett biztonsagi szint. Ezek egyike a fékrdse-
git6 rendszer (BAS), amely vészhelyzetben a megfelel§
féknyomds megvalasztdsdval segit a vezetnek a gyors féke-
zésben. Az ABS rendszerrel egyiitt alkalmazva maximalis
téknyomadst biztosit és optimalizdlja a lassulds titemét, ezzel
jelent6s mértékben csokkentve a gyalogosokkal valé iitkozés
sebességét.
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3.4  Végezetil pedig figyelembe véve, hogy egyre tobb
nagyobb tomeg( jarm{ kozlekedik az utakon (példdul a sportos
szabadidGjarmivek (SUV) kategoridjdban), a mostani javaslat
kiterjesztené a rendelkezések hatdlydt a jelenlegi maximum
2 500 kg ossztomeg M, és N, kategéridji gépjarmiivekrdl a
legfeliebb 3 500 kg Ossztomegl, nehezebb gépjarmiivekre is,
tehdt egészen a két kategéria fels6 hatdrdig.

4. Az EGSZB véleménye az Eurdpai Bizottsag javaslatarél

4.1  Mindenekel6tt az EGSZB idvozli a Bizottsdg azon
dontését, hogy a két korabbi irdnyelvet a most javasolt rende-
letben egyesiti. Ez a megoldas egyértelmdisiti és leegyszerdsiti a
vonatkoz6 szabdlyozast, melynek sziikségességét az eliilsG
védelmi rendszerek haszndlatdr6l sz6lé irdnyelvvel kapcsolatos
véleményében (%) az EGSZB korabban méar megfogalmazta.

4.2 Az EGSZB hasonl6képpen tdmogatja, hogy a Bizottsig
rendelet elfogaddsdra tett javaslatot, mivel ezdltal minden tagdl-
lamban egységes végrehajtdsi modszerek és hatdridék érvényesit-
het6k, ami kiilondsen fontos szempont egy ennyire technikai
jellegli szabdlyozds esetében.

4.3 Masrészrdl viszont az EGSZB sajndlatit fejezi ki azzal
kapcsolatban, hogy az EEVC dltal a II. szakaszra inditvinyozott
vizsgélatokat lehetetlennek bizonyult végrehajtani, mivel megva-
l6sithatdsagukat a kittizott hatdridére (2004. jdlius 1.) nem sike-
rilt értékelni, s ez hiroméves késedelmet eredményezett.

44 Az EGSZB ennek ellenére méltinyolja a hosszadalmas,
am eredményes eljdrds nyomdn kidolgozott megolddst, amely
épit a CARS 21 csoport ajanldsaiban megfogalmazott integralt
szemléletre. Ennek koszonhetSen az eurdpai rendelkezések
osszeegyeztethetéek az Eurdépai Unién kivilli jogszabdlyokkal.
Az EGSZB kiilonos megelégedésére szolgdl, hogy mindez mély-
rehat6 hatdsvizsgdlatra alapul, az els6 olyan hatdsvizsgilatra,
amelyet az Eurdpai Bizottsdg dltal feldllitott, a hatdsvizsgdla-
tokkal foglalkozé testiilet térgyalt és jovdhagyott.

4.5 A Bizottsdg és a felkért szakért6k vdrakozdsai szerint a
vélasztott megoldds — az aktiv biztonsagi intézkedések végrehaj-
tisa mellett — az eredeti II. szakasz célkittizéseihez (°) képest
(amelyek nem bizonyultak megvaldsithatonak) 80 %-kal csok-
kentené a haldlos kozati balesetek szdmdt, 44 %-kal pedig a
stlyos sériilések szamat, azaz 1 100 f6vel kevesebben veszitenék
életiiket és 46 000 fével kevesebben sériilnének meg a kozu-
takon. Az 4j intézkedések emellett kevés raforditdst igényelnek,
igy nem befolydsolndk érezheten a gépjarmdidrakat.

4.6 A fentiek fényében az EGSZB er8sen szorgalmazza, hogy
az Eurdpai Parlament és a Tandcs teljes egészében és miel6bb
fogadja el az Eurdpai Bizottsdg javaslatdt, hiszen a gépjarmdi-
gyartok atdlldsi iddsziikséglete ('°) miatt minden tovabbi kése-
delem elkeriilhetetlen cstszdst eredményez.

(% Vélemény: HL C 118., 2004.4.30.

(°) SEC(2007) 1244: a rendeletjavaslatot kisérd hatdsvizsgélat.

(") A gépjarmtivek szerkezeti modositdsanak végrehajtasdhoz szitkséges
idé.

4.7 Az EGSZB reményei szerint a moédositott rendelkezések
hatdlya a nagyobb Ossztomegli gépjarmtvekre, igy tobbek
kozott a vdrosokban egyre nagyobb szdmban kézlekeds SUV
kategéridjii gépjarmtivekre is hamarosan kiterjed. Ennek érde-
kében haladéktalanul meg kell hatdrozni a javaslatban emlitett
dtmeneti id6szakot.

4.8  Végezetil pedig nem szabad figyelmen kiviil hagyni,
hogy ezek a biztonsdgi intézkedések természetesen nem vonat-
koznak a régebbi gépjarmiivekre, amelyek jelenleg a legnagyobb
kockazatot hordozzdk a veszélyeztetett tthasznalokra nézve.
Szintén érdemes megjegyezni azt, hogy bar az ABS-technoldgiat
- ma mdr a hatékonysdgot fokozé BAS fékrasegitéssel kiegé-
szitve — onkéntes alapon 2004 6ta széles korben alkalmazzdk,
kotelezdvé csak az 1j rendelkezés hatalybalépésével valik.

4.9 Az EGSZB végil rdamutat, hogy a kérdéses iitkozésti-
pusok esetében kétfajta sériiléssel kell szdmolni: a gyalogos vagy
kerékparos és a gépjarmd eliils§ szerkezeti elemének elsGdleges
iitkozésével jarod, valamint a sériilt és az utfeliilet kozotti masod-
lagos itkozés okozta sériiléssel. Mindkét esetre igaz az, hogy
40 kmj/h elsédleges itkozési sebesség felett irredlis lenne elvarni
a gyalogosok épségének biztositasat.

410 A fenti megdllapitisok csak azt kivanjik ismételten
nyomatékositani, hogy a probléma megolddsa — mds egyéb
kozlekedésbiztonsagi kérdésekhez hasonldéan — integralt megko-
zelitést igényel, amely a gépjarmd-technoldgiai fejlesztéseken
kiviil két tovabbi szempontot is figyelembe vesz: az tthaszndlok
magatartdsit és a kozlekedési infrastruktdra dllapotit. E két
szempont tekintetében mind az eurdpai intézmények, mind
pedig a tagdllamok hatdrozott szerepvallaldsdra van sziikség.

4.11  Ezzel kapcsolatban az EGSZB tgy véli, hogy az Eurdpai
Bizottsdg a maga részér6l mar sokat tett és tesz tovabbra is a
jogalkotdsi és politikai kezdeményezésekre vonatkozé javaslatai,
az eurdpai kutatdsi keretprogramok és a kozlekedésbiztonsigot
tdmogatd program dltal rendelkezésre bocsitott finanszirozds,
végiil nem utolsbsorban az Eurdpai Kozlekedésbiztonsagi Egyez-
mény létrehozdsa révén.

412 Ezzel szemben a tobbi eurdpai intézmény és a tagil-
lamok, jollehet figyelmet szentelnek a problémdnak, nem
mindig tdimogatjak megfelel6képpen az Eurdpai Bizottsdg kezde-
ményezéseit. Ezzel Osszefiiggésben emlithetjik a legutdbbi
példat a kozati infrastruktiira biztonsdgi normdinak feldllitdsara
vonatkoz eurdpai bizottsagi javaslattal (') kapcsolatban. Ezt a
javaslatot, melyet az EGSZB szitkségesnek tekint ahhoz, hogy
csokkenteni lehessen a kozuti balesetek 4ldozatainak szdmat, az
Eurbpai Parlament tilsdgosan kényszeritGnek tartotta, ezért a
szubszidiaritds elve nevében megfosztottik legerdteljesebb kote-
lez8 érvény(i rendelkezéseitSl; ebben az esetben is, hacsak nem
keriil sor valtoztatdsokra a plendris ilésen torténd szavazaskor,
ami nem valészind, a Parlament a tagdllamokra bizza a dontés-
hozatalt.

(") COM(2006) 569 végleges.
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413  Ami a fent emlitett els6 szempontot, vagyis az tthasz-
nalok viselkedését illeti, megjegyzendd, hogy bar a koziti balese-
teket sok esetben a vezet§ gondatlansiga okozza, ugyanolyan
gyakran fordul el6 az is, hogy a gyalogosok vagy kerékpdrosok
kozlekednek figyelmetleniil, 4thdgjdk a kozlekedés alapvets
szabdlyait, nemegyszer a jozan ésszel szemben is. E teriileten az
ismeretterjesztS és tdjékoztatd tevékenységet mar az 4ltalinos
iskoldban meg kellene kezdeni a helyes kozlekedési magatartdsra
o0sztonz6, rendszeres figyelemfelkelt6 kampdnyok formajdban.
Ugyanilyen fontos a mdsokat veszélyeztet§ kozlekedés szigort
szankcionaldsa.

414 A kozlekedésbiztonsdg madsik alapvet§ szempontja az
infrastruktara javitisa, mindenekelStt a védrosokban, ahol a
haldlos kimenetelti gyalogos- és kerékparos-balesetek 80 %-a
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torténik. A gépjarmiivek, a gyalogosok és a kerékpdrosok iitko-
zése a leghatékonyabban az dthaszndlok lehetGség szerinti
fizikai elkilonitésével keriilhet§ el. Ebbsl a szempontbdl a
védett gyalogitkelShelyek, gyaloghidak, kerékpdrsavok kiépité-
sével, illetve megfelel6 megvildgitassal, atburkolattal és — az EU
tagdllamaiban lehetSleg egységes — kozuti jelzésekkel csokken-
teni lehetne a kozlekedési balesetek szdmadt, egyben a fogya-
tékkal él6k szdmdra is bardtsigosabbd lehetne tenni a vérosi
épitett kornyezetet.

415 Az ilyen jellegii kezdeményezések novelik a biztonsagot
és javitjak a varosi élet mindségét, ezért minden bizottsigi javas-
latban, igy a jelenlegiben is figyelmet érdemelnek, még ha csak a
gépjarmtivek mdszaki paramétereit érintik is.

az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
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2008. janudr 30-dn az Eurdpai Unié Tandcsa gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget 1étrehozé szer-
z8dés 95. cikke alapjdn kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkez targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre a nehéz tehergépjarmiivek kibocsdtdsai (Euro VI) tekintetében a gépjdr-
miivek és motorok tipusjévdhagydsdrGl, valamint a jdrmivek javitdsdra és karbantartdsdra vonatkozd informdcidkhoz
vald hozzdférésrdl.

A Dbizottsdgi munka elSkészitésével megbizott ,Egységes piac, termelés és fogyasztds” szekcié 2008.
aprilis 3-an elfogadta véleményét. (El6adé: Virgilio RANOCCHIARL)

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2008. prilis 22-én tartott, 444. plendris iilésén 142 szavazattal,
3 tartézkodds mellett elfogadta az alabbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1 A mobilitds irdnti novekvs igény, a nagyaranyi egyéni
forgalom, a f6ként — de nem kizdrdlag — az agglomerdciok
talterheltségével kapcsolatos problémak hozzdjirultak ahhoz,
hogy a kozuti kozlekedés a kornyezeti hatdsok értékelése sordn
eltérbe keriil6 emberi tevékenységek egyikévé valt. Az Eurdpai
Bizottsdg ennek ismeretében terjesztette el§ rendeletjavaslatat,
amellyel a nehéz tehergépjarmdivek dltal okozott légszennyezést
kivdnja csokkenteni.

1.2 Az EGSZB tdmogatja a javaslatot, amely szerinte mind a
hatékonysdgot, mind az tiiltetés hatdridejét illetGen eleget tesz a

kornyezeti kovetelményeknek, és biztositja az ipar szdmadra a
bevezetéséhez sziikséges idét.

1.3 Az EGSZB egyetért az Eurdpai Bizottsdggal abban, hogy
a széban forgd rendelet a kibocsatdsi hatdrértékek vildgszintd
harmonizéciéjéban tovabbi elrelépést jelent.

1.4 Az EGSZB uidvozli, hogy a vilasztott jogalkotdsi eszkoz a
rendelet, amellyel valamennyi tagillamban biztos alkalmazési
hatdridék és modszerek garantdlhatok, ami egy rendkiviil
miszaki jellegi jogszabalyndl kiilonosen fontos.



