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413  Ami a fent emlitett els6 szempontot, vagyis az tthasz-
nalok viselkedését illeti, megjegyzendd, hogy bar a koziti balese-
teket sok esetben a vezet§ gondatlansiga okozza, ugyanolyan
gyakran fordul el6 az is, hogy a gyalogosok vagy kerékpdrosok
kozlekednek figyelmetleniil, 4thdgjdk a kozlekedés alapvets
szabdlyait, nemegyszer a jozan ésszel szemben is. E teriileten az
ismeretterjesztS és tdjékoztatd tevékenységet mar az 4ltalinos
iskoldban meg kellene kezdeni a helyes kozlekedési magatartdsra
o0sztonz6, rendszeres figyelemfelkelt6 kampdnyok formajdban.
Ugyanilyen fontos a mdsokat veszélyeztet§ kozlekedés szigort
szankcionaldsa.

414 A kozlekedésbiztonsdg madsik alapvet§ szempontja az
infrastruktara javitisa, mindenekelStt a védrosokban, ahol a
haldlos kimenetelti gyalogos- és kerékparos-balesetek 80 %-a

Kelt Briisszelben, 2008. aprilis 22-én.

torténik. A gépjarmiivek, a gyalogosok és a kerékpdrosok iitko-
zése a leghatékonyabban az dthaszndlok lehetGség szerinti
fizikai elkilonitésével keriilhet§ el. Ebbsl a szempontbdl a
védett gyalogitkelShelyek, gyaloghidak, kerékpdrsavok kiépité-
sével, illetve megfelel6 megvildgitassal, atburkolattal és — az EU
tagdllamaiban lehetSleg egységes — kozuti jelzésekkel csokken-
teni lehetne a kozlekedési balesetek szdmadt, egyben a fogya-
tékkal él6k szdmdra is bardtsigosabbd lehetne tenni a vérosi
épitett kornyezetet.

415 Az ilyen jellegii kezdeményezések novelik a biztonsagot
és javitjak a varosi élet mindségét, ezért minden bizottsigi javas-
latban, igy a jelenlegiben is figyelmet érdemelnek, még ha csak a
gépjarmtivek mdszaki paramétereit érintik is.

az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

Az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye — Térgy: Javaslat eurépai parlamenti és

tandcsi rendeletre a nehéz tehergépjirmiivek kibocsitdsai (Euro VI) tekintetében a gépjarmiivek és

motorok tipusjévihagydsirél, valamint a jirmiivek javitisira és karbantartdsira vonatkoz6 informd-
ciékhoz val6 hozziférésrdl

COM(2007) 851 végleges — 2007/0295 (COD)

(2008/C 211/03)

2008. janudr 30-dn az Eurdpai Unié Tandcsa gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget 1étrehozé szer-
z8dés 95. cikke alapjdn kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkez targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre a nehéz tehergépjarmiivek kibocsdtdsai (Euro VI) tekintetében a gépjdr-
miivek és motorok tipusjévdhagydsdrGl, valamint a jdrmivek javitdsdra és karbantartdsdra vonatkozd informdcidkhoz
vald hozzdférésrdl.

A Dbizottsdgi munka elSkészitésével megbizott ,Egységes piac, termelés és fogyasztds” szekcié 2008.
aprilis 3-an elfogadta véleményét. (El6adé: Virgilio RANOCCHIARL)

Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2008. prilis 22-én tartott, 444. plendris iilésén 142 szavazattal,
3 tartézkodds mellett elfogadta az alabbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanldsok

1.1 A mobilitds irdnti novekvs igény, a nagyaranyi egyéni
forgalom, a f6ként — de nem kizdrdlag — az agglomerdciok
talterheltségével kapcsolatos problémak hozzdjirultak ahhoz,
hogy a kozuti kozlekedés a kornyezeti hatdsok értékelése sordn
eltérbe keriil6 emberi tevékenységek egyikévé valt. Az Eurdpai
Bizottsdg ennek ismeretében terjesztette el§ rendeletjavaslatat,
amellyel a nehéz tehergépjarmdivek dltal okozott légszennyezést
kivdnja csokkenteni.

1.2 Az EGSZB tdmogatja a javaslatot, amely szerinte mind a
hatékonysdgot, mind az tiiltetés hatdridejét illetGen eleget tesz a

kornyezeti kovetelményeknek, és biztositja az ipar szdmadra a
bevezetéséhez sziikséges idét.

1.3 Az EGSZB egyetért az Eurdpai Bizottsdggal abban, hogy
a széban forgd rendelet a kibocsatdsi hatdrértékek vildgszintd
harmonizéciéjéban tovabbi elrelépést jelent.

1.4 Az EGSZB uidvozli, hogy a vilasztott jogalkotdsi eszkoz a
rendelet, amellyel valamennyi tagillamban biztos alkalmazési
hatdridék és modszerek garantdlhatok, ami egy rendkiviil
miszaki jellegi jogszabalyndl kiilonosen fontos.
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1.5 Az EGSZB teljes mértékben tdimogatja, hogy a fliggetlen
szervizeknek korlétlan hozzéférési joguk legyen a jarmijavi-
tashoz sziikséges informdcidkhoz. Fenntartdsai vannak azonban
azzal kapcsolatban, hogy a nehéz tehergépjirmivekre is a
személygépkocsikra tervezett OASIS szabvéanyositott formaé-
tumot hasznaljak.

1.6 E fenntartdsok eloszlatdsdhoz az EGSZB kivinatosnak
tartja, hogy az Eurdpai Bizottsdg tovabbi vizsgilatokkal olyan
alternativ megolddsokat keressen, amelyek ugyanazokat az -
OASIS rendszertdl vart — elényoket nydjtjdk, dm a felhaszndlok
altal konnyebben és alacsonyabb koltséggel megvalésithatok.

1.7 Az EGSZB ismét hangstlyozza, hogy az Eurdpai Bizott-
sagnak a szennyezGanyag-kibocsitds csokkentésére irdnyuld
politikdja keretében alternativ izemanyaggal mak6ds, kevesebb
nitrogén-oxidot és koromrészecskét kibocsitd jarmtvek beveze-
tését kellene 0sztonoznie. Ezenkiviil biztositania kellene, hogy a
jovébeli rendeletben az {izemanyagok minGségét is kritérium-
ként vegyék figyelembe.

1.8 Az EGSZB végiil nem tartja helyénvalonak, hogy a CO,-
kibocsdtds kotelez6 mérésérSl olyan rendelet hatdrozzon,
amelynek pusztin a szennyezanyag-kibocsitdsokrdl kellene
szolnia. Tekintettel az Osszetett és specidlis, a versenyre jelentds
hatdssal biré témakorre, az EGSZB olyan vitdt6l tart, amely a
rendelet elfogadasit és az attdl remélt eredményeket késleltet-
hetné.

2. Bevezetés

2.1 A levegé minGsége javult ugyan az elmdlt tiz évben, 4m
tovébbra is stlyos problémat jelent az egész Eurdpai Unidban,
killonosen a vdrosi teriileteken és a nagy népstrtiségd
régiokban.

2.2 Az EU még 2020-ban is messze lesz a hatodik kornye-
zetvédelmi cselekvési program dltal kit(izott célok elérésétSl. A
részecskék altal okozott szennyezés — a kornyezetszennyezés
egyéb formdinal nagyobb mértékben — egyre jobban aggasztja a
tudomdnyos kozosséget. A vizsgalt rendeletjavaslatnak az a célja,
hogy javitsa a levegd mindségét, anélkiil hogy kdarosan hatna az
ipar versenyképességére és az aruk szabad mozgasara.

2.3 Amint Giinter Verheugen, az Eurdpai Bizottsdg alelnoke
rdmutatott, az Gj Euro VI norma el8relépést jelent a kibocsatd-
sokra vonatkoz6 jogszabalyok vildgszint(i harmonizdldsa felé,

mivel olyan hatdrértékeket dllapit meg, amelyek hasonléak egyes
Eurdpén kiviili orszdgokban — példdul az Egyesiilt Allamokban —
megszabott hatdrértékekhez.

2.4 A részecskéket alkotdé por, amely részben természetes
eredetdi, részben emberi tevékenységek — killonosen az égési
folyamatok — sordn jon létre, vegyi Osszetételét és méreteit
tekintve egyarant bonyolult és véltozatos struktiiraja.

2.5  Meg kell jegyezni, hogy a finom por éltal okozott akut
szennyezés — bar gyakran emberi tevékenységek hatdsaival fugg
ossze — a nagymértékben varosiasodott teriiletektSl tavol is
eléfordul, olyan természeti jelenségek kovetkeztében, amelyek
kialakuldsdnak kedveznek a sajdtos idGjdrdsi feltételek és az érin-
tett teriilet domborzati viszonyai. A kiilonboz6 kibocsatasi
forrdsok ardnya terilletenként is jelentdsen eltér§ lehet: az
Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség (EEA) becslése szerint a
15-6k Eurdpdjaban az emberi tevékenységekhez kapcsolddd
osszes kibocsatds 26 %-aért a kozati kozlekedés felel6s.

2.6  Ez ismét azt tdmasztja ald, hogy a kibocsdtdsok és szeny-
nyezSanyagok problémdjit mindig globdlisan és integralt
megkozelitéssel kell értékelni.

2.7 Az EGSZB ezért 6rommel fogadja, hogy az Eurdpai
Bizottsdg ezt a javaslatot a Tiszta leveg6t Eur6panak (CAFE (1))
programmal osszeftiggésben dolgozta ki, amely a leveg§ mind-
ségérdl sz016 tematikus stratégia elkészitésének technikai alap-
jaul szolgdlt.

2.8 Az EGSZB azt is helyesli, hogy az Eurdpai Bizottsdg az
,osztott szintli megkozelitést” (split approach) vélasztotta ennek
a témdnak a tdrgyaldsdhoz. A rendeletjavaslat meghatdrozza az
egylittdontési eljards szerint elfogaddsra keriil6 1j intézkedések
alapelveit. Az intézkedések végrehajtdsira vonatkozé mdszaki
kovetelményeket egy madsik rendelet hatdrozza meg, amelyet az
Eurdpai Bizottsdg fogad el egy, a szabdlyozdst a miiszaki hala-
dashoz igazitd bizottsdg segitségével, a komitoldgiai eljdrdsnak
megfelelGen.

3. Az Eurépai Bizottsdg javaslata

3.1 Az Eurbpai Bizottsagnak az volt a célja, hogy meghata-
rozza az ajanlott levegémindségi szintek eléréséhez sziikséges
intézkedéseket. Az Euro VI jelentds intézkedés a gazok (példaul
a nitrogén-oxidok — NO, és a szénhidrogének — CH) és a
légszennyez§ részecskék kibocsatasdnak csokkentésére.

(") CAFE, Tiszta leveg6t Eurdpdnak. E programnak, amelyet a COM(2001)
245 végleges kozleménnyel inditottak el, az a célja, hogy a leveg8 min6-
ségérél sz0l6 irdnyelveknek és a tagallamokban folyamatban levd prog-
ramok hatékonysdgdnak értékelését lehet6vé tevs stratégidt dolgoz-
zanak ki, hogy biztositsa a levegd mindségének allandé feliigyeletét,
elGsegitse az informdcik lakossaghoz torténd eljuttatdsét, és hozzdja-
ruljon a kibocsdtdsi hatdrértékek feliilvizsgdlatahoz és frissitéséhez,
valamint 4] feliigyeleti és modellezési rendszerek kialakitdsahoz.
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3.2 Avizsgilt rendeletet a 2007/46/EGK irdnyelv II. mellékle-
tében meghatdrozott, 2 610 kg referenciatomeget meghalad
M,, M,, N, és N, kategridju jarmdvekre, valamint az M, és N,
kategéridba tartozé minden gépjarmire alkalmazni kell, a
mellékletben meghatdrozottak szerint. Azokra az M,;, M,, N, és
N, kategéridji jarmdvekre viszont, amelyek referenciatomege
nem haladja meg a 2 840 kg-ot, és tipusjovdhagydsuk a
715/2007EK rendelet alapjan torténik, ha a gyarté ezt kéri,
nem vonatkozik a rendelet (?).

3.3 Az Euro V szinthez képest (amely 2008. oktéber 1-jétd]
kotelezd az 1j regisztricidkra vonatkozdan) a kipufogdcsdnél
torténd kibocsdtdsra javasolt @j hatdrértékek (Euro VI) a
nitrogén-oxidok esetében 80 %-kal, a részecskék esetében pedig
66 %-kal csokkennek. Az engedélyezett kibocsatdsi szintet az
USA ugyanazon id@szakra tervezett szintjéhez igazitottdk. A
rendelet ezenkiviil — amint kialakitjdk a megfelel6 mérési eljardst
— a kibocsdtott részecskék szdmaval kapcsolatos hatdrértéket is
bevezet.

3.4 A rendeletjavaslat a jelenlegi menetciklusok alapjin élla-
pitjia meg a hatdrértékeket, de vildgszinten harmonizélt ciklusok
(WHDC) bevezetését tervezi, amint a jelenlegi ciklusok alapjin
mért kibocsatdsokat korreldcioba lehet majd hozni a harmoni-
zalt ciklusok alapjan mért kibocsatdsokkal.

3.5 A jelenleg hatilyban 1év§ szabdlyozashoz képest a java-
solt rendelet a kibocsitdsszabalyoz6 berendezések tartdssdgatol
és  megfelel6ségétsl fiiggben meghosszabbitja a jarmtvek
hasznos élettartamat.

3.6 Ebbdl a célbdl a kiilonbozs gépjarmii-kategbridk hasznos
élettartama az aldbbiak szerint meghosszabbodik:

a) M,, N, é M, kategdridjii jarmtivekre szerelt motorok esetén
160 000 km elérése, de legkésGbb 6t év utdn;

=

300 000 km, de legkésébb hat év a legfeliebb 16 tonna
mszakilag megengedett legnagyobb tomegli N, vagy N,
kategéridjti, és a legfeljebb 7,5 tonna mdszakilag megenge-
dett legnagyobb tomegli M, kategéridju és I osztdlyq, IL
osztdly, A. osztilyd é B. osztilyd jarmivekbe szerelt
motorok esetében;

()
~

700 000 km, de legkésSbb hét év a 16 tonndt meghaladd
miszakilag megengedett legnagyobb tomegti N, kategdridju,
illetve a 7,5 tonnit meghaladé mszakilag megengedett
legnagyobb tomegli M, kategéridji és IIl. vagy B. osztlyu
jarmiivekbe szerelt motorok esetében.

—
S
=

Az N kategoridba a legaldbb 4 kerékkel rendelkezd, druszéllitdsra szant
jarmtvek tartoznak. A maximdlis tomeg alapjin hdrom osztilyba
sorolhaték: N, N, é N;: N, < 3500 kg N, < 12 000 kg;
N; > 12 000 kg; Az N, osztdly harom — NI, NII és NIII — alosztdlyba
sorolhatd, amelyeket ugyancsak a tomeg alapjin hatdroznak meg. Az
M kategoridba viszont a legaldbb 4 kerékkel rendelkezd, utasszéllitdsra
szént jarmiivek tartoznak. Ezek 3 osztdlyba sorolhatok (M,, M, és M) a
férShelyek szdma és maximdlis tomegiik alapjan: M, < 9 ]hely; M, >9
hely és < 5 000 kg; M; > 9 hely és > 5 000 kg.

3.7 A vizsgdlt rendelet értelmében az Eurdpai Bizottsdg
végrehajtdsi rendeletet is elfogad, amelynek intézkedései a kovet-
kez6kre terjednek ki

— kipufogdes6nél torténd kibocsatdsok, ideértve a mérési ciklus-
okat, a menetcikluson kiviili kibocsdtdsokat, a részecske-
szamot, az uresjdrati fordulatszdmnal tapasztalhaté kibocsdta-
sokat, a fust 4tldtszatlansdgat és a kibocsatdsszabalyozd beren-
dezések helyes mtikodését és regeneraldsit,

— kibocsatdsok a forgattythdzbol,

— a fedélzeti diagnosztikai rendszerek és a haszndlatban 1évé
jarmivek kibocsatasszabalyozd berendezéseinek teljesitménye,

— a kibocsatésszabalyozé berendezések tartdssdga, kibocsatasz-
szabalyoz6 pétberendezések, a haszndlatban 1évé motorok és
jarmivek megfelelgsége, gyartismegfelelGség és kozlekedésre
val6 alkalmassdg,

— szén-dioxid-kibocsatasok és iizemanyag-fogyasztds,
— a tipusjovahagyasok kiterjesztése,

— a méréberendezések,

- referencia-iizemanyagok,

- a motorteljesitmény mérése,

— az NO, szabdlyozdsdra szolgdlé megolddsok helyes muiko-
dését biztosité konkrét rendelkezések; ezeknek az intézkedé-
seknek biztositaniuk kell, hogy azokat a jirmtveket, amelyek
csak reagenssel tudjak elérni az NO_-kibocsitdsra vonatkoz6
hatérértékeket, ne lehessen ilyen reagens nélkiil mtkodtetni.

3.8 A rendelet korldtlan és szabvanyositott hozzaférést
biztosit a fedélzeti diagnosztikai rendszerre vonatkozé6 informaé-
ci6khoz és a jarmdjavitdsi és -karbantartdsi informéciékhoz (°) a
fiiggetlen gazdasdgi szerepl6k szdmdra. Egy mdsik, részletesebb
rendeletre hivatkozva, a javaslat egy olyan koévetelményt is
tartalmaz, hogy a jarmtvek fedélzeti diagnosztikai rendszerére
(OBD), valamint javitdsdra és karbantartdsira vonatkozd tudni-
valokat az érdekelt felek szakmai bizottsdga dltal kidolgozott
szabvanyos formdtumban (az n. OASIS szabvany szerint (%),
internetes oldalakon elérhet6vé kell tenni.

3.9 A rendelet a kovetkezd alkalmazasi id6pontokat irja el8
az Euro VI hatdrértékeivel kapcsolatban:

— az U] tipusjévahagydsokra: 2013. prilis 1.
— az 0] regisztraciokra: 2014. oktdber 1.

() .Jarmdjavitdsi és -karbantartdsi informdcié” minden olyan informacid,
amely a jarmd hibdjanak megdllapitdsdhoz, a jairm{ karbantartdséhoz,
ellenérzéséhez, idészakos fe%ﬁlvizsgélatéhoz, javitdsdhoz, Gjraprogra-
mozaséhoz vagy tjrainditdsihoz sziikséges, és amelyet a gyrtok hiva-
talos forgalmazdik és szervizeik rendelkezésére bocsdtanak, az ilyen
informécidk késébbi modositdsait és kiegészitéseit is ideértve. Ez az
informdcio kiterjed az alkatrészek vagy berendezések jarmdire val6
felszereléséhez sziikséges valamennyi informdciéra.

(*) OASIS - Organization for the Advancement of Structured Information
Standards.
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4. Altalinos megjegyzések

41 Az elmdilt évtizedben a leveg6 minGsége — a forgalomba
keriilt gépjirmtvek szdmanak novekedése ellenére — javult. A
légkori szennyezés problémdja azonban még tavolrdl sem oldé-
dott meg — ez az egész EU-ra — mindenekel6tt a vérosi teriile-
tekre és a strtin lakott régidkra — igaz. Az EGSZB ezért iidvozli
az Eurdpai Bizottsdg javaslatdt, amelynek célja a gépjarmtivek
konstrukcibjara vonatkozé harmonizilt szabdlyok meghatdro-
zédsa a bels piac mtikodésének biztositdsa érdekében, gondos-
kodva egyittal a kornyezet magas szintli védelmérdl is.

4.2 A tehergépkocsikra és autdbuszokra vonatkozé Euro IV
kibocsdtdsi hatdrértékek 2006. november 9. 6ta vannak
érvényben, az Euro V kibocsdtdsi hatdrértékeket pedig
2008. oktober 1-jétdl kell majd alkalmazni az 4j tipusjovdhagya-
sokra. Az EGSZB egyetért az j rendelet alkalmazdsdra javasolt
idépontokkal.

43  Mivel a javaslat nem tartozik a Kozdsség kizdrolagos
hatéskorébe, az EGSZB tdmogatja a szubszidiaritds elvének alkal-
mazdsit. Egyetért azonban az Eurdpai Bizottsiggal, amely -
mivel el kivanja keriilni az egységes piac miikodését gatl6 akadd-
lyok kialakuldsdt, és tudatdban van a leveg8szennyezés hatd-
rokon 4tnydlé hatdsainak — tigy véli, hogy a javaslat célkittizései
nem teljesithet6k kell6 mértékben tagdllami intézkedésekkel, és
eur6pai szintl kényszerit§ intézkedésekre is sziikség van.

4.4 Az EGSZB azzal is egyetért, hogy a javasolt jogalkotdsi
eszkoz a rendelet, mivel ez valamennyi tagéllamban biztos alkal-
mazdsi hatdrid6ket és modszereket garantdl, ami ilyen mdszaki
jellegii jogszabalyndl kiilonosen fontos.

4.5 Az EGSZB a rendeletjavaslat bevezetésének (5) pontjdban
szerepl$ kijelentésekkel is egyetért, amelyek szerint ,az EU leve-
g6mindségi céljainak megvaldsitdsa a jarmiivek kibocsatasdnak
csokkentésére irdnyuld folyamatos erdfeszitést igényel. Ezért az
dgazatot egyértelmden tdjékoztatni kell a jov6beni kibocsatasi
hatarértékekrdl”, valamint azzal is, ami a (6) pontban olvashaté:
»A nitrogén-oxid-kibocsatasra vonatkozé hatdrértékek kittizé-
sének mar most biztositania kell a jairmgyartok szdmdra, hogy
terveiket hosszi tdvra és eurdpai 1éptékben alakithassak ki”.

4.6 Az EGSZB abban is egyetért az Eurépai Bizottsdggal,
hogy a kibocsdtdsi szabvanyok meghatdrozdsa sordn fontos
figyelembe venni egyrészt azok hatdsait a piacok és a gyartok
versenyképességére, a felmeriil§ kozvetlen és kozvetett iizleti
koltségeket, masrészt az innovicié osztonzése, a levegémindség
javuldsa, az egészségiigyi kiaddsok csokkenése terén jelentkezd
elényoket, tovdbbd a jarmtvek virhatd élettartamdnak noveke-
dését.

4.7 Az EGSZB teljes mértékben tdmogatja, hogy a fiiggetlen
szervizek szabadon hozzaférhessenek a jarmjavitdsi informdci-
6khoz. Az viszont nagyon aggasztja, hogy az Eur6pai Bizottsig
a nehéz tehergépjarmtvekre is a személygépkocsikra tervezett
OASIS szabvényositott formdtumot haszndlja.

471 gy a nagy sorozatban gyirtott jirmtivek nem
tartoznak a 2 610 kg Ossztomeget meghaladé tehergépjarmii-
vekre vonatkozé rendelet hatdlya ald. Haszonjdrmitivek a legkii-
16nboz8bb kivitelben és valtozatban 1éteznek, ami az informa-
ciok szabvanyositasara tett kisérletet — az esetleges redlis hasz-
ndhoz képest — problematikussd és ardnytalanul koltségessé
teszi, figyelembe véve azt is, hogy a nehéz haszonjirmdvek
részére kevés — és rdaddsul bizonyos mdrkékra szakosodott —
szerviz miikodik. Az OASIS rendszer alkalmazdsa a nehéz teher-
gépjarmtivek javitisat végz8 szervizek — amelyek szinte mind
kkv-k —, esetében azt jelentené, hogy e szervizeknek vallalniuk
kell az 0j rendszer bevezetésével és miikodtetésével jard jelentds
pénziigyi és szervezési terheket, amelyek ardnytalanul magasak
lennének a rendszer felhaszndl6i szdmdra varhaté elényokhoz
képest.

4.7.2 A fentiek alapjan az EGSZB azt javasolja az Eurdpai
Bizottsagnak, hogy végezzen hatdsvizsgdlatot; készitse el az
OASIS rendszer alkalmazdsdnak koltség-haszon elemzését, mas
lehetséges, egyszertibb és alacsonyabb koltségvetésti megolda-
sokkal 6sszehasonlitva.

4.8 Az EGSZB ismét hangsilyozza — amint az Eur6pai
Bizottsdg javaslataival kapcsolatban a mdltban mar tette —, hogy
kevesebb nitrogén-oxidot és részecskét kibocsitd, alternativ
tizemanyaggal miikodd jirmivek bevezetését kellene 06szt6-
nozni. Ennélfogva hatdrértékeket kell bevezetni a szénhidro-
gének, a metdntdl kilonb6z8 szénhidrogének és a metdn vonat-
kozésaban.

4.9 Az EGSZB reméli, hogy az Eurépai Bizottsdg minél el6bb
vildgszinten harmonizédlt menetciklusokat fogad el a vizsgilati
eljdrdsok vonatkozdsaban, amelyek az EK kibocsdtdsi tipus-jové-
hagyasi rendeletei alapjul szolgdlnak.

410 A rendelet az {izemanyag-fogyasztis és a CO,-kibo-
csdtds mérésérdl is intézkedik, és igy bizonyos mértékig eltér
kittizott céljatol, amely a 1égszennyez8 anyagok csokkentése.

4.10.1 Ezekhez a mérésekhez prébapadon végzett vizsgd-
latok adatait hasznalndk fel, amelyek valdjaban nem mérvaddak
a jarmfre vonatkozé tényleges adatok szempontjabdl. Koztu-
dott, hogy a jarmd energiahatékonysdga szdmos tényez6tdl fiigg;
a motor csak az egyik fontos elem sok mds (attétel, aerodina-
mika, gordiilési ellendllds, tartalék alkatrészek stb.) mellett.
Ugyanaz a tipusi motor olyan jarmvekben haszndlhaté fel,
amelyeknek jellemzdi és felhasznaldsi modjai igen eltérSek (TIR,
épitkezésekhez hasznalt jarmdivek, véarosi autébuszok stb.).

4.10.2  Nem véletleniil tortént tehit — az EGSZB emlékeztetni
kivan erre ezzel kapcsolatban —, hogy a CO,-kibocsétds csokken-
tésére irdnyuld stratégidrdl szolo eurdpai bizottsigi kozle-
ményben (COM(2007) 19 végleges) e stratégia az N, tipusii
haszonjarmivekre is vonatkozott. A téma specifikussiga és a
rendelkezésre all6 adatok elégtelen volta miatt ezt az elképzelést
aztdn a vonatkozd rendeletjavaslat (COM(2007) 856 végleges)
elvetette.
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4.10.3 Az EGSZB arra is felhivja a figyelmet, hogy a haszon-
jarmtivek esetében az {izemanyag-fogyasztds leszoritdsa (és ezzel
a CO,-kibocsdtds ardnyos csokkentése) fontos piaci kovetelmény,
mivel gyakran az {izemanyag jelenti a szdllitdsi koltségek legje-
lent8sebb tételét. A gépkocsigydrtokat tehdt a verseny készteti
arra, hogy a legkorszeribb megolddsokkal alljanak el a
fogyasztas és ennélfogva a CO,-kibocsitds tekintetében.

410.4 A CO,kibocsitisok mérésével kapcsolatban az
EGSZB arra a fontos tényezdre is rdmutat, hogy ha a fogyasz-
tasra és a CO,-re vonatkozé — csak a motoron mért — adatokat
esetleges Osztonzdék vagy adok megallapitdsira hasznilndk fel,
az ésszeritlen piaci torzuldsokhoz vezethetne.

4.10.5 A fentiek alapjdn az EGSZB megersiti azzal kapcsola-
tos egyetértését, hogy a nehéz tehergépjirmivek CO,-kibocsata-
saira vonatkozdan is minél el6bb célszer jogszabélyt hozni, de
megitélése szerint ezt a témdt helyesebb lenne — egyedi javaslat
kidolgozdsaval — kiilon vizsgdlni és behatéan tanulmdnyozni,
tobbek kozott azért, hogy elejét lehessen venni egy, a rendelet
elfogadasat késleltethetd heves vitdnak.

411  Mivel — elkeriilhetetleniil magasabb araik miatt — a piac
idegenkedik a kevésbé kornyezetszennyez$ jarmivek vdsarla-
satol, az EGSZB helyesnek tartand, ha pénziigyi oOsztonzdket
lehetne bevezetni a vésarlds elGsegitésére, és célszertinek tartand,
hogy a tagdllamok kiilonféle 0sztonzék segitségével fel tudjik
gyorsitani a kozosségi szinten meghatdrozott kovetelményeket
kielégit6 jarmtvek forgalomba hozatalat.

412 Az EGSZB készséggel tdmogatja azt a javaslatot, amely
szerint a tagdllamoknak szabdlyokat kell megallapitaniuk az e
rendelet rendelkezéseinek megsértése esetén alkalmazandé
szankciokrol, és biztositaniuk kell, hogy e biintetések hatéko-
nyak, ardnyosak és elrettentd hatdstiak legyenek.

4.13 Az EGSZB megfelel6nek tartja azokat az id6pontokat,
amelyeket az Eurdpai Bizottsig az Uj tipusjévdahagydsokra
(2013. é4prilis 1.), illetve az Gj regisztraciékra (2014. oktdber 1.)
javasol. Ot év stabilitds egy kibocsdtdsi szint és a kovetkezd
kozott elegendd ahhoz, hogy az dgazat szdmdra gazdasigilag
megtériiljenek az j megolddsok piacra bocsdtdsa céljdbdl tett
befektetések.

414 Az EGSZB az Eur6pai Bizottsignak azzal a javaslatdval
is egyetért, hogy azokra az M;, M,, N, és N, kategoridjt jarmd-
vekre, amelyek referenciatomege nem haladja meg a 2 840 kg-
ot, és tipusjovdhagydsuk a 715/2007/EK rendelet alapjin
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torténik, ne vonatkozzon a rendelet, ha a gydrt6 ezt kéri. Mds
széval az EGSZB helyesli, hogy azoknak a jarmtveknek a tipus-
jovdhagydsdval kapcsolatban, amelyek tomege hatdresetet jelent,
bizonyos rugalmassagot lehessen tandsitani, mert igy hatéko-
nyabban lehet reagdlni a vésdrlok kilonféle igényeire, tobbek
kozott az iizemanyag-fogyasztds, a megtett Gt és a szennyezGa-
nyagok kibocsdtdsa kozotti egyensuly tekintetében.

5. Részletes megjegyzések

5.1 Az EGSZB tdmogatja a javasolt kibocsdtdsi hatdrérté-
keket. Az ,A” forgatokonyvr6l (°) van szd, amelyet megvizsgdlt
az Eurépai Bizottsdg, és a konzultdcioba bevont érintettek tobb-
sége kedvezden fogadott.

5.2 Az EGSZB azonban tgy véli, hogy ismét ra kell mutatnia
az NO_- és a CO,-kibocsétdsok kozotti forditott viszony problé-
méjdra. Mivel mindkét kibocsdtds csokkentése fontos kornyezet-
védelmi cél, elengedhetetlen a nitrogén-oxid hatdrértékének
egyenstlyba hozdsa, hogy elkeriilhet§ legyen a szén-dioxid-kibo-
csatds emelkedése. Ugyanis az NO_ -kibocsdtds vart csokkenté-
sének hatdsdra a CO,-kibocsdtds 2-3 %-kal n6 majd. Az Eurdpai
Bizottsag egy 2001. évi amerikai tanulmdnyra hivatkozva Ggy
véli, hogy a rendelet hatdlybalépésének idépontjaban a jelenleg
elSre jelzett n6vekedést viszont a motorok technoldgiai fejlédése
kompenzdlnd. Az EGSZB egyben az emlitett tanulmény napra-
késszé tételét is Osztonzi, hogy megbizhatbb adatokkal rendel-
kezziink arrdl, hogy a javasolt NO-hatarértékek milyen kovet-
kezményekkel jarnak majd az tizemanyag-fogyasztdsra és igy a
CO,-termelésre nézve.

5.3 Amint mdr megjegyeztiik, az EGSZB 6rommel fogadja az
osztott szintli megkozelitést, amely a kiemelt politikai fontos-
sagu kérdésekre korldtozza az egyiittdontési eljarast, és a végre-
hajtési intézkedéseket, valamint a technikai részleteket a komito-
16giai eljaras korébe utalja.

5.4  Arra azonban rdmutat, hogy szdmos olyan intézkedés,
amellyel a szabalyozdsi bizottsdg foglalkozik majd (OBD,
részecskeszam, a jarmiivezetS meggy6zésére szolgdld eljarasok
reagensek haszndlata esetén stb) rendkivil bonyolultak, és
er6teljes hatdsuk van a jarmd technol6gidjira. Az EGSZB ezért
azt javasolja, hogy mindezeket az elemeket az Euro VI hatdrérté-
kekkel egyszerre kezdjék alkalmazni, és hogy a rendeletjavaslat
értelmében elegendd id6t biztositsanak a hatdlybalépés és az
alkalmazds kozott, hogy az dgazatnak legyen ideje a szitkséges
fejlesztésre.

az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

(°) Hatédsvizsgilat, 6.6.2: pont, Euro VI emission limit value sub-options.



