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Az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye — Targy: A Bizottsig kozleménye az Eurdpai
Parlamentnek, a Tandcsnak, az FEurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsignak és a Régiok
Bizottsdginak az Eurépai Uni6 integrilt tengerpolitikdjirol

COM(2007) 575 végleges

(2008/C 211/07)

2007. oktéber 10-én az Eurdpai Bizottsdg tigy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget 1étrehozd szerz8dés
262. cikke alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

A Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdgnak és a
Régidk Bizottsdgdnak az Eurdpai Unid integrdlt tengerpolitikdjdrdl.

A bizottsdgi munka el8készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdacis tarsadalom”
szekci6 2008. dprilis 4-én elfogadta véleményét. (El6ad6: Anna BREDIMA, tirsel6adé: Eduardo Manuel
CHAGAS).

Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2008. dprilis 22-23-dn tartott 444. plendris ilésén (az

dprilis 22-i ilésnapon) 152 szavazattal, 4 tartozkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Kovetkeztetések és ajanlisok

1.1 Az EGSZB nagyra értékeli ,Az Eurdpai Unié jovébeni
tengerpolitikdja felé: eurdpai elképzelések az Gcednok és a
tengerek jovGjérdl” cimd zold konyvvel kapcsolatban lezajlott
egyediilallé konzulticibs folyamatot, amelyhez maga is aktivan
hozzéjarult idevonatkozé véleményével, valamint két konferen-
cidn val6 részvételével (V).

1.2 A kozlemény hangstlyozza, hogy az emberi tényezd
fontos szerepet jatszik a tengeri klaszterben. Az EGSZB
orommel nyugtdzza, hogy a szocidlis partnerek (ETF és
ECSA (¥) megéllapodtak arrdl, hogy a tengerészeti munka
normdir6l sz6lé 2006-os ILO-egyezmény (%) rendelkezéseit be
kell épiteni a kozosségi jogba. Szeretné, ha a tengerészeti munka
normdit az egész vildgon betartandk, hogy az egyezménnyel
osszhangban minden tengerész minél hamarabb egyenlé feltéte-
lekkel dolgozhasson. Ugyanilyen fontos, hogy a tagédllamok rati-
fikdljak a haldszati dgazatrol szolé nemzetkozi megallapodd-
sokat, ideértve a haldszhajokon biztositandé munkakoriilmé-
nyekrdl sz6l6 2007-es ILO-egyezményt is.

1.3 Az EESC {idvozli az EU munkaiigyi jogalkotdsdban a
tengerészeket/haldszokat érint8 kizdrasoknak a szocidlis partne-
rekkel szoros egyiittmiikodésben tervezett feliilvizsgdlatat, és
néhany kérdés tisztazasat kéri a tengerészeti kivalosagi oklevéllel
kapcsolatban. Meg kellene fontolni, hogy megvaldsithaté-e egy
olyan tengerészeti kivdlosigi oklevél, amely a tengerészek
szdmdra az Unién belilli kompjaratok esetében kotelezd, mds
jaratok esetében onkéntesen vallalhato.

1.4 Az Gsz6 egyetem a tengeri élet élményét nydjtja az dton
részt vevS didkoknak. Az Ocednjré usz6 campus gondolata
beleillik a tdgabb trendekbe, és hasznos volna, ha az Eurdpai
Bizottsdg alaposabban feltdrnd a kérdést annak vizsgélata sordn,
hogy hogyan lehet kivalé didkokat toborozni a tengerészeti
szakteriileten valé elhelyezkedésre (*). A tengerészek életmdd-
javal kapcsolatos kérdéseket az unids szocidlis partnereknek
siirgGsen napirendre kell venniiik és alaposabban tanulmanyoz-
niuk kell.

() HLC168.,2007.7.20., 50-56. 0.

(*) ETF: European Transport Workers Federation (Eur6pai Kozlekedési és
Széllitdsi Dolgozok Szovetsége), ECSA: European Community Shipow-
ners’ Associations (Eurépai Hajétulajdonosok Egyesiilete).

(’) ILO: Nemzetkozi Munkaiigyi Szervezet.

() The Economist, 2007. szeptember 1.

1.5 A tengeri balesetekkel kapcsolatban a jovébeli unids poli-
tikdt a kovetkez vezérelvek alapjan kell folytatni:

— A tengerparttal rendelkez§ tagdllamoknak véllalniuk kell a
tengeri biztonsdggal és a kornyezetvédelemmel Osszefiiggs
felel6sség rajuk haruld részét. Ehhez a hajonyilvantartdsokra
vonatkoz6 szabélyok szigoritdsira, mtiholdas nyomonkove-
téssel segitett, jol miikodd feliigyeleti és tdmogatasi hdlézatra,
valamint j6l felszerelt tengeri és 1égi jarGrozésre lesz sziikség.

— A stlyos tengeri balesetek megel6zésében nem szabad tulsi-
gosan az emberi tényezGre hagyatkozni: a tengerészekre nem
szabad ardnytalanul nagy felelGsséget haritani. A megel6-
zésnek olyan integrdlt rendszerre kell tdmaszkodnia, amely
modern, elektronikus biztonsagi késziilékek, valamint a hasz-
nalhat6sdg novelésére és a hatékonyabb fedélzeti berendezé-
sekre valo torekvés révén csokkenti az emberi hibdnak (a
kapitdny és a személyzet tévedésének) a lehet&ségét. Emellett
a tengerészeti jogi rendszer keretében a felelGsségeket mélt-
nyosan és egyértelmiien kell megosztani a tengerészeti
szakmdk, a parti 6rség, a hajétulajdonosok, a hajonyilvantar-
tasok és a tengerészeti hatdsigok kozott.

1.6 Az EGSZB ismételten megjegyzi, hogy a hajéipar kény-
telen bunkerolajként a legrosszabb mindségli olajat elégetni,
mivel a finomit6iizemek nem termelnek jobb mindségli bunke-
rolajat. Udvozli a globdlis szint(i kezdeményezéseket, amelyek az
ilyen {izemanyagok mindségének kérdésével foglalkoznak annak
érdekében, hogy attorést lehessen elérni a hajok levegGszennye-
zésének kérdésében.

1.7 A kozlemény és a cselekvési terv nem foglalkozik azzal,
hogy a tengerek olajszennyezésének jelentds része kedvtelési céli
hajok tizemeltetésébdl szarmazik, kiilonos tekintettel a tenger-
parti dllamok érintettségére, ahol e hajok tobbsége tizemel (°). A
tengerszennyezés problémdjit ezenfelil tovibb sdlyosbitja a
katonai hajok — EU-szabalyok hatdskorébe nem tartozd — tevé-
kenysége.

(’) A tengeri kornyezet védelmének tudoményos vonatkozdsaival foglal-
kozé  IMOJFAOJUNESCO-IOC/WMO|WHO/IAEA/UNJUNEP  kdzos
szakért6i csoport — GESAMP.



C 211/32

Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja

2008.8.19.

1.8 A tengerek (a Balti- és a Fekete-tenger) és folyok szdraz-
foldi forrdsokbdl ereds szennyezésének kérdésében fokozni kell
az unibs eréfeszitéseket. Politikai szempontbdl célszerti volna,
ha a problémék kezelése nem két-, hanem tobboldalii forumon
zajlana.

1.9  Nemzetkozi szinten az EU-nak vezet§ szerepet kellene
véllalnia a kornyezetvédelmi kérdések kezelésében. Vannak lehe-
tGségek az EU-tagdllamok megerdsitett egyiittmiikodésére és
alldspontjaik osszehangoldsdra a nemzetkozi szervezetek kontex-
tusaban, anélkil hogy ez veszélyeztetné egyéni részvételitket. A
nemzetkozi szervezetekben nagyra értékelik az unids tagallamok
szakmai hozzdjarulasdt, ezt pedig nem szabad aldakndzni, sét,
fokozni kell.

1.10 Az EGSZB elismeri annak elényét, hogy a ,korlatok
nélkiili eurépai tengeri szllitdsi térséget” virtudlis tengeri térség-
ként kezeljik. Az EGSZB nézeteivel 6sszhangban a kozlemény
hangstlyozza, hogy az elképzelés célja kizdrolag az adminiszt-
rativ és vamiigyi formalitdsok egyszerisitése és a kereskedelem
megkonnyitése az egységes unids piac kontextusdban.

1.11 Az EGSZB megerGsiti a kozleménynek azt a szimbo-
likus tizenetét, hogy Eurépa mindig is tengeri nemzetekbdl dllt,
és ez ma is igy van. Az ennek gyakorlati megvaldsitdsira szol-
gdlé konkrét intézkedések azonban véleménye szerint még
mindig varatnak magukra.

1.12 Az EGSZB ismételten felhivja a figyelmet arra a szerepe,
amelyet a tengerpolitika megvaldsitdsdban — ideértve a teriilet-
rendezést is —, az EU tengeri identitdsdnak és tengeri kulturdlis
orokségének tudatositisdban, illetve a globdlis felmelegedés
probléméjira vonatkozé figyelem eurépai szintl felkeltésében
jatszhat.

1.13 Az EGSZB iidvozli az eurdpai tengeri feliigyeleti halo-
zatra és a tagdllami parti Orségek kozotti tovabbfejlesztett
egylittmiikodésre vonatkozé javaslatokat. Az ilyen intézkedések
elémozditjdk a tengeri biztonsdgot és védelmet, a haldszat és a
kiils hatdrok ellenérzését, emellett védik a tengeri kornyezetet.

A fokozott biztonsigi megfontoldsoknak valé megfelelés érde-
kében az EGSZB tovabbra is kivdnatosnak tartja a hajoatvizsga-
lasrél harmadik orszdgokkal kotendd kétoldald egyezmények
koordindlt megkozelitését. Egyben unids fellépést siirget a keres-
ked6hajok elleni, Délkelet-Azsia és Afrika tengerein egyre gyako-
ribb fegyveres rabl6- és kal6ztamadasok iigyében.

2. Bevezetés

2.1 Az uniés integrdlt tengerpolitikdr6l szol6 kozlemény és
az ehhez kapcsol6dé, 29 egyedi intézkedés jovébeli kidolgozdsat
tartalmazd cselekvési terv figyelembe veszi az EU-intézmények-

nek és az érintetteknek az idevonatkozé zold konyvrdl kinyilvé-
nitott véleményét.

2.2 A zold kényv kapesan inditott egyediildllé konzultdcids
folyamat eredményeképpen széles kord konszenzus szilletett
arrédl, hogy holisztikus szemléletd, integralt, tobb dgazatra kiter-
jed6 stratégiai megkozelités szitkséges az Gcednokra vonatko-
zban. A néha nem kivdnatos kovetkezményekkel jar6 toredékes
latasmad helyett inkdbb 4tfogd szemléletmodot vélasztdé megko-
zelités tdmogatast érdemel.

2.3 Az EGSZB meger6siti a kozleménynek azt a szimbolikus
tizenetét, hogy Eurépa mindig is tengeri nemzetekbdl allt, és ez
ma is igy van. A cselekvési terv 29 intézkedése (konkrét észrevé-
telek mellett) ugyan tidvozlendd, de nem elégséges.

3. Altaldnos megjegyzések
3.1 Kornyezeti szempontok

3.1.1 Az EGSZB nagy jelentGséget tulajdonit a tengeri
kornyezet integritdsa fenntartisdnak és annak, hogy biztositsuk,
hogy a tengeri kornyezetet érintd kilonféle emberi tevékeny-
ségek ne vezessenek a kornyezet fokozatos minéségromldsahoz.

3.1.2 Az EGSZB iidvozli az Eurdpai Bizottsdg arra irdnyuld
terveit, hogy hatékonyabbd teszi a nemzetkozi egyiittmiikodést,
erGsiti a politikdk integraciojat, végrehajtja a létez$ jogszabé-
lyokat és tdmogatja a kornyezeti technoldgidkat (hatodik k6zos-
ségi kornyezetvédelmi cselekvési program). Nagy hangstlyt kell
helyezni a szdrazfoldi forrdsokbdl ered§ tengeri szennyezés

megel8zésérdl sz016 egyezmény végrehajtésara (°).

3.1.3 A tl nagy mennyiségli kibocsitds kovetkeztében a
légkorben felhalmozodik a CO, és mds tiveghdzhatdsi gdzok,
igy az oOcednok mdr most is tobb CO,-t kotnek meg, és ez a
tendencia varhatéan folytatédni fog. Ennek kovetkeztében egyre
nagyobb az Ocednok savassiga, ami valdszintleg a tengeri
kornyezet megterhelésének novekedéséhez vezet. Fokozni kell a
kutatdsi tevékenységeket az ilyen tengeri hatdsok, valamint a
CO, kornyezetbardt visszanyerési modjainak kifejlesztése terén.
Ezenkiviil a tengeri energiaforrdsok fontos szerepet jtszanak
majd Eurdpa energiaelldtisinak diverzifikdldsdban.

3.1.4 A kozlemény nem foglalkozik azzal, hogy a tengerek és
folyok olajszennyezésének jelentSs része kedvtelési céla hajok
tizemeltetésébdl szdrmazik, pedig ebben kiilonosen érintettek a
tengerparti dllamok, ahol e hajok tobbsége iizemel (). A tenger-
szennyezés problémdjat ezenfeliil tovabb sulyosbitja a katonai
hajok — EU-szabalyok hatdskorébe nem tartozd — tevékenysége,
amely a kornyezet és a turizmus szempontjibdl fokozottan
hétrdnyos.

(°) Pdrizs, 1974.6.4., az 1986.3.26-i jegyz6konyv édltal médositva. Ennek
az egyezménynek az északkelet-atlanti tengeri kornyezet védelmérdl
52616, 1992 szeptemberében Périzsban elfogadott és 1998. mdrciusa
6ta hatdlyos egyezmény (az OSPAR-egyezmény) 1épett a helyébe.

() A tengeri kornyezet védelmének tudoményos vonatkozdsaival foglal-
kozé  IMO/FAO/UNESCO-IOC/WMO|WHO[IAEA/UNJUNEP  kozs
szakért6i csoport — GESAMP.
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3.1.5 Az EGSZB ismételten megjegyzi, hogy a hajéipar kény-
telen bunkerolajként a legrosszabb mindségii olajat elégetni,
mivel a finomit6iizemek nem termelnek jobb min@ségti bunke-
rolajat. Udvozli a globdlis szint(i kezdeményezéseket, amelyek az
ilyen {izemanyagok mindségének kérdésével foglalkoznak (¥)
annak érdekében, hogy dttorést lehessen elérni a hajokrol
torténd légkori kibocsatdsok probléméja terén.

3.1.6  Valamennyi forrdsbdl szdrmazé tenger- és leveg@szeny-
nyezés kdrositja a tengeri kornyezetet, aminek egészségiigyi,
szocidlis és gazdasdgi kovetkezményei vannak. A hajokrdl szar-
mazé tengerszennyezés feliigyeletére és csokkentésére elégséges
intézkedések vannak érvényben, beleértve a szennyezSk biinte-
tését is, és ezeket szigortian végre kellene hajtani. A més forra-
sokbdl (pl. ipari, varosi és mezGgazdasagi tevékenységek, peszti-
cidek) szdrmazd tenger- és folydszennyezések kezelésére
azonban nincs hatdlyban hasonlé szabalyozasi keret. Az EGSZB-
t aggasztja, hogy ha nem tesziink atfogé és hatékony lépéseket,
veszélybe keriil Eurdpa legnagyobb tengerrel kapcsolatos
ipardga, a part menti és tengeri turizmus. Az ilyen fellépés segi-
tene a tengeri biodiverzitisnak, tobbek kozott a halallomanyok
méretének és sokféleségének a fenntartasaban is.

3.1.7 Az EGSZB hangsilyozza, hogy az eurépai szomszéd-
sdgi politika éves cselekvési tervei keretében az EU és a dél-
mediterrdn orszdgok kozotti kétoldald megallapodds tirgyaldsara
van szitkkség. A megallapodds biztositja majd, hogy az érintett
harmadik orszdgok az EU-tagdllamokkal kozosen legyenek
felelgsek a tengerek tisztasigdnak megGrzéséért a levegdt szeny-
nyez$ kibocsitdsok és a folyokba (pl. a Nilus-deltdba) torténd
hulladékkibocsdtds ellenérzése révén. A végsS cél a Foldkozi-
tenger k6zos orokségének megdrzése.

3.2 Tdrsadalmi szempontok

3.21 A kozlemény hangstlyozza, hogy az emberi tényezd
fontos szerepet jatszik a tengeri klaszterben. A fenntarthatd
tengeri politika gazdasigi, tdrsadalmi és kornyezeti dimenzidi
kozti megfelel§ egyensily keresése kozben azonban a cselekvési
tervnek megfelel6 gondot kell forditania a tdrsadalmi dimenziéra
is.

3.2.2 Az EGSZB orommel nyugtdzza, hogy a szocidlis part-
nerek (ETF és ECSA) megdllapodtak arrdl, hogy a tengerészeti
munka normdirdl sz6lé6 2006-os ILO-egyezmény bizonyos
rendelkezéseit be kellene épiteni a kozosségi jogba. Szeretné, ha
a tengerészeti munka normdit az egész viligon betartanak, hogy
az egyezménnyel Osszhangban minden tengerész minél hama-
rabb egyenld feltételekkel dolgozhasson. Ugyanilyen fontos,
hogy a tagdllamok ratifikdljak a haldszati dgazatrdl sz6l6 ezzel
kapcsolatos nemzetkozi megéllapoddsokat, ideértve a haldszha-
jokon biztositandé6 munkakoriilményekrsl sz6lé6 2007-es ILO-
egyezményt is.

3.2.3 Az unis tengerészek képzettségérdl szolo cselekvési
terv kidolgozdsdt illetGen az EGSZB felhivja a figyelmet az IMO

(°) Az FEurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsdg véleménye a
kovetkez8 targyban: ,Energiaszerkezet a kozlekedésben”, (TEN 305)
CESE 269/2008, 2008. februdr 13.

globdlis képzési és képesitési normdkrol sz6l6 un. STCW-egyez-
ményére (°). Minden unids javaslatnak 6sszhangban kell dllnia az
IMO/ILO-rendszerrel.

3.2.4 Az EGSZB udvozli az EU munkaiigyi jogalkotdsiban a
tengerészeket és haldszokat érint8 kizdrasoknak a szocidlis part-
nerekkel szoros egyiittmitkodésben tervezett feliilvizsgalatat, és
néhdny kérdés tisztdzdsat kéri a tengerészeti kivalosagi oklevéllel
kapcsolatban. Meg kellene fontolni, hogy megvaldsithaté-¢ egy
olyan tengerészeti kivdlosdgi oklevél, amely a tengerészek
szdmdra az unién belilli kompjdratok esetében kotelezd, mds
szolgdltatdsok esetében onkéntesen vallalhato.

3.2.5  Csak akkor lehet hatékonyan el6mozditani az unids
tengerész-palyafutdst, ha az eréforrasokra magasabb mindgségi
kovetelmények vonatkoznak, igy mindségi, nem pedig koltséga-
lapokon javul az unids tengerészek versenyelSnye.

3.2.6 A szakképzett tengerészek vilagszerte novekvd hidnya
vészj6slo kovetkezményekkel jar az EU tengeri biztonsdgi infra-
struktdrdja szempontjabdl, és az EU és a tagdllamok megolddsra
torekvé osszehangolt erdfeszitései nélkiil csak rosszabbodni fog
a helyzet. Ilyen tdmogatds hidnyaban Eurdpa hijan lesz a bizton-
sagi szempontbdl kritikus, kulcsfontossigli tengerészeti tevé-
kenységek (hajofeliigyelet és hajovizsgilat, jog, biztositds, hajo-
forgalmi szolgdlat, mentés, parti Grség és révkalauz-szolgdlta-
tasok) ellatdsahoz sziikséges tuddsnak és tapasztalatnak. Ezen-
kiviil egész tengerészeti klaszterek helyezGdhetnek 4t mds
régidkba. A jelenlegi tevékenységek elégtelennek bizonyultak, és
az EGSZB sajndlatt fejezi ki amiatt, hogy az Eurépai Bizott-
sdgnak nem 4ll szdandékdban 2009 vége el6tt napirendre tlizni a
kérdést.

3.2.7 Az EGSZB riaszténak tartja, hogy egyes tagdllamok
tengerészeti iskoldiban milyen magas az iskoldbdl kimaradék
ardnya, és a szakmdban dolgozdk kozill mennyien forditanak
igen hamar hitat a tengerészi pdlydnak. Ha nem forditunk
sirgdsen figyelmet a jelenlegi vilsdgra, komoly veszélybe
keriilhet az EU tengerészetének jovje. Egy teljes kord stratégia
keretében kellene megolddsokat taldlni a tengerészi pélya
vonzébba tételére. Tovabb kellene fejleszteni a szocidlis part-
nerek (ECSA és ETF) altal vezetett, mar létez8 Karriertervezd
projekteket (career mapping).

3.2.8 Az Gsz6 egyetem a tengeri élet élményét nydjtja az
uton részt vevd didkoknak. Hasznos volna, ha az Eurdpai
Bizottsdg részletesebben foglalkozna az dcednjdr6 tisz6 campus
gondolatdval abban az Gsszefiiggésben, hogy miként lehet kivald
didkokat toborozni a tengerészeti palydra. Ugyanigy létre lehetne
hozni a nagy eurdpai kik6t6kben dn. ,kikot6i iskolakat” (1) is,
amelyekben dltaldnos (és esetleg kozép-) iskolai didkokat oktat-
nédnak a parton (mivel a szdrazfold konnyebb terepet jelent a
gyerekek szdmdra, mint a viz, ugyanakkor ott mégis kozel
vannak a tengerhez) killonboz6, kapcsol6dd tirgyakra. Igy
megismertetnék Gket a tengeri élGvildggal és a hajokkal, vala-
mint a hajézds alapjaival.

(°) IMO: Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (International Maritime Orga-
nisation), STCW: A tengerészek képzésérdl, képesitésérdl és az Grszol-
gélat ellatdsardl sz6l6 nemzetkozi egyezmény (Standards of Training
Certification and Watchkeeping of Seafarers).

("% Lasd: ,New York Harbor School”,

http:/fwww.newyorkharborschool.org.
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3.29 Az EGSZB arra kéri az Eur6pai Bizottsigot, hogy vizs-
gilja meg a tengerészeti pdlya vonzévd tétele terén a tagilla-
mokban fellelhets, kozépiskoldsokra irdnyuld bevilt gyakorla-
tokat.

3.2.10 A tengeri balesetekkel kapcsolatban a jovébeli poli-
tikdt a kovetkezd meggondoldsok alapjin kell folytatni:

— A tengerparttal rendelkez§ tagallamoknak vallalniuk kell a
tengeri biztonsdggal és a kornyezetvédelemmel Osszefiiggs
felelgsség rdjuk haruld részét. Ehhez a hajényilvantartdsokra
vonatkoz6 szabdlyok szigoritdsdra, mitholdas nyomon kove-
téssel segitett feliigyeleti és tdmogatdsi hdlézatra, valamint jol
felszerelt tengeri és 1égi jarrozésre lesz sziikség.

— A stilyos tengeri balesetek megelG6zésében nem szabad tiilsa-
gosan az emberi tényezSre hagyatkozni: a tengerészekre nem
szabad ardnytalanul nagy felelGsséget hdritani. A megel6-
zésnek olyan integrélt rendszerre kell tdmaszkodnia, amely
modern, elektronikus biztonsagi késziilékek, valamint a hasz-
nalhatésdg novelésére és a hatékonyabb fedélzeti berendezé-
sekre vald torekvés révén csokkenti az emberi hibdnak (a
kapitany és a személyzet tévedésének) a lehetdségét. A tenger-
észeti jogi rendszer keretében a felel@sségeket méltanyosan és
egyértelmten kell megosztani a tengerészeti szakmak, a parti
6rség, a hajotulajdonosok, a hajényilvantartdsok és a tenger-
észeti hatdsdgok kozott.

3.2.11 A tengerészek kilonosen veszélyes idGjardsi koriilmé-
nyek kozott szokdsos feladatkoreiket messze meghaladd
feladatok elvégzésére kényszeriilhetnek. Az IMO fGtitkdra szerint
a munkakornyezet természeti jellege alkalmanként olyan hely-
zetek elé dllitja a hivatdsos tengerészeket, amelyekre nem vagy
csak alig lehet megfelel6en felkésziilni. Az, hogy miként
reagdlnak, az igazi batorsdg prébdja — ami elismerést és méltany-
last érdemel (). Az EGSZB kéri az Eurdpai Bizottsdgot, hogy a
tengeri balesetekkel kapcsolatos jovébeli intézkedésekre vonat-
kozé javaslataiban vegye figyelembe a fenti meggondoldsokat.

3.3 Gazdasdgi kérdések

3.3.1 Az EU (2008 és 2018 kozotti) tengeri kozlekedési poli-
tikdjarol sz616 jovébeli kozleménynek megfelels keretet kellene
létrehoznia, amely beruhdzdsokat vonz a hajézési dgazatba, és
hozzdjirul az eurdpai hajézds globdlis vezetS szerepének és a
tengeri klaszterek tekintetében jtszott katalizdtorszerepének
megerdsitéséhez.

3.3.2 Az EGSZB iidvozli, hogy az Eurdpai Bizottsdg elismeri:
egy globdlis ipardgban globalis szabdlyokra van sziikség és
fontos a nemzetkozi tengeri szabdlyozds, valamint hogy segiti a
nemzetkozi szerveknél (példdul az IMO-ndl) felmeriil§ szabdlyo-
zdsi problémdk megolddsat. A hajozds globalis jellege és a hozzd
kapcsol6do6 globélis munkaerdpiac, valamint az eurdpai hajézés

(") IMO Award for Exceptional Bravery at Sea [A tengeren kivételes bator-
sdgot tanusitok dija], 2007. november 19.

vildgpiaci versenyhelyzete valoban olyan témak, amelyeket figye-
lembe kell venni.

3.3.3  Ismételten kiemelends, hogy novelni kell a meglévd
kikot6i kapacitds és szolgdltatdsok hatékonysdgat és magat a
kikotdi kapacitdst, és javitani kell a hdtorszdgi osszekottetéseket.

3.3.4 Az EGSZB megillapitja, hogy figyelembe vették az
IMO-egyezmények tagdllami és nemzetkozi ratifikdldsdnak
felgyorsitasaval, a kikotéfejlesztéssel, a hajok altali 1égszennyezés
csokkentésével, valamint a tobb dgazatot Osszefogd klaszterek és
a tengeri klaszterek eurdpai halézatdnak kiépitésével kapcsolatos
ajanldsait. Elismerik tovabbd az eurdpai hajézdsnak az eurdpai
és nemzetkozi kereskedelemben, valamint az eurdpai polgdrok
mindennapi életében jatszott alapvetd szerepét is.

”

3.3.5 A ,hatirok nélkiili tengeri szdllitds eurdpai térségével
kapcsolatban a kozlemény — az EGSZB allaspontjaval ('2) mege-
gyezGen — hangsilyozza, hogy az elképzelés egyediili célja olyan
virtudlis tengeri térség 1étrehozdsa, amelyben az egységes unids
piac kontextusdban egyszeribbé vilnak az adminisztrativ és
vamiigyi formalitdsok, valamint a kereskedelem. Az EGSZB
tudomdsul veszi az Eurdpai Bizottsag dltal inditott konzultaciot,
melynek célja az elképzelés hatékony megvalésitdsdra irdnyuld
esetleges tovabbi javaslatok kialakitdsa.

3.3.6 Az EGSZB gy gondolja, hogy van lehetéség az EU
tagdllamai kozotti megerdsitett egyiittmiikodésre/koordindciora
a nemzetkozi szervezetekben — anélkiil, hogy ez veszélyeztetné
egyéni részvételitket. A nemzetkozi szervezetekben nagyra érté-
kelik az uni6s tagdllamok szakmai hozzdjaruldsat, amelyet nem
szabad aldakndzni, inkdbb fokozni kell.

3.3.7 Az EGSZB tdmogatja, hogy az Eurdpai Unié befolyi-
sdval élve arra Osztonozze a harmadik orszdgokat, hogy ratifi-
kaljak és alkalmazzdk a fontosabb tengerjogi egyezményeket. Az
eurdpai kikotsk dllami ellendrzése sordn mind az unibs, mind a
harmadik orszdgok lobogdja alatt kozlekedd hajok esetében meg
kell vizsgédlni a nemzetkozi kornyezetvédelmi és szocidlis elSird-
soknak val6 megfelelést.

4. Részletes megjegyzések
4.1 Part menti régick és szigetek

4.1.1  Udvozlends, hogy figyelembe vették a part menti
turizmus elémozditdsdval és a part menti régioknak adott unios
tdmogatds adatbazisdval kapcsolatos EGSZB-javaslatokat. A
szigetekkel az Uni6nak kozponti kérdésként kellene foglalkoznia
— az aldbbi intézkedések révén:

— a szigeti infrastruktdra javitdsa a tengeri turizmus 6sztonzése
érdekében,

&) Velemeny a kovetkez§ z6ld konyv targydban: Az Eurdpai Uni jovébeni
tengerpolitikdja felé, COM(2006) 275 végleges, HL C 168., 2007.7.20.,
50-56. o.; vélemény a kovetkezd targyban: Kozds eurdpai kikotdi pOll-
tika, HL C 168., 2007.7.20., 57-62. o.; vélemény a kovetkezd
targyban: Tengeri gyorsfo almi utak a logszttkm ldncban, TEN 297,
CESE 1204/2007, 2007. december 18.
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- az idegenforgalmi szezon meghosszabbitdsa a szigeteken
(kulturalis, valldsi és sportprogramok révén),

- a szigetek és a kontinens kozotti kommunikdcié javitdsa az
unids alapokbdl tdmogatott 1j technoldgidk révén,

— a természetes kornyezet egyensilyit meg nem bonté sétala-
nitd telepek létrehozdsa a foldkozi-tengeri térségben az éghaj-
latvaltozds miatt az egyik legkomolyabb jovébeli kihivasnak
tekintendd vizhidny orvosldsa érdekében.

4.2 A Jeges-tenger és a harmadik orszdgokkal fenntartott kapcsolatok

421 Az EGSZB udvozli a fokozott egyiittmitkodésre
irdnyul6 javaslatokat a Foldkozi-tengerrel és a Fekete-tengerrel
val6 gazdilkodds terén, valamint a bévitési és az eurdpai szom-
szédsagi politika és az északi dimenzié keretében.

4.2.2  Avildg még fel nem tart olajtartalékdnak mintegy 20-
30 %-a a Jeges-tenger alatt rejtézik. Az éghajlatvéltozds kovet-
keztében a jeges-tengeri hajozdsi ttvonalak 2015-t6l valdszi-
nileg az év nagy részében haszndlhatéak lesznek. A jeges-
tengeri szakasz megnyitdsa tavolsdgi és biztonsagi szempontbdl
is vonzé: példdul Sanghajbdl Rotterdamba a Jeges-tengeren t
1 000 mérfolddel révidebb az Gt, mint Szuezen keresztil. A
rovidebb haj6zasi titvonalak jelent@sen csokkenthetik az tizema-
nyag-fogyasztast és a kibocsatast. Az EGSZB megjegyzi, hogy —
a szdmos orszdgot érint jogi és kornyezetvédelmi kérdések
sokasdgdt tekintve — elengedhetetlen a tengeri jégre vonatkozd
nemzetkozi jog egyértelmivé tétele. Ebben az osszefiiggésben
érdeklGdéssel vdrja a Jeges-tengerrel kapcsolatos, beharangozott
jelentést, amely kitér majd az éghajlatvaltozds geopolitikai kovet-
kezményeire is. A Jeges-tengeren 4t vezet$ Uj hajozdsi ttvonalak
igénybevételének lehetséges kornyezeti hatdsait szintén eldre
tanulmdnyozni kellene.

4.3 Tengeri feliigyelet

43.1 Az EGSZB iidvozli az eurdpai tengeri feliigyeleti halo-
zatra és a tagdllami parti Orségek kozotti tovabbfejlesztett
egyiittm@ikodésre vonatkozo javaslatokat. Az ilyen intézkedések
elémozditjak a tengeri biztonsagot és védelmet, a haldszat és a
kiils6 hatdrok ellenérzését, emellett védik a tengeri kornyezetet.

4.4 Tenger- és folydszennyezés

4.4.1 A tengerek (a Balti- és a Fekete-tenger) és folyok szdraz-
foldi forrdsokbdl eredd szennyezésének kérdésében a cselekvési
tervben fokozni kell az unids erdfeszitéseket. Politikai szem-
pontbdl célszeri volna, ha a problémak kezelése nem két-,
hanem tobboldalt férumon zajlana.

4.5 Haldszat

451 A tengeri dllatfajok dllomdnyainak riaszté csokkenését,
illetve kipusztuldsukat tekintve az EGSZB hangstilyozza a hald-
szati erSforrdsok ésszerti hasznositdsinak szitkségességét. A
halgazdilkoddsra vonatkozé javaslatok a helyes irdnyba
mutatnak. Mivel a haldszat az egyik legveszélyesebb foglalkozas,
tobbet kellene tenni a szakmabeliek biztonsdgszemléletének javi-
tisa érdekében. Nevezetesen foglalkozni kellene a 24 méter
hossztisigot el nem ér§ haldszhajokra vonatkozé biztonsigi
el6irdsok kérdésével (erre sem a hatdlyos nemzetkozi egyezmé-
nyek, sem az unids irdnyelvek nem térnek ki). Az EGSZB

felhivja a figyelmet arra, hogy a fajok meg6rzésének szikséges-
sége tarsadalmi kovetkezményekkel jdr, amelyeket ekként is kell
kezelni: a haldszok tenger irdnti elkotelezettsége gyakran eréfor-
rashidnnyal pdrosul, és ebben az esetben az életiket kockdz-
tatjak.

452 A haldszszakma fizikai és pénziigyi kockdzatai
stlyosak, és megmagyardzzak, hogy miért hagyjik el oly sokan
a szakmdt. A haldszhajok technoldgiai fejlesztése érdekében
siirg6sen szitkség van unids projektekre és programokra. A
haldszszakma vonzévd tételével kapcsolatos jobb gyakorlatok
dtadasaval osszefiiggésben az EGSZB tidvozli az eurdpai szocidlis
partnerek (Européche és ETF) altal nemrégiben kozdsen megje-
lentetett Handbook for the prevention of accidents at sea and the
safety of fishermen [A tengeri balesetek megelGzése és a haldszok
biztonsaga — kézikonyv] cimii kiadvany széles kord terjesztését.
Ugyanilyen fontos, hogy a tagillamok felgyorsitsik az ILO
(2007. juniusi) haldszati munkaiigyi egyezményének ratifikdldsi
folyamatat. A végs6 cél, hogy a haldszati tevékenységek fenntart-
hatébbak és vonzébbak legyenek.

4.6 A hajok tijrahasznositdsa

4.6.1 Kozelmdltbeli, a hajobontds gyakorlatinak javitdsdrdl
sz616 z6ld konyv (COM(2007) 269) tirgydban megfogalmazott
véleményében az EGSZB aggodalmdnak adott hangot amiatt,
hogy ,vilagszerte hidny van a kornyezetvédelmi és a tarsadalmi
fenntarthatésagi elveknek megfelel§ hajobonté telepekbdl”, és
,ez a helyzet [...] csak siilyosbodni fog azdltal, hogy hirtelen
megnd a forgalombdl kivont hajok szdma az egyhéjazatii olaj-
szallité tartalyhajok globdlis kivondsat [kovetden]” (*%). Dél-
Azsidban (ahol a hajok tjrahasznositdsa tilnyomérészt torténik)
nemzetkozileg elfogadhat6 szintre kellene emelni a 1étesitmé-
nyek allapotat és a munkakorilményeket.

4.6.2 Az EGSZB tamogatja a hasznalatbdl kivont hajok haté-
kony, biztonsigos és kornyezetvédelmi szempontbdl fenntart-
hat6 bontdsaval kapcsolatos nemzetkozi szintii el8relépéseket. A
legfontosabb egy kotelezd érvényii egyezmény megkotése
2008/2009-ben, addig pedig az IMO-irdinymutatisok népszerd-
sitése. Ez a nemzetkozileg elfogadott referenciaalap egyértelm
kovetelményeket tdmasztana a hajétulajdonosokkal szemben a
hajéjukon taldlhaté potencidlisan veszélyes anyagokrdl vald
informdcidszolgaltatds tekintetében, és minimumszabalyokat
dllapitana meg a hajébonté telepeken betartandé egészségiigyi
és biztonsagi kovetelményeket és a veszélyes anyagok kezelését
illetGen.

4.7 A hajodtvizsgdldsra vonatkozé egyezmények és a biztonsdg

4.7.1  Fokozott biztonsigi megfontoldsokbol tobb unids
tagallam kotott kétoldalii egyezményt harmadik orszdgokkal a
hajoatvizsgdlasrol. Az EGSZB tovabbra is kivanatosnak tartja,
hogy az uniés tagéllamok koordindlt médon kozelitsék meg az
ilyen jellegli kezdeményezéseket, és Osszehangoltan osszdk meg
az ilyen szabélyok alkalmazdsival jaré feladatokat az egyes
orszdgok — ezen belill flottdik — kozott. Alternativat jelentene,
ha az EU tagéllamai mielébb ratifikilndk a jogellenes aktusok
megsziintetésérél sz0l6 SUA-jegyzSkonyvet, amely biztosité-
kokat tartalmaz a hajézasi piaci szereplk legitim kereskedelmi
érdekeinek és a tengerészek emberi jogainak védelmében.

(") Vélemény a kovetkezd targyban: Zold kinyv a hajobontds gyakorlatdnak
javitdsdrol (COM(2007) 269), CESE 1701/2007 végleges, 2007.
december 13.
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4.7.2 Az EGSZB aggodalmat fejezi ki a keresked6hajok elleni
tdmaddsok eszkaldcidja, valamint az egyre gyakoribb fegyveres
rablo- és kaloztdmaddsok miatt, kiilonosen Délkelet-Azsia és
Afrika tengerein. Unids intézkedéseket siirget annak érdekében,
hogy a keresked6hajok a veszélyes vizeken haditengerészeti kisé-
retet kapjanak.

4.8 Szdrazfoldi villamos energia

481 A kikotott hajok iiveghdzhatdsigaz-kibocsatdsdnak
csokkentése céljabol az Eurdpai Bizottsdg a szdrazfoldi villamos
energia alkalmazdsit javasolja (cselekvési terv). Szdrazfoldi
villamos energidt alkalmazva a hajok nem sajit iizemanyagukat

Kelt Briisszelben, 2008. aprilis 22-én.

égetik, igy nem bocsdtanak ki szennyezGanyagokat (kén- és
nitrogén-oxidokat, finomport) és szén-dioxidot.

4.8.2 Az EGSZB tdmogatja a fenti javaslatot, azonban felhivja
a figyelmet a kovetkezd gondokra: valdszintleg nincs olyan
megoldas, amely az Osszes hajotipusra alkalmazhat6; a szdraz-
foldi villamos energidt adott esetben flitGanyagok és szén elége-
tésével miikodd er6mivekben termelik, ami még tobb szén-
dioxid-kibocsdtdssal jdr, ezdltal semlegesitheti a kedvezd hatdst.
Ezért az EGSZB arra kéri az Eurdpai Bizottsigot, hogy vegye
figyelembe a fenti megfontoldsokat annak érdekében, hogy
ésszerti és atfogd politikat javasolhasson.

az Eur6pai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye — Targy: Javaslat eurépai parlamenti és

tandcsi rendeletre a kozdti drufuvarozisra vonatkozé statisztikai adatgydjtésrél sz6lo 1172/98/EK

tandcsi rendeletnek a Bizottsigra ruhdzott végrehajtdsi hatiskorok tekintetében torténd
médositasarol

COM(2007) 778 végleges — 2007/0269 (COD)

(2008/C 211/08)

2008. februdr 27-én a Tandcs tigy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozé szerzdés 285. cikkének
(1) bekezdése alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre a koziti drufuvarozdsra vonatkozo statisztikai adatgydijtésrél szolo
1172/98/EK tandcsi rendeletnek a Bizottsdgra ruhdzott végrehajtdsi hatdskorok tekintetében torténd modositdsdrdl.

Mivel az EGSZB teljes mértékben megfelelének tartja a javaslat tartalmat, és részérdl tovabbi megjegyzést
nem kivan hozzéiftizni, a 2008. dprilis 22-23-dn tartott, 444. plendris iilésén (az dprilis 22-i iilésnapon)
145 szavazattal, 2 tartézkodds mellett Ggy hatdrozott, hogy a javaslattal kapcsolatban tdmogat6 véleményt
bocsét ki (1).

Kelt Briisszelben, 2008. aprilis 22.

az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

(") Az ellendrzéssel tortén szabalyozdsi bizottsgi eljdrdsr6l az EGSZB jelenleg dolgoz ki véleményt (COM(2007) 741
végleges, COM(2007) 822 végleges, COM(2007) 824 végleges és COM(2008) 71 végleges).



