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A személygépkocsik és a konnyii haszongépjarmiivek CO,-kibocsitdsanak csok-
kentésére iranyulé kozosségi stratégia

Az Eurdpai Parlament 2007. oktéber 24-i dllisfoglaldsa a személygépkocsik és a konnyii haszongép-
jirmiivek CO,-kibocsitisinak csokkentésére irdnyuld kozosségi stratégiardl (2007/2119(INT))

Az Eurépai Parlament,

—  tekintettel a Tandcsnak és az Eurdpai Parlamentnek cimzett, a személygépkocsik és a konnyii haszon-
gépjarmtivek CO,-kibocsitdsdnak csokkentésére irdnyuld kozosségi stratégia felillvizsgdlatinak eredmé-
nyeirdl sz6l6 bizottsdgi kozleményre (COM(2007)0019),

- tekintettel a fent emlitett kozleménnyel kapcsolatos hatdsvizsgalatra (SEC(2007)0060),
- tekintettel a hatodik kozosségi kornyezetvédelmi cselekvési programra (1),

- tekintettel a kutatdsi, technologiafejlesztési és demonstracids tevékenységekre vonatkozé hatodik (?) és
hetedik (*) keretprogramra,

- tekintettel a globdlis éghajlatvéltozas legyzésérdl sz6l6 2005. november 16-i dlldsfoglaldsara (%),

- tekintettel a Tandcsnak, az Eurdpai Parlamentnek, az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsagnak és a
Régiok Bizottsigdnak cimzett, A globdlis éghajlatviltozds 2 Celsius-fokra val6 csokkentése — Az el6t-
tink 4ll6 at 2020-ig és azon tdl cimd bizottsdgi kdzleményre (COM(2007)0002),

- tekintettel az éghajlatvéltozdsrdl sz6l6, 2007. februdr 14-i dlldsfoglaldsara (%),

- tekintettel az Eurépai Tandcs 2007. marcius 8-9-i iilésének az EU fenntarthaté fejlesztésrd] sz6lé meg-
tjitott stratégidjardl (2006. jinius), valamint a novekedésre és a foglalkoztatdsra vonatkozé lisszaboni
stratégia céljainak elérése sordn a kornyezeti technologidk és az okoinnovacié dltal betoltott szereprél
sz60l6 elnokségi kovetkeztetéseire,

— tekintettel az Eurdpai Eghajlatviltozdsi Program ,A személygépkocsik CO,-kibocsitisinak csokkentésére
irdnyul6 technoldgiai és egyéb intézkedések csokkentési potencidljanak és koltségeinek attekintése és
elemzése” cimd 2006. oktober 31-i jelentésére (°);

- tekintettel az Gj személygépkocsik forgalmazdsa alkalmaval a tiizel6anyag-fogyasztasrdl és CO,-kibocsa-
tasrol sz6lo vasarloi informaciok rendelkezésre allasardl szol6, 1999. december 13-i 1999/94/EK euré-
pai parlamenti és tandcsi irdnyelvre (7);

HL L 242, 2002.9.10,, 1. o.

HL L 232, 2002.8.29,, 1. o.

HL L 412, 2006.12.30., 1. o.

HL C 280. E, 2006.11.18., 120. o.

Elfogadott szévegek, P6_TA(2007)0038.

http:/[ec.europa.eufenterprise/automotive/projects/report_co2_reduction.pdf

HL L 12, 2000.1.18., 16. 0. A legutébb az 1882/2003/EK rendelet (HL L 284., 2003.10.31., 1. o.) 4ltal mddositott
irdnyelv.
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tekintettel az 1998. oktdber 13-i, benzin- és dizeliizemanyagokra vonatkozé 98/70/EK eurdpai parla-
menti és tandcsi irdnyelvre ('), valamint a 98/70/EK irdnyelv moédositdsara irdnyuld és a kozati kozleke-
désben a tiizelGanyag-felhasznalds kovetkeztében kibocsdtott iiveghdzhatdst okozé gdzok mennyiségé-
nek ellendrzését és mérséklését célzd mechanizmus bevezetésérdl sz6l6 eurdpai parlamenti és tandcsi
iranyelvre vonatkozé bizottsagi javaslatra (COM(2007)0018),

tekintettel eljardsi szabdlyzata 45. cikkére,

tekintettel a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsig jelentésére, valamint
az Ipari, Kutatdsi és Energiaiigyi Bizottsag és a Bels§ Piaci és Fogyasztévédelmi Bizottsdg véleményére
(A6-0343/2007),

mivel az Eurépai Unié CO,-kibocsitdsanak mintegy 19%-dért a személygépkocsik és a konnyti haszon-
gépjarmiivek felel6sek, és az abszolit mennyiség elsGsorban az j gépkocsik novekvd szdma és teljesit-
ménye miatt emelkedik folyamatosan;

mivel a személyszillitdsbdl eredd teljes CO,-kibocsdtds csokkentésére a leginkdbb koltséghatékony és
legeredményesebb politikai lehet6ség a tomegkozlekedés ardnydnak novelése; mivel emiatt fontos,
hogy intézkedések sziilessenek a tomegkozlekedés Gsztonzésére, valamint minéségének és hatokorének
javitdsara annak érdekében, hogy vonzobba tegyék a személygépjarmiivekrdl a tomegkozlekedésre vald
atdllast, és ezzel csokkentsék az ingdzok dltal okozott teljes CO,-kibocsatdst;

mivel a személygépkocsik CO,-kibocsatdsanak csokkentésére irdnyulé EU-stratégidban eddig figyelmen
kiviil hagytdk a jarmtivezetGi magatartdst és az infrastrukturdlis intézkedéseket, ezek azonban nagy
lehet6ségeket hordoznak a CO, kibocsatdsanak elkeriilése szempontjdb6l;

mivel a kozati kozlekedés haszndlja fel az EU-ban haszndlt olajmennyiség 60%-dt, és az iizemanyag
nem hatékony felhaszndldsival ng az energiabiztonsdg fenyegetettsége, és mindez hozzdjirul a magas
muikodési koltségekhez, illetve a vildg olajtartalékainak kimeriiléséhez;

mivel most jogalkotdsi intézkedésekre van sziikség a kell§ tervezési és technoldgiai valtoztatdsok tdmo-
gatdsa érdekében, hogy az dgazat segitséget nydjthasson az EU-nak a CO,-kibocsdtdsnak 2020-ig az
1990. évi szinthez viszonyitva legaldbb 20%-os mértékd csokkentésére vonatkozé célkitizésének telje-
sitésében;

mivel az onkéntes megkozelités kudarcnak bizonyult, ugyanis egyértelmtinek latszik, hogy a gépjarmd-
ipar 2008-ban nem fogja teljesiteni a 140 CO, g/km-es kotelezettségvallaldsit; mivel a 120 g CO,/km
célkittizést el@szor 1995-ben javasoltdk, és azt a Tandcs és a Parlament 1996-ban hagyta jovd, teljesitési
hatdridének 2005-6t, illetve legkésébb 2010-et megszabva;

mivel a Bizottsdg az ,A XXI. szdzadi versenyképes autdipari szabdlyozasi keret” cimti kozleményében
(COM(2007)0022) vazolja a gépjarmivekbdl szarmazé CO,-kibocsdtds csokkentését célzd jovdbeli stra-
tégia f6 elemeit, amelynek az Unié és a tagillamok egyiittes beavatkozasain keresztil az EU 120 g
CO,/km célkitizésének 2012-ig torténd elérését szolgdld integrdlt megkozelités az alapja;

mivel cselekvésre van sziikség annak érdekében, hogy a személygépkocsikbdl szdrmazé CO,-kibocséatast
a motorra vonatkozé intézkedéseket, kiegészit intézkedéseket, bioiizemanyagokat, okovezetést és inf-
rastrukturdlis intézkedéseket magaba foglald integralt megkozelités révén csokkentsék;

mivel a gépkocsikbol szdrmazé abszolit CO,-kibocsdtds a motor hatékonysdga, az iizemanyagok CO,-
intenzitdsa, a vezet§ magatartdsa, a megtett kilométerek szdma, az infrastruktiira minGsége/telitettsége
és az alkatrészek CO,-hatékonysdga kozotti Gsszetett kolcsonhatdstdl fiigg;

() HLL 350, 1998.12.28., 58. 0. A legutobb az 1882/2003EK rendelet altal médositott irdnyelv.
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J. mivel a sebességkorlitozdsok kovetkezetes betartdsa minden tagéllamban kimutathatéan a CO,-kibocsa-
tas jelentSs csokkenését eredményezné;

K. mivel a megfizethetéség és a gépjarmiipark megujitdsa abszolat kulcsfontossdgti az utakon kozlekedd
gépjarmtivek CO,-, leveg6minGségi és biztonsagi teljesitményének javitdsahoz;

L. mivel az adbztatds és a cimkézés eddig nem jarult hozzd a gépjarmiivekbdl szdrmazé CO,-kibocsitds
csokkentését szolgdld, harom pilléren nyugvé EU-stratégidhoz;

M. mivel kulcsfontossdgd, hogy kotelez8 és egyértelmdien meghatdrozott CO,-kibocsatdsi célokat fogadja-
nak el a személygépkocsikra a gépjarmdipar bels6 piacdnak zokkenémentes miikodése és a fogyasztok
atfog6 tdjékoztatdsa érdekében, hogy a fogyasztok a gépjarmiivasarlds sordn hozott tudatos dontéseikkel
jelent8sen hozzdjarulhassanak a CO,-kibocsitds csokkentéséhez;

N. mivel az 1999/94/EK irdnyelv nem bizonyult elég hatékonynak és a tagallamoknak nem sikeriilt azt
egységesen atiiltetniiik;

O. mivel megéllapithat6, hogy szdmos termékre vonatkozdan (pl. elektromos és haztartdsi berendezések)
sikeresen vezettek be energiahatékonysagi kategdridkat, amelyek konnyen érthetd betd- és szinkédokon
keresztiil gyakorlati segitséget nydjtanak az eurdpai fogyasztoknak vdsdrldsi dontéseik sordn, és ezéltal
lehetévé teszik szamukra az energiamegtakaritdst és a CO,-kibocsatds csokkentését;

P. mivel a CO,-kibocsdtds csokkentéséhez a jarmiivek Gsszes kategéridjanak hozzd kell jérulnia, mivel —
mindenekeltt — a piaci mennyiség is szdmottevé a CO,-kibocsatds csokkentése szempontjdbol;

Q. mivel a lisszaboni stratégia tartds novekedésre és foglalkoztatisira vonatkozd céljait nyomatékosan
kovetni kell, azzal, hogy el kell keriilni azokat az intézkedéseket, amelyek Eur6paban a munkahelyek
leépitésére nehezed nyomédst a gépkocsi ipar teriiletén névelnék, illetve annak nemzetkozi versenyké-
pességét veszélyeztetnék;

Menetrend és célok

1. elismeri, hogy a gydrtéknak 6t-hét év sziikséges ahhoz, hogy a jarmiiveik kialakitdsat illetGen a lehetd
leggazdasdgosabban hajthassdk végre a véltoztatdsokat, és elismeri, hogy az EU piacdn forgalomba hozott
személygépjarmiivek dtlagos kibocsdtdsa 2008-ban valdszintileg meghaladja a 150 g CO,/km-t, ezért
idvozli a Bizottsdg arra irdnyuld tervét, hogy a CO,-kibocsdtds csokkentésére EU jogszabalyi keretet terjeszt
el8, mely tartalmaz a konnyd gépjarmtvek gazdasigos iizemanyagfelhasznaldsat javité — a motortechnoldgia
javitdsaval, egyéb technologiai fejlesztésekkel és biotizemanyagok felhaszndldsa révén megvalosulé —, kote-
lez6 erejli intézkedéseket; emlékeztet arra, hogy a jirmdallomédnyra vonatkoz6é 120 g CO,/km-es étlagos
unids célértéket a Tandcs 1996-ban, a Parlament 1997-ben hagyta jévd 2005-6s kezdeti célditummal és
2010-es végsS hatdridgvel;

2. fenntartja, hogy a kordbban elfogadott, 120 g CO,/km kibocsatdsi célkitlizés elérése érdekében javasolt
Jkiegészitd intézkedések” szamszertisithet§ szabvanyok révén viljanak lehet6vé, és tigy véli, hogy a jogszabd-
lyokban egyértelmd, mérhetd célkitiizéseket kell megallapitani a technikai ton elért kibocsatascsokkentést
illetGen;

3. javasolja, hogy dllapitsanak meg 2011. évi hatdllyal kotelezd éves kibocsitdsi célkitiizéseket, melyek
célja a gépjarmtvek technikai fejlesztésének tdmogatdsa annak biztositdsa érdekében, hogy az EU piacin
2015-ben forgalomba hozott valamennyi személygépjarmd atlagos kibocsdtdsa legfeliebb 125 g CO,/km
legyen;

4. felhivja a Bizottsdgot, hogy terjesszen el§ konkrét jogalkotdsi javaslatokat és intézkedéseket, amelyek
biztositjak, hogy a kiegészits intézkedések sordn az integralt megkozelités keretében legaldbb 10 g CO,/km
mértékben kibocsatas-csokkenést lehessen megvaldsitani a 120 g CO,/km-es Osszcélérték elérése érdekben;
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5. kitart amellett, hogy 2020. janudr 1-jét6l az atlagos kibocsitds ne haladja meg a 95 g CO,/km-t, és
ugy véli, hogy az EU-nak tdmogatast kell nytjtania az innovéacié hetedik kutatdsi keretprogram dutjan tor-
ténd, szitkséges elémozditdsira; hangsdlyozza a kibocsdtds nélkiili — Ggymint az elektromos meghajtdsti —
jarmtivekkel kapcsolatos kutatds és fejlesztés intenziv tdmogatdsdnak sziikségességét;

6. emlékeztet a 2005. november 16-i fent emlitett dllisfoglaldsira, amelyben felszolit ,az 4j jarmiivekbdl
szarmaz6 CO, kibocsétds kotelezd hatdrértékének kozéptdvon 80-100 g CO,/km nagysigrendben” torténd
meghatdrozdsdra; timogatja a Bizottsdgnak a kutatds, a fejlesztés, valamint a fejlett technolégidk szemlélte-
tésének tdmogatdsara irdnyuld szandékat, kiilonosen abbdl a célbdl, hogy 2020-ig ambicidzusabb célkittizé-
seket valositson meg; felhivja a Bizottsdgot, hogy értékelje a 2012 utdni idészakra vonatkozé fokozatos
csokkentések lehetSségét konnyebb anyagok felhasznaldsa révén a gépjarmigyartasban tgy, hogy biztositja
azt, hogy mindez osszhangban legyen a hatélyos jogszabdlyokkal, és ne veszélyeztesse az utasok és a veszé-
lyeztetett felhaszndlok biztonsdgat;

7. rdmutat, hogy a helyi haszndlatra szdnt, alacsony kibocsatdsti, helytakarékos gépkocsik (,Gentlecars”)
sorozatgydrtdsa mar nagy mennyiségben zajlik, 90 g CO,/km-nél alacsonyabb értékekkel, és ezért felhivja a
Bizottsdgot, hogy az Gsszes tobbi intézkedéssel parhuzamosan tdmogassa azokat a cselekvéseket, amelyek
biztositjak, hogy a nagy CO,-kibocsatdst jarmtvek helyett a lehet§ leggyakrabban hasznéljdk az Ggynevezett
,Gentlecar” gépkocsikat;

8. gy véli, hogy a Bizottsdgnak egy részletes koltség-haszon hatdsvizsgilatot kovetSen és a Kiotd utdni
megallapodds kovetkeztében legkésdbb 2016-ig meg kell erdsitenie vagy feliil kell vizsgdlnia a hosszabb tava
célkittizéseket, és elGrejelzése szerint e célkitlizések esetleg tovdbbi kibocsitdscsokkentést igényelnek,
2025-ig 70 g CO,/km-re vagy az alg;

9. felhivja a Bizottsdgot, hogy a jairmddllomdny megtjitdsinak titemét esetlegesen befolyasold, kotelezd
ereji jogalkotdsi intézkedések elfogaddsakor vegye figyelembe az j autdk életciklusandl a mdszaki megval6-
sithatdsdgot, a koltséghatékonysdgot, a kornyezeti hatdsokat és a megfizethetSséget;

10.  megjegyzi, hogy a kozdsségi jog éves szinten 17-18 milliés gépjarmipiacot szabilyoz, amely azonos
nagysagt az Egyesiilt Allamok személygépjarmi-piacdval; vérakozdsa szerint az iiveghdzhatdsti gizok kibo-
csdtdsdnak csokkentésére irdnyulé ambiciézus unids politika serkentbleg hat a tuddsalapi gazdasdgi néveke-
désre és a munkahelyteremtésre az autdalkatrész-gyartasban, és az egész vildgon pozitiv hatdst gyakorol a
kozlekedésbdl szarmazé kibocsatdsok csokkentésére;

11.  ajanlja — figyelemmel arra a nehézségre, amellyel egyes szakosodott gydrtok szembesiilhetnek az
atlagos kibocsatds csokkentésében az adott idGtartam sordn altaluk gyartott néhdny gépjarmdivet illetGen —,
hogy minden egyes gyarténak vagy importdrnek joga legyen évente 500 azonositott gépjarmiivet figyelmen
kiviil hagyni az étlagos kibocsatds meghatdrozdsahoz haszndlt adatok megaddsakor, amennyiben az emlitett
gépjarmtvek kibocsatdsdt és tizemanyag-gazdasdgossdgat cimkén feltiintetik, illetve a szokdsos jogszabalyi
kovetelményekkel 6sszhangban hirdetik a fogyasztok szdmara;

12.  ezenfelil azt ajanlja — figyelemmel arra a nehézségre, amellyel egyes kis mennyiséget (legfeljebb
300000 darabot) el8allité gyartok és a 0,5%-nal alacsonyabb piaci részesedésti Gj szereplSk szembesiilhet-
nek az étlagos kibocsdtds csokkentésében az adott idStartam sordn dltaluk gydrtott gépjarmtvek korltozott
korét illetGen —, hogy a Bizottsdgnak meg kell fontolnia olyan javaslatok beépitését a jogszabalyokba, ame-
lyek e szakosodott gydrtok szdmdra nagyra toré csokkentési célkittizéseket dllapitanak meg;

13.  tudomdsul veszi azt a fontos szerepet, amit a prémiumkategérids és nagy teljesitményd személygép-
kocsik szakosodott gydrtéi jatszanak a fejlett technoldgidk els6ként torténd alkalmazdsdban, a kivdlé mind-
ségli foglalkoztatds fenntartdsiban, a globdlis eladdsokban és az eurdpai gazdasdg javanak szolgilatdban,
valamint megjegyzi, hogy az ilyen gyartok szakértelmének nagy mértékben hozzd kell jirulnia a jarmtivek
CO,-kibocsitdsdnak csokkentéséhez;

14.  ragaszkodik ahhoz, hogy minden szabdly védje a bels§ piacot, és hogy a tagdllamok egyidében és
kozos modszerrel hajtsdk végre az EU-szabdlyokat annak érdekében, hogy elkeriiljék a piaci zavarokat és a
piac felapr6zodasat.
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A feladat megosztdsa a gydrték kizott

15.  elismeri, hogy a személygépkocsikat illetGen a fogyasztok preferencidi nagy eltéréseket mutatnak,
illetve erdsen eltér a gydrtok gépjarmiparkjanak Osszetétele; kitart amellett, hogy a CO,-csokkentést az
osszes piacra keriil§ gépkocsi esetében el kell érni, és ezért tipusparaméter alapjn bizonyos differencidldst
lehetévé kell tenni, dm ez nem semlegesitheti az alacsonyabb kibocsatdst jarmdvek felé torténd elmozduldst
szolgdlé 6sztonzést, illetve nem hozhatja a rendelkezéseket kordn teljesitSket hatranyos helyzetbe;

16.  hangsilyozza annak fontossdgdt, hogy — a gépkocsik piacdnak tdlzott torzuldsat elkeriilend§ — bizo-
nyos jairmiivek szdmara meg kell engedni a kibocsatdsi hatarértékek atlépését, de komoly 6sztonzSk nydjta-
sdra torekszik a kibocsdtds csokkentésének megvaldsitdsa érdekében, és ezért azt javasolja, hogy az dtlagos
kibocsdtds csokkentése tekintetében a 2012-es és 2020-as, valamint az id6kozi éves célkitlizések meghatd-
rozasakor kiiszobértékgorbét kell megallapitani a gyartok és import6rok dltal értékesitett Osszes jarmd ese-
tében, amelynek sordn kiindulépontként a 2009. janudr 1-jei 0j személygépjarmtipark profiljt kell venni;

17.  ajanlja, hogy a kiiszobértékgorbét matematikai képlet alakjaban hatdrozzdk meg, melyet minden
egyes jarmi CO,-kibocsatdsdt annak lenyomataval (a nyomtdv szorozva a tengelytavval) osszekots fiiggvény-
ként fejeznek ki;

18.  felhivja a Bizottsagot annak biztositdsdra, hogy valamennyi gyart6 tegyen megfelel§ erdfeszitéseket és
kapjon 0sztonzést a jarmtdllomdny tiveghdzhatdst gdzkibocsatdsanak csokkentésére; tgy itéli meg azonban,
hogy barmilyen, a jovében bevezetendd rendszer se direkt, se indirekt médon ne jutalmazza a kordbban
nagyobb légszennyezést okozd jarmigyartd cégeket, és hogy a magasabb CO,-kibocsitdsii gépjarmiiveknek
nagyobb mértékben kellene hozzdjdrulniuk a CO, cs6kkentéséhez, valamint ennek a rendszernek iveghdz-
hatdsti gazteljesitményilk alapjan a legfejlettebb technoldgidkat és az alternativ iizemanyagokat (a hibrid,
hidrogén- vagy elektromos meghajtdsti gépjarmtveket vagy az egyéb alternativ iizemanyagokat) kellene
jutalmaznia;

19.  felhivja a Bizottsdgot, hogy az érintettek véleményének figyelembevételét kovetSen nydjtson be javas-
latokat a Parlament és a Tandcs dltali megvizsgdldsra annak biztositdsa érdekében, hogy a gorbe kialakitdsa
sordn figyelembe vegyék a gépjarmtivek méretei kozotti kilonbségeket, valamint a kibocsatdscsokkentés
elérésének technoldgiai koltségeit és az 1j gépkocsik megfizethetSségét a fogyasztok killonbozs csoportjai
szamdra, biztositva a sokszintiséget és a tdrsadalmi igazsigossagot;

20.  tudomasul veszi a cél elérésére iranyuld kiilonb6zd jogalkotdsi lehetGségeket; alapvetSnek tartja —
amint azt a Bizottsdg kozleményében megallapitja —, hogy a kitiizott célok elérése sordn ,garantdlja a sok-
szind eurdpai gépjarmdipar érdekeinek méltinyos megjelenitését”, valamint azt, hogy valéban jutalmazza a
gépjarmtivek hatékonysdga terén elért legjobb teljesitményt;

21.  javasolja 2011. janudr 1-jével j, zdrt piaci mechanizmus, a CO,-kibocsitds csokkentési rendszer
(CARS) bevezetését, amelynek keretében a gyartoknak és az importSroknek értékesitett autonként pénzbir-
sagot kell fizetniiik a kibocsitdsi hatdrértékek barmilyen tillépése ardnydban, és ezeket a szankcidkat az
ugyanazon gyarté hatdrértékgorbe alatti kibocsdtdst, Gjonnan nyilvantartdsba vett személygépkocsijaira nyuj-
tott kivélthaté kreditekkel lehet ellentételezni; gy véli, hogy a kiiszobértéket meghaladé g CO,/km értéken-
ként alkalmazott szankcidknak a dfjakndl magasabbnak kell lenniiik;

22.  ragaszkodik ahhoz, hogy a jarmiigyarték kozotti kereskedelem alapjit képezd kvétdk rendszerét
tovabbra is kiilon kell kezelni az EU kibocsdtaskereskedelmi rendszerétdl, illetve barmely mds kiils CO,-
kredit vagy kompenzéci6s rendszertdl;

23.  felhivja a Bizottsdgot, hogy iktasson be konkrét hiteleket az olyan kiemelkedSen alacsony szén-dio-
xiddal jar6 technoldgidk bevezetésére irdnyulé korai intézkedéshez, mint példdul a hidrogén, az iizema-
nyagcelldk, valamint az olyan akkumuldtoros jirmiivek, amelyek minden ilyen tipusd, a mostantdl a végre-
hajtds elsg éve kozott forgalomba helyezett jarmd szdmadra lehet6vé kell, hogy tegyék, hogy a szén-dioxid
megfigyel§ eljards ald szamitsdk, ami (példdul) negyven konvencionalis jarmtvel egyenértékd, az elkovetke-
zend§ évekre vonatkozé csokkend hitelek mellett;

24, 4gy véli, hogy a szankci6k mértékét kiszdmithatd és szigord médon kell meghatdrozni az ipar sza-
mara, és azt javasolja, hogy a Bizottsdg készitsen megfelel§ javaslatokat a szankcidk/kreditek mértékérdl,
EUR/g CO, egységben kifejezve;
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25.  elfogadja, hogy a hatdrértékgorbét és a szankciok mértékét esetleg idGszakosan ki kell igazitani, egy-
részt azért, hogy a jarmitechnoldgia terén kialakult fejleményeket figyelembe vegyék, masrészt pedig azért,
hogy megakadalyozzik a kibocsitdscsokkentés mértékének enyhitését;

26.  azt ajanlja, hogy pénzbirsdgok bevételeit a CO,-kibocsdtds csokkentésének kutatdsira és fejlesztésére,
valamint a helyi tomegkozlekedés tdmogatdsdra egyarant felhasznéljak;

27. gy gondolja, hogy a krediteknek — kezdetben a Bizottsdg 4ltal meghatdrozott — 4rat kés6bb a piac-
nak kell meghatdroznia, és — annak érdekében, hogy a gyarték és az import6rok szdmdra nagyobb rugal-
massagot és lehetGségek szélesebb korét nyijtsdk — a krediteket a kovetkezd évre dt lehet vinni vagy a
rendszeren beliili mdas tirsasigoknak vagy uizleti egységeknek el lehet adni vagy rdjuk 4t lehet ruhdzni;

28.  arra szolit fel, hogy a kibocsitdsi teljesitményre vonatkozd, jarmtvenkénti és gydrténkénti informa-
ciokat konnyen hozzaférhetS formaban tegyék elérhet6vé a nyilvinossdg szdmdra, az atlithat6sdg biztosi-
tésa, illetve a jarmtvek és a gyartok osszehasonlithatosdgdnak megkonnyitése érdekében;

29.  ajanlja, hogy a gydrtok és importdrok igénybe vehessenek olyan rugalmas lehetdségeket, mint a
csoportok étlagoldsa, a megtjuld iizemanyaggal mtikodd jarmiivekhez nydjtott kreditek és az dtcsoportosi-
tdsok, és meghatdrozhassdk, hogy az elismert keresked§ szerv villalati szerv, illetve olyan kilonféle ledny-
vallalatok vagy véllalati részlegek legyenek-e, melyek kozvetleniil felel6sek az érintett jarmiivek elgallitdsaért;

Tesztelés, adatellenérzés és gépjarmii-eldirdsok

30.  kitart amellett, hogy a jarmiivenkénti Osszes tiveghdzhatdst gézkibocsétdssal foglalkozni kell, ideértve
a légkondiciondlé berendezésekbdl szarmazé kibocsatast; ezenkivill siirgeti a Bizottsdgot, hogy terjesszen el§
javaslatokat a vizsgdlati ciklusok korszertisitésére, hogy jobban titkrozzék a valds vezetési koriilményeket;

31.  tdmogatja a tesztelési eljardsok annak érdekében torténd feliilvizsgalatdt, hogy a tényleges vezetési
feltételek megfelelébben imitdlhatok legyenek, és felhiv az eurdpai vezetési ciklus mddositdsara a technolé-
giai fejlédés — pl. a hatodik sebességfokozat beépitése — figyelembe vétele érdekében;

32.  osztonzi a Bizottsigot, hogy vezessen be 1ij mérési mddszereket és szabvanyokat, melyek lehet6vé
teszik rogzitett érték hozzdrendelését annak érdekében, hogy a CO,-kibocsdtds csokkentéséhez hasznos fej-
lesztések tarsuljanak, dgy mint a sebességfokozat-mutatd, a fogyasztdsmérd, a magas hatékonysagt légkon-
diciondlds, fejlettebb kenSanyagok, az iiresjarat esetén elindité/ledllitd rendszerek, a kis gordiilési ellenalldssal
rendelkez8 gumiabroncsok és a gumiabroncs nyomdsanak nyomon kovetése, melyek felhasznaldsa az egyedi
jarmivezetdi viselkedéstdl fiigghet; ezen kiviil ajanlja olyan technolégidk jarmivekben torténd bevezetését,
amelyek 0sztonzik a kornyezettudatos jarmiivezetSi magatartdst, példdul olyan kijelz8k, amelyek mutatjak
az aktudlis dtra vonatkozé tizemanyag-fogyasztist és annak koltségét, valamint hasonlé adatokat a gyakran
haszndlt dtvonalakra vonatkozdan, aktiv sebességkorldtozdst jelz6 berendezések és a vezetSt a sebesség
ellenSrzésében segit6 eszkozok, mint példaul sebességkorlatozok;

33.  felhivja a Tandcsot, hogy vizsgdlja felill a tesztelési eljardsokat annak meghatdrozdsa céljabol, hogy
tiszteletben tartjdk-e a gydrtdsi szabdlyoknak valé megfelelést, illetve annak biztositdsdra, hogy ne legyen
eltérés az egyes tagallamok tanusit hatdsagai altal kovetett megkozelitésben;

34.  hangsilyozza az energiabiztonsdg siirgés kérdései kezelésének prioritdsdt és annak sziikségességét,
hogy Eur6pa importdlt izemanyagtdl vald fiiggése csokkenjen, illetve a jarmtvek hatékonysdgdnak novelése
révén csokkenjen a CO,-kibocsdtds, tovabba hogy javuljon a koziti biztonsdg;

35.  ugy véli, hogy az energiatakarékossagot célz6 minden intézkedés, amely alacsonyabb iizemanyag-
felhaszndlast eredményez, igen jotékony hatdst gyakorol az energiaelldtds biztonsdgdra, a Kozosségnek az
elsGdleges energiaforrdsok behozatalatdl, illetve a szénhidrogének nemzetkozi drtdl valé fiiggSségének csok-
kentése révén;
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Hirdetés és cimkézés

36.  mivel nem bizik az 4j gépkocsik reklimozésa tekintetében javasolt onkéntes megallapodds valészind
hatékonysdgéban, felhivja a Bizottsdgot, hogy tegyen javaslatot az 1999/94/EK irdnyelv mddositdsdra, és
vezessen be jogi kovetelményeket az 0j gépkocsiknak az EU bels6 piacan torténd cimkézésére, reklamoza-
sdra és forgalmazdsdra, killonos tekintettel megfelel§ atiiltetésének biztositdsdra avégett, hogy a fogyasztok
atfogo és érthetd tdjékoztatast kapjanak;

37.  javasolja, hogy dllapitsanak meg kotelezd és egységes minimumkovetelményeket az 4j személygépko-
csik iizemanyag-takarékossagara (I/100 km) és CO,-kibocsdtdsdra (g/km) vonatkozé informdcidk jarmive-
ken, valamint hirdetésekben, minden marketing- és proméciés anyagban és bemutatotermekben felting,
érthetd és lehetéség szerint kilonbozd szinjeloléssel kialakitott formdban torténd feltiintetését illetGen az
osszehasonlitds lehetdvé tétele céljabol; az egyes elektromos termékek energiahatékonysdgdnak osszehasonli-

tdsara haszndlt A—-G rendszert a kivant informdcidfeltiintetés modelljének tekinti;

38.  felhivja a Bizottsdgot, hogy javasoljon hasonld célkittizéseket szolgdld szabdlyokat, amelyek lefedik a
jelenlegi jogszabalyok hatilya ald nem tartozd teriileteket, mint a tv-, rddid- és internet-alapi anyagok,
valamint a kozel 4j gépkocsik reklimozasa;

39.  ugy véli, hogy a cigarettdsdobozokon feltiintetendd egészségiigyi figyelmeztetést eldir6 jogszabalyok
hasznos példdval jarnak elol, és javasolja, hogy az 1j személygépkocsik hirdetés, marketinganyagok vagy
bemutatétermekben értékesitési ponton torténd kidllitds dtjan vald rekldmozasdra szdnt helynek legaldbb a
20%-a nyujtson informéciét — a jovdhagyott formdtumban — az tizemanyag-takarékossagrol és a CO,-kibo-
csatasrol;

40. javasolja, hogy a légkondiciondlok tesztjeinek eredményeit az Gsszes marketing- és reklimanyagban,
illetve a bemutatétermekben szerepeltessék az iizemanyag-fogyasztasra vonatkozé informdciok kozott;

41.  javasolja, hogy a reklimozasra vezessenek be kotelez§ szabélyzatot, amely tiltja a kornyezetbarat
jellemzd8kre vonatkozd valétlan dllitdsokat, és annak érdekében, hogy erds fogyasztoi keresletet keltsenek
az alacsony CO,-kibocsdtdsti jarmtivek irdnt, ajanlja a kornyezeti teljesitményre vonatkozé ,zold csillag”
besoroldsi rendszer bevezetését, figyelembe véve a kornyezeti teljesitmény valamennyi szempontjat, beleértve
a CO,- (g/lkm) és mds szennyezBanyag-kibocsatdst, az iizemanyag-fogyasztast (/100 km), a tOmeget, az
aerodinamikdt, a térkihaszndldst, a zajt és a kornyezetbardt jarmiivezetést timogatd eszkozoket;

A fogyasztéi igények tdmogatdsa

42.  elismeri azt a jelentSs szerepet, melyet a tagdllamok jatszhatnak az alacsony kibocsatdst tomegkozle-
kedési és maganjarmtivek irdnti fogyaszt6i kereslet Osztonzésében, és felhiv az e tekintetben megteendd
intézkedéseket feltiintet§ nemzeti cselekvési tervek elkészitésére;

43.  tamogatja kilonosen adoiigyi intézkedések haszndlatat, és Gsztonzi a tagallamokat az atlagos kibo-
csatast tullépd jarmivekre kirdtt vasarlasi és forgalmi adé bevezetésére;

44.  elismeri, hogy a jirmdallomédny életkora és a nagy sebességgel torténd vezetés hatdssal van a kibo-
csdtdsra; felhivia a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy gazdasdgilag osztonozzék a régi auték forgalombdl
val6 kivondst, és biztositsdk, hogy a jirmtiadok egy része a CO, és egyéb szennyezd anyagok kibocsatdsa-
nak fiiggvényében viltozzon; rimutat, hogy a CO,-kibocsétds nélkiili technoldgidk fokozatos bevezetésével a
szén-dioxidhoz kapcsolodé adékomponensnek hosszii tavon meg kell sztinnie;

45.  a bels§ piac felaprozdddsinak megakaddlyozdsa céljabdl felhiv a CO,-kibocsatdsi értékek EU-szintd
meghatdrozdsdra, amelyet a tagdllamok felhaszndlhatnak a kibocsitishoz kapcsolod6 adéosztonzék megdl-
lapitdsihoz;

46.  tdmogatja a gépkocsik CO,-alapti addztatdsdt és az alternativ iizemanyagokat, a fogyasztok és az ipar
szdmadra helyes 0sztonz6k meghatdrozasa céljabdl;
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Konnyii haszongépjdrmiivek (N1) és egyéb kategoridk

47.  tamogatja a Bizottsdg konny(i haszongépjarmivek CO,-kibocsdtdsdnak szabdlyozdsira irdnyuld szdn-
dékat, és siirgeti a Bizottsdgot, hogy a személygépkocsikra tervezett javaslatokkal egyidejiileg terjesszen el§
javaslatokat;

48.  elismeri, hogy a konny(l haszongépjarmiivek a személygépkocsikhoz képest eltér jellemzdkkel és
eltér§ piaccal rendelkeznek; tudomdsul veszi az ebbdl az dgazatbdl szdrmazé dtlagos kibocsatdsdra vonat-
kozé adatok hidnyat és a csokkentések megvaldsitdsanak koltségeit, de tigy gondolja, hogy a szabvanyoknak
és kovetelményeknek — amennyire lehetséges — meg kell felelniitk a személygépkocsikra elGirtaknak;

49.  emlékeztet arra, hogy az Eurépai Parlament szdmos alkalommal felhivta a Bizottsdgot, hogy a kozuti
jarmiivek osszes kategoridjara nézve mérlegeljen CO,-korldtozé intézkedéseket, és ezért siirgeti a Bizottsdgot,
hogy legkésébb 2009. janudr 1-jéig terjesszen el megfelel§ szabélyozési javaslatokat a nehéz haszongépjar-
mivekre és a kétkerekd jarmdvekre;

Kiegészitd intézkedések

50. ugy véli, hogy teljes mértékben kiegészitd jellegtinek tekintendSk a jarmtvek CO,-kibocsitdsdhoz
potencidlisan hozzdjarul6 olyan intézkedések, melyekhez nem rendelkezhetS hozzd abszolut érték, és azok
nem szerepeltethet6k a most javasolt jogszabdlyban;

51.  Ggy gondolja, hogy a hatékonyabb vezetés, a biotizemanyagok, és kiilonosen a kozlekedésiranyitd
rendszerek javitdsdnak osztonzésével jaré kisérg intézkedések hozzdjarulhatnak a CO,-kibocstdsok minimé-
lisra csokkentéséhez;

52.  Osztonzi a tagdllamokat, hogy a nehéz haszongépjarmiivekkel szdllitott druk mennyiségét a vasiti és
vizi szdllitds javara csokkentsék, ami az alacsonyabb szennyezdanyag-kibocsdtds terén éreztetné a hatdsdt, és
csokkentené az olajsziikségletet is;

53.  tart attdl, hogy a bioiizemanyagok fokozottabb hasznalata azt kockdztatja, hogy megnd az élelmiszer
és a takarmdny dra, ami sulyos hatdssal lenne az igen alacsony jovedelmi emberek életére, és gyorsul a
tropusi esGerdSk elpusztitdsa, és felhivja a Bizottsdgot, hogy a behozott bioiizemanyagokra vonatkozban
javasoljon szigord tanusitdsi szabalyokat az esetleges negativ tdrsadalmi és okoldgiai hatdsok elkeriilése érde-
kében;

54.  ugy gondolja, hogy a biotizemanyagoknak a CO,-kibocsétds csokkentésével kapcsolatos elényeit min-
den esetben 98/70/EK irdnyelv felillvizsgalatdnak osszefiiggésében kell mérlegelni;

55.  ragaszkodik ahhoz, hogy dolgozzék ki a fenntarthaté médon eldllitott biotizemanyagok tandsitdsat;
jogalkotdsi javaslatban felhivia a Bizottsdgot, hogy kizdrélag az igazoltan fenntarthaté moédon eldéllitott
biolizemanyagokat engedje beszdmitani a kibocsdtasi célkitiizés elérésébe; hangsilyozza, hogy az élelmiszer-
céli felhaszndldssal kozvetleniil nem versengd és nagyobb hatékonysdgot biztositd, névényekbdl vagy
névényfrakciokbol szdrmazd, masodik generdcids bioiizemanyagokat terjeszteni kell, és még nagyobb tamo-
gatdst kell kapniuk;

56.  ajanlja, hogy 2012-n tilra rogzitsenek tovébbi tizemanyag-hatékonysagi célokat, hogy folytassdk a
jarmivek kibocsdtasanak csokkentését, egyidejiileg nagyobb bizonyossdgot teremtve valamennyi érdekelt fél
szdmara;

57.  felhivja a Bizottsdgot, hogy mérlegelje a gaznemt alternativ tizemanyagok — példaul a cseppfoly6si-
tott propan-butdn gdz és foldgdz — szerepét és potencidljit, amelyek hozzdjirulhatnak a CO,-kibocsdtds
azonnali csokkentéséhez és az energiaelltds diverzifikdldsihoz;

58.  felhivja a Bizottsagot és a tagdllamokat, hogy ne feledkezzenek meg arrdl, hogy az @j gépjarmd-
technol6gidkra vonatkozéan alapos ismeretekre van sziikség, és kiilonosen arra, hogy képzést kell biztositani
konkrét csoportok (példaul szerelémihelyek és mdszaki szolgaltatdsok) szdmara;
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59. felhivja a Bizottsdgot, hogy a gépkocsikbdl szdrmazé CO,-kibocsétds csokkentésére irdnyuld stratégia
részeként haladéktalanul kezdje meg az egész EU-ra kiterjed§ okovezetés-kampdny el6készitését;

60. felhivja a Bizottsdgot, tegyen jelentést az Eurdpai Parlamentnek arrdl, hogyan lehet nyomon kovethe-
t6vé tenni az Okovezetés CO,-kibocsdtdsra gyakorolt elényos hatdsait, és — amennyiben a Bizottsdg tigy
gondolja, erre nincs lehet@ség — adjon magyarazatot arra, miért finanszirozza a Bizottsig az ECODRIVEN
projektet, amelynek célja a CO,-kibocsitdsnak az okovezetés segitségével torténs meghatdrozott csokken-
tése;

61. tdmogatja azt az elvet, hogy az Okovezetés-tanfolyam elvégzését a vezetSi engedély birtokldsinak
kotelezd kovetelményévé kell tenni;

62. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az allasfoglaldst a Tandcsnak, a Bizottsdgnak és a tagdllamok
kormdnyainak és parlamentjeinek.

P6_TA(2007)0470

Az adézasi politika és a lisszaboni stratégia

Az Eurépai Parlament 2007. oktober 24-i dllisfoglaldsa az ad6zdsi és a vimpolitikdnak a lisszaboni
stratégidhoz valé hozzdjaruldsirél (2007/2097(INI))

Az Eurdpai Parlament,

- tekintettel a Tandcshoz és az Eurdpai Parlamenthez intézett, ,Az ad6zési és a vampolitika hozzdjdruldsa
a lisszaboni stratégidhoz” cim(i bizottsigi kozleményre (COM(2005)0532),

- tekintettel a Tandcshoz, az Eurépai Parlamenthez és az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsighoz
intézett, ,A tagdllamok kozvetlenad6-rendszereinek a belsg piacon valé 6sszehangoldsa” cimd bizottsagi
kézleményre (COM(2006)0823),

- tekintettel a Tandcshoz, az Eurdpai Parlamenthez és az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsighoz
intézett, ,A tSkekivondsi adordl és a tagillamok addpolitikdjanak sziikséges koordindciéjardl” cimd
bizottsigi kozleményre (COM(2006)0825),

—  tekintettel a Tandcshoz, az Eurdpai Parlamenthez és az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsaghoz
intézett, ,Az adokedvezményeknek a K+F érdekében torténd hatékonyabb felhaszndldsardl” cimd bizott-
sagi kozleményre (COM(2006)0728),

- tekintettel a Tandcshoz, az Eurépai Parlamenthez és az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsighoz
intézett, ,A Kozosség lisszaboni programjanak végrehajtdsa: a kozos konszolidalt tdrsasdgi addalap
(KKTA«) tekintetében megvaldsult haladds és a kovetkezd 1épések” cimii bizottsigi kozleményre
(COM(2006)0157),

—  tekintettel a Tandcshoz, az Eurdpai Parlamenthez és az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsaghoz
intézett, ,Veszteségekkel kapcsolatos addeljrds hatdrokon dtnydlé tényalldsok esetén” cimd bizottsdgi
kozleményre (COM(2006)0824),



