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A REGIOK BIZOTTSAGA

— szerint sziikség van az energiahatékonysdg novelésére technoldgiai innovécié és kornyezetbarat kozleke-

dési alternativak kifejlesztése révén. A kozlekedési dgazat mikodését a kiilsé koltségek internalizéldsdn
keresztiil az adott Gti cél szempontjabdl legkornyezetkimélsbb és legenergiahatékonyabb kozlekedési
modok alkalmazdsa felé kellene terelni;

gy véli, hogy az EU-n beliili vasuti kozlekedés iranyitdsdra kozos nyelvet kellene kialakitani;

gy latja, hogy a vasti drufuvarozds a pélya nagy részén osztozik a személyszéllitissal. Ez esetenként
nemcsak a varosok vonzdskorzetében, de az interregiondlis kozlekedésben is korlatozhatja mindkét
rendszer kapacitdsait és megbizhat6sdgat. Az EU-nak a tagdllamokkal egyiittmitkodésben leltart kellene
készitenie az ilyen sziik keresztmetszetekrdl, és kozremiitkodnie ezek elhdritdsiban, a jelenleg és a
jovében rendelkezésre all6 infrastruktiira lehet§ legnagyobb fokii kihasznéldsira torekedve. Hosszil
tidvon az EU-nak és a tagdllamoknak a személy- és a teherszallitds szdmadra — elsGsorban a vastiti hal6zat
leginkabb tdlterhelt szakaszain, amennyiben a szabad foldteriilet hidnya nem akadélyozé tényezs —
elkiilonitett hdlézatok kiépitésére kellene torekedniiik;

tgy véli, hogy a vdrosi forgalomtervezés (killonosen az druszdllitdsi rendszereket illetden) kiemelt
figyelmet kivan meg a helyi 6nkormanyzatoktdl, amelyeknek torekedniiik kell a vérosi elosztérendszer
hatékonyabb megszervezésére mind kornyezetvédelmi, mind pedig gazdasdgi szempontbdl;

véleménye szerint a belvizi kikotSk és a kapcsolédé multimodalis 1étesitmények fejlesztése és kialakitdsa
révén a helyi és regiondlis onkormdnyzatok fontos szerepet jitszhatnak a fenntarthatd drufuvarozasi
politika megvalésitdsdban;

ugy véli, hogy jobb kapcsolatokra van szitkség a vasuti és a tengeri szdllitdsi megolddsok kozott,
hiszen azok néhdny helyen még mindig nem elég hatékonyak; timogatja a logisztikai megolddsoknak a
logisztikai platformok és szdraz kikotSk létesitése révén, a bels§ teriiletek helyi és regiondlis onkor-
manyzatai dltal torténd kifejlesztését. Ezek a létesitmények ugyanis alapvetS eszkozt jelentenek a
globdlis druelosztdsi rendszer javitdsa, valamint a belsé teriiletek fejlédésének és kohézidjanak el@segi-
tése szempontjabol.
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POLITIKAI AJANLASOK
Bevezetd

1. Az Eurdpai Bizottsig drufuvarozdsrdl szolé kozlemé-
nyeit a 2001. évi kozlekedéspolitikai fehér konyvben és annak
2006-ban kozzétett idkozi feliilvizsgalatdban kifejtett politikai
aggilyok nyomadn dllitottdk dssze. A munka keretében 13 sze-
mindrium és tobb mint 30 kiils6 esemény keriilt megszerve-
zésre, és 160 irdsbeli hozzdjdruldst nyijtottak be. Tovabbi
500 jelentés érkezett az Eurdpai Bizottsighoz a logisztikdban
tapasztalhaté sztik keresztmetszetekr6l.

2. A fehér konyv felilvizsgdlata titkrozi a koriilményekben
2001 ota bekovetkezett valtozdsokat: a termelés minden eddi-
ginél gyorsabb iitemd globalizdcidjit, az energiaellatdssal kap-
csolatos bizonytalansdgot, a gyorsul6 globélis felmelegedést és
az Eur6pai Unibnak a kozép- és kelet-eur6pai orszdgok csatlako-
zdséval torténd boviilését. A véltozdsokra tekintettel és az dltaluk
jelentett kihivasnak valé6 megfelelés érdekében ajinlatos a kozle-
kedési politika hatdskorének és eszkozeinek bévitése. Killonosen
szikkség van a kilonbozg széllitdsi médok hatékonysigdnak
novelésére, fuggetlendl attél, hogy 6nmagukban vagy egymdssal
kombindlva (,komodalitds”) veszik-e azokat igénybe.

Politikai ajanldsok
A REGIOK BIZOTTSAGA
ugy véli, hogy:

3. a fent emlitett tanulmdnyokbdl kibontakozé irdnymuta-
tasok alapjan egyértelmdi, hogy egy sor politikai intézkedésre
van még szikség. llyen példaul:

- a szén-dioxid-kibocsdtds csokkentése, hozzdjirulva ezdltal a
Kiotdi Jegyz8konyvben véllaltak teljesitéséhez,

— a fosszilis iizemanyagoktdl val6 fiiggés csokkentése és a
megUjulé forrdsokbdl szdrmazd iizemanyagok fokozatos
bevezetése,

— az energiahatékonysdg novelése technoldgiai innovacié és
kornyezetbardt kozlekedési alternativak kifejlesztése révén,
amelynek szdmos kiillonféle moddja létezik. A kozlekedési
dgazatot a kiils6 koltségek internalizdldsa révén az adott dti

cél szempontjdbdl a legkdrnyezetkimélébb és legenergiahaté-
konyabb kozlekedési mdodok felé kellene terelni,

kiemelt figyelem szentelése a veszélyes druk szillitdsinak az
EU részér6l. A kozati szallitds tekintetében ossze kell han-
golni az adminisztrativ eljdrdsokat, hogy elkeriilhetéek
legyenek az abbdl fakadd hibdk, hogy a fuvarozék nem
ismerik mds orszdgok nyelvét vagy Gsszetett jogrendszerét. A
veszélyes druk tengeri szdllitdsival kapcsolatosan pedig az
EU-nak felill kell vizsgdlnia a személyek és druk egyszerre
torténd széllitdsdnak feltételeit szabdlyozo jogi keretet,

a vasiti rendszer technoldgidinak fejlesztése, hogy a vasit ne
veszitse el versenyképességét mds szallitdsi modozatokkal
szemben,

a nemzetkozi iizemeltetési vasuti tdrsasigok a kozleke-
dés ésszerti és hatékony lebonyolitdsa sordn szdmos problé-
mdba és akaddlyba iitkoznek. Az egyik ilyen probléma az,
hogy a vasiti kozlekedés irdnyitdsa minden egyes tagdllamban
az orszag sajat nyelvén torténik, ami a hatdron tdli kozleke-
dést megneheziti a vasiti tdrsasigok szdmdra. Az RB ezért
ugy véli, hogy — a légi kozlekedés irdnyitdsiban hasznélt
nemzetkozi egységes nyelv mintdjira — az EU-n beliili vasati
kozlekedés iranyitdsira egységes, kozos nyelvezetet kellene
kifejleszteni,

az EU egyes orszdgaiban eltérGek a mozdonyvezetSkkel
szemben tdmasztott képesitési kovetelmények, ahogyan a
biztonsdgi és rakoddsi szabvanyok is. Az eltérések gondot
jelentenek a tobb orszdgban {izemelS vasttdrsasagok
szamdra. Ezért ezeket a szabdlyokat is egységesiteni kell unids
szinten,

az informdci6s és kommunikécios technolégidk (IKT) haszno-
sitdsanak fejlesztése az tgynevezett ,teherdruk internetalapt
hélézatdnak” tovébbfejlesztése, illetve a miholdas és rddio-
frekvencids rendszerek jobb kihaszndldsa révén,

mivel a médkozi kozlekedési lancban tobb szerepld is részt
vesz, az Ugyfelekkel szembeni felelgsség kérdése megoldat-
lanul maradhat, aminek gyakran a kozlekedés megbizhat6-
saga, biztonsdga és mindsége latja kdrdt. A viligos struktira
kialakitdsakor és a felel@sségi korok egyértelmd kiosztdsakor
az EU-nak fontos szerep jut a kozlekedés rendszerében;
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4.

illetve:

a nemzetkozi vastiti forgalomban a hatératlépésekhez kapcso-
16d6an felmeriil6 nehézségek csokkentése, fuggetleniil attdl,
hogy technikai jellegti problémak (nyomtdv-szélességbeli, a
halézati fesziiltségben vagy a gordillgallomany tipusmindsitési
kritériumaiban tapasztalhat6 eltérések) vagy adminisztrativ
akadalyok okozzdk-e azokat,

hosszti tdvon egy kifejezetten az drufuvarozdsra vonatkozd
halézat 1étrehozdsa a megvaldsitdssal jard magas koltségek
figyelembevétele és alapos koltség-haszon elemzés mellett,

,z01d” (teherszallitasi) folyosok kialakitdsa, amelyek 6 célja a
széllitasi id6 csokkentése és a magasabb szolgaltatdsi minGség
elérése lenne,

a vasati druszdllitds a vasati palya nagy részén osztozik a
személyszéllitdssal. Ez esetenként nemcsak a vdrosok vonzds-
korzetében, de az interregiondlis kozlekedésben is korldtoz-
hatja mindkét rendszer kapacitdsait és megbizhatdsagat. A
teher- és a személyszdllitds gyakran olyan médon osszeegyez-
tethetetlen, hogy az a kornyezetbarat, magas energiahatékony-
sagli kozlekedési rendszerek kifejlesztését is hdtranyosan
érinti. Az EU-nak a tagdllamokkal egyiittmtikodésben leltart
kellene készitenie az ilyen sziik keresztmetszetekrdl, és kozre-
muikodnie azok elhdritisdban, a jelenlegi és a jévSben rendel-
kezésre all6 infrastruktira lehetd legnagyobb foka kihaszndla-
sara torekedve. Hosszu tdvon az EU-nak és a tagdllamoknak a
személy- és a teherszdllitds szdmdra — elsGsorban a nagy
forgalmat bonyolité vasati halézatok vonzdskorzetében,
amennyiben a helyhidny nem akadilyoz6 tényezé — elkiiloni-
tett hélézatok kiépitésére kellene torekednitik,

az intermodalitds javitdsa, biztositva a rendszer hatékonysa-
ganak valddi novelését,

a vasiti kocsik és koziti szdllitbeszkozok méreteinek és a
szerelvények hosszdnak megvizsgdldsa a szdllitdsi kapacitds
kornyezetbardt médon torténd novelésének céljdval;

valamint:

a tengeri szdllitds vimoltatdsdnak egyszer(sitése, killonosen a
kozosségi kikotSk kozotti viszonylatban,

eurbpai mozdonyvezetSi jogositviny bevezetése, hogy a
képzett munkaer konnyebben villalhasson munkdt barme-
lyik EU-tagallamban, a haszndlatban 1év rendszerek és beren-
dezések kiilonbozdsége ellenére,

a torvény eldtti egyenlGség fontos ahhoz, hogy a versenyfelté-
telek egyenlSk lehessenek. A vezetési és pihenési id6rél sz616
rendelet révén az EU-ban az idevonatkozd el6irdsok — a
kozlekedési vallalatok székhelyétdl fiiggetleniil — harmoniza-
ldsra keriiltek. A rendelet elSirdsainak megszegéséért jar6
biintetések azonban eltérdek, és attdl fiiggnek, hogy az eld-
irdst abban az orszdgban szegték-e meg, ahol a jirmd
forgalmi engedélyét kiadtak, illetve ahol a vezet§ lakohelye
taldlhatd, vagy mds orszdgban. Az Eurdpai Bizottsignak a
koziti kozlekedésbiztonsdgra vonatkozé szabalyok hatdrokon
atnyalé végrehajtasanak el6segitésérsl szol6 irdnyelvre tett
javaslata a gyorshajtdsra, az ittas vezetésre, a biztonsdgi ov

becsatoldsanak elmulasztdsira és a tilos jelzésen val6 4thala-
désra is kiterjed. A vezetési és pihenési id6rél sz6l6 el6irdsok
megszegésével ugyancsak a kozlekedésbiztonsagi el6irdsok
érvényesitésére iranyulé hatdrokon atnydld egyiittmiikodés
keretében kellene foglalkozni,

— a pontossdggal kapcsolatos szabdlyok betartdsa, kilono-
sen a kombindlt kozati-vastti fuvarozdst végzs tdrsasigok
nemzetkozi szovetsége (UIRR) dltal osszedllitott szabdlyoknak
megfelelGen,

- a mozdonyvezet6k mds orszagban val6 éjszakai szdlldsaval
kapcsolatos szabalyok nagy tdvolsigii nemzetkozi szallitds
esetén hdatranyosan érintik a peremteriileteken elhelyezkedd
orszgok tdrsasdgait. A munkavégzésre vonatkozo el8irdsokat
ezért gy kellene dtdolgozni, hogy a peremteriileteken elhe-
lyezked8 orszagokban mitkodé tdrsasagok nemzetkozi vastti
széllitds esetén ugyanazokkal a lehetGségekkel élhessenek,
mint az Eurépa bels6 részén elhelyezkedd orszdgokban
mikod§ tarsaik,

— az EU-nak nagy figyelemmel kellene nyomon kovetnie a
kozati és a vasati drufuvarozast egyre jobban fenyeget$ biino-
zést és terrorveszélyt. A tagallamok kozott szervezett egyiitt-
miikodést kellene dtjdra inditani, amelyben az EU-nak is
fontos szerep jutna. Ha tobb biztonsdgos pihendhely épiil,
kiilonosen a TEN-T hdlézat mentén, az a biztonsdg novelé-
séhez jelentSs mértékben jarul hozza,

— a forgalmi torl6ddsok csokkentése kedvezdbb menetvonalak
kialakitdsdval, valamint

- a szolgdltatds minGségének dltaldnos javitdsa és magatartdsi
kddex bevezetése az dgazatban a felhaszndldk bizalmdnak
novelése érdekében,

— fontos, hogy az EU figyelmet forditson a kozati druszalli-
tassal Osszefilggd biinozésre. Ismeretes, hogy elsGsorban a
dohdny és az alkohol csempészése és koziiti pihenshelyeken
torténd illegélis kereskedelme nem egyedi eset. Ahhoz, hogy
ellenSrzés ald vonjuk ezt a problémat, nemzetkozi egyiittmdi-
kodés szikséges, amelyet az EU-nak kell kezdeményeznie és
osszehangolnia,

— a belvizi hajozds versenyképességének javitdsa,

— halézatokon és lancolatokon alapulé megkozelitésbél kiin-
dulva a jovében is életképes vizi utvonal- és kikotdhalozat
létrehozdsa a helyi és regiondlis onkormanyzatok segitségével,

— az innovéci6 sztonzése a belvizi hajozds teriiletén,

— elkotelezettség egy biztonsdgos és fenntarthaté belvizi hajézds
mellett;

Kapcsolatok a helyi és regiondlis 6nkormdanyzatokkal

6. gy véli, hogy hosszt tdvon megfelel§ kapacitdst, megbiz-
hat6 vasati infrastruktirdt kell kialakitani, amelyen az 4ruszdl-
litds érdekei nem iitkoznek mds kozlekedési célkitiizésekkel vagy
tarsadalmi érdekekkel, és amely biztositja az energiatakarékos és
a kornyezettel osszhangban 4ll6 szallitds feltételeit;
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7. véleménye szerint rovid tdvon a legfontosabb a rend-
szerben taldlhaté sztik keresztmetszetek és kapacitdshidnyok
megtaldldsa és megsziintetése;

8.  ugy véli, hogy bér a teherfuvarozast a fontosabb nemzeti
és nemzetkozi folyosk szempontjabdl vizsgdljuk, az druszallitds
nem mukodhetne azoknak a helyi és regiondlis 6nkormédnyza-
toknak a kozremtikodése nélkil, amelyek teriiletén a széllitasi
utvonalak dthaladnak;

9.  véleménye szerint az druelosztds varosi és regiondlis szint
megtervezése tehdt kiemelt jelentGséggel bir az energiatakarékos
és kornyezetbardt drufuvarozdsi forgalom kialakitdsa sordn.
Ezért az Uj kozlekedési politikdnak tdmaszkodnia kell az osszes
olyan szerepl§ aktiv tdmogatdsira, akik hasznos hatdssal
lehetnek a politika eredményességére, killonosen pedig azokéra,
akik — mivel helyi szinten tevékenykednek — képesek a problé-
mékat helyi szinten megoldani;

10.  az energiatakarékos és kornyezetbardt drufuvarozdst min-
denekel6tt az segiti el§, ha — ahol csak lehet — kihaszndljuk a
belvizi hajézds lehetSségeit. A belvizi hajozds a kikotSk és a
hétorszag kozotti ttvonalak zsufoltsdgét is csokkentheti;

11.  dgy véli, hogy az intermodalis kozlekedési rendszerekben
a terminalok, az dtrakodddllomdsok és a kikotdk lényeges elemei
az infrastruktdrdnak. Tervezésiik és elhelyezkedésiik meghatdro-
zasa a helyi és regiondlis 6nkormdnyzatok hatdskorébe tartozik.
Fontos, hogy a vdrosok a vdrostervezés sordin még a korai
szakaszban figyelembe vegyék az ilyen létesitményeket, amihez
szintén hosszi tivi és stabil vdrostervezési feltételekre van
szitkség az EU és a nemzeti szint részérdl;

12.  mivel az EU-ban a gépjirmdvek kb. 40 %-at szolgélta-
tdsok nydjtdsdra vagy druszéllitisra hasznaljdk, és mivel a
legtobb fogyaszté a védrosokban van, a vdrosokban létrejove
nagy forgalmat szabalyozni kell. Fontoléra kellene venni a vérosi
drufuvarozdsi politika legjobb gyakorlatainak megosztdsat;

13.  megjegyzi, hogy a regiondlis vagy vdrosi kozlekedési
hatésdgok feldllitdsa az egyes tagdllamokban értékes tdmogatdst
jelent a kilonboz6 igények, elvdrdsok és eredmények Ossz-
hangba hozataldhoz. Az RB utal arra, hogy ennek a szubszidia-
ritds elvével 6sszhangban kell torténnie;

14.  ramutat, hogy a helyi és regionalis onkormanyzatok tobb
kapacitdssal rendelkeznek a termelSkkel és az drufuvarozési
szolgdltatdst igénybe vevkkel vald parbeszéd folytatdsara;

15.  kiilonos figyelmet igényel a varosokban torténd szolgélta-
tasnyudjtas és druszallitds, mivel a vdrosi logisztika ésszerd
megtervezése kulcsfontossigii tényezGje a varosi mobilitdsnak;

16. ugy véli, hogy a jov6ben a termindlok, a logisztikai
elosztokozpontok és maguk az iizletek elhelyezkedésének
meghatdrozasahoz is a helyi 6nkorményzatok mind nagyobb
fokd bevondsa lesz sziikséges;

17.  kiemeli, hogy a regiondlis szint( logisztika Gj szakpolitika
lesz, amely gyors fejl6dés elstt dll. AlapvetSen fontos lesz a
regiondlis onkormanyzatokkal valé kapcsolatok kezelésének
decentralizicidja, mivel a f6bb nemzetkozi folyosék meghatdro-
zdsa tagdllami hatdskorben marad;

18. gy véli, hogy a helyi 6nkorményzatok j6 vérospoliti-
kéval jelentSs mértékben jarulhatnak hozzd ahhoz, hogy fokoza-
tosan felgyorsuljon a vasti szdllitds. Az ilyenfajta hozzdjarulds
felbecsiilhetetlen értékd;

19.  dgy véli, hogy a kapcsolodo vasati szolgdltatdsok — kiilo-
nosen a termindlok és a rendez$ pélyaudvarok — kiilonleges
figyelmet érdemelnek a strukturdlis alapok elosztdsa sordn;

20.  uagy véli, hogy a vdrosi forgalomtervezés (kiilonosen az
aruszallitdsi rendszereket illetGen) kiemelt figyelmet kivin meg a
helyi 6nkormdnyzatoktél, amelyeknek torekedniiik kell a vdrosi
elosztérendszer hatékonyabb megszervezésére mind kornyezet-
védelmi, mind pedig gazdasigi szempontbdl. Ennek érdekében
javitani kell a kozlekedési eszkozok kornyezetvédelmi szem-
pontd teljesitményét, és novelni kell a kihasznaltsigot a szalli-
tasok szdmdnak korldtozasa révén, fenntartva a teherszallitds
volumenét;

21.  a belvizi kikotdk és a kapcsolédé multimodalis 1étesitmé-
nyek fejlesztése és kialakitdsa révén a helyi és regiondlis dnkor-
ményzatok fontos szerepet jatszhatnak a fenntarthaté drufuvaro-
zdsi politika megvaldsitdsdban;

22.  a terilletrendezés, mindenekel6tt a véllalati telephelyek
kijelolésének keretében a helyi és regiondlis onkormdnyzatok
osztonozhetik a vizi fuvarozdst. Ennek megfelelGen a struktu-
ralis alapoknak kiemelt figyelmet kell forditaniuk a vizorientdlt
véllalatok telephelyeire, a vizi utakra és a belvizi kikotGkre.

Kovetkeztetések és ajanlisok

23.  kiemeli azt a tényt, hogy a helyi és regionlis onkor-
ményzatok mind fontosabb szerepet jitszanak a hatékony és
megfelel§ tervezésre, infrastruktirdra és koordindci6ra irdnyuld
logisztikai stratégidk kialakitdsdban;

24, utal arra, hogy az druszallitasi forgalom nagy része olyan
esetekben is megterheli a kozép-eurdpai kozlekedési hdlézatokat,
amikor a szdllitds célpontja nem Kozép-Eurépaban taldlhat. A
kozép-europai  kozlekedési hdlozatok  kapacitdsproblémdit
tekintve ezért igen fontos, hogy az EU tdmogassa olyan kozleke-
dési tengelyek és folyosok kiépitését, amelyek nem terhelik meg
ezeket a hélozatokat, illetve hozzdjarulnak ezeknek a héloza-
toknak a tehermentesitéséhez. Ilyen Osszekottetést jelentenek
példdul az észak-eurépai kelet-nyugati irdnyd kozlekedési
folyosok, amelyek ugyanakkor az érintett régiok fejlédéséhez is
hozzéjarulnak. A jelenleg kidolgozds alatt 4ll6 balti-tengeri stra-
tégia kiemeli majd tobbek kozott azt, hogy a jol mikods kozle-
kedési hélézatok és a multimodalis megolddsok fontos szerepet
jatszanak egy régioban a fenntarthatésdg és a versenyképesség
megteremtésében. Rendkiviil fontos, hogy az EU tovdbbra is
eszkozoket biztositson ilyen intézkedésekre, pl. a strukturalis
alapok vagy dgazati programok révén;

25.  felhivja a figyelmet arra, hogy a nyersanyagtermeld régiok
szdmdra igen lényeges a tengeri druszdllitds. A feldolgozdipar
egész évben folyamatos, megbizhat6 nyersanyagelldtast igényel.
Annak érdekében, hogy a tengeri széllitds télen is mikodjon, ki-
emelt fontossagot kell tulajdonitani a jégtor6 hajok alkalmaza-
sdnak, és a TEN-T-be is fel kell ezt venni;
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26. gy véli, hogy az Eurépai Unién beliili, valamint az EU
és a szomszédos dllamok, illetve régidk kozotti infrastruktdra
megtervezése sordn az EU-nak integralt megkozelitést kell alkal-
maznia. Az EU drufuvarozdsi csomagjit ezért tgy kell kialaki-
tani, hogy osszhangban alljon az Eurépai Unié éltal mar kidol-
gozott ¢és elfogadott mds kozlekedési és infrastrukturdlis
tervekkel, példdul a TEN-T-vel és a hatdrokon étnyulé kozleke-
dési folyosok térképével;

27.  emlékeztet arra, hogy a kozelmdltban tobb régié fejlesz-
tett ki ilyenfajta stratégidt a jovdbeni szallitdsi mennyiségek rovid
tavi felbecslésére, és levontdk a tanulsigokat. Mindez egyre
intenzivebb, hatdrokon dtnydlé és nemzetek kozotti egyiittmdi-
kodéshez vezet eurdpai logisztikai projektek keretében. A
tendencidt mutatja példdul a kozép- és kelet-eurdpai vegyipari
logisztikai kezdeményezés, amelyet az Eur6pai Vegyipari Régiok
Halézata (European Chemical Regions Network) inditott el annak
érdekében, hogy egy koordindlt stratégidnak koszonhetSen jobb
hosszii tava koriilményeket biztosithassanak a kozép- és kelet-
eur6pai vegyipari termelési kozpontok szdmadra. Szintén példa-
ként emlithet6 a Balti-, az Eszaki-, a Foldkozi- és a Fekete-
tengert Osszekot wvasiti folyosé (EU4SeaRail) megépitésére
vonatkoz6 terv. Az észak-eurdpai kozlekedési folyosokra tovabbi
példak a botteni folyos6 és az északi tengely. A régidk fontos
szerepet jatszanak az olyan logisztikai tertiletek kialakitdsdban is,
amelyek lehet6vé teszik az egyes kozlekedési modok egymdst
kiegészit6 alkalmazdsit és az intermodalitdst, elsGsorban az
aruszallitds teriiletén, optimalizdlva valamennyi kozlekedési mé6d
hasznalatat. J6 példa erre a PLAZA elnevezésti aragéniai logisz-
tikai platform és annak kapcsolddésa olyan mds platformokhoz,
mint példdul a toulouse-i Eurocentre vagy az Ibériai-félsziget
egyes kikotdi;

28. ugy véli hogy a hatékony eurépai fuvarozdsi dtvo-
nalak jelentds mértékben hozzdjirulhatnak a gazdasigi noveke-
déshez. Siirgeti ezért az Eurdpai Bizottsigot, hogy vegye figye-
lembe ezeket a megfontoldsokat a TEN-irdnymutatdsok
2009-2010-ben torténd felilvizsgalatanak el6készitése sordn, és
hogy els6ként és siirgdsségi jelleggel a fenti halézat keretében
mar elfogadott és kiemelt projektek alkalmazdsit Gsztonozze,
elsGsorban azokon az dtszakaszokon, amelyek kiilonosen
megnehezitik a hatékony aruszallitdst (pl. hatdrokon vagy hegy-
vidéki részeken 4tiveld titvonalak).

Ki kell emelni még, hogy a Régiok Bizottsiga

29.  idvozli az eddigiekben — kiilonosen a finn és a német
elnokség dltal — az ezen a teriileten elért elrelépések biztositdsa
érdekében tett eréfeszitéseket;

30. lényegében tdmogatja a vasuti fuvarozdsi csoma-
got alkoté kozleményekben szorgalmazott elemzést és intéz-

kedéseket;

31.  ugyanakkor javasolja, hogy a fenti pontban kifejtetteknek
megfeleléen vegyék figyelembe a helyi és a regiondlis 6nkor-
ményzatokkal kialakitandé jé kapcsolatok sziikségességét;

32, tisztdban van azzal, hogy semmiféle 4j hatékony teherfu-
varozasi politika nem mdikodhet az osszes érintett helyi és regio-
nalis onkormdnyzat szoros egylittmtikodése nélkiil, ezért kéri,
hogy siirg6sen alakitsanak ki ilyen kapcsolatokat, és mindent
megtesz, hogy ehhez segitséget nyujtson;

33.  javasolja, hogy dolgozzanak tovdbb azon, hogy az Gsszes
politikai hat6sag figyelmét felhivjak erre a kérdésre, tekintettel az
dgazat kiemelt fontossigara a GDP szempontjabdl, valamint a
gazdasagra és a tarsadalomra altalanossagaban kifejtett kozvetett
és kozvetlen hatdsdra;

34.  4gy véli, hogy a 96/53EK irdnyelv feliilvizsgdlata valdszi-
ntileg nem lenne helyénvalé. Fenn kell tartani a kornyezetbard-
tabb megolddsokhoz valé megfelel§ hozzdalldst (amelyek szerint
tobb vonatra, és nem feltétleniil tobb teherautéra van szikség);

35.  utal arra, hogy a nagyvdrosi teriiletek képezik az drufuva-
rozési forgalom jelentSs részének célpontjat. A varosokba és
régidkba torténd druszéllitds megtervezése ezért nagy jelentd-
ségli az energiatakarékos és kornyezetbardt druforgalom szem-
pontjabdl. Lényeges szempont, hogy az atfogé druszallitasi halé-
zatban hol helyezkednek el az dtrakoddsra szolgdld telephelyek.
Ezért jol miikodd egyiittmiikodés szitkséges a helyi és regiondlis
szint, illetve az druszallitdsi logisztikdra irdnyulé atfogd unids
politika kozott. Az RB agy véli, hogy az druszallitdsi politikat
ossze kell hangolni a vdrosi kozlekedésrdl szolo cselekvési
tervvel;

36.  tekintettel az energiakoltségekre, a biotizemanyagok terén
vald innovicidt tartja a legfontosabbnak (noha tgy véli, hogy
azt csak a vildg mez8gazdasiganak globdlis egyensilyat szem
el6tt tartva szabad végezni), és ezért siirgeti az Eurdpai Bizott-
sdgot, hogy 6sztonozze a tirgyban késziil§ tanulmanyokat;

37. tdmogatja a vasiti kozlekedés minden fajtdjdnak — a
kozérdeket szem el6tt tarté koordindcids szabalyoknak aldvetett
— liberalizaciojat;

38.  Osztonzi a minél nagyobb mértékii elSrelépéseket a kife-
jezetten drufuvarozdsra kijelolt vastithdlézat terén;

39.  ugy véli, hogy a kozlekedési hdl6zatokat mindinkdbb a
logisztikai politikdk részévé kell tenni, bevonva a helyi és regio-
nalis 6nkormdnyzatokat, mikozben ki kell fejleszteni a szdraz
kikot§ koncepcidjat, és szem el6tt kell tartani a nyilvdnvald
kornyezeti aggdlyokat;

40. gy véli, hogy jobb kapcsolatokra van sziikség a vastti és
a tengeri szdllitdsi megolddsok kozott, hiszen azok néhdny
helyen még mindig nem elég hatékonyak. Tdmogatja a logisz-
tikai megolddsoknak a logisztikai platformok és szdraz kikotsk
létesitése révén, a bels§ teriiletek helyi és regiondlis Gnkormadny-
zatai dltal torténd kifejlesztését. Ezek a létesitmények ugyanis
alapvet§ eszkozt jelentenek a globdlis druelosztasi rendszer javi-
tdsa, valamint a bels§ terilletek fejl6désének és kohézidjanak
elGsegitése szempontjabol;

41.  kiemeli a technoldgiai eszkozok és szabvanyok jovébeni
harmonizécidjanak sziikségességét, hogy a wvasiti szdllitds
gyorsan atlépjen azokon az akaddlyokon, amelyeket jelenleg az
eltérd elektromos elldté rendszerek és a nyomtdv-szélességbeli
kiilonbségek jelentenek;

42.  meg van gy6z8dve arrdl, hogy a Kiotdi Jegyz6konyvnek
és a kozlekedéspolitikdra gyakorolt kovetkezményeinek latva-
nyos hatdsa lesz az drulogisztikdra;

43, 4gy véli, hogy idedlis esetben a jovben nagy sebesség(i
vonatok szelik majd 4t egész Eurdpat, Osszekottetéseket bizto-
sitva Lisszabontdl a foldkozi-tengeri és balti orszagokon ét a
harmadik orszdgokkal valé hatdrokig;
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44.  javasolja, hogy késziiljenek részletesebb tanulmdnyok a
jelenlegi infrastruktirdban és jogszabdlyokban tapasztalhatd
miikodési akadilyok kikiiszoboléséhez sziikséges intézkedések
felkutatdsa és bevezetése érdekében. Ugy véli, hogy az ilyen
problémék gyorsabb feltirdsa és a megolddskeresés felgyorsitdsa
érdekében célszerti lenne az olyan hél6zatok helyi és regiondlis
szintd kiépitése, amelyek az ismeretek és a bevalt gyakorlatok
cseréjére szolgdlhatndnak a logisztikdra és az intermodalitdsra
szakosodott kozpontok kozott;

45.  Ggy véli, hogy hosszi tdvii stratégidkat és cselekvési
terveket kell kidolgozni az eurdpai kozlekedési folyosok kibGvi-
tése érdekében;

46. tdmogatja a tagdllamok kozotti semleges versenyfeltéte-
leket biztosité intézkedéseket;

47.  tamogatja a szabdlyok és elSirdsok harmonizacidjat és
egyszersitését, kiilonos tekintettel a tomeg- és a mérethatdrokra
vonatkoz6 szabvdnyokra, a rakomdny rogzitését és a szereplék

Kelt Briisszelben, 2008. oktdber 8-dn.

felel@sségét szabdlyozo biztonsdgi elirdsokra, a fuvarozé szék-
helyétsl figgetlen torvény el6tti egyenlGségre, a kozlekedés-
irdnyitds kozos nyelvére és az EU-n kiviili orszagokbdl érkezd
importokra;

48. gy véli, hogy az adminisztrativ akadalyokat azéltal kell
atlépni, hogy a dokumentumokat, ahol csak lehet, elektronikus
formdban tovabbitjuk;

49. magasabb szintl szdllitdsi hatékonysdgot javasol az
egyes szallitdsi mdédok kapacitisdnak bdvitése és kihaszndldsa
tekintetében, illetve javasolja az intermodalitds fejlesztését és
oOsztonzését;

50. a kozlekedési rendszerek magasabb fokd hatékonysagat
javasolja, ennek érdekében pedig a kikotdk és terminalok logisz-
tikai politikdjanak erdsitését;

51.  ugy véli, hogy a kik6tSk helyi feltételeire és jellemzdire
vonatkozé informacidkat elérhet6vé kellene tenni az interneten.

a Régidk Bizottsaga
elnoke
Luc VAN DEN BRANDE



