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Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye — Targy: Javaslat eurépai parlamenti és
tandcsi irdnyelvre az egyszerii nyomdstart6 edényekr6l (kodifikalt szoveg)

COM(2008) 202 végleges — 2008/0076 (COD)

(2009/C 27/09)

2008. méjus 26-dn az Eurdépai Unié Tandcsa Ugy hatdrozott, hogy az Eurépai Kozosséget létrehozé szer-
z8dés 95. cikke alapjan kikéri az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre az egyszerti nyomdstartd edényekrdl (kodifikdlt szoveg).

Mivel az EGSZB teljes mértékben megfelelének tartja a javaslat tartalmat, és részérdl tovabbi megjegyzést
nem kivin hozzaftizni, a 2008. jdlius 9-10-én tartott, 446. plendris ilésén (a julius 9-i iilésnapon)
142 szavazattal, 6 tartdzkodds mellett Gigy hatdrozott, hogy a javaslattal kapcsolatban tdimogat6 véleményt

bocsét ki.

Kelt Briisszelben, 2008. jalius 9-én.

az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS

Az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleménye — Targy: Az drufuvarozist eldnyben része-
sit6 vasiiti hdlézat kialakitasa

COM(2007) 608 végleges

(2009/C 27/10)

2007. oktéber 18-dn az Eurdpai Bizottsdg tigy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzédés
262. cikke alapjan kikéri az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd tirgyban:

Az drufuvarozdst el6nyben részesitd vasiti hdldzat kialakitdsa.

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcids tarsadalom”
szekcid véleményét 2008. jinius 5-én elfogadta (el6add: Stéphane BUFFETAUT).

Az Eurbpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2008. julius 9-10-én tartott 446. plendris iilésén (a julius 10-i
tilésnapon) 111 szavazattal, 1 tartézkodds mellett elfogadta az alibbi véleményt.

1. Kovetkeztetések

1.1 Az EGSZB osztozik az Eurdpai Bizottsignak az Eurdpai
Unidn beliili vasati drufuvarozds helyzetérdl felallitott diagnézi-
saban, és ugy véli hogy a Bizottsdg javaslatai j6 irdnyba
mutatnak, azonban a kihivds komolysigdhoz képest bditorta-
lanok maradnak.

1.2 Véleménye szerint a helyzet javuldsdhoz a kovetkezd
intézkedések sziikségesek:

— egyszer( arufuvarozdsi szolgdltatds helyett logisztikai szolgal-
tatisok nyujtésa,

— a fuvardijak csokkentése a versenyképesebb drak érdekében,

— a vasiti szolgaltatisok megbizhat6sdgdnak novelése,

— ésszertien leroviditett ,rajttdl célig” menetiddk,

— tobb rugalmassdg a kindlat terén, és gyors reagdlds a kritikus
helyzetekben.

1.3 Valddi logisztikai szolgdltatds

A koncepci6é alapgondolata az, hogy le kell egyszertsiteni az
igyfél szdmdra a vasiti szolgdltatds természetébdl addddan
oOsszetett eljarasokat. Ennek feltétele az tigyfelek valédi nyomon
kovetése, a viligos és megbizhat6 tdjékoztatds, a magankocsi-
kindlat fejlesztése, és olyan ,rajttdl célig” szolgéltatdsok, amelyek
magukba foglaljdk a be- és kirakodast is.
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1.4 A koltségek csokkentése

141 E cél eléréséhez folytatni kell az Eurdpan beliili
miszaki atjarhatosdg kialakitdsat és a technikai harmonizaciét.
Torténelmi okokbdl az egyes hdlozatok sajat szabalyokkal illetve
szabdlyozdsi és biztonsdgi rendszerekkel rendelkeznek. E rend-
szereknek fokozatosan kozeliteniiik kell egymdshoz, az ERTMS
(European Rail Traffic Management System — Eurdpai Vasuti Forga-
lomiranyitasi Rendszer) rendszer mihamarabbi beinditdsdt pedig
prioritdsnak kell tekinteni.

1.4.2  Megfelel6 beruhdzdsok megvaldsitisival — ahol csak
ésszertien elképzelhet§ — fokozatosan modositani kellene a
vasuti infrastruktdrdk tulajdonsagait az (irszelvény, a vonathossz,
a rampdk, a d6lésszogek és a tengelyterhelés tekintetében, az
drufuvarozds igényeihez igazitva azokat — ahogy példdul az
Egyesiilt Allamokban tortént.

1.43 A valddi verseny kialakuldsa és a piacnyitds tobb haté-
konysdgot és nagyobb termelékenységet kovetelne meg. Ez
egyuttal felveti a vasiti személyzet képzésének kérdését is. A
piacra belépé Gj szerepl6k ugyanis a szakképzett munkaerd
hidnyaval szembesiilhetnek. Ezért tigyelni kell arra, hogy megfe-
lel§ szakképzés valdsuljon meg a munkaerd-kereslet kielégitése,
illetve magas képzettségi szintet igényl$ Gj munkahelyek létreho-
zdsa érdekében.

1.44 A szabad és torzuldsoktdl mentes verseny feltételeinek
megvaldsitasa érdekében feliil kellene vizsgalni az infrastruktdra-
izemeltetSk éltal a koltségek kiilonbozd szereplkre vald rahari-
tisa terén kovetett gyakorlatokat; valamint nagyobb mértékben
kellene viselniiik a konkurens szallitdsi médoknak az dltaluk
okozott externdlis koltségeket.

1.4.5 Tanulminyozni és tdmogatni kellene az olyan
kezdeményezéseket, mint a Betuwe-vonal, valamint a New
Opera illetve FERRMED projektek, hogy a tapasztalatok és a
bevilt gyakorlatok 6sszegzésének szellemében levonhassuk azok
tanulsdgait.

1.5 A szolgdltatdsok megbizhatdsdgdnak nivelése

1.5.1  Kotelez6 jellegi szabalyokat kellene feldllitani a
szerz6dések tartalmat illetGen az tigyfelek rossz mindségii szol-
géltatds esetén torténd kartalanitisira vonatkozdan, ami kivél6
0sztonz6 volna a vasiti drufuvarozdsi szolgdltatdsok mindsé-
gének javitdsara.

1.5.2  Erdfeszitéseket kellene tenni a szolgéltatdsnyjtast lehe-
t6vé tévé egyes részelemek mindGsége és megbizhatdsiga érde-
kében. Ez a gordilS dllomdnyra éppligy vonatkozik, mint a
jelz8berendezésekre, a vastitra vagy a tdjékoztatdsi rendszerre.

1.5.3 A szolgiltatdsminGség javitdsdnak egyik el6feltétele az
arufuvarozds szdmaéra kedvezé menetvonal-kiosztas, valamint a
menetvonalakon felmeriil§ kozlekedési érdekiitkozések esetén az
drufuvarozds szdmdara kedvezd prioritdsi szabdlyok megdllapi-
tisa, az Osszes felhaszndlé jol felfogott érdekében. Tobbek

kozott a jaratstir(iség és a menetrendek segitségével biztosit-
hatnak a rugalmassagot.

1.6 Esszertien leroviditett ,rajttdl célig” menetidok

1.6.1 A vasuti drufuvarozds kapcsin hangoztatott egyik
leggyakoribb panasz az ttvonalak hossza és a lasstisdg. A prob-
léma kezelése érdekében az drufuvarozdsi menetvonalakat korld-
tozott szamt megélldsokkal (vagy akdr megallok nélkiil) kellene
megallapitani, és a menetvonal-tervezéskor le kell csokkenteni a
méds vonatokkal vald kozlekedési érdekiitkozések valdszindiségét;
az operativ irdnyitds szintjén pedig — kozlekedési érdekiitkozés
esetén — a lehet§ legtobbszor kellene elsébbséget adni az
aruszallitd vonatoknak. Tovabbad fejleszteni kellene a nagy sebes-
ségli éjszakai drufuvarozd vonatok szolgaltatdst.

1.6.2  Megfelel6 beruhdzdsokkal nagyobb sebességekre is
alkalmassd kellene tenni az infrastruktirdkat, ugyanakkor nem
feledkezve meg arr6l sem, hogy egy adott vasiti pdlyin a
sebesség novelése egyttal a megengedett maximalis tengelyter-
helés csokkenését vonja magdval. A vasiti drufuvarozds jelenlegi
alacsony sebességének novelése kapcsan hangsilyozni kell, hogy
a legfontosabb elem a vastti szerelvények sebességének dllando-
sdga. Tobbet ér egy szerényebb, de dllandé sebesség, mint a foly-
tonos megéllds/tovdbbindulds, amely végiil jelentds késésfelhal-
mozd6dashoz vezet.

1.7 Rugalmassdg bevezetése

1.7.1 A forgalomirdnyitds hagyomanyos elvei és médozatai,
amelyek el6re meghatdrozott elvi menetvonalak mentén rend-
szeresen a személyszallité vonatoknak adnak elsGbbséget, azzal
a nem szdndékolt, de anndl valésdgosabb hatdssal jarnak, hogy
,egy arufuvarozé vonat induldsdndl jelentkez$ enyhe (példaul
kb. tiz perces) késés az érkezéskor szinte minden esetben stlyos
(néhany 6ras, s6t, akdr egy egész napos) késést eredményez”.

1.7.2 A technoldgiai fejlédésnek koszonhetSen kozép/hosszi
tavon lehetségessé valhat, hogy valds id6ben akaddlymentesitsiik
az drufuvarozé vonatok kozlekedését, és nem egy eldre rogzitett
elvi menetvonal alapjan kell majd tdjékozodni. Az ERTMS utolsé
szakaszdba beillesztett ,cstsztatott menetszakasz” koncepci6
révén lehetségessé valhat az egyazon infrastruktirdn dthaladé
vonatok szdmdnak novelése és a kritikus helyzetek gyorsabb
lereagdldsa. Ehhez arra van sziikség, hogy minden tagdllam
fektessen be az ERTMS-be, hogy minél elébb megvaldsuljon a
miszaki dtjarhatdsag és a killonb6z8 nemzeti hdlézatok kihasz-
naldsanak folyamatossdga.

1.7.3  Tovadbbra is érvényes megillapitds, hogy jelentds
beruhdzasokat igényel a sztik keresztmetszetek, valamint a szdl-
litdsi rendszerek mdszaki dtjarhatosdgat biztositd be- és kira-
kod¢ platformok kapacitdsainak novelése.

1.7.4 A rendezd, valamint be- és kirakodé pélyaudvarok
kérdése igen nagy jelentGségdi, de egyuttal elvdlaszthatatlan a
mésodlagos halézatok kérdésétSl, amelyek behdlézzak az adott
teriiletet. Ahhoz, hogy a vasiti drufuvarozds valoban versenyké-
pessé valjon, lehet6vé kell tennie, hogy az dru az iigyfélhez
minél kozelebb eljuthasson.
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1.8 Az drufuvarozdsra épiilé hdlozat

1.8.1  Jollehet ma még kevéssé redlis elgondolds egy
6ndllé transzeurdpai vasiti drufuvarozdsi halézat kialakitdsdnak
terve, kétségtelen tény, hogy a vasti drufuvarozds elémozditi-
sanak legmegfelel6bb mddja egy kiilon hélézat kialakitdsa volna,
amely megbizhatobbd, pontosabba, kevésbé koltségessé és gyor-
sabbd tehetné e szdllitdsi médot. Az drufuvarozdst elényben
részesitd folyosdk opcidja jelenleg realista megolddsnak tiinik;
drufuvarozdsi célii nagy, transzkontinentdlis hdl6zatok hijin az
drufuvarozast el6nyben részesit§ folyosokba mind tobb, kiza-
rélag drufuvarozdsi céld szakaszt lehet beilleszteni, a kiemelke-
dGen aktiv gazdasdgi kozpontok Osszekotésére — a Rotterdam
kikotGje és Németorszdg kozotti Betuwe-vonal sikerének minté-
jara. Minden tagdllamnak valédi részt kell véllalnia a vasat
versenyképességének novelését lehetdvé tevs politikak és szaba-
lyozasok végrehajtasabol.

2. Helyzetfelmérés
2.1 Aggaszté megdllapitdsok

2.1.1  Bér az druszdllitds éves teljesitménynévekedése 1995 és
2005 kozott évente 2,8 %-os volt, a vasiti drufuvarozdsnak az
osszes szdllitdsi modbal kivett része viszont ezalatt folyamatosan
csokkent, majd 2005 6ta 10 %-on éllapodott meg, ezzel 1945
6ta a legalacsonyabb ardnyt mutatva fel.

2.1.2 Az Eurbpai Bizottsig szerint e gyenge teljesitmény
okait a megbizhatésdg hidnydban, a kapacitdsok elégtelensé-
gében, a gyenge informdciokezelésben, a lasstisagban és a rugal-
massdg hidnyaban kell keresni. Ugyanakkor mindezen hétrdnyok
ellenére a jelenlegi gazdasigi kontextus — a kereskedelmi tevé-
kenység élénkiilése, az utak zstfoltsdga, az tizemanyagdrak nove-
kedése, és az egyre szigoribb kornyezetvédelmi elvardsok —
Gjabb lehetdségek forrdsa lehet.

2.1.3 A mdltban a K6zo6sség harom politikai tengelyt hatdro-
zott meg, amelyek mentén a vasati drufuvarozds fejlesztése
zajlott:

— a vasuti drufuvarozdsi piac megnyitdsa, és egyuttal a hagyo-
maényos piaci szereplSk szerkezetdtalakitdsa,

— a technikai dtjarhatdsdg, illetve kozos biztonsdgi szabalyozds
kifejlesztése,

— a vasuti hdlézat szerepének meghatdrozdsa a transzeurdpai
kozlekedési haldzat dltalanos keretein belil.

2.1.4  Kénytelenek vagyunk megallapitani, hogy e politika
nem hozott kielégité eredményeket, kiilonosen ami a nemzet-
kozi forgalmat illeti.

2.2 A kozos kozlekedéspolitika fejlddése

2.2.1 Az eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig érvényes irdny-
elveirdl sz6l6 fehér konyv célja a koziti kozlekedés egy részének
vastutra torténd 4téallitdsa volt, és mdr akkor felmeriilt az
ysaruszéllitist el6nyben részesit§ multimodalis folyosok” kialaki-
tasdnak terve. Mint tudjuk, a fehér konyv 2006-os feliilvizsgalata
realista megfontoldsokbdl némileg csokkentette a kozitrdl

vasttra val6 atallas célkittizéseit, és helyette a modkozi szallitds
elképzelését vetette fel, emlékeztetve az druszallitdst el6nyben
részesitS vasiti hdlozat fejlesztésének fontossagara is.

2.2.2  Ezt a gondolatot fejleszti tovabb az Eurdpai Bizottsdg
kozleménye, a gyorsasig, a megbizhatdsdg és a kapacitdsok
novelésének harmas céljat téizve ki, a jovébeli forgalmat a
meglévé transzeurdpai haldzatok alapjan fejlesztve.

3. Az Eurépai Bizottsdg javaslatai

3.1 Az Eur6pai Bizottsig emlékeztet a vasati druszallitds
osztonzését, novelését illetve el6nyben részesitését célzd korabbi
kezdeményezésekre: a miszaki dtjarhatsdg és a tdjékoztatds
fejlesztésére (Europtirails), az infrastruktdrdk kiépitésére (Betuwe-
vonal) és a folyosostruktirdk létesitésére. Mindezek azonban
nem bizonyultak elegend6nek.

3.2 A kozlemény hdrom lehetdséget mérlegel: a jelenlegi alla-
potok fenntartdsdt, Ujabb intézkedéseket az drufuvarozdst
elényben részesité hdlozat 1étrehozdsaért, vagy kiilon program
inditdsit egy kizdrdlagosan drufuvarozdsi célii eurdpai héldzat
létrehozdsara.

3.3 Az Okori filozdfiai elvekhez hiien az Eurdpai Bizottsdg az
Jin medio stat virtus” bolcsességet vallja, ezért az els§ és a
harmadik lehet8séget elveti — az egyiket tl ambiciézusnak, a
mésikat tdlsdgosan kevéssé redlisnak taldlva.

3.4 A javasolt intézkedések

3.4.1 Az Eurbpai Bizottsdg orszdgkozi folyosdkat kivan
kiépiteni, az aruszéllitist elényben részesit§ halozat megvaldsi-
tisa érdekében. A cél megfelel§ infrastruktirdval rendelkezd
folyosok kijelolése, hatékony kezelési és tizemeltetési rendszer
bevezetésével. Ez a terv azonban csak akkor ldthat napvildgot,
ha a tagallamok — mint infrastruktirakezel6k — csatlakoznak a
projekthez.

3.4.2  E cél megvalésitdsa érdekében az Eurdpai Bizottsdg az
els6 vastti csomag 2008-ban esedékes feliilvizsgalatiba foglalt
jogalkotdsi javaslatokat, tovabbd egyéb 06sztonzé, illetve pénz-
tigyi intézkedéseket terjeszt elS, amelyek pénziigyi fedezetét a
meglévs koltségvetés fogja fedezni.

3.4.3 A javaslatok kozott szerepel az druszdllitdst elényben
részesitS folyosé jogi meghatdrozdsa, a tagallamok és infrastruk-
tirakezel6k Osztonzése druszallitst el6nyben részesitG orszdg-
kozi folyosok létrehozdsdra, valamint e struktirdk finanszirozasi
megoldésainak keresése, amelynek azonban a jelenlegi finanszi-

rozdsi kereteken beliil kell maradnia.

3.4.4 A vasati drufuvarozasnak felrétt egyik probléma a szol-
géltatds nem megfelel6 mindsége, illetve az tgyfelek hidnyos
tajékoztatasa. Eppen ezért az Eur6pai Bizottsdg valodi mindség-
és atlathatosagi politikdt kivan bevezetni, és jogalkotdsi intézke-
dést kivan elSterjeszteni a mindségi mutatdk kozzétételét ille-
t8en. Tovabbd jelentést kivin kozzétenni azokrél az intézkedé-
sekrdl, amelyekkel a vastttdrsasagok jobb drufuvarozasi szolgl-
tatdsmindséget igyekeznek elérni.
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3.4.5 A hilézat bizonyos szakaszain tilzsifoltsdg tapasztal-
haté, f6ként az Unié egyes kozponti térségeiben. A helyzet
rdadasul az elkovetkezendS években tovabb romolhat. Mindez
azt jelenti, hogy megfelel§ beruhdzasokkal kapacitdsbGvitést kell
végrehajtani a vonathossz, az (rszelvény, a tengelyterhelés és a
sebességhatdr  tekintetében. Ehhez osszehangolt és célzott
beruhdzdsok szitkségesek. Az Eurdpai Bizottsdg fel fogja kérni a
folyoséstruktarakat, hogy dolgozzanak ki beruhdzdsi programot,
ami felveti a finanszirozds kérdését — melyet a meglévd pénziigyi
keretek kozott kell megoldani.

3.4.6 A forgalom akaddlymentességének és a vasiti drufuva-
rozds hatékonysdganak kérdése egyuttal felveti a menetvonal-
kiosztds problémdjit is. A menetvonalak kiosztdsirdl jelenleg
minden infrastruktiirakezel§ kiilon dont, tagdllamonként eltérd
szabdlyokat kovetve. Hasznos volna harmonizdlni a menet-
vonalak kiosztdsit a kedvezd és megbizhaté menetvonalak
érdekében.

3.4.7  E cél érdekében az Eurépai Bizottsdg jogalkotdsi intéz-
kedéseket kivan javasolni a nemzetkdzi menetvonal-kiosztds és a
nemzetkozi drufuvarozdsnak — hdlézati zavar esetén — adandé
els6bbség tekintetében.

3.4.8 A m(kods drufuvarozdsnak azonban megfelel§ termi-
nélokra és rendez$ palyaudvarokra van sziiksége; marpedig az
elmult években a foldspekuldciés nyomds miatt a vdrosi veze-
tekben a palyaudvarok és termindlok szdmanak csokkenése
irdnydba mutat6 tendencidt figyelhettiink meg.

3.4.9 Az Eurdpai Bizottsdg javaslatainak értelmezésébdl vila-
gosan kitiinik, hogy a javasolt intézkedések csak azzal a felté-
tellel jarhatnak sikerrel, ha a tagdllamok és a vasati dgazat
szerepl6i sajat kezdeményezésekkel és erdfeszitésekkel jarulnak
hozzajuk.

3.5 Altaldnos megjegyzések

3.5.1 Az Eurdpai Bizottsig altal a vasati drufuvarozdsrol
felallitott latlelet nem igényel kiilonosebb észrevételeket, és valé-
jaban csupdn megerdsiti azt, amit mar kordbban is tudtunk a
szektor gyengélkedésérdl. A helyzet helyrehozdsa erdfeszitéseket
kovetel az dllami- és a maganszféra kilonb6z6 dontéshozéitdl,
nem csak a politikai akarat és a kereskedelmi dinamizmus terén,
hanem a finanszirozds tekintetében is.

3.5.2  Nyilvanval6, hogy itt szorit a csizma. Az Eurdpai
Bizottsdg el6terjeszt néhdny jogalkotdsi intézkedést, ugyanakkor
bejelenti, hogy semmilyen j forrdst nem von be. A jogi eljards
kétségkiviil hasznos lehet, de egészen bizonyosan nem lesz
elegendd. A tervek végrehajtasahoz sziikséges forrdsokat a
meglévd programokon beliil kell megtaldlni. Ez bizony igen
kényes dontéseket feltételez, és nehezen kezelhet§ kozlekedd-
edény-effektust indit majd el.

Kelt Briisszelben, 2008. jalius 10-én.

3.5.3  Végezetil a javaslatok sikere a tagdllamok és infrastruk-
tirakezel6k hatdrozott elkotelezettségét feltételezi; marpedig az
elébbiek kasszdja gyakran {ires, és esetleg a vastti prioritdsaik is
maésok; az utdbbiak, akik pedig elényhoz jutottak a koltséges
fenntartdsq halézatoknak az {izembentartastol vald elvalasztd-
sabodl, nem mindig vannak megfelel6 pénziigyi helyzetben.

3.6 Részletes megjegyzések

sz

3.6.1 Az drufuvarozdst el6nyben részesit6 orszagkozi
folyosok létrehozdsa nyilvanvaléan az drufuvarozds fejleszté-
sének elsddleges eldfeltétele volna, csakhogy pontosan tudjuk,
milyen hétrinyos bandsmddban részesiilt mindeddig az drufuva-
rozds a személyszdllitdssal szemben. Egyfajta kulturdlis forrada-
lomra volna szitkség, amihez kétségkiviil a tagallamok 4éltal elfo-
gadott kotelez§ érvényd célkittizésekre, és megfelel§ finansziro-
zdsra volna szitkség — nem felejtve el azt sem, hogy a kozvéle-
mény szemében a személyszdllité vonatok elsGbbsége alapvetd
vivmany, amelyet dltalanos szinten nem kell megkérdGjelezni. A
{6 kérdés tehdt inkdbb a hélozatkezelés optimalizdldsa, illetve az
drufuvarozdst elényben részesité hdlézatok meghatdrozisa az
utasszallitds minéségének és pontossiganak csokkenése nélkiil.
A hatdrokon atnyalé folyosok kialakitdsakor tekintetbe kell
venni a nyomtavot és a vastttarsasigok meglévs gordilGalloma-
nyat az 0j és a régi tagallamokban, a tagjelolt és a harmadik
orszdgok arufuvarozasi forgalmdt, valamint az Oroszorszdghoz
tartozé Kalinyingradi Teriiletet.

3.6.2 A tdjékoztatishoz és az datlathatosaghoz kapcsol6dé
kérdések kétségteleniil fontosak, de egyértelmi az is, hogy az
tigyfelek dontéseit befolydsold kritériumok mindenekelétt az ér,
a megbizhatésag, az drutovabbitds gyorsasiga, a termindlok
konnyl hozzaférhet@sége és a be- és kirakodds konnytisége. A
kulcskérdés tehdt a szolgdltatds minGsége, ez pedig egyrészrdl a
vasiiti forgalmak szervezési mechanizmusait6l, mdsrészrél a
megfelel nagysdgii beruhdzdsok megval6sitdsatdl fiigg.

3.6.3  Ami a vasuti drufuvarozds versenyképességét illeti, dlta-
ldnosan bevett véleménynek téinik, hogy ez a fajta szdllitdsi mod
bizonyos drufajtdk — nevezetesen a nagy sdlyt, nagy mennyi-
ségben szdllitott druk — részére van fenntartva. At kellene
gondolni az iigyfélkor nagyobb diverzifikdcidjdnak lehetGségét,
elsGsorban a konténerek hasznélata révén, ami lehet6vé tenné a
piac bovitését és versenyképességének novelését, tekintettel az
emelkedd iizemanyagdrak és a fenntarthatd fejlédés fokozodo
igényének kontextusdra.

3.6.4 A finanszirozds kérdése, tgy tlinik, az Eurdpai
Bizottsdg kozleményének gyenge pontja, mivel a Bizottsig
semmilyen 4j, specifikus forrdsrél nem rendelkezik, és a javasolt
megoldds alapjat a meglévd finanszirozdsi kereteken beliili
kényes dontések alkotjak.

az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg
elnoke
Dimitris DIMITRIADIS



