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(Alldsfoglaldsok, ajdnldsok és vélemények)

EUROPAI PARLAMENT
ELFOGADOTT SZOVEGEK

CARS 21: versenyképes autdipari szabalyozaisi keret

P6_TA(2008)0007

Az Eurépai Parlament 2008. janudr 15-i illdsfoglaldsa a CARS 21: versenyképes autéipari szabdlyo-
zési keretrd] (2007/2120(INT))

(2009/C 41 E/01)
Az Eurdpai Parlament,

- tekintettel a Bizottsagnak ,A 21. szdzadi versenyképes autéipari szabdlyozasi keret: A Bizottsdg allas-
pontja a CARS 21 magas szintii csoport zdréjelentésével kapcsolatban — Hozzdjarulds az EU novekedési
és foglalkoztatdsi stratégidjdhoz” (COM(2007)0022) cimii k6zleményére,

- tekintettel a Versenyképességi Tandcs 2007. mdjus 21-22-i iilésének elnokségi kovetkeztetéseire,

- tekintettel a magas szint(i csoport ,CARS 21 — XXI. szdzadi versenyképes autdipari szabdlyozdsi rend-
szer” cimii zdrdjelentésére,

- tekintettel eljardsi szabdlyzata 45. cikkére,

- tekintettel az Ipari, Kutatasi és Energiaiigyi Bizottsdg jelentésére, valamint a Nemzetkozi Kereskedelmi
Bizottsdg, a Gazdasdgi és Monetdris Bizottsdg, a Foglalkoztatdsi és Szocidlis Bizottsdg, a Kornyezetvé-
delmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsdg, a BelsS Piaci és Fogyasztévédelmi Bizottsdg, a
Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg, a valamint a Jogi Bizottsdg véleményére (A6-0494/2007),

A. mivel a Bizottsdg reagdlt a CARS 21 magas szint(i csoport jelentésére, amely csoportban egy asztalhoz
illt az Osszes érdekelt fél annak érdekében, hogy megvizsgiljdk az Eurdpai Unié autdipardra hatdst
gyakorlé f6bb politikai teriileteket, és javaslatot tegyenek a jovSbeli szabdlyozasi keretre;

B. mivel az Eurépa Uni6 egyik legfontosabb gazdasdgi dgazata az autdipara, amely évente 19 milli6 jar-
mivet dllit el6, 2,3 millié munkahelyet teremt kozvetleniil, és tovabbi 10 milliét a kapcsolédé dgaza-
tokban;
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C. mivel a jarmdalkatrészek tobbmarkds piaca, valamint a jarmtvek szervizelésének és javitdsinak piaca
alapvetd szerepet jatszanak a megfizetheté mobilitds biztositdsdban, az Unié 270 millié jarmdvezetGje
részére jarmiiveik vasarldst kovetS karbantartdsa érdekében a fogyasztéi valasztds javitdsiban, a bizton-
sdgos és tiszta jarmiivek fenntartdsiban Eurdpa ttjain, és végiil — 3,5 millié ember alkalmazdsdval a kis
és kozépvillalkozasokban — egy stabil eurépai KKV kornyezet fenntartdsaban;

D. mivel a Bizottsdg integralt stratégidt timogat annak biztositdsa érdekében, hogy az Eurdpai Unié vélla-
latai tovabbra is versenyképesek legyenek egy novekvd globdlis kornyezeten beliil, és mivel az emlitett
stratégidt kozleményeiben dllapitotta meg, el@szor a ,Globdlis Eurépa: Nemzetkozi versenyképesség”
(COM(2006)0567), masodszor a ,Globalis Eurdpa: Erdteljesebb partnerség az eurdpai exportérok piaci
hozzéaférésének biztositdsdra” (SEC(2007)0452), harmadszor pedig a ,Globélis Eur6pa: Az Eurépai Unid
kereskedelmi védelmi eszkozei a viltozé viliggazdasdgban — Nyilvdnos konzultdciéra szdnt zold konyv”
cimii (COM(2006)0763) kozleményeiben;

E. mivel az emlitett dokumentumokban megéllapitott stratégidt jelenleg hajtjdk végre kétoldala és regiond-
lis szabadkereskedelmi megallapodasokkal kapcsolatos targyaldsok keretében;

F.  mivel az autéipar jelentds eltéréseket mutat tagallamonként a stratégidk, struktirdk és a globdlis jelenlét
tekintetében, és mivel az emlitett kiilonbségeket ezért teljes mértékben figyelembe kell venni egy 1j és
globdlisabb médon orientdlt kereskedelmi stratégia kialakitdsakor;

G. mivel 2006-ban az EU autdipara termelésének kb. 20 %-dt exportdlta, és 2004-ben a gépjarmiivek és
azok részeinek és alkatrészeinek exportja az EU ipari exportjdnak 8,7 %-dt, illetve 2,8 %-dt tette ki, ami
mutatja, hogy az autdipar mennyire killonosen érzékeny az exportfeltételekre, és mivel 2004-ben az
EU-n kiviili kereskedelem feleslege a kozlekedési berendezések tekintetében 60,2 millidrd eurd volt;
mivel az EU vildgszint( kivdl6sdga kiilonosen annak tudhaté be, hogy a vildg legnagyobb gépkocsigyar-
t6ja és masodik legnagyobb tehergépkocsi-gyartdja, tovabba a bels§ piac méretének és megszilarditisa
mértékének, az autdipar egyre fokozddé nemzetkozivé valdsdnak, az eurépai markdk jo hirnevének és
az eurdpai szolgaltatdsok minéségének, valamint az eurdpai gyarték altal elért erSs exportpozicionak és
a piacokon magas novekedési potencidllal vald, tekintélyes jelenlétitknek koszonhetd;

1. idvozli a CARS 21 magas szintli csoport zdrdjelentését és a Bizottsignak a jovébeli autdipari politikat
korvonalazé kozleményét;

2. reményét fejezi ki, hogy a tagdllamok parlamentjei és régioi részesei kivinnak majd lenni a CARS 21
folyamat eredményeinek; gy véli, hogy az Eurdpai Parlament dltal koordindlt, autéipari kérdésekkel foglal-
kozé parlamentkozi haldzat valddi elényokkel jarna a koziti biztonsdg, a kornyezetvédelem, az innovacid és
a versenyképesség szempontjabdl;

Az autdk belsd piacdinak teljessé tétele

3. felszdlitja a tagdllamok hatésagait, hogy szorosan miikodjenek egyiitt a Bizottsdggal a CARS 21 ajin-
ldsok végrehajtdsa sordn; nevezetesen megéllapitja annak sziikségességét, hogy biztositsdk az autdipart érint§
Uj szabalyok Osszehangolt bevezetését, elkeriilve a bels6 piaci versenytorzuldsokat;

4. hangsilyozza, hogy szitkség van az Osszes gépjarmire kiterjed eurdpai tipusjovahagydsi rendszer
tokéletesitésére;

5. megerdsiti, hogy tdmogatja a hatékony tipusjévdhagydsi folyamatot, ahogyan arra a gépjarmiivek és
potkocsijaik, valamint az ilyen jarmtvek rendszereinek, alkatrészeinek és 6nallé miszaki egységeinek jéva-
hagydsdrél sz6l6 2007. médjus 10-én elfogadott eurépai parlamenti és tandcsi irdnyelvjavaslatrél sz616, mdso-
dik olvasatra késziilt dlldspontjdban rdamutatott ();

6. felszolitja a Bizottsdgot, hogy évente szamoljon be az Eurdpai Parlamentnek a tipus-jévahagydsi eljd-
rdsok mikodésérd] és a komitoldgiai folyamat nyomon kovetésérdl;

(') Elfogadott szovegek, P6_TA(2007)0176.



2009.2.19. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja C41E/3

2008. janudr 15., kedd

7. felszélitia a Bizottsdgot, hogy biztositsa a gépjirmi-forgalmazdsr6l sz6lé 2002. jalius 31
1400/2002/EK rendelet (") (csoportmentességi rendelet) egész EU-ra kiterjed§ megfelel végrehajtasat; gy
véli tovdbbd, hogy e rendelet feliilvizsgilatakor a Bizottsdg Versenypolitikai Fdigazgatdsigdnak részt kell
vennie a szektorra vonatkozé jogalkotds integralt megkozelitésében;

8. javasolja, hogy — az Eurdpai Uni6 gépjarmdipara versenyképességének fokozasa érdekében — a csoport-
mentességi rendelet feliilvizsgalatit ossze kell kotni a CARS 21 kozéptavi feliilvizsgalatival, megkonnyitve
az dgazati szereplSk kozotti egyuttmikodést, megakadélyozva az dllami tdmogatdsoknak nem az eredeti
célokra torténd felhasznaldsdt, és nemzetkozi szinten elémozditva a versenypolitikat;

9. felhivja a Bizottsdgot, hogy tegyen intézkedési javaslatokat kiilondsen a haszndltauték hatdrokon
ativelS kereskedelmét megkonnyitd regisztracios eljards garantdldsdra; osztja a Bizottsdg nézeteit a gépjarmdi-
vek nyilvantartasi eljdrdsairdl (3) és bizonyos nemzeti szabdlyok altal a bels§ piac mitikodésében okozott
problémakrdl; megillapitja e nemzeti szabélyok egyes gazdasigi szektorokra — pl. gépjarmdlizing és gép-
jarmt-kolcsonzés — gyakorolt hatdsdt; felszdlitja a tagdllamokat, hogy miel6bb hajtsdk végre szabdlyaikban
a sziikséges valtoztatdsokat;

Versenyképes értékesités utdni piac az autéiparban

10.  felhivja a figyelmet az utdngydrtott alkatrészekre vonatkoz6, nemrégiben életbe 1éptetett jogszabalyi
rendelkezésekre, amelyek kihatnak a biztonsdgi és kornyezetvédelmi teljesitményre, és megallapitja, hogy e
rendelkezések alkalmazdsa egységes piacot fog teremteni az ilyen alkatrészek szdmdra;

11.  4dvozli a javitdsra vonatkozé megfelel§ technikai informéciékhoz valé korlatlan hozzaférést kovetel§
intézkedések beillesztését a konnyl személygépjarmiivek és haszongépjarmtivek (Euro 5 és Euro 6) kibocsé-
tas tekintetében torténd tipusjévahagydsardl és a jarmdjavitasi és -karbantartdsi informacidk elérhetségérdl
sz616 2007. jonius 20-i, 715/2007/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletbe () és az 1400/2002/EK
rendeletbe, és felhivja a Bizottsdgot, hogy Kozosség-szerte folytassa eréfeszitéseit a gépjarmiidgazatra vonat-
kozé versenyjogi rendelkezések kikényszeritése terén;

12.  felhivja a Bizottsdgot, hogy tovdbbra is Osztonézze a hatékony versenyt az autdipar értékesitést
kovetS piacdn azzal, hogy jovébeni autdipari politikdjdban és a 2010. mdjus 31-én hatdlydt vesztd
1400/2002[EK rendeletet kovetS valamennyi jogszabélyban kezeli a fogyasztdi valasztdst, valamint és a
fuggetlen piaci szerepl6k miiszaki informdci6hoz, képzéshez, pétalkatrészekhez, tobbmarkas diagnosztikai
eszk6zokhoz és vizsgilati felszerelésekhez valé hozzaférését;

13.  megjegyzi a fogyasztok korében végzett atfogd felmérésen alapuld, a haszndlat sordn tapasztalt meg-
bizhatésdgra és a tartéssdgra vonatkozé informacidk fogyasztok szdmdra betoltott fontossdgdt; megjegyzi,
hogy a hatdsagok megkonnyithetnék e felméréseket tigy, hogy engedélyezik a nyilvantarté hatdsigok sza-
mara, hogy kiadjék azon gépjarmt-tulajdonosok kapcsolati adatait, akik hajland6k részt venni benniik;

14.  siirgeti a Bizottsdgot, hogy az Gsszes érintett fGigazgatdsdg bevondsdval minden {j jogalkotdsi kezde-
ményezésben kezelje megfelelGen a jarmtvek ,nyitott javithatosiganak” kérdését a fogyasztéi vélasztds és a
verseny biztositdsa érdekében az értékesités utdni piacon; gy véli, hogy ezt megfelelden alkalmazni kellene
az Uj jarmdinformdcios és kommunikécids technoldgidk és intelligens kozlekedési rendszerek elémozditaséra
vonatkozd jov6beni intézkedésekben is;

15.  siirgeti a Bizottsdgot, hogy terjesszen el§ javaslatokat az egyedi és ,tuning” alkatrészek — mint példaul
a kiilonleges gumiabroncsok, kerekek és egyéb potalkatrészek — kozos piacdnak megteremtésére, mivel a
nemzeti eljarasok jelenlegi sokfélesége akadilyozza ezen dgazat tovabbi fejl6dését, amelynek ennél fogva

haszndra valna a kozosségi szintli jogszabélyi harmonizdcid és a szellemi tulajdon megfelel§ védelme;

16.  felhivja a Bizottsdgot, hogy fokozza a hamisitott autdalkatrészek behozatala elleni kiizdelmet;

A jogalkotds mindségének javitdsa és a szabdlyozdsi kornyezet nemzetkozivé tétele

17.  hangsilyozza a szitkségtelen biirokracia felszdmoldsanak jelentGségét, beleértve a nemzetkozi egyez-
mények 1étezésébdl eredd szabalyozasi kettGsségeket;

() HLL 203, 2002.8.1., 30. o.

(®) A Bizottsdg értelmez8 kozleménye a madsik tagdllambol szdrmazé gépjirmiivek nyilvantartdsi eljrdsdrél (HL C 68.,
2007.3.24.,, 15. o.).

() HLL 171, 2007.6.29,, 1. o.
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18.  hangsilyozza a jobb jogalkotds elvének (azaz a megfelel6 hatdsvizsgilat, a koltség-haszon elv, meg-
felel atfutdsi id6 stb.) dontS fontossagu szerepét egy versenyképes autbipari szabalyozdsi keret 1étrehozdsa-
ban, mint ahogy ezt a CARS 21 folyamat is jovdhagyta; emlékeztet arra, hogy a szabdlyozdsi dtiterv a
CARS 21 zérdjelentés szerves részét képezi, és azt tiszteletben kell tartani;

19.  elismeri, hogy a nemzetkozi autbipari szabdlyozdsi kornyezetbe integrélt, a jelenlegi szocidlis és kor-
nyezetvédelmi sziikségletekkel osszhangban éll6, jobban koriilhatdrolt, 4tlithaté szabélyok, amelyeket kivé-
telek nélkiil alkalmaznak, hozzdjarulhatnak az iparban a nagyobb versenyképességhez és a tisztességes ver-
senyhez;

20. gy véli, hogy a stratégiai szabvanyositds a versenyképesség 1étfontossagt feltétele; kéri ezért a Bizott-
sdgot, hogy torekedjen az eurdpai szabvinyok elismertetésére a vildgban;

21.  idvozli a Bizottsdg arra vonatkozd tervét, hogy 38 kozosségi irdnyelv helyébe meglévé ENSZ-EGB
el6irdsok lépjenek, valamint hogy bevezessék az 6n- és virtudlis vizsgélat lehetSségét, és felhivja a Bizottsd-
got, hogy folytassa a jogszabdlyi egyszertisités folyamatdt; ragaszkodik ahhoz, hogy e javaslatokat csak azzal
a feltétellel tudja tdmogatni, hogy mindenki szdmadra viligos, miszerint a Parlament fenntartja magénak a
jogot arra, hogy az ENSZ-EGB rendszert6l fiiggetlenill is kezdeményezhesse jogszabdly megalkotdsit abban
az esetben, ha megitélése szerint az unids kotelezettségek értelmében erre sziikség van;

22.  idvozli a Bizottsig arra irdnyuld javaslatit, hogy évente jelentést tegyen a Parlamentnek az
ENSZ-EGB és a komitoldgiai folyamat keretében tett elGrelépésekrdl;

23.  a gépjarmdipar technoldgiai és fejlesztési szempontbdl intenziv jellege miatt idvozli a Bizottsignak
egy feliilvizsgdlati mechanizmus bevezetésére irdnyuld kivinsdgdt; tigy véli azonban, hogy jobban ki kellene
hasznélni a jogszabalyokban szerepld megsziintetési zdradékokat annak biztositdsa érdekében, hogy a jog-
szabdlyok ne akadélyozzdk, illetve ne hidsitsdk meg a K+F és a piaci er6k dltal folyamatosan létrehozott
technolgiai elGrelépéseket;

24.  felhivja a Bizottsdgot, hogy a lehetd leghamarabb kezdje meg a 74/297/EGK ('), a 76/115/EGK (%) és a
78/932/EGK () irdnyelvek, valamint a 122. szdmi ENSZ-EGB el6irds egyszertsitésének folyamatat;

A XXI. szdzad kornyezetvédelmi elGirdsainak elfogaddsa

25.  megjegyzi, hogy a kozosségi jog olyan gépjarmiipiacot szabdlyoz, amelyben éves szinten 17-18 mil-
lié jarmvet adnak el, ami azonos nagysigd az Egyesiilt Allamok személygépjarmd-piacéval; arra szamit,
hogy egy ambiciézus kibocsatds-csokkentési politika vildgszerte kedvezd hatést fog gyakorolni a kozlekedés-
bél szdrmazé kibocsatds csokkentésében;

26. gy véli, hogy az elmdlt évszdzad egyik legfontosabb vivmanya az egyének mobilitdsa; ugy véli, hogy
a mobilitds és a kornyezetvédelem nem feltétleniil zarja ki egymast, és hogy a jovd autétechnoldgidjanak e
két szempont egyesitéséhez hozza kell jarulnia; ténylegesen tgy véli, hogy az éghajlatviltozasbdl eredd
kihivés kiilonosen alkalmat teremt a technoldgiai elSrelépéseknek és az innovacionak;

27.  tudatdban van az idések — killonosen a vidékiek —, illetve a fogyatékkal él6k mobilitasit szolgdl6
jarmtivek fontossdgdnak;

28.  felkéri a Bizottsdgot, hogy teremtsen olyan kornyezetet, amely biztositja a kozuti kozlekedés kornye-
zetvédelmi fenntarthat6sdgit, kedvezd a termelési rendszerek rugalmassdgdra és emeli az EU-s munkaerd
szakértelmének szintjét;

29.  4gy véli, hogy a szennyezd anyagok kibocsitdsdra vonatkozé normdk igazi sikerként konyvelhetdk el,
amelyek mar mostanra is nagyon tiszta iizemd személyautdkat eredményeztek; hangstlyozza annak fontos-
sdgét, hogy ezt a sikert a nehézgépjarmivek esetében is elérjék; tigy véli, hogy az autdipari dgazatban érvé-
nyesill§ unids kornyezetvédelmi szabalyozasbol ered§ el6nyok jéval az unids piacon tdl is elterjedhetnének;

30. udvozli a személygépkocsik szennyez@anyag-kibocsdtdsdnak csokkentésére vonatkozé Euro 5 és
Euro 6 normak gyors bevezetését;

(') A Tandcs 74/297|EGK irdnyelve (1974. jinius 4.) a gépjarmiivek bels6 berendezéseire (a kormdnyberendezés viselke-
dése {itkozés esetén) vonatkozé tagdllami jogszabélyok kozelitésérsl (HL L 165., 1974.6.20., 16. o.).

() A Tandcs 76[/115/EGK irdnyelve 1975. december 18.) a gépjarmtivek biztonsdgi oveinek rogzitéseire vonatkozd
tagallami jogszabalyok kozelitésérél (HL L 24., 1976.1.30., 6. 0.).

(®) A Tandcs 78/932/EGK irdnyelve (1978. oktéber 16.) a gépjirmiivek iiléseinek fejtdmldira vonatkozé tagallami jog-
szabdlyok kozelitésérsl (HL L 325., 1978.11.20., 1. o.).
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31. gy itéli meg, hogy a levegémindség javuldsa a kevésbé szennyezd jarmivek bevezetésén tdl csak a
jarmdpark gyorsabb megujitdsaval érhetd el; tgy itéli meg, hogy pénziigyi intézkedéseket kell életbe léptetni
a fogyasztok arra valé 6sztonzése érdekében, hogy régi autdikat kevésbé szennyezd jarmtvekre cseréljék;

32.  dvozli a benzin és a dizeliizemanyagok mindségérdl szolo, 1998. oktdber 13-i 98/70/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyelv (iizemanyag-mindség irdnyelv) feliilvizsgélatdra vonatkoz6 javaslatot ('), amely
a kozuti kozlekedési tizemanyagokbdl eredd iiveghdzhatasti gazok életcikluson keresztiil torténd kibocsata-
sanak figyelembe vételére irdnyul;

33.  a kozosségi jogalkotds osszefuggésében felhivja a Bizottsdgot, hogy — a gépkocsik CO,-kibocsatdsdval
kapcsolatos, folyamatban 1év6 megbeszélés sérelme nélkiil — kezdje el a kibocsatasi teszteljarasok djraértéke-
1ését és felilvizsgalatat, hogy jobban titkrozGdjenek a valds felhasznalsi feltételek;

34.  komoly aggodalminak ad hangot az elhaszndl6dott jarmtvekrdl sz6lé 2000. szeptember 18-i
2000/53[EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv () nem harmonizdlt médon val6 végrehajtasaval kapcso-
latban; gy véli, hogy az irdnyelv nem elég ambicidzus;

A szén-dioxid-kibocsdtds jelentés mértékii csokkentése

35.  1dvozli a Bizottsagnak a személyautk szén-dioxid-kibocsitdsa csokkentésére irdnyuld terveit; gy
véli, hogy a szén-dioxid-kibocsdtds csokkentésének valamennyi osszetevdjére, példaul az infrastruktirara, a
vezetSi viselkedésre, az embereket a tisztdbb autdk és jarmitechnoldgia, valamint a biotizemanyagok hasz-
ndlatdra indité Osztonzd-rendszerre is kiterjedS integralt megkozelités lenne a legmegfelel6bb; bétoritja a
Bizottsdgot, hogy fontolja meg egy olyan kozos keret létrehozdsat, amely a technoldgiasemleges és lehet6leg
harmonizilt, szén-dioxid-vonatkozasu, jelent8s szén-dioxid csokkentési potencidllal bird, ugyanakkor a ver-
seny torzuldsait elkeriil§ pénziigyi kezdeményezések koordindlt alkalmazasdra vonatkozik; siirgeti a Tand-
csot, hogy jusson megéllapoddsra Bizottsdg azon javaslatit illetSen, amely az addkat a személyautdk szeny-
nyez@anyag- (példdul szén-dioxid-) kibocsitdsahoz kotné, annak érdekében, hogy elkeriilhet6vé viljon a
belsé piacnak a tagdllamok dltali eltérg alkalmazasbol eredd tovabbi toredezettsége;

36.  siirgeti a Bizottsdgot, hogy — figyelembe véve az unibs piac valdsdgos helyzetét, amelyben az tlagos
jarmtipark-megtjuldsi ardny évente alacsonyabb, mint 10 % — tlizzon ki ambicizus, de redlis célokat; ezért
hangstlyozza azt a tényt, hogy az (ij autok megfizethetGsége elengedhetetlen szerepet jatszik a kozosségi cél
elérésében; hangstlyozza, hogy minél ambicidzusabb kotelezd célokat tifznek ki a szén-dioxid-kibocsdtdssal
kapcsolatban, anndl tobb alkalmazkodasi id6t kell biztositani az autbipar szdmara;

37.  emlékezteti a Bizottsdgot, hogy az Uj személyautd tipusok kifejlesztése koriilbeliil 5-7 évet vesz
igénybe; gy véli, hogy a kotelezd céloknak elegend§ reagaldsi id6t kellene biztositaniuk az autbipar sza-
méra; felhivja a Bizottsagot, hogy 2015 el6tt ne dllapitson meg végleges kotelez$ szén-dioxid-kibocsatdsi
célokat;

38.  ugy véli, hogy az 1j személyautdkra vonatkozd 125g/km dtlagos szén-dioxid-kibocsatdsi célt el kell
tudni érni; hangstlyozza, hogy a Bizottsignak még ambiciézusabb hosszi tavii szén-dioxidkibocsatds-csok-
kentési célokon kellene munkélkodnia az autéipari dgazatban; gy véli, hogy ebben az Gsszefiiggésben alap-
vetd fontossagh a célértékek fokozatos meghatdrozdsa a jarmtvek sulyatdl fuiggGen;

39.  udvozli a Bizottsdg arra vonatkozd tervét, hogy 2020-ra 10 %-os kételez8 érvény( biotizemanyag-
célokat tlizzon ki, feltéve, ha a fenntarthatésgi kovetelményeket tiszteletben tartjak és a mdsodik generdcios
technoldgia haszndlata 6sztonzést kap; felhiv a fenntarthatéan termelt biotizemanyagok tandsitdsanak kidol-
gozdsdra; felhivia a Bizottsdgot, hogy a biolizemanyagokra vonatkozé kovetkezd jogalkotdsi javaslatiban
csak a tandsitott, fenntarthatd biotizemanyagok figyelembe vételét engedje meg a célkittizés elérésénél; hang-
sulyozza, hogy az étkezési novényekkel kozvetleniil nem versenyzé novényekbdl vagy névényi részekbdl
szarmaz6, nagyobb hatékonysagot kindlé mdsodik generacids bioiizemanyagok fejlesztését és elémozditdsat
folytatni kell;

40. rdmutat arra, hogy a bioiizemanyagok és a hidrogén fokozottabb felhasznédldsa érdekében, ami az
optimdlis kornyezetvédelmi teljesitmény el6feltétele, elengedhetetlen a szitkséges helyi hdlozatok kiépitésének
osztonzése a lakosok elldtdsdnak biztositdsa céljdbol;

41.  ugy véli, hogy a szén-dioxid-kibocsdtds csokkentésére irdnyuld intézkedéseknek nagyobb hangstilyt
kellene fektetniitk a vezetSi ismeretek novelésére a gazdasigos vezetési technikdkat és az 1j technologidk
legjobb kihasznéldsat illetGen;

() HLL 350, 1998.12.28., 58. o.
() HL L 269. 2000.10.21., 34. o.
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42.  ugy véli, hogy az iizemanyag-hatékonysdg cimén torténd jobb jelolésének és a jobb szennyezGanyag-
kibocsiatasi adatoknak koszonhetSen a fogyasztok névekvé tajékozottsiga hozzdjarul a szén-dioxid-csokken-
tés megvaldsitdsahoz; ezért felszolit az 1j személygépkocsik forgalmazdsa alkalméval a tiizelGanyag-fogyasz-
tasrol és CO,-kibocsatdsrdl szol6 vésarloi informdacidk rendelkezésre 4lldsarol sz616 1999. december 13-, az
1999/94/EK eurbpai parlamenti és tandcsi irdnyelv (') feliilvizsgdlatira a kozelmdltban megvalésitott bevalt
gyakorlatok figyelembevételével;

43.  emlékeztet arra, hogy a gépkocsik CO,-kibocsatdsanak csokkentése legkdnnyebben a tomegkozleke-
dési rendszerek 4talakitdsa révén valdsithaté meg;

44.  elismeri, hogy a Nemzetkozi Autdszovetség (FIA) vezetS szerepet jatszik azon innovativ kornyezetvé-
delmi technoldgiai valtozdsok terén, amelyek potencidlis szén-dioxid-csokkentést és jarulékosan hatékonysag-
javuldst jelentenek az Gj autok esetében;

45.  sirgeti a FIA-t, hogy fokozza erdfeszitéseit tobbek kozott az autdk energiahatékonysdganak novelését
célzé innovativ kozati kozlekedési kutatds elémozditdsara;

46.  elismeri azt a szerepet, amelyet a motorsport jatszhat a kornyezetbarat technolégidhoz val6 viszo-
nyulds és a fogyasztdi szokdsok megvdltoztatdsa terén; ezért kéri a FIA-t és a Forma 1 tobbi szereplGjét,
hogy ennek megfelelGen véltoztassanak a szabdlyaikon annak érdekében, hogy az olyan kornyezetbarat
technol6gidk, mint a biotizemanyagok, a négyhengeres motorok vagy a hibrid motorok kénnyen alkalmaz-

hatdk legyenek;

47.  tanulmdny készitésére hiv fel azon tovdbbi nem mdszaki intézkedések nyilvantartisba vétele érdeké-
ben, amelyeket a szén-dioxid-kibocsdtds csokkentése céljabol hajtottak végre az EU-ban;

A koziti kozlekedés még biztonsdgosabbd tétele

48.  udvozli a Bizottsdg arra vonatkozd erdfeszitéseit — a fontos 1j technoldgidkat is beleértve —, hogy
csokkentse a koziti balesetek dldozatainak szdmadt; siirgeti a Bizottsdgot annak biztositdsdra, hogy a jarmd-
vek biztonsagi felszereléseire vonatkozd kovetelmények a CARS 21 magas szintl csoport dltal elfogadott
jobb szabdlyozdsi elveknek megfelelden legyenek bevezetve; hangsilyozza egy integralt megkozelités sziiksé-
gességét, amely magdban foglalja a jarmdtechnoldgiai fejlesztéseket, az infrastrukturalis intézkedéseket, vala-
mint az oktatdst, a tdjékoztatdst és a végrehajtast a kozatbiztonsagi célok takarékosabb elérése érdekében;

49.  elismeri az Gj technoldgidkat dltaldban els6ként alkalmazé prémiumkategériaja piac katalizatorszere-
pét; rdmutat ugyanakkor, hogy a tovabbi biztonsdgi rendszerek fokozhatjdk a személyautdk sulyét, és igy
megnovekedett szén-dioxid-kibocsdtdshoz vezethetnek;

50.  aggodalmat fejezi ki a jarmvek dtlagos sebességnovekedésének kozitbiztonsdgra gyakorolt kedvezGt-
len hatdsa miatt; ezzel Gsszefiiggésben javasolja a Nemzetkozi Gépjarmii-ellendrzési Bizottsdg (CITA) altal
2007-ben kozzétett, az Eurdpai Unidnak a gépjarmiivek miiszaki vizsgdztatdsdval kapcsolatos jovébeli lehe-
tGségeirdl sz6l6 tanulmdny ajdnldsainak végrehajtdsdt; ajanlja egy biztonsdgos bedllitdst célzé6 kampdny
tdmogatasat és az elektronikus menetstabilizdl6 rendszerek (ESC) standard tartozékként valé miel8bbi foko-
zatos bevezetését;

51.  felhivja Bizottsdgot, hogy javitsa a kozutbiztonsdgi rendszert azéltal, hogy kotelezi a tagdllamokat a
tanuldvezetSi képzési kovetelmények szigoritdsdra, a kotelezd képzés kiterjesztésére és a hivatdsos vezetSk
rendszeres tovabbképzését elrendeld szabdlyok bevezetésére;

52.  felhivja a Bizottsdgot, hogy végezze el a kozati balesetek dldozatai szdmanak csokkentésére irdnyuld
intézkedésekhez sziikséges kornyezet 2007-2009. évekre vonatkozd, bejelentett értékelését;

53.  kéri a Bizottsagot, hogy dolgozzon ki olyan rendszert, amely lehet&vé teszi az autégyartok szdmdra,
hogy biintetdszankcidk nélkiil gyarthassanak tobblet-szén-dioxidot kibocsatd jarmiiveket abban az esetben,
ha ez a plusz kibocsitds kozosségi szinten meghozott, jogilag kotelez§ érvénydi biztonsagi intézkedések
kovetkezménye;

54.  nem véli igy, hogy a fénysz6ré nappali haszndlatinak az egész EU-ban kotelez8nek kellene lennie;

() HLL 12, 2000.1.18., 16. o.
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55.  felhivja a Bizottsdgot, hogy prioritdsként kezelve tegye hatékonyabbd a hatdrokon atnydlé jarmdvizs-
gélat rendszerét és az idegen tagdllamban elkovetett kozlekedési szabdlysértések miatt kiszabott biintetések
hatdron 4tnydlé behajtasat;

Tisztességes koriilmények megteremtése az autdkereskedelmi kapcsolatokban

56.  kijelenti, hogy az Eurdpai Unié autdipara a vildg egyik legversenyképesebb dgazata; gy véli ugyan-
akkor, hogy a tisztességtelen verseny és a szellemi tulajdonjogok megsértése veszélyezteti ezt a pozicidjat;

57.  hangsilyozza a WTO fontossdgit az autbipar szempontjabél az egyre globalisabb kereskedelmi kor-
nyezetben; kiemelkedSen fontosnak tartja, hogy a jelenlegi dohai fejlesztési forduld tdrgyaldsai a harmadik
orszdgok piacait a lehet§ legelérhet6bbé tegyék az autégyarték szadmadra, killonosen a feltorekvd harmadik
orszagok potencidlisan nagy piacai esetében;

58.  hangsilyozza a WTO vitarendezési mechanizmusdnak fontossigit a harmadik orszagokba irdnyulé
exporttal kapcsolatos problémdk megolddsaban; emlékeztet a WTO elé terjesztett vitdk kedvezd kimenete-
lére Kanada, India és Indonézia esetében;

59.  Gvatossigra szOlit fel a Bizottsdg arra irdnyuld erdfeszitéseit illetGen, hogy alapjaiban feliilvizsgdlja a
kereskedelmi védelmi eszkozoket; emlékeztet arra, hogy az autbipar célpontja lehet harmadik orszdgok
versenyellenes gyakorlatainak, és siirgeti a Bizottsagot, hogy biztositsa az EU ipardnak a tisztességtelen gya-
korlatokkal szembeni védelmében a kereskedelmi védelmi eszkozok alapvet§ filozofidjanak alkalmazdsét;

60.  emlékeztet arra, hogy az EU-nak tovabbra is kiemelten kell kezelnie a tobboldalii kereskedelmi meg-
dllapodasok sikeres megkotését; tdmogatja mindazondltal a Bizottsdg arra irdnyulé szdndékét, hogy 4j két-
oldalt kereskedelmi megéllapoddsokrél térgyaljon, elsGsorban Azsidban, a piacra lépési feltételek javitdsa
érdekében; hangsilyozza, hogy a szabadkereskedelmi megallapoddsoknak mindig magas szintdi piacra 1épést
kell célozniuk a partnerorszdgban; ragaszkodik ahhoz, hogy az unids politika biztositsa az unids és nem
unids orszagokban mtikods unids autdgyartdk versenyképességét; meg van gy6zdédve arrdl, hogy az autd-
ipar szdmdra fontossdggal bir EU és az ASEAN, India, valamint a Mercosur kozotti kétoldalti megéllapodd-
sok megkotése;

61.  siirgeti a Bizottsdgot, hogy az EU és Korea kozotti szabadkereskedelmi megéllapodas jelenlegi tirgya-
lasai keretében gondoskodjon arrdl, hogy Korea eltorolje az Gsszes meglévd vamjellegli és nem vamjelleg(i
akadalyt, és ne hozzon létre Gjakat, és hogy tobb ENSZ-EGB el6irast hajtson végre; kéri, hogy a Bizottsdg
fontolja meg az unids importvamok biztositékok melletti fokozatos megsziintetésére vonatkozd stratégidt, és
igy javasolja ezen fokozatos megsziintetésnek a nem vamjellegli akaddlyok koreai oldalon torténd megsziin-
tetéséhez valé hozzakapcsoldsat;

62.  megismétli, hogy Korea aldirta és ratifikdlta az 1958. évi ENSZ-EGB megdllapodast, és ezzel elkote-
lezte magdt az ENSZ-EGB el6irdsok végrehajtdsa mellett; siirgeti a Bizottsdgot ennek a jovébeli targyaldsok
soran tortén$ hangsulyozdsdra és a gyors végrehajtdshoz valé ragaszkoddsra; megjegyzi, hogy az FTA-nak
mindenesetre egyértelmtien rogzitenie kell, hogy Korea lehetévé teszi az ENSZ-EGB szabvanyoknak meg-
felel6 EU-bdl importalt autdk szdmadra a koreai piachoz valé hozzaférést;

63. felhivja a Bizottsdgot, hogy értékelje egy gépjarmiivekkel foglalkoz6 munkacsoport, valamint a gép-
jarmtivekkel kapcsolatos intézkedésekrdl sz6l6 kiilon gyorsitott vitarendezési eljirds 1étrehozdsdnak lehetd-
ségét, amelyet az USA—Korea szabadkereskedelmi megéllapodds vezetett be;

64.  hangsilyozza a szoros partnerség kialakitdsinak fontossdgdt Kindval az egyenld feltételeket teremtd
szabdlyozasi keretet kidolgozdsa terén; megéllapitja, hogy a szellemi tulajdonjogok hatékony védelme a part-
nerség elengedhetetlen feltétele;

65. udvozli a Bizottsag kérését, mely szerint WTO-bizottsagot kell létrehozni a behozott jarmdrészek
Kina éltal torténd kezelését illetGen fennmaradd kérdések tekintetében, mivel ez a Bizottsdg szerint nem
osszeegyeztethetS az egyes WTO-megallapodasok tobb cikkével sem;
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66. tdmogatja a Bizottsdgot a Kindban fenndll6é jogi keretfeltételekkel kapcsolatos 1épések sordn, amelyek
célja, hogy tisztességes feltételeket és jogbiztonsagot garantdljanak az e piacon mitkodS eurdpai véllalatok
szdmara;

67. agy emliti az eurdpai gumiabroncsipart, hogy az jelentés mértékben hozzdjirul a sikeres eurdpai
gépjarmdiparhoz; felhivja ezért a Bizottsdgot, hogy kozelrdl vizsgdlja meg az indokolatlan technikai kereske-
delmi akadalyok kérdését, ideértve a helyi technikai szabdlyozdst is, amelyekkel a gumiabroncsipar a fontos
feltorekve dzsiai piacokon szembesiil;

Kutatds és fejlesztés az autéiparban

68.  Osztonzik a kozosségi K+F finanszirozasdval és a hetedik kutatdsi és fejlesztési keretprogram, a ver-
senyképességi és innovacids keretprogram és az 2010 programokhoz hasonlé kezdeményezések segitségé-
vel létrehozott egyiittmidkodés dltal elért eredmények; 0sztonzi a Bizottsagot, hogy a munkaprogramokkal

célozza specifikusabban az autdiparnak az 0j jogszabalyokbdl vagy a megallapitott kotelezS kibocsatasi
célértékekbdl eredd igényeit;

69.  kéri a Bizottsdgot, hogy 2012 el6tt fogadjon el stratégidt az autdipari K+F finanszirozdsdnak elégsé-
ges novelésére, kiilonods figyelmet forditva az elldtdsi szektorokra;

70.  siirgeti a tagallamokat, hogy noveljék az autdipari K+F kozpénzbdl valé finanszirozdsat, és tegyék azt
figg6vé a szén-dioxid-kibocsatasi célok kotelezvé tételétdl;

71.  hangsilyozza annak fontossagdt, hogy a vdrosokban megviltozzon a gépkocsi haszndlat; gy véli,
hogy az iizemanyag-takarékos gépkocsik mellett elengedhetetlen az elektromos varosi gépkocsik bevezetése;
ezért felhiv a sziikséges technoldgidkkal kapcsolatos kutatds és fejlesztés tdmogatdséra;

72.  felhivja az osszes tagdllamot és az EU-t, hogy adjanak meg minden sziikséges tdmogatdst az dttorést
biztositd 1j technoldgidkkal, példdul a hidrogénmotorokkal, izemanyagcelldkkal, illetve hibridekkel kapcso-
latos kutatdshoz és fejlesztéshez;

73.  hangsilyozza, hogy az informdci6s és kommunikdcids technologidk az intelligens forgalomirdnyito
rendszerekben az egész EU-ban val6 teljes korii alkalmazdsuk esetén — amelyek célja a folyamatos forgalom
biztositdsa — hozzdjarulhatnak a kornyezetet és az emberi egészséget érint§ karos hatdsok, valamint a bale-
setek és az energiapazarlds elkertiléséhez; az a véleménye, hogy a gépjarmivek és az infrastruktirdk kozotti
zavartalan kapcsolat biztositdsa érdekében a kommunikacids eszkozoknek valamennyi tagdllamban egységes
eurdpai szabvanyt kell kovetniiik;

74.  ugy véli, hogy az intelligens gépjarmtivekre irdnyul6 kezdeményezés (), a Galileo vagy az intelligens
kozlekedési rendszerek kialakitdsdt tdmogatd egyéb lehetéségek alkalmazdsa kiemelkeds fontossdgu; felhivia
ezért a Bizottsdgot, hogy erdteljesen tdimogassa ezek fejlesztését;

75.  hatdrozottan tdmogatja az informdciés és kommunikdcids technoldgidn alapulé innovacidkkal kap-
csolatos kutatds és fejlesztés folytatdsat; agy véli, hogy az intelligens gépjarmtivekre irdnyulé kezdeményezés
keretében 1j technoldgiai fejlesztések vezethetSk be a kozlekedés racionalizdldsinak elsegitése érdekében,
hogy — azéltal, hogy megkonnyitik a jarmiivezet8k szdmadra, hogy helyes dontést hozzanak és az uti céljuk
eléréshez a leggyorsabb utvonalat vilasszdk —, a kozlekedés még inkdbb kornyezetbardt legyen; felhiv min-
den érdekelt felet, kiilonosen a tagallamokat, hogy az eSegélyhivd rendszer végrehajtdsa érdekében hozzak
meg a megfelel§ rendelkezéseket;

76.  az intelligens kozlekedési rendszerrel kapcsolatban végzett munkdt a sikeres gépjarmdiipar és az ipar
kornyezeti hatdsdnak csokkentésére irdnyuld, eredményes eréfeszitések kulcsdnak tekinti; dgy véli, hogy a
Galile6t példaként kellene emliteni, és ezért a Galileo konzorciumon — amelyben az érdekelt tagok kotele-
zettséget véllalnak a projekt fejlesztésére — keresztiil torténd finanszirozdsdra vonatkozé megoldds megtald-
lasat kiemelt kérdésként kell kezelni;

77.  ugy véli, hogy az Eurdpai Technoldgiai Intézet els6 tudomdnyos és innovacios tdrsuldsainak egyikét a
szén-dioxid-kibocsdtds csokkentésének kell szentelni a jarmtitechnol6gidban;

() COM(2006)0059.
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A szerkezetdtalakitdsi politikdk és a kivetendd' it

78.  ugy véli, hogy meg kell teremteni az dltaldnos feltételeket az eurdpai autbipar fenntarthatéva tétele
érdekében, valamint hogy képes legyen a technoldgiai, 6koldgiai és tdrsadalmi innovacié élvonaldban
maradni a magasan képzett munkaer$ tdmogatdsaval;

79.  elismeri, hogy az eurdpai személygépkocsi-iparban a gydrtok és a beszallitok egyarant magasan kép-
zett munkaer6vel rendelkeznek, amely jelentGs mértékben hozzdjirult az eurdpai személygépkocsi-ipar kie-
melked§ teljesitményéhez;

80. ramutat az eurdpai autbipar fontossigira a foglalkoztatds, a novekedés, az innovicié és a verseny-
képesség tekintetében; tigy véli, hogy — noha az autdipar jelentSs valtozdsokon megy majd keresztil — a
politikakat is modositani kell annak érdekében, hogy az eurdpai szabélyok ne vezessenek munkahelyek
elvesztéséhez;

81. fenntartja, hogy a kozosségi kornyezetvédelmi, kozatbiztonsigi és energiahatékonysagi jogszabalyok-
bél kovetkezik a munkaer6 megfelel§ oktatdsinak és képzésének sziikségessége, annak érdekében, hogy
azok képesek legyenek konnyebben alkalmazkodni egyardnt mdszaki természet és szabalyozasi jellegti val-
tozdsokhoz, és hogy jobb munkavéllalasi kildtdsokat élvezzenek;

82.  felhivja a Bizottsdgot, hogy koordindlja a strukturélis alapok és az Eurdpai Globalizaciés Alkalmazko-
dési Alap hatékony felhaszndldsat, ahol az autbipar érintettsége felmeriil;

83.  felhiv arra, hogy tartsdk vissza a kozosségi tdmogatast az olyan vallalatoktdl, amelyek — miutdn ilyen
tdmogatdsban részesiiltek valamely tagillamban — egy maésik orszdgba koltoztetik 4t gyartdsi tevékenységii-
ket, anélkiil, hogy teljes mértékben teljesitenék az érintett tagdllammal kotott megéllapoddsaikat;

84.  hangsilyozza, hogy figyelembe véve a tovdbbi szerkezetdtalakitdst, az EU-nak és a tagdllamoknak a
szerkezetatalakitds gordiilékenységére és a munkavallaloknak kindlt 4j lehet&ségekre is hangstilyt kell helyez-
niiik;

85. gy itéli meg, hogy meg kell erésiteni a dolgozdk rendelkezésére dll6 tdjékoztatdsi és konzultdcids
csatornakat és mechanizmusokat az Eurdpai Uzemi Tandcs létrehozdsardl vagy a kozosségi szintii véllalko-
zdsok és villalkozdscsoportok munkavallaldinak tdjékoztatdsit és a velitk folytatott konzulticidt szolgdld
eljrds kialakitdsdrol szolé 1994. szeptember 22-i 94/45[EK tandcsi irdnyelv (') szitkséges feliilvizsgalata
révén;

86. fenntartja, hogy a munkavillalokkal torténd egyeztetést és a dolgozok tdjékoztatdshoz vald jogat
Eurdpa-szerte meg kell erdsiteni, annak érdekében, hogy a dolgozdk a dontéshozatal kordbbi szakaszdban
részt vehessenek, és igy enyhithessék a szerkezetatalakitasbol eredd hatdsokat; ramutat ennek megfeleléen a
CARS 21 jelentésrdl sz6l6, fent emlitett bizottsdgi kozleményben emlitett, a szerkezetatalakitdssal foglalkozo
forumra vonatkoz6 javaslat fontossdgara;

87. felhivja a szocidlis partnereket, hogy megfelel§ politikdkat hajtsanak végre az ipar szerkezetvéltdsa
kovetkeztében fenyegetettek szdmadra;

88.  felhiv a munkavéllalok jobb tdjékoztatdsdra és a veliik valé egyeztetésre az iparnak a kornyezetkimé-
16bb jarmiivek tervezésébdl és gyartdsabodl eredd j kihivasokhoz torténd alkalmazkodési folyamata sordn;

89. ramutat a gyart6k és a forgalmazok kozotti jelenlegi kapcsolat feliilvizsgdlatanak sziikségességére,
amelynek az autbipari dgazat versenyképességére gyakorolt hatdsa komolyan kérositja az dgazatban mikodd
kis- és kozépvallalkozdsokat; gy véli, hogy a K+F és az ipari stratégidk teriiletén az egytittmiikodést stabi-
labb alapokon kell 6sztonozni; siirgeti e célbdl a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy fogadjdk el a sziikséges
szakpolitikdkat a fent emlitett kapcsolat stabilizdldsa és az abban rejl§ nehézségek lekiizdése érdekében
szitkséges keret létrehozdsa végett;

90. ramutat, hogy fontos az Eurdpai Beruhdzdsi Bank forrdsai hasznalatdnak rendszeresebbé tétele a kis-
és kozépvillalkozasok autdipari dgazatban torténd tamogatdsa és a kockdzati t6kéhez valé hozzaférésik
elGsegitése érdekében;

* *

91. utasitja elnokét, hogy tovdbbitsa ezt az alldsfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak.

() HLL 254, 1994.9.30., 64. o.




