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A Régiok Bizottsiga véleménye kornyezetbardtabb kozlekedés

(2009/C 120/09)

A REGIOK BIZOTTSAGA

— 1dvozli, hogy els6 izben jelenik meg irdnyelvjavaslatban a kiils§ koltségek internalizdldsdnak elve, és
hogy az utdijrél sz6l6 irdnyelv jelenlegi modositéd javaslatat olyan atfogd tanulmdnyok el6zték meg,
amelyekben a problematika alapos elemzésére keriilt sor;

— emlékeztet rd, hogy a kozlekedési fehér konyvben az eurdpai kozlekedéspolitika céljaiként az aldb-
biakat hatdroztdk meg: a kozlekedési médok kiegyenstilyozott viszonyanak megteremtése; egységes, az
egyes kozlekedési modoktdl fuggetlenitett alapelvek szerinti addztatds a kozlekedési koltségek jobb
beszdmitdsdhoz; esélyegyenlGség biztositdsa az egyes kozlekedési médok kozott; a szocidlis és kornye-
zeti koltségek teljes internalizdldsinak osztonzése; az infrastrukturdlis és a balesetekkel, légszeny-
nyezéssel, zajartalommal és kozlekedési dugbkkal kapcsolatos kiils6 koltségek beszdmitdsa az infra-
struktdra-haszndlat koltségeibe; a fenti alapelvek érvényesitése valamennyi kozlekedési mod és felhasz-
naléi kategoria esetében;

— utal arra, hogy az eurdpai kozlekedéspolitika egyik legfontosabb célkittizése abban éll, hogy a haté-
rokon dtmend druszéllitdst — és killonosen a hatdrokon dtmend nehézdru-szdllitdst — a kozitrdl a
vasttra csoportositsa at. Az EU-nak megfelel§ intézkedéseket kell biztositania a fenti cél eléréséhez,
amennyiben elég szabad kapacitds 4ll ehhez rendelkezésre;

— gy véli, hogy nem szabad a tagdllamok szabad beldtdsdra bizni a TEN-T-szakaszok kiilsé koltségeinek
beszdmitdsdt, hanem megfelel6 kritériumokat tartalmazé, atlithaté rendszerre van sziikség, amely
kotelezi a tagdllamokat a kiilsé koltségek beszdmitdsira és a bevételek célirdnyos felhaszndldséra.
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Az Eurépai Bizottsdg kozleménye az Eurépai Parlamentnek és a Tandcsnak: ,Kornyezetbardtabb kozle-

Az Eurdpai Bizottsdg kozleménye az Eurépai Parlamentnek, a Tandcsnak, a Gazdasagi és Szocialis
Bizottsagnak és a Régiok Bizottsagdnak: ,A kiils§ koltségek internalizdldsat elGsegits stratégia”

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a nehéz gépjarmiivekre egyes infrastruktirdk hasznéla-
téért kivetett dijakrdl sz6l6 1999/62[EK irdnyelv médositdsardl

Az Eurbpai Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek és a Tandcsnak: ,A meglévd vasiti jarmdal-
lomany zajkibocsatdsanak csokkentését célzé intézkedések”

POLITIKAI AJANLASOK
A REGIOK BIZOTTSAGA

Bevezetés

1. emlékeztet rd, hogy a valés koltségek megjelenitésének
célkittizése kapcsan ,Az eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: itt
az id6 donteni” cimd 2001. szeptember 12-i fehér kényvében
(COM(2001) 370) az Eurdpai Bizottsdg a goteborgi Eurdpai
Tandcsra utal, és amellett foglal allast, hogy fenntarthaté kozle-
kedéspolitika segitségével teljes mértékben internalizaljak a
szocidlis és kornyezeti koltségeket;

2. megjegyzi, hogy az Eurdpai Bizottsdg hangsilyozza, intéz-
kedésekre van szitkség ahhoz, hogy a forgalom névekedését
egyértelmten fiiggetlenitsék a GDP-novekedéstSl tgy, hogy a
megnovekedett kozati kozlekedést atiranyitjdk a vasitra, a vizi
és a tomegkozlekedésre. Az Eurdpai Bizottsdg hozzéflizi, hogy
az addzdsnak egységes, az egyes kozlekedési modoktdl fiigget-
lenitett alapelvek szerint kell torténnie, hogy igy az egyes kozle-
kedési médozatoknal jobban figyelembe tudjék venni a kozle-
kedési koltségeket, esélyegyenlséget teremtve ezdltal koztiik. Az
Eurépai Bizottsdg egyértelmtien kijelenti, hogy az infrastrukti-
rahaszndlat koltségeinek magukban kell foglalniuk mind az
infrastruktdra koltségeit, mind pedig a balesetekkel, légszeny-
nyezéssel, zajartalommal és kozlekedési dugokkal kapcsolatos
kiils6 koltségeket;

3. sajndlatdt fejezi ki, amiért a kozlekedéspolitikai fehér
konyv félidei felilvizsgdlatdban (az Eurdpai Bizottsdg 2006.
jinius 22-i kozleménye, COM(2006) 314) csupin kevés Uj
kezdeményezés olvashatdé a valés koltségek elvének kozleke-
déssel kapcsolatos megvaldsitdsara. Csupdn az ,Intelligens dijfi-
zetési rendszer” fejezetben jelentenek be 4j eszkozt az infra-
struktdra finanszirozdsdra, valamint a forgalom optimalizaldsdra
szolgdl6 uthaszndlati dij kivetéseként. Lehet@ség van az ilyen
dijak sdvos kialakitdsdra a kornyezeti hatdsok, illetve a kozleke-
dési dugok kockdzatinak figyelembevétele érdekében, els-
sorban a vdrosokban, illetve kornyezetvédelmileg érzékeny terii-
leteken, ahol mds, a kapacitds igénybevételét szabdlyozé megol-
dasok, példaul a tranzitjogok piaci cserekereskedelme is szdba
johetnek;

4. megéllapitja, hogy a kozlekedés kornyezetbaratabbd téte-
1érdl sz616, most mar meglévé intézkedéscsomaggal (Greening
Transport Package) és az abban taldlhat6, az utdijrél sz016
irdnyelv  felilvizsgdlatira irdnyulé javaslattal az Eurdpai
Bizottsdg eleget tesz a 2006/38/EK irdnyelv 11. cikkében foglalt
kotelezettségének, azaz annak, hogy olyan altalinosan alkalmaz-
hat6, 4tlithaté6 modellel szolgdljon a kiils6 koltségek értékelé-
sére, amely az infrastruktdradijak jovébeli kiszdmitdsdnak alap-
jaul kell, hogy szolgaljon. A modellhez csatoltak egy elemzést,
amely egyrészt a kiilsé koltségek internalizaciéjanak a kozleke-
dési mddokra gyakorolt hatdsait, masrészt a modell valamennyi
kozlekedési modra torténd fokozatos gyakorlati atiiltetését célzo
stratégiat vizsgalja;

5. emlékeztet rd, hogy a kozlekedési koltségek internalizéldsa
sziikséges 1épés, de ehhez mds intézkedéseknek is trsulniuk
kell, hogy mind a véllalatok, mind pedig a maganszemélyek
részére vonzobbd tegyék a kozlekedési kindlatot, biztositva
szamukra a szitkségleteiket kielégit§ infrastruktirat. Ezért elre-
lépésre van szitkség az druszdllitdsi céla vasathdlézatok létreho-
zdsdra irdnyulé intézkedéseket tartalmazd csomag tekintetében;
itt elsGsorban a transzeurépai kozlekedési haldzatokat kell
elényben részesiteni, és tovabb kell fejleszteni a vasati atrako-
dési rendszereket, valamint gyors megoldast taldlni a killonboz6
nyomtavszélességek miatt jelentkez8 problémakra;

Az 1tdijrol sz6l6 iranyelv

6.  idvozli, hogy elsd izben jelenik meg irdnyelvjavaslatban a
kiils6 koltségek internalizaldsanak elve, és hogy az utdijrél sz616
irdnyelv jelenlegi médosité javaslatat olyan atfogd tanulmanyok
elézték meg, amelyekben a problematika alapos elemzésére
keriilt sor;

7. udvozli azt is, hogy a 2006/38/EK irdnyelv 11. cikkének
végrehajtasaval az Eurdpai Bizottsdg megbizast ad tanulmdny
készitésére a kiils§ koltségek értékelésének bevilt mddszereird],
és hogy 2007-ben megjelentette a ,Kézikonyv a kozlekedési
dgazat kiils6 koltségeinek becsléséhez” cimi kiadvanyt (Hand-
book on estimation of external cost in the transport sector,
2007);
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8. wutal arra, hogy az eurdpai kozlekedéspolitika egyik legfon-
tosabb célkittizése abban dll, hogy a hatdrokon dtmend aruszdl-
litdst — és kiilonosen a hatdrokon dtmend nehézdru-szallitdst — a
kozatrdl a vasitra csoportositsa at. Az EU-nak megfelel§ intéz-
kedéseket kell biztositania a fenti cél eléréséhez, amennyiben
elég szabad kapacitds dll ehhez rendelkezésre, és a sziikséges
infrastruktardk kialakitdsin kell munkélkodnia, mindenekel6tt
a transzeurdpai kozlekedési hélézatok keretében;

9. emlékeztet rd, hogy a kozlekedési fehér konyvben az
eurdpai kozlekedéspolitika céljaiként az aldbbiakat hatdroztdk
meg: a kozlekedési mddok kiegyensiilyozott viszonydnak
megteremtése; egységes, az egyes kozlekedési médoktdl fiigget-
lenitett alapelvek szerinti adéztatds a kozlekedési koltségek jobb
beszdmitdsdhoz; esélyegyenlSség biztositisa az egyes kozleke-
dési médok kozott; a szocidlis és kornyezeti koltségek teljes
internalizdldsdnak oOsztonzése; az infrastrukturdlis és a balese-
tekkel, 1égszennyezéssel, zajartalommal és kozlekedési dugdkkal
kapcsolatos kiilsé koltségek beszdmitdsa az infrastruktdra-hasz-
nalat koltségeibe; a fenti alapelvek érvényesitése valamennyi
kozlekedési mod és felhaszndloi kategoria esetében;

10.  utal arra, hogy az Eurépai Bizottsdg a koziti kozlekedés
kiils6 koltségeinek beépitése sordn nem vette figyelembe a bale-
setekkel jaré koltségeket. Az Eurdpai Bizottsdg hangstlyozza,
hogy ezeket a koltségeket a biztositotarsasigok részére fizetett
biztositdsi dijak fedezik. Az RB szerint a biztositdsi dijak az
esetek tobbségében nem jelentenek elegendd Osztonzést a
biztonsdgos vezetéshez és az el6vigydzatos vezetési magatar-
tashoz. A biztositdsi dijakba nem szdmitanak bele azok a kolt-
ségek sem, amelyeket a tdrsadalomnak kell dllnia a balesetek
koltségeibSl. Az EU-nak ezért 1étre kellene hoznia a balesetekbdl
ad6do kiilsg koltségek értékelésének és kiszdmitdsanak keretét.
lgy minden tagallam 6ndlléan dontheti el, hogy a balesetekbdl
adodo kiils6 koltségeket a biztositdsi dijak révén vagy mds
moédon kivanja internalizalni;

11.  emlékeztet arra is, hogy az Eurdpai Bizottsdg szerint
modositani kell a kozlekedés tarsadalmi modelljein, a polgdrokat
a tomegkozlekedés fokozottabb igénybevételére 0sztonozve,
mivel ezek a modellek nem fiiggetlenithet6k az altaldnos
unids kornyezetvédelmi és éghajlati céloktdl, és az unids intéz-
kedéseket a fenntarthaté mobilitds jegyében nemcsak az EK-
Szerz6dés 71. cikke, hanem a 6. 174. és 176. cikke alapjin
is értékelni kell, mivel a kozos kozlekedéspolitika kozponti célja
a kornyezetbardtabb és hatékonyabb kozlekedés;

12.  fenntartdsai vannak viszont azzal kapcsolatban, hogy a
jelenlegi tervezet alkalmas-e az eurdpai kozlekedéspolitika fent
emlitett céljainak elérésére, féleg mivel egyelére nincs még
tervbe véve minden kiils§ koltség beszdmitdsa gy, ahogy az
a 2006/38[EK irdnyelvben szerepel, és az eurdpai bizottsdgi
javaslat tovabbra is a tagillamok mérlegelésére bizza, hogy
kivetnek-e ttdfjakat, és ha igen, milyen TENT-T-szakaszokon.
Tekintettel kell lenni a skandindv allamoknak a kozati druszdl-
litds megaddztatdsaval kapcsolatos sajitos alkotmdanyjogi helyze-
tére;

13.  utal rd, hogy a preambulumbekezdésekben a jogi keret
céljaként a versenytorzuldsok elkeriilésének egyik eszkozeként
emlitésre keriilt a dijkivetési rendszerek harmonizacidja is, illetve
mdris tervbe vettek egyfajta kornyezetbardtabb kialakitdst a kolt-
ségeknek a jarmdvek euroosztilya szerinti differencidldsa révén;

14.  ugyanakkor reméli, hogy a jovébeli eurdpai bizottsagi
javaslatok hatékonyabb vélaszt adnak az addk és dijak tekinte-
tében tapasztalhat6 jelentds eltérésekbdl adddé problémik,
illetve a kozlekedési modok ezekbdl eredd kiegyenlitetlen hasz-
nalatdnak, valamint bizonyos infrastruktirdk taltelitettségének
kérdésére, f6ként mivel az athaszndlati dijak eddigi jogi kerete
sem tudta megsziintetni ezt az ardnytalansdgot;

15.  megallapitja, hogy az Eurdpai Bizottsignak az {izema-
nyagok addinak harmonizicidjira irdnyuld torekvései eddig
nem vezettek ahhoz, hogy az EU tagdllamaiban kozelitsék
egymadshoz az tizemanyagokra kivetett adokat, és ezért tovabbra
is jelent8s tizemanyagdr-killonbségek vannak Eurdpdban. Az
Eurépai Bizottsagnak folytatnia kellene azokat az erdfeszitéseit,
amelyek az {izemanyagok igen eltér6 megaddztatdsinak felszé-
moldsat célozzdk. Amig nem keriil sor az iizemanyagadok atfo-
gobb 0Osszehangoldsdra, minden tagdllamnak lehetSsége kell,
hogy legyen az éghajlati terhelésbsl ad6dé kiilss koltségek inter-
nalizaldsara;

16.  a kozlekedéssel kapcsolatos adérendszerekben is (pl. a
tehergépjarmdvekre, az dsvanyi olajakra kivetett addok terén) a
meglévé komoly kiilonbségek fokozatos leépitését és atlathatd
eszkozfelhasznaldst szorgalmaz;

17.  sajndlja, hogy a hatdrokon dtmend aruszallitds tertiletén
tovabbra is fenndllnak az eltér6 mértékd infrastrukturdlis kolt-
ségek. Rdaddsul az olyan EU-n kivilli orszdgok, mint példaul
Svidjc, ebbdl a szempontbdl jobb helyzetben vannak az unids
tagallamokndl. Hangsulyozza, hogy az tthasznalati dijak elmdlt
években tortént modositdsai és valorizdci6i is csak elenyészd
valtozdsokat eredményeztek, egymdssal OsszevethetS utszaka-
szokra még mindig rendkiviil eltéré dijakat vetnek ki, és ez az
eltérd koltségteher jelentds keriil6utakat eredményez a szélli-
tasban, versenytorzuldst okozva ezzel. Siirgeti az Eurépai Bizott-
sagot, hogy hozzon intézkedéseket és tdimogassa a tagallamokat
abban a tekintetben, hogy a kozuti druszdllitds dtvonalainak
megvélasztasandl vegyék figyelembe a kornyezetre gyakorolt
hatést, a kozlekedésbiztonsdgot és az utak allapotdt;

18.  tudatdban van annak, hogy az Eurépai Bizottsdg minden,
a kozos kozlekedéspolitikdval kapcsolatos megfontoldsdnak
kiindulépontja a négy szabadsdgjog — azon belill is elsGsorban
a az aruk és a szolgaltatdsok szabad mozgdsinak — garantéldsa,
és hogy az eurdpai kozlekedéspolitika a kozlekedés technikailag
zokkendmentes mikodését hivatott biztositani alacsony
nemzetgazdasdgi koltségek mellett;

19.  ugyanakkor utal arra, hogy a nehézgépjarmd-forgalom
éppen az érzékeny, a kiils6 kozlekedési koltségek altal kiilo-
nosen érintett régiokban jar stlyos hatdsokkal a lakossdg egész-
ségére és a kornyezetre. Az druk szabad mozgdsa ezért rend-
kiviil hatranyos kovetkezményekkel jar az érzékeny vidékeken.
Az Eurdpai Birdsdg joggyakorlata alapjan kotelezen el6 kell
irni a kornyezetvédelmi szempontok figyelembevételét. A
kornyezet-, illetve az egészségvédelem rendkiviili kihivdsok elé
dllija az eurdpai kozlekedéspolitikdt, igy egy hosszii tdvon
miikodéképes rendszer biztositdsdhoz arra van szikség, hogy
a modern kozlekedési rendszer megteremtésének {6 célkittizése
most mdr a gazdasigi és szocidlis szempontokon tdl a
kornyezet- és az egészségvédelmi szempontoknak is megfeleljen;
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20.  hangsulyozza tovabbd, hogy az eurdpai polgdrok egész-
sége megkérdgjelezhetetlen érték, és hogy az egészséghez és a
tiszta kornyezethez valé alapjogot nem szabad az druk korldtlan
szabad mozgdsdnak aldrendelni. Megfelel§ intézkedések révén
biztositani kell, hogy ez az alapjog Osszeegyeztethet§ legyen a
személyek és druk szabad mozgdsinak elvével. Mindebben
lényeges szerep hdrul majd az iskoldk és a kozszolgilati
média 4ltal folytatott, kozlekedésbiztonsdggal kapcsolatos neve-
lési politikdkra;

21.  megiéllapitja, hogy bar az 1999/62/EK irdnyelv az érintett
kozlekedési uthaldzat kiépitéséhez, tizemeltetéséhez és fejleszté-
séhez sziikséges haszndlati dfjak sdlyozott atlagit vette az
uthaszndlati dfjak kiszdmitdsdnak alapjdul, a tdrgyalt javaslat
semmilyen megolddst nem nydjt a kozlekedési addk terén
tapasztalhaté komoly kiilonbségek alapvet§ problémadjdra,
mivel tovdbbra sem kotelezik a tagillamokat a TEN-T-szaka-
szokon tuthasznalati dijak kivetésére, csak felsé hatdrokat dllapi-
tanak meg, alsokat azonban nem, és a tagdllamok dontenek az
utinfrastruktira-hasznélati dijakbdl befolyt 6sszeg felhaszndla-
sar6l, hidnyzik azonban a bevételek felhasznaldsinak konkrét
célokhoz kotése;

22.  tamogatja az Eurdpai Bizottsdg javaslatat, amely szerint a
kiils6 koltségek beépitésébdl adddd bevételeket a TEN-hélézaton
valo kozlekedés negativ hatdsainak csokkentésére kell elGira-
nyozni és felhaszndlni. Ha beleszdmitjuk a forgalmi dugékbdl
eredd koltségeket is, ez csak azzal a feltétellel torténhet, hogy
létezik egy cselekvési terv, amely felvdzolja, hogyan kezelhetSk a
kozlekedés tilterheltségének problémdi egy-egy kozlekedési
moédtdl fuggetleniil;

23.  az eurdpai bizottsdgi javaslatrdl tartott ellentmondasos
vitdk alapjan, illetve a pénzpiacok nagy bizonytalansiga és a
recessziotdl valé félelmek miatt kétli, hogy valamennyi tagallam
alkalmazni fogja a tovdbbi kiils6 koltségelemek beszdmitdsdra
szolgalé rendszert;

24, gy véli, hogy nem szabad a tagillamok szabad beldtd-
sara bizni a TEN-T-szakaszok kiils koltségeinek beszdmitdsat.
Sokkal inkdbb egy megfelel§ kritériumokat tartalmazo, dtlathat6
rendszerre van szitkség, a tagdllamokat pedig kilonb6z§ intéz-
kedések révén a kiils6 koltségek beszdmitdsira és a bevételek
célirdnyos felhasznaldsdra kell 6sztonozni;

25.  felhivia a figyelmet arra, hogy szdmos tagillamban a
régiok és telepiilések felel6sek az uthdlézat nagy részéért. Ha
egy bizonyos ovezetben vagy ttszakaszon vezetnek be ttdijakat,
az a kozlekedés nem kivanatos dthelyez8déséhez vezethet. Az
irdnyelvben ezért meg kell hatdrozni, hogy a kézati infrastruk-
tira minden tzemeltetdjét be kell vonni annak eldontésébe,
hogy mely utszakaszon vezessenek be utdijat. A koziti infra-
struktdra helyi és regiondlis tizemeltet8inek részvétele akkor is

fontos ezenkiviil, ha arrél van sz6, hogy miként kell kialakitani
az Utdijrendszert és hogyan kell felhaszndlni a bevételeket;

26.  kéri valamennyi kiils6 koltség (dltalanos egészségiigyi,
éghajlat- és kornyezetvédelmi, baleseti koltségek, az energiater-
melés, a jarmdgydrtds koltségei, a jarmtvek tizemeltetési és
hulladékkezelési koltségei, valamint a gyalogosokra és a
kerékpdr-kozlekedésre gyakorolt hatdsok és a teriilethasznalat)
beszamitdsat, és felkéri az Eurdpai Bizottsagot, hogy ennek
alapjan dolgozza it javaslatdt, és vegyen bele egy iitemtervet a
kiils6 koltségek felhaszndldsara vonatkozdan;

27.  sajndlja, hogy a jelenlegi tervezet alapjan a kiilsé kolt-
ségek elszamoldsdnak elsédleges célja az, hogy elsGsorban a
nagyvarosokban erdteljesen fellépd problémdkra nydjtson speci-
alis megoldést. A tdvolsdgi utakon azonban nem torténik meg a
felmerild kiils6 koltségek redlis beszdmitdsa, igy a kiilsé kolt-
ségek hidnyz6 internalizdldsa miatt a teljes dtszakaszon az
aruszallitds sem tevédik dt a vasiitra, és a kornyezetbarat veze-
tési stilus elterjedésének irdnydba mutaté tényleges hatdsok is
margindlisak lesznek csupdn;

28.  kétli, hogy akdr a kozlekedési dugbknak a gazdasdgi élet
kovetelményei (just in time széllitdsok) miatti viszonylag magas
koltségei képesek lennének a vart irdnyba befolydsolni a hely-
zetet;

29.  utal rd, hogy csak a rendszer altaldnos és nagy teriiletre
kiterjed§ hasznélatdval érheték el az Eurdpai Bizottsdg ambici-
6zus céljai (a valds koltségek megjelenitése, a kiilonbozd kozle-
kedési mdédok azonos teherviselése);

30. ezért a rendszer Osztonzését és tdmogatdsat siirgeti
annak elkeriilésére, hogy — tekintettel a gazdasdgi helyzetre —
a strtin lakott agglomerdciokban (kozlekedési dugdk és
légszennyezés) csak helyenként dlljanak rendelkezésre a fenti
koltségbeszamitds végrehajtdsdhoz szitkséges feltételek;

31.  sajndlja, hogy nem nyilik lehetség a keresztfinanszirozds
és a kiilsG koltségek otvozésére, f6ként mivel a keresztfinanszi-
rozds elsésorban finanszirozdsi eszkoz, a kiilsé koltségek pedig
alapvetGen mds felhasznaldsi célokra is fordithatok;

32.  hidnyolja, hogy nem torténik meg az Gsszes kiils§ kolt-
ségnek az egész haldzaton vald teljes figyelembevétele, ami a
teherforgalom kornyezetbarat kozlekedési mdédokra vald éttere-
léséhez szitkséges volna, hogy igy a magasabb uthaszndlati dijak
miatt a teherforgalom tartésan dthelyezddjon a vasitra;

33.  utal arra, hogy az eltéré adok és killonosen a minimdl-
dijak kotelezd felszdmitdsdnak hidnya, valamint a kils§ kolt-
ségek szintén hidnyz6 dltalinos beszdmitdsa miatt tartossd fog
vélni a tranzitfolyosok utdijainak egyenlétlensége;
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34.  hangsulyozza, hogy — a kozati kozlekedés biztonsdgdnak
érdekében is — el kell keriilni, hogy ardnytalanul tdlterheljenek
egyes tranzitiitvonalakat, sztondzve bizonyos utvonalak javi-
tasat, illetve alternativ, kornyezetbardt vasuti és vizi Osszekotte-
tések kiépitését. Tamogatni kell a meglevd tengeri autépalydkat,
tovdbbd Gj utvonalak kialakitdst kell lehet6vé tenni a kozuti
druszallitds intenzitdsinak csokkentése érdekében;

35.  ugy véli, hogy a javaslat az elsé 1épés az utinfrastruktira
tulterheltségének dltalanos elkeriilésére, illetve ahhoz, hogy a
kornyezetbardt  kozlekedési modok nagyobb  piacrészhez
jussanak;

36. utal arra, hogy az irdnyelv moédositdsdra tett javaslat
el@szor csak a 12 tonna Osszstlyt meghaladé nehéz gépjarmd-
vekre vonatkozik; véleménye szerint semmi nem szdl az ellen,
hogy az irdnyelv hatdlyba 1épésekor azonnal érvényes legyen
valamennyi nehéz haszonjdrmdire;

37.  hangsilyozza, hogy a kozuti druszallitds ardnytalan nove-
kedése, egyszersmind az eurdpai kornyezetvédelmi normak
hatdlyos hatdrértékei miatt az iparnak és a kisiparnak alig
marad fejl6dési lehetGsége, és ezdltal az egészségkdrosodds
mellett a népesség gazdasdgi lehetdségei is drasztikusan beszi-

kiilnek;

38. utal arra, hogy kilondsen a keriilutakat vdlaszté
forgalom okoz elfogadhatatlan tobbletterhelést az egyes tranzit-
folyosokon, és az eltéré koltségterhek révén meg nem enged-
het6 moédon torzitja a versenyt a K6zosség teriiletén;

39. arra kéri ezért az uniés intézményeket, hogy hozzanak

meg minden szabélyozdsi intézkedést annak érdekében, hogy
hasonlok legyenek az egyes tranzitfolyosok utdijai, és ezaltal
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hosszti tavra visszaszoritsdk az elkeriil§ forgalmat, a killonbozd
utak dllapotdnak és kapacitdsdnak értékelésekor figyelembe véve
az érintett teriiletek piaci és fejlesztési szitkségleteit;

40.  felhivja a figyelmet a mellékletben taldlhaté grafikonokra,
amelyek az Alpokon dtmend teherforgalomrdl nyijtanak tdjé-
koztatdst. Ezek egyértelmien jelzik a fontos franciaorszagi,
svéjci és osztrdk folyosdk eltérd utdijai kozott fesziilg ellent-
mondast;

A zajkibocsdtds csokkentését célzé intézkedések a vasiti
kozlekedésben

41.  osztja az Eurdpai Bizottsdg véleményét, amely szerint
intézkedéseket kell hozni a vasati druforgalom éltal okozott
zajterhelés csokkentése érdekében; és widvozli az Eurdpai
Bizottsdg dltal javasolt lépéseket. F6ként az dllomanyba tartozd
tehervagonok alacsony zajszintl fékekkel valé felszerelése igér
nagy hatékonysdgot viszonylag alacsony koltségek mellett. Az
RB arra 0sztondz, hogy a vasati jarmvek zajkibocsdtdsdra
vonatkozd, interoperabilitdst szolgdlé mszaki el6irasok (TSI-
Noise) hatdrozzanak meg zajszinthatdrokat is az dllomdnyhoz
tartozd jarmivek esetében, valamint id6hatdrokat az dtalakitds
elvégzéséhez. Arra kéri az Eurdpai Bizottsdgot, hogy ellendrizze,
szitkség van-e hatarértékek megallapitdsdra és meghatdrozdsara a
fékek kopdsakor keletkez§ esetleges kdros anyagok esetében is,
annak érdekében, hogy hosszii tivon el lehessen keriilni a
nyomvonalaknak a fékek kopdsabol ad6dé hosszi tava kéroso-
ddsait. Arra kéri az Eur6pai Bizottsdgot, vegye tekintetbe, hogy a
modern mikodési folyamatok és a kapacitdst novel§ infrastruk-
turdlis intézkedések révén elérhet§, hogy a vonatoknak kevésbé
kelljen surlédé fékekkel fékezni. Ennek segitségével tovabb
lehetne javitani a kotottpélyds kozlekedés energiahatékonysdgat,
és tovabb lehetne csokkenteni a zajkibocsatast és a kopdst.

a Régiok Bizottsdga
elnoke
Luc VAN DEN BRANDE



