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A Bizottsdg hatirozatinak Gsszefoglal6ja

(2008. oktéber 21.)

egy vallalati osszefondddsnak a kozos

és az EGT-megillapodis miikodésével

Osszeegyeztethetdnek nyilvanitdsarol

(Ugyszam COMP/M.4919 - StatoilHydro/ConocoPhillips)

(az értesités a C(2008) 6125 végleges szdmii dokumentummal tortént)

(Csak az angol nyelvii szdveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2009/C 201/06)

A Bizottsdig 2008. oktdber 21-én a vdllalkozdsok kozotti dsszefondddsok ellendrzésérdl szolé, 2004. janudr 20-i
139/2004/EK tandcsi rendelet (') — és kiilondsen annak 8. cikke (2) bekezdése — értelmében Gsszefondddsi iigyben
hozott hatdrozatot. A hatdrozat teljes szovegének bizalmas adatokat nem tartalmazo vdltozata az iigy hiteles nyelvén és
a Bizottsdg munkanyelvein megtaldlhaté a Versenypolitikai Féigazgatdsdg honlapjdn, az aldbbi cimen:

http:/[ec.europa.eu/competition/mergers/cases/decisions/m4919_20081021_20600_en.pdf

1. BEVEZETES

1. 2008. mdrcius 14-én a Bizottsdg a 139/2004/EK tandcsi

rendelet (a tovdbbiakban: az 0Osszefonddas-ellendrzési
rendelet) 4. cikke szerint bejelentést kapott a StatoilHydro
ASA (a tovdbbiakban: SH, Norvégia) dltal tervezett dsszefo-
n6dasrdl, amely szerint e véllalkozds irdnyitdst szerez a
tandcsi rendelet 3. cikke (1) bekezdésének b) pontja értel-
mében a ConocoPhillips (Amerikai Egyesiilt Allamok)
kéolaj-iizletdga felett Skandindvidban, mely a kovetkezd
véllalkozdsokat jelenti: ConocoPhillips Denmark APS (a
tovabbiakban: JET Denmark), ConocoPhillips Nordic AB
(a tovébbiakban: JET Sweden) és ConocoPhillips JET AS (a
tovabbiakban: JET Norway). A JET Denmark felett a Statoil
A[S (Dénia), a JET Sweden felett a Svenska Statoil AB (Svéd-
orszdg), a JET Norway felett pedig a Statoil Norway AS
(Norvégia) fog irdnyitst szerezni.

. A ConocoPhillips skandindviai tizletdgdt képezd vallalkozd-
sokra a tovabbiakban egyiittesen a JET — Skandindvia
megnevezést alkalmazzuk.

. A bejelentés vizsgdlata utdn a Bizottsdg 2008. mdjus 13-dn
megallapitotta, hogy a bejelentett iigylet az Osszefonddds-
ellendrzési rendelet hatdlya ald tartozik, és komoly kétségei
meriilnek fel azzal kapcsolatban, hogy Osszeegyeztethetd-e
a kozos piaccal és az EGT-megallapoddssal. A Bizottsag
ezért az Osszefonddds-ellendrzési rendelet 6. cikke (1)
bekezdésének c) pontja értelmében meginditotta az eljdrast.

II. A FELEK

. A StatoilHydro ASA (a tovabbiakban: SH) integrdlt olaj- és
gazipari tdrsasdg, amely a kovetkezd terilleteken fejti ki
tevékenységét: kdolaj- és foldgazfeltaras, illetve -kitermelés

() HL L 24, 2004.1.29., 1-22. o.

(elsgsorban  Norvégidban), finomitds, tovabbd {izem-
anyagok és egyéb kéolajszarmazékok kis- és nagykeres-
kedelmi értékesitése. Az SH 2007-ben jott létre, amikor a
Statoil ASA felvdsdrolta a Norsk Hydro ASA nevii norvég
olaj- és gdzipari vallalatot (%). Az SH ,Statoil” markanévvel
kiskereskedelmi {izemanyag-értékesitd helyeket tizemeltet
Dénidban, Norvégidban és Svédorszdgban (°). A vallalkozds
emellett Svédorszdgban ,Hydro” markanévvel is mtikodtet
tizemanyag-értékesité helyeket.

. A JET - Skandindvia ,JET” madrkanévvel kiskereskedelmi

tizemanyag-értékesité helyeket tizemeltet Dénidban, Norvé-
gidban és Svédorszagban. A JET Sweden finomitott kéolaj-
termékek tdroldsdra szolgdlé létesitményekkel is rendel-
kezik, amelyek koziil az egyik a JET Norway kiskeres-
kedelmi hélézatanak elldtdsit végzi.

. Az SH-ra és a JET — Skandindvidra a tovabbiakban egyiit-

tesen a felek megnevezést alkalmazzuk.

. AZ ERINTETT PIACOK

. Az SH és a JET — Skandindvia egyarant folytatnak tevékeny-

séget az lizemanyag kiskereskedelmi értékesitésének piacain.

. Az ugy dltal érintett termékpiacot az tizemanyagok kiske-

reskedelmi értékesitésének piacaként hatdroztdk meg.

(%) Lisd a COMP/M.4545 — Statoil/Hydro tigyrdl sz616, 2007. médjus 3-i

bizottsdgi hatdrozatot.

() Az SH Lengyelorszagban, Oroszorszagban, Esztorszdgban, Litvéni-

dban és Lettorszdgban is mkodtet kiskereskedelmi iizemanyag-érté-
kesitd helyeket.
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9. A termékpiac nemzeti szintd, mivel szdmos toltGallomas 17. A hatdrozat ezért megéllapitia, hogy ha a JET Sweden
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vonzaskorzete tekintetében jelentds atfedések vannak, ami
visszahat az drképzésre, és a legfontosabb versenytényezSk
dltaldban nem helyi, hanem nemzeti szinten délnek el.
Mivel azonban a kiskereskedelmi iizemanyag-értékesitési
iizletlancok a legtobb esetben a kozeliikben taldlhaté kiske-
reskedelmi toltdallomdsok miikodését is nyomon kovetik,
az értékelésnek figyelembe kell vennie, hogy helyi szinten is

folyik verseny.

IV. VERSENYJOGI ERTEKELES

A hatdrozat szerint a tervezett osszefonddds komoly kétsé-
geket vet fel azzal kapcsolatban, hogy osszeegyeztethet-e i.
a kozos piaccal, az tizemanyagok kiskereskedelmének svéd-
orszdgi piacat nézve, valamint ii. a kozos piaccal és az EGT-
megdllapoddssal, az iizemanyagok kiskereskedelmének
norvégiai piacat nézve.

A hatdrozat szerint a tervezett Osszefonddds az {izem-
anyagok kiskereskedelmének ddniai piacdn nem vet fel
aggdlyokat, mivel itt az 6sszefon6ddssal 1étrejott véllalkozas
a tobbi piaci szerepl§ részér6l tovdbbra is erds ver-
sennyel néz majd szembe.

1. A tervezett sszefonddds éltal Svédorszdg vonatko-
zisiban keltett versenyjogi aggilyok

Az SH mir jelenleg is egyértelmden a legnagyobb szallito
az tizemanyagok kiskereskedelmének svédorszagi piacan, és
(a [10-20] %-os piaci részesedéssel rendelkezd) JET Sweden
felvasarldsaval jelentGsen névelné piaci részesedését, ezaltal
tovabb szildrditand a svéd piac f6 toltGallomds-lincaként
elért pozicidjat, komoly belépési korldtok érvényesiilése
mellett.

A kizdrdlag automata toltGallomdsokat (szdm szerint 163-
at) iizemeltet§ JET Sweden a svéd piac leghatékonyabb

szereplGje, amelynek egy toltGallomdsra lebontott dtlagos
forgalma messze megel6zi versenytarsaiét.

A JET Sweden drkiilonbséget alkalmazva kovetkezetesen
aldkinal versenytdrsai drainak, és a multban a versenytdrsak
kihivdsai esetén is kitartéan ragaszkodott ehhez az drkii-
lonbséghez.

Az SH bels6 dokumentumai alapjan az SH megitélése
szerint a JET Sweden gyakorolja rd a legnagyobb verseny-
nyomast.

A JET Sweden dltal kifejtett erételjes versenynyomadst
megerGsitette a Bizottsdg vizsgalata: 1. a piaci vizsgalat, ii.
a fogyasztok korében végzett felmérés, valamint iii. a JET
Sweden dltal a Statoil-hdlézat drazdsdra gyakorolt hatdst
vizsgdld okonometriai elemzés.
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megsziinik fiiggetlen versenytarsként maikodni és osszefo-
né6dik a legnagyobb svédorszdgi iizemeltetGvel, ez komoly
kételyeket vet fel az tizemanyagok kiskereskedelmi értéke-
sitésének svéd piacdn levs versenyre tett hatdsdval kapcso-
latban.

2. A tervezett osszefonédds dltal Norvégia vonatkoza-
sdban keltett versenyjogi aggélyok

Az iizemanyagok kiskereskedelmi értékesitésének norvég
piaca erGsen koncentrdlt, mivel a piac [90-100] %-a négy
piaci szerepl6 (az SH, a Shell, az Esso és az YX Energi)
kozott oszlik meg. A JET Norway piaci részesedése [0-5]
% koriil van.

A JET Norway 0sztonzdi lényegesen eltérnek a négy {6
piaci szerepl6re hatoktdl, mivel velik ellentétben a JET
Norway i. az egyetlen olyan piaci szerepls, amely teljes
mértékben automata toltéallomdsokbol allé  hdlozatot
tizemeltet Norvégiaban, ii. toltdallomdsain egységes arakat
alkalmaz, aminek erGteljes és pozitiv jelzésértéke van a
vasarlok felé, iii. csak Norvégia délkeleti részén mdkodik,
mivel a véllalat norvégiai terjeszkedését logisztikai nehéz-
ségek gatoljak.

A JET Norway nyomdst gyakorol versenytdrsai versenyma-
gatartdsdra, mivel a JET Norway i. Norvégia délkeleti részén
az orszag egészéhez képest jelentSsebb ([5-10] %-o0s) piaci
részesedéssel rendelkezik, ii. a norvég piac leghatékonyabb
szereplGje; egy toltGéllomédsra lebontott 4tlagos forgalma
messze megel6zi versenytdrsaiét, iil. logisztikai nehézségei
ellenére nyereséges, valamint iv. drkiilonbséget alkalmazva
kovetkezetesen aldkindl nem-automata toltGallomdsokat
tizemeltet§ versenytdrsai drainak.

Az SH bels6 dokumentumai alapjin az SH megitélése
szerint a JET Norway erGteljes versenynyomdst gyakorol ra.

A JET Norway altal kifejtett erteljes versenynyomadst
megerGsitette a Bizottsdg vizsgdlata: i. a piaci vizsgdlat, ii.
a fogyasztok korében végzett felmérés, valamint iii. a JET
Norway daltal a Statoil-hdlzat drazdsdra gyakorolt hatdst
vizsgdlé 6konometriai elemzés. Ezenfeliil a norvég verseny-
hatdsdg is megerdsitette, hogy a JET Norway erés verseny-
nyomdst fejt ki Norvégia délkeleti részén.

A hatdrozat ezért megdllapitja, hogy a magas piacralépési
korlatok tekintetében egyoldalt hatdsokat valtana ki, ha a
JET Norway megsziinne fiiggetlen versenytdrsként mikodni.
Ezen okokbdl kifoly6lag a hatdrozat megéllapitja, hogy az
tigylet komoly  kételyeket vet fel az  iizem-
anyagok kiskereskedelmi értékesitésének norvég piacan
levs versenyre gyakorolt hatdsaval kapcsolatban.
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3. Az SH dltal felajanlott kotelezettségvillaldsok

A Bizottsag altal meghatdrozott versenyaggalyok eloszlatdsa
érdekében a felek 2008. julius 25-én kotelezettségvallald-
sokat nyujtottak be Svédorszdg és Norvégia vonatkoza-
saban.

A piaci teszt eredménye azt mutatta, hogy — egy kiigazitds
esetén — a felek dltal tett kotelezettségvallaldsok elégségesek
a tervezett Osszefonddds dltal keltett versenyjogi aggélyok
megsziintetésére.

Miutdn a Bizottsdg tdjékoztatta Sket a piaci teszt eredmé-
nyérél, a felek 2008. szeptember 1-jén kezdeti kotelezett-
ségvdllaldsaikat a fent emlitett kiigazitds elfogaddsdval
modositottdk.

a) A 2008. jilius 25-én eldterjesztett kotelezettségvdllaldsok
tartalma

Svédorszdg vonatkozdsiban az SH felajinlotta, hogy érté-
kesit egy 158 személyzet nélkiili toltGallomasbol 4llé halo-
zatot. A 118 Hydro toltGallomdsbdl és 40 JET tolts-
allomdsbdl dllo haldzat altal képviselt piaci részesedés kb.
[5-10] % lenne.

Emellett az SH javaslata szerint a vevének a kovetkezd
lehet6ségeket ajanland fel: i. a JET Sweden jelenlegi része-
sedésének (50 %) megvasarlisa a JET Sweden és az SH
tulajdondban 1évé kozos vallalkozdsban, amely két trolot
birtokol és iizemeltet Svédorszdgban, ii. benzin és dizel
beszerzése 2011. december 31-¢ ig az SH egyes tdrol6ibdl
vagy bizonyos harmadik felek tulajdondban levé tarolokbol,
amelyekkel az SH tizemanyag-szdllitdsi vagy cseremegélla-
podast kotott, iil. a svéd torvények értelmében kotelezd
taroldsi el6irdsok betartdsat lehetdvé tevd feltételek biztosi-
tisa 2011. december 31-¢ ig, valamint iv. a JET tolt6-
dllomdsainak finomitott kdolajtermékekkel vald elldtdsat
célz6, megfeleld szerz6dések biztositdsa 2011. december
31-¢ ig logisztikai szolgéltatokkal.

Norvégia vonatkozdsiban az SH megvisdrolnd a JET
Norwayt, de nem gyakorolna irdnyitast felette, és megfelelg
dtmeneti intézkedések mellett djraértékesitené. Tovabba a
vev8 piaci részesedése az iizemanyagok kiskereskedelmi
értékesitésének norvég piacdin nem haladhatnd meg a
10 %-ot.

Emellett az SH javaslata szerint a JET Norwayt megvasarlo
vallalkozdsnak a kovetkez8 lehetdségeket ajanland fel: i. a
jelenleg a JET Norway tulajdondban 1évé, a norvégiai kiske-
reskedelmi értékesitéshez haszndlt svédorszdgi (Stroms-
tadban, a norvég hatdr mentén taldlhatd) tirolé6 megvasar-
ldsa, ii. 2011. december 31-ig meghatdrozott mennyiségd
benzin beszerzése az SH-t6l, iii. a norvég torvények értel-
mében kotelezd tdroldsi el6irdsok betartdsit lehet6vé tevd
feltételek biztositasa 2011. december 31-¢ ig, valamint iv. a
JET toltdallomdsainak finomitott k&olajtermékekkel vald
ellatdsat célzd, megfelel§ szerzGdések biztositdsa 2011.
december 31-¢ ig logisztikai szolgaltatokkal.
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b) A fenti kitelezettségvdllaldsok értékelése
Svédorszdg

A vilaszadok korében kiegyenstilyozott volt az ardny a
javasolt korrekcids intézkedéseket a versenyaggilyokat
megsziintetésére alkalmasnak tartok és az ezzel ellentétes
véleményen lév6k kozott. Hasonldan egyenletes megoszlds
volt tapasztalhatd az értékesitett haldzat életképességének
megitélésében is.

A versenyaggalyok megsziintetésére vonatkozdan megfogal-
mazott kételyek a kovetkezSkre hivatkoztak: i. az SH jelen-
legi er6s piaci pozicidjara, valamint ii. arra tényre, hogy az
értékesitett halézat tal kicsi lenne és nem lenne képes

versenynyomast gyakorolni az SH-ra az 4sszefonddds utan.

Az életképességgel kapcsolatban kifejtett legfontosabb kéte-
lyek a kovetkezSkre hivatkoztak: i. az djonnan létrejové
hélozat oGsszesitett és dtlagolt forgalmdra, valamint ii. arra
tényre, hogy az értékesitésre kertild Hydro toltGallomasok
elhelyezkedése kedvezétlen.

Tovabba a vélaszadok egyértelmd tobbsége ugy itélte meg,
hogy tilsdgosan rovid az SH dltal a potencidlis vasdrlonak
felajanlott szolgéltatdsi megéllapodds idStartama (hdrom
év). Szamos valaszad6 azt dllitotta, hogy ot éves id6tar-
tamra lenne sziikség.

A hatdrozat azt allapitotta meg, hogy a verseny megsziiné-
sével és az életképességgel kapcsolatos aggodalmak nem
kellen megalapozottak.

Valéjaban az 0j hdlozat i. dtlagolt forgalma az SH és a
Tanka utdn a harmadik legmagasabb lesz, ii. az egész
orszagot lefedi, iii. a legstirtibben lakott teriileteken erds
jelenléttel rendelkezik, valamint iv. eléri azt a kritikus
méretet, amely a mitkodési koltségek fedezéséhez és a haté-
kony versenyhez sziikséges.

Végiil pedig tobb valaszado is érdeklédését fejezte ki az
halézat megvasarlasat illetGen.

2008. szeptember 1-jén az SH mddositott kotelezettségval-
lalasi javaslatot nydjtott be, amelyben az értékesitett hal6zat
potencidlis vésdrldinak felajinlja az ellitdsi megéllapodas
2013. december 31-ig valé6 meghosszabbitdsat, azaz idGtar-
tamdnak hdrom évrél 6t évre novelését. E hosszabbitdssal
az ellatasi megallapoddsok idGtartama nem jelent mar prob-
lémat a Bizottsdg szdmadra.



C 201/8 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2009.8.26.
39. gy a hatdrozat szerint a javasolt korrekciés intézkedések megdllapodds id6tartama (hdrom ¢év). Szdmos vdlaszado

40.
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megsziintetik a Bizottsdg sdlyos aggélyait Svédorszdg
vonatkozdsiban.

Norvégia

A versenytdrsak tilnyomoé tobbsége szerint a JET Norway
levélasztasa életképes versenytdrsat eredményezne és
megsziintetné a Bizottsdg dltal kifejtett versenyaggalyokat.

Tovabba a JET Norway megvésarléja 6sztonozve lenne arra,
hogy versenynyomdst gyakoroljon az SH-ra és a mdsik
hdrom legfontosabb piaci szereplére, mivel a vevg tigyletet
megel6z8 piaci részesedése az iizemanyagok kiskeres-
kedelmi értékesitésének norvég piacdn nem haladhatnd
meg a 10 %-ot. E kitétel megakadalyozza, hogy a mdsik
hdrom legfontosabb piaci szerepl§ barmelyike megvésarol-
hassa a JET Norwayt.

Azonban Svédorszdg esetéhez hasonléan a vélaszaddk
egyértelm( tobbsége tgy itélte meg, hogy nem elég hosszd
az SH dltal a potencidlis vasdrlonak felajanlott szolgdltatdsi

43,

44,

45.

megallapitotta, hogy ot éves idStartamra lenne sziikség.

2008. szeptember 1-jén az SH médositott kotelezettségval-
lalasi javaslatot nydjtott be, amelyben a JET Norway poten-
cidlis vésarloinak felajanlja az ellatdsi megéllapodds 2013.
december 31-ig valé meghosszabbitdsdt, azaz idGtarta-
ménak hdrom évr6l 6t évre novelését. E hosszabbitdssal
az ellatdsi megallapoddsok id6tartama nem jelent mar prob-
lémat a Bizottsdg szdmadra.

[gy a hatdrozat szerint a javasolt korrekciés intézkedések
megsziintetik a Bizottsdg sulyos aggdlyait Norvégia vonat-
kozdsdban.

V. KOVETKEZTETES

A fenti okokbdl kifolydlag a Bizottsdg megallapitja, hogy az
SH dltal tett kotelezettségvallaldsok teljesiilése esetén az
osszefonddés-ellendrzési rendelet 8. cikkének (2) bekezdé-
sével, valamint az EGT-megallapodds 57. cikkével Ossz-
hangban a bejelentett Osszefonddast Gsszeegyeztethetének
kell tekinteni a kozos piaccal és az EGT-megallapoddssal.




