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Az Eurépai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye Targy: Javaslat az Eurdpai Parlament és a

Tandécs ...[2008[EK rendeletére az drufuvarozasi rendszer kornyezetvédelmi teljesitményjavitdsinak

kozosségi pénziigyi tdmogatisira irdnyulé mdsodik ,Marco Polo” program (,Marco Polo IL”)
létrehozisirdl sz616 1692/2006/EK rendelet moédositdsardl

COM(2008) 847 végleges — 2008/0239 (COD)
(2009/C 228/18)

2009. februdr 12-én az Eurdpai Parlament gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget 1étrehozé szerzédés
71. cikke (1) bekezdése és 80. cikke (2) bekezdése alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsdg
véleményét a kovetkezd tdrgyban:

Javaslat az Eurdpai Parlament és a Tandcs .../2008/EK rendeletére az drufuvarozdsi rendszer kirnyezetvédelmi
teljesitményjavitdsdnak kozsségi pénziigyi tdmogatdsdra irdnyulé mdsodik »Marco Polo« program (»Marco Polo IL«)
létrehozdsdrdl szolé 1692/2006/EK rendelet médositdsdrdl”

Az EGSZB elnoksége 2009. janudr 13-dn megbizta a ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdacios
tarsadalom” szekciét a tirgyban folytatand6 bizottsdgi munka el6készitésével.

A munka siirgGsségére valo tekintettel az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2009. mdrcius 24-25-én
tartott, 452. plendris iilésén (a madrcius 24-i tlésnapon) 97 szavazattal, 3 tartozkodds mellett Nikolaos
LIOLIOS-t bizta meg a féel6addi teenddk elldtdsaval.

1. Kovetkeztetések és ajinlisok

1.1 Az EGSZB tdmogatja az Eurdpai Bizottsdg altal kidolgo-
zott politikdt, amelynek célja annak lehet6vé tétele, hogy a
forgalom elkeriilhetetlen és elSreldthaté novekedését a koziti
hélézatr6l mds kozlekedési hdlézatok irdnydba tereljék g
ugyanakkor hangsilyozza az ambicidzus tervek hidnyat, illetve
a rendelkezésre 4ll6 forrdsok elégtelenségét.

1.2 Az EGSZB egyetért a rendelet mddositdsa érdekében
javasolt intézkedésekkel, amelyek a kévetkezSk:

1.2.1  a Versenyképességi és Innovacids Végrehajté Hivatalra
(EACI) megbizdsa a program kezelésével,

1.2.2  a projektekre alkalmazott tdimogathatdsagi értékkiiszob
csokkentése és egyszertisitése,

1.2.3  az 500 tonna-kilométernyi kozati fuvar kikiiszobolé-
sére, vagy a kozati kozlekedéstdl eltérs kozlekedési modra
torténd dtterelésére vonatkozé maximadlis tdmogatdsi intenzitds

1 eurdrdl 2 eurdra torténd emelése,

1.2.4  killonosen alacsony értékkiiszob megallapitdsa belvizi
hajozési projektek szdmara,

1.2.5 a kilondlld vallalkozdsok szdmdra finanszirozdsi

kérelem benyujtasanak engedélyezése,

1.2.6  a forgalom kikiiszobolésére irdnyulé akcidk esetében
alkalmazott 10 %-os kiiszobérték eltorlése,

1.2.7  a ,rakomdny” fogalmdnak bevezetése a forgalomatte-
relés kiszamitasdba,

1.2.8 a kisegit§
egyszer(sitése.

infrastruktdrdk tdmogatdsi feltételeinek

1.3 Az EGSZB tgy véli, hogy a Marco Polo program nem éri
el teljes mértékben a kezdetben kijelolt célkittizéseket, tehdt nem
miikodik teljes kapacitdssal. Kilonosen arra a megfigyelésre
hivja fel a figyelmet, hogy fenndll annak a veszélye, hogy a
programhoz rendelt koltségvetés (jelenleg 60 millié eurd) nem
lesz elegend6 a 25 millidrd tonnakilométer széllitmdny atterelé-
sének elinditdsdra. Tekintettel az atterelés révén a kiils kolt-
ségben elért megtakaritds magas Osszegére (9,15 eurd), ugy
véli, hogy tobb figyelmet kell annak szentelni, hogy biztositsuk
azokat a forrdsokat, amelyek lehet6vé teszik minél tobb tonna-
kilométernyi mennyiség mds kozlekedési médokra torténd atte-
relését és a kezdetben kijelolt hatékonysdgi szint elérését.
Mindenesetre  konnyen elképzelhetd, hogy a tdrsadalom
egészével szembeni haszondldozati koltség Osszességében tobb-
szorosen meghaladja a vallalatoknak megitélt kozvetlen pénz-
figyi tdmogatds Osszegét. Amint azt a 842/2002. szamd, illetve
247/2005. szdmu véleményében hangsilyozta, az EGSZB tgy
latja, hogy az Eurdpai Bizottsignak a program sordn javasolnia
kellene a program koltségvetésének novelését, hogy tovabbi
pénziigyi eszkozok szabaduljanak fel, amelyekre abban az
esetben lesz szitkség, ha a megfelel§ cselekvési tervek szdma
felilmalja a varakozasokat.

1.4 Az EGSZB meglepve tapasztalta, hogy noha a hatds-
elemzés javasolja és feltiinteti, az 0j szabdlyozds nem irdnyozza
el6 a pélyazatot benytjté kisvallalkozdsok tdmogatdsat, sem
kiaddsaik fedezését. Csaléddsdnak ad hangot azzal kapcsolatban,
hogy ezt az ajanldsit nem fogadtdk el, ugyanakkor azt javasolja,
hogy az intézkedést terjesszék ki a kisvallalkozdsokra, mivel agy
véli, ezek a szempontok az & esetitkben is szerepet jatszanak,
valamint hogy ilyen projektek kidolgozdsa szdmukra is jelentds
koltséggel jar.



C 22896

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja

2009.9.22.

1.5 Az EGSZB o6rommel dallapitja meg, hogy az Eurdpai
Bizottsag valdszintleg csokkenteni tudja majd a javaslatok elfo-
gaddsdhoz és finanszirozdsdhoz sziikséges idSkeretet. Ugyan-
akkor ugy itéli meg, hogy a gyorsan fejlédg vallalkozéi kornye-
zetben, ahol a piaci fejlédésekre vald reagdlds gyorsasdga dontd
jelentSségti, killonosen arra kell figyelni, hogy leroviditsiink
minden egyes akcié értékeléséhez, elfogaddsihoz, és tdmogati-
sahoz sziikséges id6t azdltal, hogy kezdeményezziik a javaslatok
elézetes értékelését, vagy hogy az értékelési folyamat egyes
részeit modellezziik.

1.6 Az EGSZB a benytjtott és tdmogatdst nyert javaslatok
foldrajzi elosztdsit nem tartja optimdlisnak, mivel az sem az
EU célkitlizéseihez, sem pedig az intermodalis széllitds sziik-
séges Osztonzéséhez nem jarul hozzd olyan médon, hogy az
a tagallamok kozott egyenstlyt teremtene. Javasolja tovabba a
megkozelités tovdbbvitelét azédltal, hogy a Foldkozi-tenger
partjdn fekv$ orszagok problémadit is figyelembe veszik. Egyébi-
rant gy véli, hogy szdmitdsba kell venni néhany orszdg szer-
kezeti hdtranyait, mint példdul a kiterjedt vasati halézat hidnyat,
a nagymértékben kiterjedt partvonalat vagy a szigetjelleget, hogy
igy az idetelepiilt véllalkozdsok is pdlydzhassanak.

1.7 Az EGSZB megismétli korabbi allaspontjat, vagyis hogy
véleménye szerint tanulmanyt kellene késziteni a ,zérd készlet”
és a kozlekedd készlet” stratégidjardl annak érdekében, hogy
elemezzék, mennyiben vannak hatdssal a fenntarthaté kozleke-
dési mdédok osztonzésére. A ,zérd készlet” gyakorlata meghoss-
zabbitja az druk kozaton torténd tovabbitasdt, ami érezhet§ az
energiafogyasztisban és a kornyezetvédelemben. Ebben az
osszefiiggésben tanulmanyozni kell az egész elltdsi lancot.

1.8 Az EGSZB megldtdsa szerint hasznositani kellene azt a
tuddst, amelyet a kozati fuvarozéi véllalkozdsok felhalmoztak,
ugy hogy aktivan bevonjuk &Gket megfelel6 programokba,
amelyek célja a kozaton szdllitott druk mds szdllitdsi atvo-
nalakra torténd atterelése. E célbdl javasoljuk, hogy folyama-
tosan kapjanak tdjékoztatdst és segitséget a termelési folyama-
tukban elfogadott és alkalmazott modellek médositdsahoz.

1.9 Az EGSZB gy véli, hogy mivel nem hasznaltdk fel
teljesen az Osszes rendelkezésre dll6 forrdst, az Eurdpai Bizott-
sagnak tervbe kellene vennie a timogatds maximalis mértékének
megemelését, amely a jelenlegi szdzalékok 50 %-ra, illetve 75 %-
ra torténs emelését jelentené; a forgalomdtterelési akcidk, a
belvizi hajozds keretében torténd széllitds, a katalizdtorhatdssal
rendelkez8 szdllitds, a tengeri gyorsforgalmi utak, valamint a
forgalom kikiiszobolése esetén 35 %-ra, mig a kozos tanuldsi
intézkedések esetén 50 %-ra torténd emelést javasol. Egy ilyen
emelés a kisvéllalkozasok szempontjdbdl tlinik sziikségesnek,
osszevetve nagy véllalatokkal, amelyek valtozé kiaddsaikhoz
képest nagyobb fix koltségekkel rendelkeznek. Kiilonosen a
katalizdtorhatassal bir6 akciok esetében az EGSZB azt javasolja,
hogy noveljék a tdmogatést: a tonna-kilométerenkénti 2 eurérol
3 eurdra, mivel Gjité megoldasokrél van szo, és mert pozitiv
hatdssal lesznek a kozati druszdllitdsnak mds kozlekedési
moédokra torténd atterelésére, valamint befolydsoljdk majd a
kozvéleményt.

1.10 Az EGSZB azt ajdnlja az Eurdpai Bizottsagnak, hogy az
osszes kozosségi nyelven adjon ki olyan ,eurdpai Gtmutatdt”,
amely valamennyi felhaszndlohoz sz6l, és amely osszesiti az EU
osszes intermodalis 4trakd dllomdsdt, jellemz8 adataik részlete-
ivel egyiitt; tovabbd, hogy tegyen meg minden 1épést, amely
elengedhetetlen ahhoz, hogy mind a finanszirozdsi mechaniz-
musokat, mind a végrehajtott programok hatdsat, valamint a
felhasznalok dltal abbdl levont — a koztes vagy végsS felhasz-
ndlok szdmdra hasznosithaté — elényoket jobban megismerjék.
Az EGSZB egyébirant egyetért azzal az elgondoldssal, hogy az
Eurdpai Bizottsignak specidlis terveket kell kidolgozni a
program osztonzéséhez, valamint ismertségének noveléséhez.
E célbdl azt ajanlja, hogy szervezzen az EGSZB-vel kozosen
konferencidkat, felviligosité napokat és tdjékoztatd utakat.

1.11 Az EGSZB annak dtgondoldsét javasolja, hogy beilleszt-
het8k-e a Marco Polo program dltal tdmogatott projektek kozé
olyan kezdeményezések, amelyek folyékony anyagok csGveze-
tékkel val6 szdllitdsat tartalmazzdk, vagy a gdzszdllitdst az dtra-
kodésra szolgdlé termindlok, vagy kombindlt szallitdsi médok
irdnydba terelnék.

1.12 Az EGSZB hangstlyozza, hogy alaposabban meg kell
vizsgélni a hajozdsi dgazaton (belvizi haj6zds és belvizek) belilli
jelenlegi helyzetet, mivel ezen a teriileten az intermodélis rend-
szerek alkalmazdsit a piac szétszabdaltsiga miatt nehéznek
tartjak. Ezt a helyzetet mdr csak a tengeri gyorsforgalmi utakra
irdanyul6 akcioknak a gyenge vonzereje is j6l példdzza, amelyek
2007-ben a javaslatoknak csupan 9 %-dt, 2008-ban pedig 4 %-
it tették ki, kovetkezésképpen csak nagyon kevés javaslatot
hagytak jova, vagy egyet sem, mint 2008-ban.

1.13 Az EGSZB tovabbra is tgy véli, hogy a mds kozlekedési
modokra torténd dtterelési akcidknak 36 honapban megalla-
pitott hatdrideje tilsagosan sztk, és javasolja, hogy a minimalis
idgtartamot 48 hénapra emeljék.

1.14 Az EGSZB ugy latja, hogy meg kell vizsgdlni a nemzeti
hatdskorrel rendelkezs projektek tdmogatdsanak lehetdségeit,
amelyek célja a kozlekedési modok jobb kombindldsa, és a
kozati szallitds mds hélézatra torténd dtterelésének javitdsa.
Ugy véli, léteznek olyan helyi intézkedések, amelyek csupan
egy tagallamot érintenek, hatdsuk azonban kedvezne az adott
kozlekedési mod valamennyi, ezen az orszdgon dthaladd
felhasznalojdnak.

1.15 Az EGSZB ismételten kifejezi egyetértését a program
alkalmazdsi korének harmadik orszdgokra torténd bévitését ille-
téen, fuggetlen attdl, hogy unids tagjeloltekrsl van-e sz6, és
megjegyzi, hogy az adott dllam teriiletén végrehajtott akcidk
koltségeit a program csak abban az esetben fedezheti, amenn-
yiben ezek hatdsa kozvetlen és mérhetd elényokkel jir egy adott
unids tagillam szdmadra.

1.16 Az EGSZB ugy véli, hogy a sikeresen véghez vitt
projektek, és az ezek révén ténylegesen megtakaritott forrdsok
mérlegét minél hamarabb meg kell jelentetni. Egy ilyen kezde-
ményezés alkalmat adna a program Osztonzésére, és az eddig
elért eredmények kozzétételére.
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1.17 Az EGSZB emlékeztet arra, hogy szerinte az Eurdpai
Bizottsagnak fel kell szélitania a tagdllamokat arra, hogy
gytijtsék Ossze az Osszes olyan 1étez8 hildzatot, amelyek jelenleg
haszndlaton kiviil vannak, vagy amelyeket alig vesznek igénybe,
és amelyeket rehabilitdlni lehetne druszéllitds céljabol; ez a kérés
killonosen a vasttvonalakra, de a tengeri és folyami szallitsra is
vonatkozik. Ezéltal tehat, amikor mod van r4, ki lehet alakitani
tutvonalakat, amelyek a kozati szdllitishoz képest rovidebbek
lesznek, és a fenntarthaté fejlédéssel jobban Osszeegyeztethe-
tSek.

2. Altaldnos észrevételek

2.1  Emlékeztet6 az EGSZB ,Marco Polo I" és ,Marco Polo II”
programokrol szolé kovetkeztetéseire

2.1.1 Az EGSZB a ,Marco Polo I" és a ,Marco Polo II"
rendeletjavaslatrél sz6l6, 2002. jalius 17 — 18-i, 842/2002.
szamd, valamint a 2005. mdrcius 9-i, 247/2005. szdmu véle-
ményeiben rdmutatott a program gyenge pontjaira, és gy itélte
meg, hogy nem valdsithaté meg az Eurdpai Bizottsdg dltal célul
kittizott, mas kozlekedési hdlézatok irdnydba vald elmozdulds,
és azt javasolta, hogy az intézkedést konkrét rendelkezésekkel
egészitsék ki. A két vélemény az aldbbi javaslatokat tartalmazta:

2.1.1.1  a modalis étterelés infrastruktiirdinak (példaul termi-
nélok és megkozelithet8ségiik) kozpénzek révén torténd finan-
szirozasa,

2.1.1.2  a megkezdett akcidk folyamatos figyelemmel kiséré-
sének egy irdnyitobizottsagra torténd bizdsa, hogy a Marco Polo
program félidejében a szitkséges moédositdsokat meg lehessen
tenni,

2.1.1.3  olyan projektek finanszirozasinak engedélyezése,
amelyek akdr csak egyetlen tagéllam teriiletére korldtoz6dé akci-
Okat tartalmaznak, amennyiben kedvezd hatdssal vannak az

sz

érintett teriileten atlépd valamennyi nemzetkozi szallitasra,

2.1.1.4 annak a lehetéségnek a fenntartdsa, hogy a Marco
Polo programba tdmogathaté projektként fel lehessen venni
olyan akciokat, amelyekben — kiegészitésképpen — 1égi és cséve-
zetéki szallitds integrdlodik, ha azok egyéb szallitasi médokhoz
kapcsolédnak,

2.1.1.5  a beavatkozasi szint csokkentése valamennyi fellépés
esetében,
2.1.1.6  a forgalomatterelést célzé intézkedések megvaldsitdsi

végsé hatdridejének kitoldsa,

2.1.1.7  késziteni kell valamennyi felhaszndlé szdmdra egy
,Eurdpai ttmutatét”, amely tartalmazza az EU Osszes multimo-
dalis platformjat, jellemz§ adataikkal,

2.1.1.8  kilonleges kategdria létrehozdsa 500 000 euréra
csokkentett minimdlis kiiszobértékkel, mivel a folyami szallitdst
nem lehet Gsszehasonlitani a tengeri széllitassal, ahol a befekte-
tési szitkségletek a hajok méretével ardnyosan nagyobbak.

2.1.2 Az EGSZB abbéli kivansagit is kifejezte, hogy részt
venne egy az Eurdpai Bizottsiggal kozos vitdban, amelynek
célja a ,z€ré készlet” gyakorlatardl a ,kozlekeds készlet” gyakor-
latdra torténd fokozatos atallds, amikor a szdllitdsok siirgssége
nem abszoldt prioritds.

2.2 Frtékeld jelentés

Az EGSZB megelégedéssel szerzett tudomdst az értékelésrdl (1),
amelyre az Eurdpai Bizottsdg kiilsG szakértSt kért fel; meg kivan
emliteni néhdny pontot, amellyel a jelentés nem foglalkozott
részletesen:

— A benyujtott pélyazatok ardnya folyamatosan csokken, a
2003. évi 92-r8l, a 2004. évben 63-ra, a 2005. évben 62-
re, majd a 2006. évben 48-ra, mig az elfogadott és finan-
szirozott projektek szdma tobbnyire véltozatlan, 12 és 15
kozott marad.

— Frdekes megjegyezni, hogy a timogatdst élvezS projektek
kezdetben szdmitott forgalomatterelése 75 %-ban val6sult
meg: a vastti épitkezés 99 %-ot ért el, mig a belvizi hajozdsi
épitkezés sikerének ardnya a kezdeti célkittizésnek csupdn
45 %-at éri el.

— A ,Marco Polo I" program kozti druszllitds atterelésére
vonatkozé célkitizésének 64 %-os megvaldsuldsa a nemzet-
kozi kozati fuvarozds eurdpai unids szintjén belili koziton
lebonyolitott osszes teherszdllitdsnak mindossze 5,8 %-dt
jelenti: ez Osszességében véve viszonylag szerény valtozdst
jelent.

— A javaslatok értékelési eljardsat a szerz6déskotés szakaszdig
bezdrblag  Osszetettnek, d4tlithatatlannak  véli, és dgy
gondolja, hogy a targyaldsok kezdeményezése és a szdéban
forgd szerzédés aldirdsa sok id6t vesz igénybe. Megjegy-
zend§, hogy a résztvevdk jelentSs szama vildgosnak és atlat-
hat6nak tartja a projektek kivélasztdsinal alkalmazott krité-
riumokat, ugyanez viszont nem mondhaté el arrél a folya-
matrdl, amely e paraméterck és a kivalasztott projektekre
vonatkozd végsd javaslat alapjin meghatdrozza az adott
osztélyzatot.

— A minimélis kiiszobértékek rendkiviil magasak a kis- és
kozépvillalkozdsok szdmadra, és nincsenek 9sztonzd hatdssal
Gj intermodélis szdllitmanyozdsi projektek elinditdsira; e
helyzet hatdsdra inkdbb kevés, nagyvallalatok éltal vezetett
projekt részesiil timogatdsban, mint tobb, kis- és kozépval-
lalkozdsok altal irdnyitott projekt. Egy az utdbbiakat célzd
megkozelités kovetkezésképpen hozzdjarulhatna a helyi és
regiondlis szint(i kozutak tdlterheltsége elleni kiizdelemhez.

— Mivel a tengeri gyorsforgalmi utakhoz kapcsol6ddan inditott
felhivisra nem érkezett be projektjavaslat, ezért javasolt,
hogy az ilyen tipusii projektek esetében gondoskodjanak
utokovetésrdl, valamint hogy osztonozzék a megvaldsita-
sukban valé részvételt.

— A forgalmi torléddsok csokkentéséhez valé hozzdjarulds
szempontjat nagyobb mértékben ki kell emelni.

Evalutation of the Marco Polo Programme [A Marco Polo program
értékelése] (2003-2006), Ecorys (kizdrdlag angol nyelven érhetd” el):
http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/ipm/docs/evaluaion_mp1.
df.

par.

—
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3. Eszrevételek

Az EGSZB sajndlatat fejezi ki amiatt, hogy az Eurdpai Bizottsdg
nem vette figyelembe az e tirgyban késziilt két véleményében
megfogalmazott javaslatok nagy részét, amelyek hozzdjarultak
volna a program hatékonysagdnak noveléséhez, amint az a
kiilsé értékelésbdl is kittinik, valamint iidvozli az 4ltala felhozott
javaslatoknak immdron megitélt tdmogatist — még ha ez
késéssel is tortént. Az EGSZB konkrétabban, a kovetkezd 4llds-
pontra jutott:

3.1 A program irdnyitisa — mds kozosségi programokkal
egyiitt — 2008. mdrcius 1-je Ota a Versenyképességi és Innova-
ci6s Végrehajté Hivatal (EACI) feladata. Az EGSZB egyetért ezzel
az intézkedéssel, amelyet azonban Gssze kellene kapcsolni vala-
mennyi olyan cselekvéssel és kezdeményezéssel, amely csok-
kenti a biirokratikus terheket, és tovabbi potencidlis jelolteket
vonz a tamogatasra.

3.2 A Bizottsdg a 1692/2006/EK rendelet I. melléklete 2.
pontjanak d) alpontjdban foglalt eljdrdsnak megfelel6en kétsze-
resére fogja emelni a maximdlis tdmogatdsi intenzitdst, 500
tonnakilométer kikiiszobolt vagy kozutrdl dtterelt forgalom
utdn 1 eurdrdl 2 euréra. Az EGSZB gy itéli meg, hogy e
tdmogatdsnak a megkétszerezésére sziikség van a Marco Polo
program tovabbi fejlesztéséhez, amennyiben a kiils§ koltségek
csokkentése, valamint a kozlekedés tdrsadalmi és kornyezeti
hatdsa dltal keletkez$ profit tobbszorosen kompenzélja ezeket
a finanszirozasi kiaddsokat.

3.3 Annak lehet6vé tétele, hogy vdllalkozdsok egyediil is
palydzhassanak. Azon lehetéség megteremtése, hogy egyetlen
véllalkozds is nyujthasson be projekteket, egyértelmiibbé fogja
tenni és egyszerdGsiteni fogja a kedvezményezettek tdmogathaté-
saganak feltételeit. Az EGSZB egyetért ezzel a kezdeményezéssel,
és megismétli, hogy engedélyezni kellene olyan projektek figye-

lembevételét, amelyek csupdn egyetlen tagallam teriiletére korld-
toz6d6 akciot tartalmaznak, amennyiben ez a rendelkezés
hozzdjérul a koziti széllitds csokkentéséhez.

3.4  Kulonosen alacsony értékkiiszob megéllapitdsa belvizi
hajozési projektek szdmdra. Kilon alacsonyabb értékkiiszob
keriil bevezetésre azon projektekre, amelyek célja a fuvarok
atterelése a kozutakrdl a belvizi hajozdsra:

A projekt tipusa ¢ r{ Zfl?iiib Javasolt értékkiiszob
Belvizi szdllitds — — 17 millié
tonnakilométer

Az EGSZB o6rommel dllapitja meg, hogy a tdmogathatdsigra
vonatkozé értékkiiszobhoz kapcesolddd javaslatait — kiilonosen
a belvizi hajozds keretén belili széllitst illetéen — végiil elfo-
gadtdk, és gy itéli meg, hogy ez a mddositds nagyobb szdmban
vonzza majd a projekteket.

3.5 A palydzat elkészitésével jar6 koltségek megtéritése
mikrovéllalkozdsok szdmdra. A koziti és a belvizi hajozési
dgazatban jellemzd mikrovéllalkozdsok pdlydzdsdnak osztonzése
érdekében a modositds a palydzat elkészitésével jaré koltségek
egyosszegli megtéritésérdl rendelkezne. Az EGSZB meglepve
tapasztalta, hogy noha a hatdselemzés ezt javasolja, és feltiinteti,
az Uj szabdlyozds nem irdnyozza el§ a kisvallalkozdsok tdmo-
gatdsdt a palydzat benyujtdsaban.

3.6 A projektek tdmogathatsigdra vonatkozd értékkii-
szobok csokkentése és egyszertisitése. Az egyes értékkiiszobok
egyszerisitése és csokkentése még tobb kisebb projektet vonz
majd, és igy hozzdjarul a program célkittizéseinek megvaldsita-
séhoz. Ez a kovetkezdket jelenti:

A projekt tipusa

Jelenlegi értékkiiszob

Javasolt értékkiiszob

Forgalomdtterelés

250 millié tonnakilométer

80 millié tonnakilo-
méter

500 000 eurd

Belvizi szdllitds —

— 17 millié tonnakilométer

Katalizdtorhatds —

30 millié tonnakilo-
méter

2 millié eurd

Kozos tanuldsi akcid —

250 000 eurd 250 000 eur6

Tengeri gyorsforgalmi utak
méter

1,25 millidrd tonnakilo-

250 millié tonnakilo-
méter

2,5 millié eurd

Forgalmat kikiiszobol6 akcié

500 milli6 tonnakilométer

80 millié tonnakilo-
méter

1 millié eurd

Mivel az EGSZB kordbban mdr javasolta ezt az intézkedést,
kovetkezésképpen egyetért azzal, hogy a javasolt projektek
tdmogathatdsagara vonatkozé értékkiiszobét csokkentsék, vala-
mint hogy a tonnakilométert hatirozzdk meg a kiilonboz4
javaslatok osszehasonlitdsi alapjaként.

3.7 A forgalmat kikiiszobol8 projektekre vonatkozé 10 %-os
killon értékkiiszob eltorlése. Az EGSZB helyesli, hogy a fent
emlitett értékkiiszobot eltoroljék, és gy gondolja, hogy az
intézkedés hatdsdra tobb javaslat sziiletik majd e teriileten.

3.8 A szillitéegység figyelembevétele a forgalomdtterelés
kiszamitdsaban. Az EGSZB véleménye szerint a kozlekedési
eszkoz éltal megtett tavolsdg figyelembevétele hasznos javaslat.
Ugyanakkor meg kell vizsgalni, hogy hogyan kiilonboztethet6k
meg azok a projektek, amelyek legjobban ki tudjék hasznalni az

intermodalis szllitdsi modokat, mint példdul a rakomadnyok Ro-
Ro komphajé kiséret nélkili szllitdsa.

3.9 A projekt 6 hénappal torténé meghosszabbitisa a
kedvezményezett dltal indokolt kivételes esetben. Az EGSZB
egyetért ezzel a javaslattal, mivel egy ilyen intézkedés bizton-
sagot ad a kedvezményezetteknek arra vonatkozdan, hogy a
kozosségi tdmogatds megtériti induldsi veszteségeiket.

310 A kisegité infrastruktirdra vonatkozd finanszirozasi
feltételeinek egyszertisitése. Az EGSZB helyesli a kisegit§ infrast-
ruktirdkhoz kapcsolodd projektek megvaldsithatésdgdra vonat-
kozé értékkiiszobok eltorlését, és tgy itéli meg, hogy ez az
egyszer(sités olyan korldtozdsokat sziintet meg, amelyeket feles-
legesen és indokolatlanul alkalmaztak.
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3.11 A program igazgatdsi eljdrdsainak egyszer(isitése. Az
EGSZB csak iidvozolni tudja mindazon akcikat, amelyek az
eljdrdsok javitdst, valamint a minden egyes tdmogatds utdni
adminisztrativ formasagok teljesitéséhez szitkséges hatdridék
csokkentését szolgdljdk, anndl is inkdbb, mivel e teriileten az
eddigi tapasztalatok negativak voltak. Ugyanakkor visszajelzést
vér el e téren a résztvevék tapasztalataival kapcsolatosan, hogy
hatdrozottabb véleményt tudjon kidolgozni errdl.

3.12 Az 5. cikk (2) bekezdése masodik mondatdnak torlése
(A 2. cikk h) pontja szerinti kisegitd infrastruktdrdk tdmogatdsi
feltételeit a II. melléklet tartalmazza.”). Az EGSZB csatlakozik
ehhez a javaslathoz, és tgy véli, hogy a széban forgd gyakorlat
nehézségeket okozott a javaslatok sikeres végrehajtdsa sordn,
kiilonosen azon javaslatok esetében, amelyek a tengeri gyors-
forgalmi utak hasznalatdra irdnyultak.

3.13 A kisegit6 infrastruktirdkra vonatkozé dllami tdmo-
gatds és kozosségi pénziigyi tdmogatds Osszesitve nem halad-

Kelt Briisszelben, 2009. mdrcius 24-én.

hatja meg a tdmogathaté koltségek 50 %-at (torolt rendelkezés).
Az EGSZB véleménye szerint a célzott akcié helyénvald, és agy
véli, hogy a nemzeti kormdnyok vesznek részt a legintenzi-
vebben az érintett projektekben.

3.14 A 14. cikk (2) bekezdése szovegének helyébe a kovet-
kez8 szoveg 1ép: ,A Bizottsig 2011. junius 30-ig az Eurdpai
Parlament, a Tandcs, az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis
Bizottsag, valamint a Régidk Bizottsiga elé terjeszti a Marco
Polo program 2003 és 2009 kozott elért eredményeirdl sz616
értékeld jelentését.” Az EGSZB fenntartdsainak ad hangot a fent
javasolt menetrenddel kapcsolatban, mivel — figyelembe véve azt
a tényt, hogy a fent emlitett jelentést nem fogjak kiigazit6
intézkedések meghozataldra felhaszndlni — megfelel6bbnek
tartja, ha tobb id6 all rendelkezésre ahhoz, hogy a javasolt
rendeletet tfogobb értékelésnek vessék ald.

az Eurdpai

Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg elnoke
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