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2008. november 19-én az Eurdpai Bizottsdg tgy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozé szerz6dés
262. cikke alapjdn kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkez§ targyban:

A Bizottsdg kozleménye a Tandcsnak, az Eurépai Parlamentnek, az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdgnak és a
Régidk Bizottsdgdnak — A hajébontds gyakorlatdnak javitdsdra irdnyulé unids stratégia

COM(2008) 767 végleges.

A bizottsagi munka el8készitésével megbizott ,Mez&gazdasdg, vidékfejlesztés és kornyezetvédelem” szekeid
2009. dprilis 17-én elfogadta véleményét. (El6adé: Anna BREDIMA.)

Az Eurépai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2009. mdjus 13—14-én tartott, 453. plendris iilésén (a 2009. médjus
13-i ilésnapon) 187 szavazattal 2 ellenében, 3 tartézkodds mellett elfogadta az alabbi véleményt.

1. Kovetkeztetések

1.1. Az EGSZB udvozli a kozleményt, és tdmogatja a szdmos
lehetséges intézkedést, amelyek révén az EU hozzdjarulhatna
ahhoz, hogy a kiszolgdlt hajokat vilgszerte biztonsdgosabb és
kornyezetkimélébb médon kezeljék.

1.2. Az EGSZB megjegyzi, hogy az tjrahasznositds kedvezSen
hozzdjarul a vildgszint(i készlet- és energiatakarékossaghoz, és
elismeri, hogy a hajok tjrahasznositdsa, ha megfelel6en végzik,
kornyezetbarat és fenntarthat6 iparaggd valhat.

1.3. Az EGSZB tdmogatja a hajok djrahasznositdsarol sz6l6
IMO-egyezmény (2009) gyors ratifikdlasit és végrehajtasit. Az
unids tagallamokat és az Gjrahasznositdst végzs orszagokat arra
kell 6sztonozni, hogy minden sziikséges intézkedést hozzanak
meg az egyezmény miel6bbi hatdlybalépése érdekében.

1.4. Az EGSZB hatdrozottan tdmogatja, hogy a hajébontasrol
sz6l6 intézkedések kozé bekeriiljenek a hadihajok és egyéb, dllami
tulajdonban 1év6 hajok kornyezetkimél§ bontdsira vonatkozé
szabdlyozdsok is.

1.5. Az EGSZB fontosnak tartja, hogy — a telepek miikodésének
hatékonyabbd tétele révén és a helyi kozosségek munkahelyekbdl
és szolgaltatdsokbdl szdrmazé jovedelmének meg6rzése mellett —
fellépjiink a szdmos dél-dzsiai Gjrahasznosité telepen uralkodé
siralmas kornyezeti és szocidlis korilmények javitdsa érdekében.

1.6. A hajébontdssal kapcsolatos kapacitdsokat novelni kell
annak érdekében, hogy megfeleljenck a novekvé keresletnek, és a
kihivést az jelenti, hogy biztonsdgos és fenntarthaté méodon érjitk
ezt el. Az eurdpai telepeken végzett hajébontds 1ényegesen maga-
sabb munkakoltségeit szabdlyozdsi intézkedések és dgazati kez-
deményezések kombindcidja révén lehetne fedezni.

1.7. Az EGSZB tudatdban van annak, hogy a beldthaté jovében
tovabbra is a hajok ,partra futtatdsa” lesz az elényben részesitett
hajébontdsi méod. A jelenlegi koriilményeket ezért gy kell javi-
tani, hogy a telepek biztonsdgos és kornyezetkimél6 médon
mtikodjenek. A dél-dzsiai létesitmények koriilményeinek javitd-
sara irdnyul6 er@s nyomdsnak azonban nem szabad azzal a ked-
vez6tlen hatdssal jarnia, hogy a probléma mds fejl6ds orszagok
tengerpartjaira helyez8dik at, vagyis hogy ellendrizetleniil szapo-
rodnak a kovetelményeknek meg nem felel§ dzsiai és afrikai
bontdtelepek.

1.8. Az EGSZB azt javasolja, hogy a hajébontdssal és az tjra-
hasznositdssal kapcsolatos koriilmények fontos helyet kapjanak
az EU-nak az érintett dzsiai orszdgokkal val6 kétoldalt tengeré-
szeti vagy kereskedelmi megdllapoddsaiban, pl. az EU és India
kozott kotendd tengerészeti egyezmény tartalmazzon rendelke-
zéseket a hajok djrahasznositdsardl. Siirgeti, hogy az Eurépai
Bizottsdg politikai szinten felvesse ezt a kérdést.

1.9. Az EGSZB tgy véli, hogy a hajobontds és az Gjrahasznosi-
tés a véllalati szocidlis felel6sség kérdése. Felkéri az Eurépai Bizott-
sdgot, hogy a haj6gydrakat vonja be a hajok drtalmatlanitdsaért
felel6sek korébe. A hajok miikodtetSinek a hajégydrakkal egyiitt
hozza kell jarulniuk annak biztositdsahoz, hogy az Gjrahaszno-
sit6 telepek hozzéférhessenek a hajoikban taldlhaté esetleg veszé-
lyes  anyagokkal  vagy  koriilményekkel — kapcsolatos
informdciékhoz.

1.10. Az EGSZB tdmogatja egy, a hajok tjrahasznositasat végz4
létesitmények nemzetkozileg fiiggetlen tandsitdsira irdnyuld
integralt irdnyitdsi rendszer modelljének kifejlesztését, amely iga-
zolja, hogy az tjrahasznositds biztonsagos és kornyezetkiméls
modon, a leends IMO-egyezménnyel 6sszhangban torténik.
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1.11. Az EGSZB azt ajanlja, hogy a hajébontasi alaprdl sz616
eurépai bizottsdgi tanulmdny vegye figyelembe ,a szennyezd
fizet” és ,gydrtéi felelGsség” elvére vonatkozd eurdpai jogszaba-
lyokat, valamint ezeknek az allami timogatdsokra vonatkozd jog-
szabdlyokkal valo OsszeegyeztethetGségét. Tovabb kellene
tanulmdnyozni, hogy egy ilyen alap miként szolgalhatja az egyez-
mény célkittizéseit.

1.12. Az EGSZB elismeri, hogy a hajok tjrahasznositdsat végzs
telepek 1étrehozdsat az EU-ban kornyezetvédelmi okokbdl elle-
nezhetik a helyi k6zosségek. Ha azonban 1étez§ telepeket hasz-
nélnak erre a célra, és azok — ahogyan kell — megfelelnek az
eurdpai, a nemzetkozi és a nemzeti szabvanyoknak, akkor miiko-
désiik elfogadhaté lehet, mivel szimos munkalehetSséget bizto-
sitanak. Ezeket a tényezGket alaposan meg kell fontolni.

1.13. Az EGSZB politikai 6sztonzdk és dijak, példdul a hajotu-
lajdonosok és a hajokat példamutaté médon tjrahasznosito tele-
pek szdmdra ,kornyezetbardt tengerész dijak” (Clean Marine
Awards) kidolgozdsara kéri az Eur6pai Bizottsdgot.

2. Bevezetés

2.1. A dél-dzsiai partokon torténs hajébontds kornyezetvé-
delmi és szocidlis szempontjai tovdbbra is aggdlyokat okoznak
vildgszerte és f6ként Eurépdban. Stavros Dimas kornyezetvédelmi
biztos nemrég jobb eljarasmddokat és ellendrzéseket siirgetett a
dél-dzsiai roncstelepekre kiildott hajok esetében, annak érdeké-
ben, hogy ezeket megfelelSen bontsak szét. A legfrissebb becslé-
sek szerint 2009-ben mintegy ezer hajo leselejtezése varhatd, ami
tobb mint hdromszor annyi, mint 2008-ban, vagyis egyre
nagyobb nyomds nehezedik az Gjrahasznositasi kapacitasokra. A
hajobontdssal kapcsolatos kapacitdsokat novelni kell annak érde-
kében, hogy megfeleljenek a novekvd keresletnek, és a kihivast az
jelenti, hogy biztonsdgos és fenntarthaté médon érjiik ezt el.

2.2.  ,Ahajébontas gyakorlatdnak javitdsdra irdnyul6 unios stra-
tégia” (1) cimdi eurdpai bizottsdgi kozlemény a ,Zold konyv a
hajobontds gyakorlatanak javitdsar6l” (2) (2007) targyaban tartott
kozmeghallgatds eredményein alapul. A zold konyvet az EGSZB
régen vart kezdeményezésként idvozolte (3). Az Eurdpai Parla-
ment emellett nemrég felszolitotta az Eurdpai Bizottsdgot és a tag-
dllamokat, hogy siirgésen intézkedjenek a hajobontds
kérdésében (#).

2.3. Ugyanekkor konkrét nemzetkézi intézkedésekre is sor
keriilt a probléma kezelése érdekében. A Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet (IMO) Gj nemzetkozi egyezményt dolgozott ki a hajok
biztonsdgos és kornyezetkimél§ tjrahasznositdsardl (a tovabbiak-
ban: az egyezmény), amelyet varhatéan 2009. majusban fogad-
nak el. Az egyezmény ,a bolcs6tdl a sirig” terjed megkozelitést
alkalmaz a hajokra. Célja, hogy a hajok Gjrahasznositdsara szol-
gdlo 1étesitmények biztonsdgos és kornyezetkimélé mddon

(1) COM(2008) 767 végleges.

() COM(2007) 269 végleges.

(3) CESE 1701/2007, el6adé: Richard ADAMS.
() P6_TA(2008)0222.

mikodjenek, anélkiil, hogy a hajok biztonsdga és miikodési haté-
konysdga sérelmet szenvedne. A megfeleld ellendrzési és betarta-
tési rendszer biztositdsa mellett célja, hogy a bdzeli egyezményben
foglaltakkal azonos ellenérzési szintet hozzon Iétre (%).

2.4. A nemzetkozi szint( egytittmikodést bizonyitja az ILO, az
IMO és a bazeli egyezmény hajébontéssal foglalkozé kozos mun-
kacsoportja. A hdrom szervezet kozosen dolgozta ki a hajok fenn-
tarthatd Ujrahasznositdsanak globdlis programjit, amely arra
irdnyul, hogy a dél-dzsiai munkavéllalok egészségének és bizton-
sdganak, valamint e régi6 kornyezeti védelmének javitdsa révén
biztositsa az dgazat fenntarthatdsagat.

3. Kozlemény a hajébontds gyakorlatinak javitisira ird-
nyulé unids stratégiarol

3.1. A hajébontds gyakorlatinak javitdsdra irdnyulé unids
stratégidrol sz616 kozlemény nem tartalmaz konkrét jogalkotdsi
javaslatot. Szamos intézkedést javasol a hajébontds koriilménye-
inek miel6bbi javitdsa érdekében, beleértve az IMO-egyezmény
hatalybalépését megel6z8 dtmeneti idgszakot is.

3.2. A stratégia azt javasolja, hogy az Eurdpai Bizottsdg vizsgdlja
meg az egyezmény céljait elGsegit6 szamos lehetdség
megvaldsithatdsdgat.

3.3. A kozleményt kisérd hatdsvizsgalat () arra a kovetkezte-
tésre jutott, hogy meghatdrozott jogalkotdsi és nem jogalkotasi
intézkedéseket egyesitd, integralt politikai megkozelités kivana-
tos, mivel ez lenne az egyetlen lehet6ség kedvezd kornyezeti, szo-
cidlis és gazdasdgi hatdsok elérésére rovid, kozép- és hosszi tavon.

4. Altalénos megjegyzések

4.1. Az EGSZB udvozli a kozleményt, és tdmogatja a szdmos
lehetséges intézkedést, amelyek révén az EU hozzdjrulhatna
ahhoz, hogy a kiszolgdlt hajokat vildgszerte biztonsdgosabb és
kornyezetkimél6bb médon kezeljék. A kozlemény idGszerd és
megfelels, tekintve, hogy a vildg hajédllomdnydnak mintegy
19 %-a az EGT (Eurdpai Gazdasdgi Térség) dllamainak zdszloja
alatt hajozik.

4.2. Az Gjrahasznositott acélbél torténd acélgyartdshoz mind-
ossze harmadannyi energia sziikséges, mint a nyersanyagokbdl
valé acélgyartashoz. Az Gjrahasznositds tehat kedvezden hozza-
jarul a vildgszint( készlet- és energiatakarékossdghoz, és a hajok
tjrahasznositasa, ha megfelelGen végzik, kornyezetbarat és fenn-
tarthaté ipardggd valhat.

(°) Bazeli egyezmény a veszélyes hulladékok orszdghatdrokon tilra
széllitdsanak és elhelyezésének ellendrzésérdl.
(6) SEC(2008) 2847 — eurdpai bizottsigi munkadokumentum.
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4.3. Az évente tobb szdz hajé bontdsanak tendencidja tovabb
fog folytatddni azdltal, hogy 2010-ben (és 2015-ben) kivonjdk a
forgalombdl az egyhéjazatd tartdlyhajokat. Ezenfelil a jelenlegi
pénziigyi és a hajozast érintd vélsig kovetkeztében az oregebb,
omlesztett drut szallité hajokat gyorsan kivonjdk a forgalombdl.
Jelenleg 5,5 tonna ossziirtartalommal 157 hajé wjraértékelése
folyik az esetleges bontdsra irdnyuléan. A siralmas kornyezetvé-
delmi és szocidlis feltételek tehat fennmaradnak, vagy még rossz-
abbodnak is.

4.4. A hajok tobb mint 80 %-at India, Banglades, Pakisztdn és
Torokorszdg partjain talalhaté telepeken bontjak. Jelenleg Bang-
lades a legnagyobb hajébonté. A legtobb létesitmény a hajébon-
tisnak a legkevésbé koltséges, de ugyanakkor a kornyezetet
legjobban kérosité médjat, a ,partra futtatast” alkalmazza. Ez a
modszer stlyosan kdrositja az emberi egészséget, és a mérgezd
anyagoknak valé kitettség miatt szdmos betegséghez vezet. Az
EGSZB tudatdban van annak, hogy a beldthaté jovében tovabbra
is a hajok ,partra futtatdsat” részesitik elényben hajobontds ese-
tén. A telepeken uralkod¢ jelenlegi koriilményeket tehdt javitani
kell a biztonsdgos és kornyezetkimél6 méddon valé miikodés
érdekében.

4.5. A dél-dzsiai telepek rossz kornyezeti és szocidlis feltételei
felelgsek az eurdpai versenytarsakkal valé tisztességtelen verseny-
ért. Ezen tdlmenden az Gjrahasznositott acél irdnti magas helyi
kereslet tovabbi problémakat okoz Eurdpa versenyképességének.

4.6. A hajobontis nehéz folyamat, amely szdmos kiilonboz4
tevékenységbdl all az Gsszes berendezés eltdvolitdsatol a hajoszer-
kezet szétvagasdig és ujrahasznositdsdig. Mig az iparosodott
orszdgokban szdrazdokkokban torténé hajobontds szabdlyozas
alatt 4ll, az dzsiai partokon zajl6 ilyen tevékenységeket kevésbé
feliigyelik, és ellenérzik. Egy nemrégiben késziilt tanulmény becs-
lése szerint a bangladesi hajobonté telepeken alkalmazott mun-
kavallalok 20 %-a 15 év alatti gyermek. Ezekben az orszdgokban
nem alkalmazzdk a munkavdllalok biztonsdgi és egészségiigyi
korilményeirdl sz0l6 szdmos ILO-egyezményt. A problémat
stlyosbitja, hogy nem kornyezetbardt a hajok tjrahasznositasa-
hoz kapcsol6dé hulladék kezelése és drtalmatlanitdsa sem.

4.7. Az EGSZB megismétli, hogy a strukturdlis szegénység, vala-
mint a tobbi szocidlis és jogi probléma szorosan kapcsolddik a
munkahelyi biztonsdggal és a kornyezetvédelemmel kapcsolatos
minimélis kovetelmények vagy végrehajtdsuk hidnyahoz. Ezek az
orszagok tovabbd vonakodnak emelni a normadkat, és kozbeavat-
koznak az Gjrahasznositdsi drakat illetGen, mivel attdl tartanak,
hogy elesnek egy fontos bevételi forrastol. Mégis arra kellene kote-
leznitik a telepek iizemeltetdit, hogy ruhdzzanak be a létesitmé-
nyek javitdsiba, és olyan védelmet és munkakorilményeket
biztositsanak munkavdllaléiknak, amilyeneket azok megérdemel-
nek. Az érintett orszdgokkal folytatand6 tovdbbi tdrgyaldsok
sordn az EU-nak 0sztonozni kellene az emlitett nemzetkozi szab-
vanyok alkalmazdsat és hatékony betartatdsukat, valamint a kapa-
citasok épitését.

4.8. Az EGSZB az Eurépai Unié integrdlt tengerpolitikdjardl
sz6l6 kozleményhez kidolgozott véleményében (7) megerGsitette,
hogy vildgszerte hidny van a kornyezetvédelmi és a tdrsadalmi
fenntarthatdsagi elveknek megfelelS hajobonté létesitményekbdl.

() CESE 759/2008, elad6: Anna BREDIMA.

Ezért az unids és nemzetkozi szintd erdfeszitéseknek azokra az
intézkedésekre kell sszpontositaniuk, amelyeket az Gjrahaszno-
sitdst végz$ dél-dzsiai dllamoknak tenniiik kell létesitményeik
nemzetkozileg elfogadhatd szintre emelése érdekében.

4.9. Az EGSZB megjegyzi, hogy az egyezmény ¢és az ennek vég-
rehajtdsdra vonatkozé irdanymutatdsok célja a bazeli egyezmény-
ben foglaltakkal azonos ellendrzési és végrehajtdsi szint
biztositdsa, és hatdrozottan tdimogatando.

4.10. A hajobontasra alkalmazott ,bolcs6tél a sirig” megkoze-
lités Osszefiiggésében az EGSZB nyomatékosan kéri az Eurdpai
Bizottsagot, hogy a hajogydrakat vonja be az dltaluk épitett hajok
artalmatlanitdsaért felelGsek korébe. A vildg kereskedelmi flottdja
tilnyomorészt japdn, koreai és kinai gydrakban késziilt. A szin-
vonalas hajozds felel@sségi lanca értelmében minden szerepld vél-
lalja a felel@sség rd hdrulé részét. E koncepcié a hajogydrak
felelGsségét az autd- és repiilGgépgyartok sajat termékeikért val-
lalt felel@sségének példdjat kovetve hangsilyozza.

4.11. A kérdés vizsgilatdnal az EGSZB-nek két, egymadssal
titk6z6 paramétert kell mérlegre tennie. Egyfeldl a legtobb dzsiai
Gjrahasznosito telepre még mindig jellemz§ riasztd kornyezetvé-
delmi és szocialis feltételeket, masfel6l a munkanélkiiliséget, amel-
lyel a dél-dzsiai orszagokban az Gijrahasznosité telepek bevételébdl
él6 helyi kozosségek szembesiilhetnek. Kovetkezésképpen el kell
keriilni, hogy a feltételek javitdsa karos hatdssal: a probléma mds
fejl6dé orszagok tengerpartjaira val ,athelyezésével” jarjon.

4.12. A hajobontisi folyamat hatékonyabba tételének kérdésé-
vel a Nemzetkozi Szabvanytigyi Szervezet (ISO) is foglalkozott. A
hajok tjrahasznositdsara szolgdld létesitmények mindsitési és
ellenérzé rendszerét biztositd jovébeli onkéntes nemzetkozi
szabvdnyok (ISO 30000 és ISO 30003) célja, hogy az dtfedéseket
gondosan elkeriilve timogassak az IMO, az ILO és a bazeli egyez-
mény munkdjat.

5. Részletes megjegyzések

5.1. A hajék tjrahasznositdsdrél sz6l6 IMO-egyezmény mielébbi
végrehajtdsa

5.1.1. Az Eurdpai Bizottsdg tigy véli, hogy az egyezmény 2015
el6tt nem 1ép hatdlyba. Az EGSZB timogatja az egyezmény gyors
ratifikdlasat és végrehajtasat. Az unids tagéllamokat és az Gjra-
hasznositdst végzd tagdllamokat arra kellene 6sztonozni, hogy
minden sziikséges intézkedést hozzanak meg az egyezmény mie-
16bbi hatdlybalépése érdekében. Az EGSZB egyetért azzal, hogy az
egyes kormdnyokat az egyezmény miiszaki szabvdnyainak az
dtmeneti idGszakban valé 6nkéntes alkalmazdsara kellene kész-
tetni, amint az alkalmazds operaciondlis szempontbdl lehetséges.
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5.1.2. Az EGSZB tamogatja az egyezmény kozosségi jogba vald
atvételét egy, a f6bb elemeket tartalmazo rendelet révén, ahogy ez
az IMO AFS-egyezménye (%) esetében is tortént. Ezzel parhuza-
mosan az Eurdpai Bizottsagnak meg kellene vizsgélnia, hogy az
Gjrahasznosité orszdgokat milyen tton-mddon lehetne rdbirni
hasonlé 1épésekre, azaz az egyezmény miel6bbi ratifikdcidjara és
végrehajtdsdra.

5.2. Hadihajok és egyéb, dllami tulajdonban lévd hajok kirnyezetkimélg
bontdsa

5.2.1. Az EGSZB megjegyzi, hogy az egyezmény nem vonatko-
zik minden hajéra. Kivételt képeznek mindenekel6tt a hadihajok
és az dllami tulajdonban 1év8 hajok. Azonban elvdrhaté lenne,
hogy ezek a hajok is az egyezmény elGirdsainak megfelelGen
mkodjenek. Ezért az EGSZB javasolja, hogy az EU jovébeli tjra-
hasznositdsi intézkedései ezekre a hajokra is terjedjenek ki. Egy
ilyen kiterjesztés révén az unids hajégydrakban szdmos tij mun-
kahely jon Iétre, egytttal néhdny jelent8s szennyezd hajot ki lehet
vonni a tengeri forgalombdl. Az EGSZB javasolja, hogy a hadiha-
jok dltali kornyezetszennyezést is vizsgaljak meg. Ugy véli tovab-
bd, hogy az 500 GT alatti kisebb hajok bontdsat unids gydrakban
kellene végezni.

5.2.2. Az EU-ban és a tobbi OECD-orszdgban jelenleg a hajo-
bonté 1étesitményeknek nincs elegendd kapacitdsuk az elkovet-
kez8 10 évben ledllitand hadihajok és egyéb, dllami tulajdonban
1év8 hajok bontdsdra. Az EGSZB agy véli, hogy a Harland and
Wolff Heavy Industries szerepvallaldsa a hajébontas terén (°) biz-
taté példdja annak, hogy a feleslegessé vélt hajogyarakat és hajo-
javitd tizemeket miként lehet hajobonté 1étesitménnyé alakitani.
Az EGSZB tudatdban van annak, hogy az EU-ban a hajok djra-
hasznositdsira szolgdlé telepek létrehozdsat a helyi kozosségek
kornyezetvédelmi okokbdl a globdlis gazdasdgi visszaesés és a
jelenlegi munkanélkiiliség ellenére is kifogdsolhatjak. Ha azonban
a létezd telepek az egyezmény elGirdsaival osszhangban tizemel-
nek, lehetséges, hogy miikodésiik elfogadhat6 lesz a lakossag sza-
mara, és 0j munkahelyeket teremtenek.

5.2.3. A dél-dzsiai hajobontok versenyel6nye a kozeljovében
nem fog csokkenni, mik6zben Eurdpanak tovabbra is szembe kell
néznie a hadihajok és az dllami tulajdonban 1év4 hajok bontdsa-
nak problémdjaval. Az EU-nak gondoskodnia kellene az ilyen
hajok OECD-Iétesitményekben val6 bontdsarol vagy arrdl, hogy a
hadihajok nem unids orszdgoknak torténd eladdsakor az értéke-
sitési megallapoddsok hajobontasi zaradékkal egésziiljenek ki.

5.3. Amit az dgazat az dtmeneti id6ben tehet

5.3.1. Az EGSZB osztja az Eurdpai Bizottsig aggodalmadt az
IMO-egyezmény hatdlybalépését és teljes végrehajtasat megel6z6
atmeneti idGszak lehetéségeivel kapcsolatban. Egyetért azzal,
hogy az érdekelt felek onkéntes kotelezettségvallaldsa lenne a leg-
egyszert(ibb és leggyorsabb mddja annak, hogy az e téren megho-
nosodott eljdrasok megvaltozzanak.

(8) A hajokon alkalmazott kdros lerakoddsgatlé rendszerek tilalmérol,
illetve korldtozdsardl szol6 nemzetkozi egyezmény (782/2003/EK
rendelet a szerves 6nvegyiiletek hajokon torténé hasznalatdnak tilal-
marol).

(%) A belfasti Harland and Wolff nemrégiben hulladékgazdélkodési enge-
délyt kapott tengeri hajok és tengeri épitmények bontéséra, és hama-
rosan befejezi az MSC Napoli szétszerelését és tjrahasznositdsat.

5.3.2. Az EGSZB ugy véli, hogy az Gjrahasznositds a vallalati
szocidlis felel6sség kérdése. Politikai 6sztonzdk, példaul a hajétu-
lajdonosok és a hajokat példamutaté médon tjrahasznosité tele-
pek szdmdra ,kornyezetbardt tengerész dijak” (Clean Marine
Awards) kidolgozdsdra kéri az Eurdpai Bizottsdgot. Az 6sztonzdk-
nek olyan vonzé elényoket kell kindlniuk, amelyeket érdemes
megszerezni.

5.3.3. Az EGSZB méltanyolja az dgazati szervezetek és a nem
korményzati szervezetek el6remutaté kozremdtikodését, illetve
témogatdsukat az egyezmény kidolgozdsa sordn. Orommel
veszi azt is, hogy az dgazati szervezetek intézkedéssorozatot (10)
hatdroztak meg, melynek figyelembevételére a hajétulajdo-
nosoknak torekedniiik kellene a biztonsdgos és kornyezetkiméld
hajobontds érdekében. Varhato, hogy tobb hajotdrsasdg elkotelezi
magat hajoi ,zold” bontdsa mellett, illetve késztetést kap az ilyen
irdnya szerepvallaldsra. A hajok tjrahasznositdsdnak folyamata-
ban azonban szdmos mds szerepld is érintett, akiknek szintén kie-
gészit§ intézkedéseket kell tenniiik. Killonosen fontos, hogy a
hajogydrak szerz8désben kotelezzék magukat ,zold hajok” épité-
sére. JelentGs elGrelépés lenne, ha a hajok tjrahasznositds céljabol
valo értékesitésekor olyan szabvanyszerz3dések keriilnének alkal-
mazdsra, mint példaul a BIMCO (1) dltal kidolgozott DEMOLISH-
CON, és a hajogydrak az dtmeneti idGszakban szerz8désben
koteleznék el magukat az egyezmény elSirdsainak figyelembevé-
tele mellett.

5.4. A hulladékszdllitdsi jogszabdlyok jobb érvényesitése

5.4.1. Az EGSZB 6rommel veszi az Eurdpai Bizottsdg arra ira-
nyuld szandékét, hogy utmutatdst dolgoz ki a kiszolgdlt hajok
tekintetében a jelenlegi hulladékszallitdsi jogszabalyok hatéko-
nyabbd tétele érdekében, valamint hogy elkotelezi magdt a tobb-
oldalti egyiittmikodés mellett, és felméri a bontdsra kész hajokat
tartalmaz6 lista megvaldsithatdsdgat.

5.4.2. A nemzetkozi hulladékszallitdsi jog megdllapitja, hogy
mik6zben valamely hajé a bazeli egyezmény 2. cikke értelmében
hulladéknak mindsiilhet, mds nemzetkozi jogszabalyok értelmé-
ben tovabbra is hajonak tekinthetd. Kovetkezésképpen eltérnek a
vélemények arrdl, hogy egy hajé mettdl kezdve ,hulladék”, illetve
hogy a bontdsi folyamat megkezdése el6tt lehet-e a hajot
,szennyezd tényezdének”, a hajotulajdonost pedig ,szennyezének”
tekinteni. A hajotarsasagok készpénzzel fizet§ vevSknek adjik el
hajéikat, akik gyakran mds lobog6 alatt helyezik tizembe a hajét,
majd olyan tjrahasznosit6 telepekre vezetik, ahol az tjrahaszno-
sitott acél dra kiszoritott vizmennyiségben mérve tonnanként (Idt)
150 és 700 USD kozott mozog. A gyakorlatban a legtobb hajo-
tizemeltetd csak ritkdn van kozvetlen vagy kozvetett kapcsolat-
ban a hajébontd létesitményekkel. Fontos lenne pedig, hogy a
hajégyarakkal kozosen egyfeldl biztositani tudja a hajéjaban taldl-
haté potencidlisan veszélyes anyagokrdl vagy koriilményekrdl
sz616 informdciok rendelkezésre dlldsat, médsfel6l meg tudja haté-
rozni az éppen dtaddsra keriil§ hajo dltaldnos dllapotat.

(19) Interim measures for shipowners intending to sell ships for recycling
[Ideiglenes intézkedések a hajojukat Gjrahasznositds céljabol értéke-
siteni szdndékozé hajétulajdonosok szdmdra] (BIMCO, IACS, ICS,
INTERCARGO, INTERTANKO, IPTA, OCIMF).

(11) BIMCO = The Baltic and International Maritime Council [Balti és
Nemzetkozi Tengerészeti Tandcs].
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5.4.3. A hajokat altalaban akkor kiildik a bontdba, ha mar nem
hasznélhatok kereskedelmi célra. A hajé kora 6nmagdban nem
titkrozi a hajé dllapotat, sem pedig kereskedelmi életképességét,
mely utobbi a teherszdllitasi piac ingadozdsaitdl fiigg. Egyszerd
feladat lenne jegyzéket vezetni egy bizonyos kornal 6regebb hajo-
krél, j6val nehezebb azonban egyrészt kideriteni, hogy egy adott
hajét mikor itélnek bontasra, mdsrészt barmiféle ellenérzdintéz-
kedést bevezetni az egyezmény hatélybalépése elStt. Az Greg és
nagy kockdzatot jelent§ hajokat mindenesetre gondosan figye-
lemmel kellene kisérni, hogy biztositani lehessen a bontdst meg-
el6z8 kotelezettségek teljesitését.

5.5. A hajobontd Iétesitmények ellendizése és taniisitdsa

5.5.1. Az egyezmény felelGsséggel ruhdzza fel a lobogd szerinti
allamokat, a kikotdt biztosité dllamokat és az djrafelhaszndldsnak
helyet ad6 dllamokat. Nem tartalmaz kilonleges el6irdsokat a
létesitmények ellenSrzésével és tanusitdsaval kapcesolatban. A kie-
gészitd irdinymutatdsok azonban kitérnek egy ilyen rendszerre az
tjrafelhaszndldsnak helyet adé dllam ellendrzése alatt. Az IMO-
irdnymutatasok célkit(izését meg is lehet erdsiteni a mar kidolgo-
zott, megfelel6 ISO-szabvanyok parhuzamos alkalmazdsaval.

5.5.2. Az EGSZB megjegyzi, hogy az Eurdpai Tengerbiztonsagi
Ugynokség (EMSA) a biztonsdgos és kornyezetkimélg Gjrahasz-
nositds bemutatdsa érdekében tanulmdnyra adott megbizdst (12) a
hajok tjrahasznositast végzg létesitmények tandtsitasara irdnyul6
integralt irdnyitdsi rendszer modelljének (IMS) kifejlesztése célja-
bél. Ez az eurdpai IMS az IMO-egyezmény végrehajtasat megerd-
sit§ eszkozként kellene, hogy mikodjon. Az EGSZB hozzdteszi,
hogy egy ilyen tanusitdsi folyamatnak nemzetkozi hitelességgel
kell birnia, ezt pedig csupan egy fiiggetlen ellen6rzési rendszeren
keresztiil lehet elérni.

Kelt Briisszelben, 2009. majus 13-an.

5.6. A fenntarthatd finanszirozds biztositdsa

5.6.1. 2007-ben az Eurépai Bizottsdg kijelentette (13): kiilon
figyelmet kell szentelni annak a kérdésnek, hogy a pillanatnyi
helyzet gyors megoldasa érdekében az EU-ban meglévs kornye-
zetkimél8 hajébonto létesitmények, illetve a hajoikat ,zold” tele-
pekre kiildg hajétulajdonosok szamara kell-e kozvetlen pénziigyi
tdmogatdst nytjtani a hajobontdsi mvelet egészére vagy a
szennyezGdésmentesitésre.

5.6.2. Az EGSZB megjegyzi, hogy az Eurdpai Bizottsdg egy
tanulmany eredményei alapjan fel kivanja mérni a kornyezetki-
mélé hajébontds kotelez6 nemzetkozi finanszirozasi rendszeré-
nek (hajobontési alap) kivitelezhetéségét. Az EGSZB abbdl indul
ki, hogy a tanulmany figyelembe fogja venni az eurdpai jogban
foglalt ,a szennyez§ fizet” és ,gyartoi felelGsség” elvet, és gy itéli
meg, hogy a biztonsagos és fenntarthaté hajobontds finansziro-
zasdnak problémdja csak akkor oldédik meg, ha megfelels meg-
allapoddsok sziiletnek, amelyek kellGen tikrozik a felelsség
megoszlasat az érdekelt felek kozott az adott hajo élethossza
sordn.

5.6.3. Az IMO mar létrehozott egy 6nkéntes nemzetkozi hajo-
Gjrahasznositasi alapot, amelynek célja, hogy az IMO midiszaki
egytittmiikodési tevékenységei révén tdmogassa a hajok tjrahasz-
nositasanak biztonsagos és kornyezetkimélg kezelését. A hajétu-
lajdonosokat arra kellene 6sztondzni, hogy jaruljanak hozzd
ehhez az alaphoz. Tovabb kellene tanulmédnyozni, hogy egy ilyen
alap miként tdimogathatja az egyezmény célkittizésit. Egy hasonl6
célokat szolgdlé unids alap finanszirozdsi gondokba iitkozne,
mivel az unids jogszabdlyok nem teszik lehet6vé a kornyezetba-
rat hajobontds pénziigyi timogatasat.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

(12) Study on the Certification of Ship Recycling Facilities, Final Report
[Tanulmény a hajok Gjrahasznositdsat végzd létesitmények tantisitd-
sarol, végleges jelentés], 2008. szeptember.
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Mario SEPI

(13) COM(2007) 269 végleges.



