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22. felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy vezessenek be hatékony politikdkat a nemek kozotti fize-
tési egyenlStlenség megsziintetésére; megallapitja, hogy a tudomdny teriiletén az egyenld fizetés elvének az
osztondijakra és illetményekre is vonatkoznia kell;

23.  nd6ket megcélzod kutatdsi forrdsok biztositdsdra szolitja fel a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy fellép-
jenek a ndk kutatds terén jellemz§ alulfinanszirozdsaval szemben;

24. hangsilyozza a linyok bitoritdsinak jelentGségét arra, hogy induljanak el a tudomdnyos palyan, és
javasolja, hogy a Bizottsdg és a tagdllamok is ezt tegyék a ndi kutaték mint szerepminta népszerdsitésén
keresztiil, valamint egyéb olyan intézkedések elfogaddsdval és végrehajtisdval, amelyek hozzdjarulnak e cél
eléréséhez;

25. arra biztatja a tagdllamokat, hogy mozditsdk el8 a tudatossignoveld intézkedéseket a lanyok tdjékozta-
tdsa és arra val6 batoritdsa céljabdl, hogy a tudomdny és a technoldgia terén folytassanak egyetemi tanulma-
nyokat és szerezzenek képesitéseket; batoritja a tagallamokat, hogy javitsik a tuddsmegosztasi folyamatokat,
mivel a kiilonboz§ tagdllamokat az oktatdsi vélasztdsok igen eltér6 mintdi jellemzik;

26. felhivja a figyelmet az egyetemeken a fiatal lanyok és nék tudomdnyos palydk megkezdése irdnti érdek-
16dését noveld, killonleges programok szitkségességére;

27. felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy hozzanak létre a fiatal ndi tudésokat a kutatdsi progra-
mokban és tdmogatdsi palyazatokban vald részvételitk sordn segit§ ,coaching” és tdmogatdsi programokat,
annak el@segitése érdekében, hogy a tudomdanyos viligban és a kutatdsban maradjanak;

28. idvozli az eurdpai és nemzeti szinti nem kormdnyzati szervezetek és tigynokségek altal végzett tevé-
kenységeket, amelyek célja fokozni a nék részvételét a tudomanyban, valamint névelni a néi tudésok szdmat
a dontéshoz6 beosztdsokban;

29. felszdlitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat a ndi tuddsok kozotti hdlozatépités tovabbi épitésére
nemzeti, regiondlis és unids szinten, amelyet alapvetd eszkozként jeloltek meg annak lehetdvé tétele céljabol,
hogy tobb ndi tuddst vonzzanak a palydra, és 6sztonozzék a ndi tuddsokat a szakpolitikai vitdkban val6
részvételre és szakmai el6meneteliik fejlesztésére;

30. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az élldsfoglaldst a Tandcsnak, a Bizottsignak, az Eurdpai
Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsignak és a Régiok Bizottsagdnak, valamint a tagdllamok kormdnyainak és
parlamentjeinek.

Z61d konyv a hajébontis gyakorlatinak javitasarol
P6_TA(2008)0222

Az Eurépai Parlament 2008. mdjus 21-i allisfoglaldsa a hajobontds gyakorlatdnak javitdsirél sz6l6
Z6ld kényvrdl (2007/2279(IN))

(2009/C 279 E/09)

Az Eurdpai Parlament,

— tekintettel a Bizottsdg dltal 2007. méjus 22-én elfogadott, a hajébontds gyakorlatdnak javitdsdrol sz6lé
Z6ld konyvre (COM(2007)0269),

— tekintettel a Szerz8dés 2. és 6. cikkére, amelynek értelmében a gazdasdgi tevékenységek kornyezetvédelmi
szempontb6l fenntarthat6 fejlédése biztositdsdnak érdekében a kozosségi politikdk killonbozd teriileteibe
be kell vonni a kornyezetvédelmi kovetelményeket,
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— tekintettel az Nemzetkozi Munkaiigyi Szervezet (ILO) dltal 2004 mdrciusdban elfogadott ,Irinymutatds az
dzsiai orszagok és Torokorszdg szdmdra: biztonsdg és egészség a hajobontdsban” cimii dokumentumra;

— tekintettel a Szerz8dés 175. cikkére,

— tekintettel a hulladékszallitdsr6l sz6lo, 2006. junius 14-i 1013/2006/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
rendeletre (') (hulladékszallitdsi rendelet);

— tekintettel a veszélyes hulladékok hatdron dtnyaléd szdllitdsar6l és megsemmisitésérsl szol6 bazeli egyez-
ményre (bazeli egyezmény), amelyet az ENSZ 1989. mdrcius 22-én a veszélyes hulladékok nemzetkozi
széllitasdnak szabdlyozasi kereteként fogadott el,

— tekintettel eljdrdsi szabdlyzata 45. cikkére,

~ tekintettel a Kornyezetvédelmi, Kozegészségiigyi és Elelmiszer-biztonsagi Bizottsig jelentésére, valamint az
Ipari, Kutatdsi és Energiaiigyi Bizottsdg és a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg véleményére
(A6-0156/2008),

A. mivel a dél-dzsiai partoknal és mdsutt nagy tengerjiré hajokat bontanak szét a kornyezetre veszélyes
moédon és emberileg megaldzé munkafeltételek mellett; mivel ezen hajok egy része az Eurdpai Unidbdl
szarmazik;

B. mivel Bangladesben, Indidban, Pakisztdnban, stb. a hajébontds sordn a rendkiviil alacsony bérkoltségek,
az elégtelen biztonsdgi elSirdsok, valamint a kornyezetvédelmi jog teljes hidnya miatt a fémhulladékért
viszonylag magas arat lehet elérni, ami ezeket az orszagokat sok hajotulajdonos szdmdra vonzévé teszi;

C. mivel a Bizottsdg egy 2000-ben készitett tanulmanyban () megvizsgilta a hajobontds gazdasagtandt, de
tartozkodott mindenféle intézkedéstsl, mivel a tanulmdny arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a hajébon-
tast rendkivil nehéz lenne gazdasagilag életképessé tenni ugy, hogy kozben a kornyezetvédelmi el8ira-
soknak is megfeleljen; mivel a rovid tavi nyereségeknek az emberi életekkel és a kornyezetszennyezéssel
szembeni els6bbsége elfogadhatatlan;

D. mivel sajnélatos, hogy a lehetséges intézkedést csak a nagy horderejli eseteket kovetden trgyaljdk meg,

mint amilyen a francia kormdny azon kisérlete volt, hogy ,Clemenceau” nevii repiil6gép-anyahaj6jitél az
EU-n kiviil szabaduljon meg, ami felkeltette a nyilvanossdg tudatossdgat;

E. mivel mind a fejlett, mind a fejl6d6 orszdgokban aggodalomra ad okot, hogy a fejlett orszdgok egyre
tobb veszélyes hulladékot szdllitanak a fejl6d6 orszdgokba, ahol azt ellenérzés nélkiil, kockdzatos médon
semmisitik meg, ennek megakadélyozdsdra 1995-ben tigy médositottdk a bazeli egyezményt, hogy ett6l
kezdve az OECD-orszigok nem vihetnek ki veszélyes hulladékokat nem OECD-orszdgokba (bdzeli
tilalom modositas); mivel — j6llehet ezt a mddositast teljes mértékben beépitették az EU hulladékszallitdsi
rendeletébe — az sajndlatos médon nemzetkozi szinten nem lépett még hatdlyba;

F. mivel el6fordul, hogy egy hajé a bazeli egyezmény 2. cikkének értelmében hulladéknak mindsiil, mds
nemzetkozi szabélyok értelmében viszont tovdbbra is hajoként hatdrozzdk meg; mivel ezt a joghézagot
modszeresen kihaszndljak, ami oda vezet, hogy a legtobb EU-s hajot — a bazeli tilalom és az EU hulladék-
szdllitdsi rendeletében szereplS, megfelel§ rendelkezések teljes megkeriilésével — Azsidban bontjak szét;

() HL L 190., 2006.7.12., 1. o.

(*) Det Norske Veritas/Appledore International, Technological and Economic Feasibility Study of Ship Scrapping in
Europe. Final Report/Technoldgiai és gazdasigi megvalésithatésdgi tanulmdny a hajébontds eurdpai helyzetérdl.
Végleges jelentés (No 2000-3527), 13.2.2001.
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G.

mivel a Parlament mar 2003-ban felszélitotta a Bizottsdgot, hogy a hulladékszallitasi rendelet feliilvizsgd-
lata sordn dolgozzon ki irdinymutatdsokat e joghézag megsziintetése érdekében, a Tandcs azonban eluta-
sitotta ennek elfogaddsdt, ehelyett a tovabbi intézkedést hdrom nemzetkozi szerv (bazeli egyezmény, ILO,
IMO) k6z6s munkdjdra bizta, hogy azok globilis szinten dllapitsanak meg kotelezd kovetelményeket;

mivel veszélyes hulladéknak kell tekinteni azt a hajét, amely jelent6s mennyiségli veszélyes hulladékot
tartalmaz, vagy amelybdl az OECD vonatkozé GC 030-as hulladékkategéridjira vonatkozé megfogal-
mazds és a bazeli egyezmény felsoroldsa szerint nem tavolitottdk el gondosan a veszélyes anyagokat, és
ezért egy ilyen hajonak bontds céljabél nem OECD-orszdgba torténd kiildése a bézeli egyezményt a
kozosségi jogba dtiiltetd hulladékszallitdsi rendeletet értelmében tilos;

mivel a veszélyes hulladéknak szamité hajé bontdsit egy OECD-orszagban, kornyezetkimél6 mddon
kell elvégezni, ill. csak elGtisztitds (vagyis az Osszes veszélyes anyag eltdvolitdsa) utdn lehet nem
OECD-orszagba széllitani; mivel azonban ezt a kovetelményt mddszeresen figyelmen kiviil hagyjak;

mivel a hatdlyos tengeri jog és az IMO egyezmény megdllapitja, hogy a tengerparti dllamok jogosultak és
kotelesek valamennyi kornyezetvédelmi tirgyl nemzetkozi jogszabalyt végrehajtani; mivel a hajok
bontdsa sordn mégis ritkdn tartjak be a bazeli egyezményt, a joghézagok megsziintetésére, valamint a
hajozdsi dgazatban a felelgsség strukturdlis elkend6zésének kezelésére irdnyuld politikai akarat hidnya
miatt, amelyet a legjobban a lobogé szerinti dllamok jelensége dbrdzol;

mivel a Kozosségen belill a hulladékszéllitdsi rendelet a bazeli egyezmény végrehajtdsira — beleértve a
kiszolgdlt hajok exportjdra — irdnyuld szabalyozdsi keret; mivel azon rendelet a bontdsra szant hajokra
mégsem alkalmazhaté megfelel6 médon, mivel az eur6paiak tulajdondban &llé6 vagy eurdpai vizeken
mtikodd vagy EU-s lobogé alatt kozleked§ hajok még egy utolsd ,rendes” ttra mennek, és azokat csak
akkor nyilvanitjdk hulladéknak, ha elhagytdk az eurdpai vizeket, tovabbi ellenérzési mechanizmus vagy
végrehajtdsi iranymutatds pedig nincs a nemzetkozi és kozosségi jog e megsértéseinek megsziintetésére;

mivel a hulladékszallitdsi rendelet preambuluma kimondja, hogy ,biztositani kell a hajok szétszerelésének
biztonsdgos és kornyezetvédelmi szempontbdl megfelel§ irdnyitdsit az egészség és a kornyezet védelme
érdekében”;

. mivel a bazeli egyezmény rendszerében feltart joghézagok megsziintetése céljabol az IMO egy, az e prob-

1éma vildgszinten torténd megolddsara irdnyuld egyezményt dolgoz ki;

mivel a bazeli egyezmény részes feleinek — beleértve az Eurdpai Unié tagallamait is — hetedik konferenci-
djan a szerz8dg felek felkérték az IMO-t, hogy folytassa annak megfontoldsat, hogy — a mérgezd hajok
kivitelének megakaddlyozaséval kapcsolatos nagyobb szigor alkalmazdsa érdekében — szabélyzataiban
kotelezd kovetelményeket allapit meg, beleértve egy, a szétbontdsra szdnt hajokra vonatkozé bejelentési
rendszert is, amely kovetelmények a bazeli egyezmény értelmében létrehozottal egyenértékii ellendrzési
szintet biztositanak, valamint hogy folytassa a hajébontds kornyezetkimél6 médon torténd irdnyitasinak
biztositdsara irdnyuld, kotelezd kovetelmények megéllapitdsaval kapcsolatos munkdjat, amely kovetelmé-
nyek magukba foglalhatnak annak alkalmazasi korében az el6zetes szennyezGdésmentesitést;

mivel az IMO hajok djrahasznositdsardl szolé egyezménytervezete annak jelenlegi formdjdban nem
hozott 1étre egy, a bazeli egyezmény és a hulladékszallitasi rendelet szerintiekkel egyenértékd ellendrzési
szintet, illetve nem kisérli meg — tobb aggélyos pont kozt — a mérgezd hulladékok fejlédd orszagokba
valé exportjdnak megakadélyozdsit, tovabba nem ir el a szennyez§ fizet elven vagy a ,zold” hajoter-
vezés helyettes elvén, sem az djrahasznositd telepekre vonatkozd, megvizsgédlt szabvanyokon alapulé
mechanizmusokat, és semmi esetre sem lesz alkalmas arra, hogy a jelenleg a hajok Gjrahasznositdsat
végz6 dllamok vagy a kiemelkedd, lobog6 szerinti dllamok ratifikdljak;
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P. mivel mindenesetre, az el6rejelzések szerint évekbe telhet egy ilyen IMO-egyezmény elfogaddsa, amely
utdn az elhiz6do ratifikdcios folyamat miatt ismét évekbe telhet, mire az hatdlyba 1ép;

Q. mivel az EU kapacitasa jelenleg nem elegend§ a (unids lobogék alatt kozlekeds vagy unids tulajdonosok
tulajdondban 4ll6) hajok megfelel§ bontasdra, kiilonos tekintettel a kereskedelmi flottdra, és a probléma
a kozeljovdben a nagyszdmu egyhéjazati tartdlyhajé felgyorsult leselejtezése miatt 2010-ben drdmaian
tovabb fog fokozddni;

R. mivel siirgésen EU-szintdi konkrét szabdlyozdsi intézkedésre van szitkség, ha nem akarjik, hogy az
emlitett egyhéjazatii tartdlyhajok tovabb kdrositsak a dél-dzsiai tenger- és foly6partokat; mivel a tétlen-
ségre nincs mentség, anndl is inkdbb, mivel ezeket az egyhéjazati tartdlyhajokat egyértelmtien be lehet
azonositani;

S. mivel az elsédleges nemzetkozi hajobontisi piac jelenleg az esetek tobbségében nagyon rossz koriilmé-
nyek kozott miikodik, ami stlyosan megsérti az Eurépai Unidban elfogadott szocidlis, kornyezetvédelmi
és egészségpolitikai alapelveket;

1. morilisan elfogadhatatlannak tartja, hogy tovabb folytatédjon az emberileg megaldzé és kornyezetvé-
delmi szempontbdl pusztitéd feltételek tovdbbi fennmaraddsa a hajok szétbontdsakor, elfogadva ezzel, hogy
veszélybe keriil tobb ezer tdvol-keleti munkavallalé egészsége;

2. elismeri, hogy az EU részben felel6s a hajobontds teriiletén meglévs tdrsadalmi és kornyezetvédelmi
problémakért; ezért felszolit arra, hogy az EU — egyiittmiikodve az IMO-val — azonnali, konkrét intézkedé-
seket tegyen a gazdasdgi 0sztonzékbdl ered§ tdrsadalmi és kornyezetvédelmi démping gyakorlatdnak
megsziintetése és egy globdlisan fenntarthaté megoldas elérése érdekében;

3. erkolcsileg elfogadhatatlannak tartja, hogy egyes hajébonté vallalkozok gyermekeket haszndlnak nehéz
és veszélyes munka végzésére, valamint a gyermekek szdmadra e helyett inkdbb elegend§ oktatdsi és pihendlé-
tesitményeket kellene biztositani;

4. udvozli a Bizottsdg fent emlitett Zold konyvét, amely részletesen kifejti a dél-dzsiai orszdgokban jelent-
kezd, a hajobontési tevékenységek kovetkeztében fellépd silyos szocidlis és kornyezetvédelmi problémadkat;
hangstilyozza azonban, hogy ez a kezdeményezés legaldbb tizéves késésben van;

5. gy véli, hogy kiilonosen az emberi egészség és a kornyezet védelme érdekében haladéktalanul intézke-
déseket kell hozni eurdpai és nemzetkozi szinten, anélkiil, hogy a felel@sséget mds dllamokra hdritandnk;
mig e cél elérésének legatfogdbb mddja az lenne, hogy elfogadnak és végrehajtanak egy, a hajébontds folya-
matdban érintett valamennyi félre nézve kotelezettségeket megdllapité nemzetkozi egyezményt, e mddszer
szamos akadélyba titkozik és késedelmet okoz, ezért nem helyettesitheti az EU siirg8s cselekvését;

6. ugy véli, hogy a hajobontds tovdbbra is tdrsadalmi és Gkoldgiai hatdssal jar majd hosszabb tdvon is,
killonosen azért, mert az épiil§ hajok szdma évek 6ta emelkedik; emiatt hangsiilyozza, hogy az eurépai
innovéci6 és fejlesztés tovdbbra is fontos a hajoépité ipardgban ahhoz, hogy jobb és kevésbé kornyezet-
kdrosité hajok épiiljenek; ennélfogva kéri a Bizottsdgot, hogy teljes odaaddssal folytassa a LeaderSHIP 2015
programot;

7. hangsdlyozza az intézkedések halaszthatatlan siirg8sségét, mivel 2010-ben elSreldthatélag csaknem
800 egyhéjazati tartdlyhajot kell szétbontani ('); megjegyzi, hogy a jov6beni IMO-egyezmény célja, hogy
foglalkozzon a kérdéssel, de vélheten nem 1ép majd életbe 2012 elbtt; ezért arra szdlit fel, hogy unids
szinten tegyenek hatékony intézkedéseket 2010 elétt, az IMO-egyezmény elfogaddsat és azon évet megel6z6-
en, amikor az egyhéjazat tartdlyhajok felgyorsult leselejtezése elérné csticspontjat;

(') Eurdpai Bizottsdg, Energiaiigyi és Kozlekedési FGigazgatosag: ,Oil tanker phase-out and the ship-scrapping industry”
(Olajsz4llit6 hajok leselejtezése és a hajébontdsi dgazat), COWI végleges jelentés, 2004. junius.
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8. felkéri a Bizottsdgot, hogy dolgozza ki a sziikséges irdnymutatdsokat és mechanizmusokat, abban az
értelemben, hogy a nemzetkozi egyezmények kovetelményeit nem teljesitd és kovetkezésképpen az EU dltal
elismert nyilvdntartdsok dltal kiadott érvényes tandsitvainnyal nem rendelkezd, valamennyi lebontandé hajot
tekintsenek a 2006. dprilis 5-én elfogadott 2006/12/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvben (') megha-
tarozottak szerint ,hulladéknak” annak érdekében, hogy ezzel is akaddlyozzdk a hulladékszallitdsi rendelet
megkertilését, és vizsgdlja meg azt a kérdést is, hogy egy tagallam mikor tekinthetd ,exportdllamnak” a hulla-
dékszallitdsi rendelet értelmében, beleértve a kikots szerinti dllamokat, a lobogd szerinti dllamokat és a hajo-
tulajdonosok vonatkozasdban joghatdsiggal rendelkezd dllamokat is, illetve hogy biztosithatd legyen a
miik6dési €lettartamuk hatdrat elérd hajok piacrdl valé zokkenSmentes és biztonsdgos kivondsa;

9. kéri a tagdllamokat és a Bizottsdgot, hogy a hulladékszllitdsi rendeletet a tagdllami hatésdgok dltal
végzett szigorubb ellendrzési és feliigyeleti tevékenység révén hatékonyabban hajtsak végre, azzal a céllal,
hogy feljogositsdk a kikotd szerinti dllamokat, a lobogé szerinti dllamokat és a hajétulajdonosok (hulladék-
termelSk) vonatkozdsdban joghatésdggal rendelkezd dllamokat, hogy egy adott hajét kiszolgdltnak és ennél-
fogva hulladéknak mindsitsenek fiiggetleniil attél, hogy a hajé még miikodSképes-e vagy sem;

10. tdmogatja a hajok wjrahasznositdsdra vonatkozo, kotelez6 minimumnormdk elérésére, valamint az
annak eldmozditdsdra irdnyulé nemzetkozi szintli kezdeményezéseket, hogy kornyezetbardt djrahasznositd
létesitményeket hozzanak 1étre, megfelel§ figyelmet forditva a munkafeltételekre, valamint a kapcsol6édd
egészségi és biztonsdgi kérdésekre, kiilonosen a dél-dzsiai bontdtelepeken, annak érdekében, hogy védjék a
munkdsokat és a kornyezetet a veszélyes hulladék és a veszélyes munkagyakorlatok hdtranyos hatdsaitol;

11. felhivja a Bizottsdgot, hogy vezessen nyilvantartdst azon tengerjiré hajokrél, amelyek egy bizonyos
id6tartamon beliil leselejtezésre kertilnek, valamint hogy irjon el olyan mechanizmusokat, amelyek mellett
ezeket a hajokat olyan leselejtezésre varé hajoknak mindsitik, amelyek vonatkozasdban drtalmatlanitasi tervet
kell késziteni a bontds céljdbol vald eladdsukat megel6zGen; felhivia a tagéllamokat és a kikotdi hatdsdgokat,
amelyeknek jogot kell biztositani az leselejtezésre varé hajok azonositdsdra, hogy e nyilvantartdst haszndljdk a
valoszinileg bontdsra keriil6 hajok megfigyelésére; ezzel Osszefiiggésben kivdnatos volna a kikots
szerinti illetékes dllam hatdsdga dltal végzett ellendrzésrél (?) szo6lé irdnyelv javasolt feliilvizsgdlatdnak gyors
elfogaddsa;

12. felhivja a Bizottsagot és a tagdllamokat, hogy tdrgyaljanak egy olyan IMO-egyezményrdl, amely olyan
magas elvarasokat és szigoru el6irdsokat foglal magdba, amely:

— legaldbb a bazeli egyezményben szereplével egyenértékii ellendrzési szintet biztosit,

— a hajok tjrahasznositésa tekintetében magas, dtfogd biztonsagi és kornyezetvédelmi normat ir el8, amelyet
harmadik fél ellendriz és tandsit,

— a partra vetést nem mindsiti megfelel§ bontdsi médszernek,
— nem teszi lehet6vé a hajok nem szerz8dé felek dltali bontasat;

— rendelkezik a helyettesités elvérdl az Gj hajok épitése sordn hasznalt veszélyes anyagok jelenlegi haszndla-
tdnak megsziintetése céljabol;

és szitkségesnek tartja a késziil§ IMO-egyezményben annak rogzitését, hogy a leselejtezésre vard hajokbol
minden veszélyes anyagot el kell tdvolitani, miel6tt ezeket nem OECD-orszdgokba kiildik leselejtezésre,
illetve olyan, OECD- vagy EU orszagbeli, engedéllyel rendelkez8 bonté létesitménybe szdllitjdk, amely
megfelel a szigort biztonsagi és kornyezetvédelmi elGirdsoknak;

13. felszdlitja a Bizottsdgot, hogy vegyen fontoldra a hajoébontds potencidlis pénziigyi hatdsainak csokken-
tésére irdnyul6 esetleges intézkedéseket, szigoribb gydrtdsi normdk — mint példdul bizonyos veszélyes
anyagok haszndlatdra vonatkoz korldtozds — bevezetése révén;

() HLL 114, 2006.4.27., 9. o.

(*) A Tandcs 1995. junius 19-i 95/21[EK irdnyelve a K6z0sség kikotGiben és a tagdllamok felségvizein torténd hajézds
tekintetében a hajozds biztonsdgdra, a kornyezetszennyezés megel6zésére és a fedélzeti élet- és munkakorilménye-
kre vonatkozé nemzetkozi elGirasok végrehajtasardl (kikotS szerinti illetékes adllam hatdsdga altal végzett ellendrzés)
(HLL 157.,1995.7.7., 1. o).
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14. nyomatékosan ajanlja, hogy az EU erdfeszitései irdnyuljanak a legmagasabb kornyezet-, egészség- és
biztonsdgvédelmet biztosité minimumnormdk elSirdsdra, és tartalmazzanak kiillonosen a hajok tervezésére
és épitésére, azok miikodtetésére, a hajok Gjrahasznositdsra valo elkészitésére, az tjrahasznositd 1étesitmé-
nyek mukodtetésére és a hajok wjrahasznositdsara irdnyul6 megfelel§ végrehajtdsi mechanizmus létrehozdsdra
vonatkozd, tanusitdsi és jelentési kovetelményeket is magukban foglalé rendeleteket;

15. felszdlitja a Bizottsdgot, hogy siirgésen hajtson végre egy, a bontasra szdnt hajokrdl sz616 bazeli egyez-
mény alkalmazdsdra irdnyuld, megbizhaté ellenGrzési rendszert;

16. gy véli, hogy a késziil IMO-egyezmény rendelkezéseinek éppolyan szigorunak kell lenniitk, mint a
bazeli egyezmény kovetelményeinek: ebben el6 kell irni az ILO valamennyi vonatkozé el8irdsdnak illetve az
abbdl eredd kotelezettségeknek a betartdsat, ki kell zdrni a mentességeket, és a hatdlyos szabdlyozasi keret
értelmezésében és végrehajtdsiban tapasztalhaté hidnyossdgokat, valamint meg kell akaddlyozni, hogy veszé-
lyes hulladékot tartalmazé selejtezésre vard hajokat vagy olyan hajokat, amelyek maguk minGsiilnek veszé-
lyes hulladéknak, megfeleld bontd létesitménnyel nem rendelkezd nem OECD-orszdgokba vagy az egyez-

mény aldiré felei kozott nem szerepld dllamba szdllitsanak;

17. hangstlyozza a Bizottsdg és a tagdllamok dltal megtett intézkedések eurdpai és nemzetkozi szinten
torténd megerdsitésének szitkségességét, amely intézkedések célja a legmagasabb szintii kornyezetvédelmi,
egészségligyi és biztonsagi védelmet nyijté minimumkovetelmények biztositdsa, ragaszkodva hulladékszalli-
tasi rendelet 34. és 36. cikkében foglalt alapelvekhez (a bazeli tilalmi mddositds végrehajtdsa), amelyek a
veszélyes hulladékok fejl6d8 orszagokba torténd exportdldsat hivatottak megtiltani; e célbdl felszolitja a
Bizottsdgot, hogy terjesszen el§ egy, a hajok tervezésérdl és épitésérdl, azoknak az életciklusukon keresztiil
val6 mtikodtetésérdl, valamint az Gjrahasznositdsra valé elGkészitésiikrdl, a hajok Gjrahasznositdsat végzd
létesitmények miikodtetésérsl és a hajok tjrahasznositdsa tekintetében egy, a tandsitasi és jelentéstételi kove-
telményeket is magdba foglald, megfelel6 végrehajtisi mechanizmus megallapitdsrdl szo6lé rendeletre
irdnyulé javaslatot;

18. felhivja a Bizottsdgot, hogy vegye figyelembe az ILO/IMO/bézeli egyezmény hajébontassal foglalkozd
kozos munkacsoportjdnak kozelgd harmadik iilésszakdnak a kozos mdszaki egyiittmikodési tevékenysé-
gekre, valamint a hajok djrahasznositdsdrol sz6l6 IMO-egyezmény hatdlybalépéséig megteendd kozbensd
intézkedésekre irdnyulé 6sszehangolt megkozelitésre vonatkozé hatdrozatait;

19. haladéktalan intézkedéseket szorgalmaz az EU-n belili versenyképes kornyezetkimél§ hajobont6 és
helyredllité (elStisztitd) ipardg fejlédése érdekében; ebben a tekintetben siirgeti a tagdllamokat, koveteljék
meg az allami tulajdonban 1év8 valamennyi hajé (koztik a hadihajok is) el6tisztitasit és kornyezetkiméls
bontdsat, valamint hogy azokat EU-s létesitményekben biztonsigos és kornyezetbardt médon bontsdk szét
hulladékszéllitasi rendelet teljes mértékdi tiszteletben tartdsa mellett és szigorti kozbeszerzési szabalyokkal
miikodd kozbeszerzésen keresztiil; dgy véli, hogy az eurdpai létesitmények bontdsi kapacitdsdnak bgvitését a
kozos ipar-, strukturdlis- és kohézids politika keretei kozott kell timogatni;

20. azon a véleményen van, hogy az egy tagdllam lobogdja alatt haj6z6 valamennyi hajot kotelezni kell
arra, hogy rendelkezzen az épitésiik és felszerelésiik sordn hasznalt anyagok és termékek jegyzékeivel;

21. felszdlitja a Bizottsagot, hogy készitse el az elényben részesitett Gjrahasznosité 1étesitmények jegyzékét,
amelyek eleget tesznek a nemzetk6zi emberi jogi, valamint egészségiigyi és biztonsdgi normdknak; tdmogatja
a Bizottsdg altal a biztonsdgos és kornyezetbarat bontd létesitmények szdmdra javasolt tandisitdsi és cimké-
zési rendszert, és gy véli, hogy a Kozosség dltal a hajokozlekedési dgazat szdmdra nytjtott pénziigyi tdmo-
gatdsok feltételéiil kell szabni a hulladékszéllitasi rendelet mds EU-s kovetelmények — mint példdul tandsit-
vannyal rendelkezd és rendszeresen ellendrzott bonté létesitmények alkalmazdsinak — betartdsat; hangsa-
lyozza, hogy a cél nem a dél-dzsiai hajobontdsi piac leromboldsa, hanem annak kornyezetbarat méodszerekkel
torténd fenntartdsa;
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22.  4gy véli, hogy az EU-nak élen kell jirnia és globdlis fellépésre kell 6sztonoznie azt a vildgos célt szem
el6tt tartva, hogy fokozatosan megszlinjon a jelenlegi dél-dzsiai hajobontdsi gyakorlat, valamint olyan
nemzetkézi egyezmény elfogaddsa és végrehajtasa irdnydba kell elmozdulnia, mely kornyezetvédelmi el6ird-
sokat és szocidlis normékat hatdroz meg valamennyi érintett fél szdmara;

23.  kéri egy olyan atfogé stratégia kidolgozdsdt, mely biztositja, hogy a hajok tjrahasznositdsa oly médon
torténjen, hogy a folyamatban érintett valamennyi fél (hajotulajdonosok, tjrahasznosité/bonté létesitmények,
a hajé lobogdja szerinti dllam, a hajé Gjrahasznositdsanak helyszine szerinti dllam, stb.) tevékenységét ossze-
hangoljék és a felek felvallaljdk az ket terheld felelGsséget;

24, felszdlitja a Bizottsdgot, hogy javasoljon konkrét intézkedéseket a tudds- és technolbgiatranszfer
elémozditdsdra annak érdekében, hogy a dél-dzsiai hajébontd tizemek tdmogatdst kapjanak a nemzetkozi
biztonsdgi és kornyezetvédelmi kovetelmények teljesitéséhez; dgy véli, hogy ezt a célkitlizést is figyelembe
kell venni az emlitett orszdgokra irdnyul6 unids fejlesztéstdmogatdsi politika tdgabb keretében; szitkségesnek
tartja ebben az Osszefiiggésben a nem kormdnyzati szervezetek és szakszervezetek idevagd ismereteinek
felhasznaldsat is;

25. idvozli a hetedik kutatdsi és technoldgiafejlesztési keretprogram dltal finanszirozott ShipDismantl
projekt altal mindeziddig elért eredményeket, aminek keretében olyan tdmogatdsi rendszereket dolgoznak ki,
amelyeket viligszerte dijmentesen bocsitanak a hajébontdsi ipardg rendelkezésére; meggy6zGdése, hogy
tovabbi javitdsok vdlnak majd lehet6vé a hajokra vonatkozé 1j ajdnlattételi felhivdsok eredményeként,
amelyek kifejezetten a kiszolgdlt hajokkal kapcsolatos stratégidkra dsszpontositanak;

26. felszdlitja a Bizottsagot, hogy tovabbra is tanulmanyozza és koriiltekint6en mérje fel az egyes kivélasz-
tott dél-dzsiai bontotelepekkel folytatott fokozott pénziigyi egylittmikodés és az azokba vald kozvetlen
befektetés elnyeit, hogy ily mddon segitséget nydjtson a tandsitott és az EU dltal jovahagyott bontételepek
halézatdnak kialakitdsiban, amelyek gazdasagi, kornyezetvédelmi és tirsadalmi szempontb6l nagyobb megté-
riilést eredményezhetnek.

27. gy véli, hogy a probléma tartds megolddsa érdekében szigortian és hatékonyan alkalmazni kell a
L,szennyezd fizet” elvet, az el6dllit6 kibdvitett felelgsségvallaldsanak és a termeldi felelGsség elvét;

28. azon a véleményen van, hogy a hajé iizemeltetSje/tulajdonosa mindenkor felelds a bontds éltal a
munkdsokra, a kozegészségiigyre, vagy a kornyezetre gyakorolt kdros hatdsokért, fiiggetlentl attél, hogy a
bontasra hol keriil sor (az EU-n beliil vagy azon kiviil);

29. {idvozli a hajobontdsi pénzalap létrehozdsdra irdnyul6 javaslatot, és felhivja a Bizottsdgot és a tagilla-
mokat, hogy hatdrozottan lépjenek fel e cél érdekében az IMO-ban és eurdpai unibs szinten is; felhivja
tovdbbd a Bizottsdgot, hogy vizsgdlja meg ebben az Osszefiiggésben a rendelkezésre dll6 pénziigyi mechaniz-
must, egylittm(kodve mind a hajogydrakkal és a hajotulajdonosokkal, beleértve egy kotelezd biztositdsi
programot, kikotdi dijak hasznalatdt, az Gj hajokra kivetett adokat és az IMO-regisztraciéval kapcsolatos éves
adokat, annak érdekében, hogy a vizrebocsitas pillanatdtdl garantdljak a hajé majdani kornyezetkimél§ djra-
hasznositdsat, figyelembe véve azt, hogy hasznos élettartama alatt egy hajénak egynél tobb tulajdonosa is
lehet;

30. utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az dllasfoglalast a Tandcsnak, a Bizottsdgnak, a tagallamok
korményainak és parlamentjeinek, Torokorszdg, Banglades, Kina, Pakisztdn és India kormdanyainak, valamint
az IMO-nak.
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