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A Bizottsdg hatirozatinak Gsszefoglal6ja
(2009. junius 22.)
egy vdllalati osszefonédds kozos piaccal és az EGT-megillapodissal osszeegyeztethetének
nyilvanitdsarol
(Ugyszdm COMP/M.5335 — Lufthansa/SN Airholding)
(az értesités a C(2009) 4608. szamii dokumentummal tortént)
(Csak az angol nyelvii szdveg hiteles)
(EGT-vonatkozdsi szoveg)
(2009/C 295/10)
A Bizottsdg 2009. jinius 22-én a vidllalkozdsok kozotti dGsszefondddsok ellendrzésérdl szol, 2004. janudr 20-i
139/2004/EK tandcsi rendelet () — és kiilondsen annak 8. cikke (2) bekezdése értelmében — Gsszefondddsi iigyben
hozott hatdrozatot. A hatdrozat teljes szivegének betekinthetd vdltozata az iigy hiteles nyelvén és a Bizottsdg munka-
nyelvein a Versenypolitikai Féigazgatésdg honlapjdn taldlhaté meg, az aldbbi cimen:
http:/[ec.europa.eu/competition/index_hu.html
I. BEVEZETES 2011 elsé negyedévétdl kezdve végrehajthaté vételi opci-
6val. Bd tigyletre két lépésben keriil sor, az LH
(1) 2008. november 26-dn a Bizottsdg bejelentést kapott a Ova. Dar €le 3z Ugy ey o CPeen e o 4

(4)

Deutsche Lufthansa AG (a tovabbiakban: LH, Németorszag)
altal tervezett 6sszefondddsrdl, mely szerint e véllalkozds
részesedés vasdrldsa atjan kizdrolagos irdnyitast szerez az
SN Airholding SA/NV (a tovabbiakban: SNAH, Belgium)
felett.

. INDOKOLAS
A. A FELEK

A Deutsche Lufthansa AG (a tovabbiakban: LH vagy a
bejelentd fél) teljes kord szolgdltatast nyujté haldzati 1égi-
tarsasdg, melynek gytjt-elosztd (hub) repiilSterei a frank-
furti nemzetkozi repil6tér és a miincheni repiil6tér, vala-
mint kozponttal rendelkezik a diisseldorfi repiil6téren is.
Két meghatdrozé tevékenysége a légi utasszdllitds és az
drufuvarozds. Az LH irdnyitdsa alatt 4ll a Swiss Internati-
onal Air Lines Ltd. (a tovdbbiakban: LX), melynek a ziirichi
repil6tér a kozpontja, valamint az Air Dolomiti, a Euro-
wings, és a Germanwings nev( fapados légitdrsasig. Az LH
és a Swiss egyardnt a Star Alliance tagjai. A Bizottsdg
2009. mdjus 14-én jovdhagyta a bmi LH dltal torténd
felvasarlasat (2).

Az SN Airholding SA/NV (a tovdbbiakban: SNAH) az SN
Brussels Airlines (a tovabbiakban: SN) holdingtdrsasdga. Az
utébbi egy belga halézati légitarsasdg, melynek gyfijtd-
eloszté (hub) repiilStere a briisszeli Zaventem repiilStér.
Az SN {6 tevékenysége a légi utasszallitdis. Az SN nem
tagja semmilyen szovetségnek. Az LH és az SN a tovébbi-
akban ,a felek”-ként szerepel a szévegben.

B. AZ OSSZEFONODAS

Az LH szandékai szerint el@szor az SNAH részvényeinek
45 %-4t vasdrolja meg, a tobbi részvényre vonatkozd,

() HL L 24., 2004.1.29, 1. o.
(?) Ugyszam COMP/M.5403 — Lufthansa/BMI.

mdr az elsé 1épés végrehajtdsat, azaz az SNAH jegyzett
t6kéje 45 %-nak megvdsarlasait kovetSen kizdrdlagos
irdnyitast fog gyakorolni az SNAH felett.

C. KOZOSSEGI DIMENZIO

A bejelentett 9sszefonddds az EK osszefonddés-ellendrzési
rendelete 1. cikkének (2) bekezdése értelmében kozosségi
1éptékii.

D. LEGI UTASSZALLITAS
1. Az érintett termék- és foldrajzi piacok

A felek 1égi utasszdllitdsi tevékenysége kiilonosen szdmos,
Briisszelbdl induld rovid tavi dtvonal esetében fedi 4t
egymast.

A piac vizsgilata megerdsitette a Bizottsig kordbbi
esetekben alkalmazott gyakorlatdt, miszerint a menetrend-
szerinti 1égi személyszallitds érintett piacat a kiinduldsi
pont és az érkezési pont szerinti jaratprok (a tovabbi-
akban: O&D) alapjan hatdrozzdk meg oly moédon, hogy
a megfeleld kiindulasi és érkezési varosok esetében minden
helyettesithet§ repiilSteret figyelembe vesznek.

Az id6érzékeny és nem id6érzékeny utasok kozotti
kiilonbségtétel szempontjabdl a Bizottsignak nem sziik-
séges eldontenie azt, hogy az idGérzékeny és nem id6ér-
zékeny utasok két kiilonbozd termékpiacot alkotnak-e,
mivel ennek nincs hatdsa az tigylet dltal érintett Gtvo-
nalakon folyé verseny megitélésére.

A piac vizsgilata megersitette a Bizottsdg kordbbi
esctekben alkalmazott gyakorlatdt, miszerint a hdrom
6randl rovidebb repilSutak esetében a kozvetett jaratok
altalaban nem versenyeznek a kozvetlen szolgdltatdsokkal.
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(10) A Bizottsdg tovabbd megvizsgdlta a zaventemi briisszeli 3.2. A Belgium-Svdjc titvonalcsoport

(11)

(12)

(14)

nemzetkozi repil6tér (BRU) és az antwerpeni repiilGtér
(ANR) helyettesithet6ségét. Szdmos jel utal arra, hogy az
ANR-b4l induld jaratok nem helyettesithet6k a BRU-bI
indulé jératokkal. Mindenesetre még hogyha a BRU-bdl/ba
és az ANR-bGl/be induld/érkez§ jaratok egyazon piac
részének is lennének tekinthetdk, csupdn tavoli verseny-
tarsak lennének. Igy ha belépne egy versenytirs az ANR-
bél olyan ttvonalakra indulé jdratok piacdra, amelyeken a
vizsgdlat versennyel kapcsolatos aggédlyokat azonositott, ez
nem ellensilyoznd az 6sszefonddds versenyellenes hatésait
ezeken az ttvonalakon.

2. Az LH-val szovetséges partnerek kezelése

Az LH-val szovetséges partnercket nem kell figyelembe
venni az érintett piacok meghatdrozdsa sordn, mivel varha-
téan nem jelentkeznek majd az 6sszefondddssal kapcso-
latban olyan tovdbbgyiiriz6 hatdsok, amelyek befolya-
solndk az SN és az LH-val szévetséges partnerek kozotti
kapcsolatokat. Az érintett piacok versenyhelyzetének elem-
zése sordn a Bizottsdg minden dGtvonal esetében kiilon
értékeli az LH és szovetséges partnerei kozotti kapcsolatot
és annak kovetkezményét arra nézve, hogy az Gsszefoné-

dast kovetGen mennyire motivaltak versenyezni.

3. Utvonalankénti értékelés
3.1. A Belgium—Németorszdg iitvonalcsoport

A Bizottsdg tigy taldlta, hogy a Briisszel-Frankfurt Gtvo-
nalon az Osszefon6dds monopdliumot eredményezne az
id6érzékeny utasok vonatkozdsiban. Az Osszefonddds
kovetkeztében a nem id6érzékeny utasok vonatkozasdban
is megsztinne az LH és az SN kozotti szoros verseny, és
bar az Osszefondddssal 1étrejott vallalkozdsnak a vastittal
kellene versenyeznie, ez a kihivds nem kompenzélnd kell§
mértékben a verseny megsziinését. Az sszefonddds kovet-
keztében az Osszes utas szempontjabdl elttinne az LH
legszorosabb versenytdrsa. Ennek eredményeképpen az
osszefonddds  valamennyi alternativ  piacmeghatdrozds
esetén varhatdan jelentSsen torzitand a tényleges versenyt.

A Briisszel-Miinchen és a Briisszel-Hamburg ttvonalakon
az Osszefonddds az idGérzékeny és a nem idGérzékeny
utasok vonatkozdsdban egyardnt monopdliumhoz vezetne
(azaz az Osszes utast magdban foglalé piacon is).

A Briisszel-Berlin titvonal tekintetében az easyet bejelen-
tette, hogy a 2009/2010-es téli IATA menetrenddel kezd6-
déen naponta két jdratot fog tizemeltetni, ami lehet§vé
teszi majd az oda-vissza Gt egy nap alatti megtételét. A
Bizottsdg tgy taldlta, hogy az easyJet elegend§ versenyt
jelent majd az Osszefondddssal létrejott  vallalkozas
szamadra, az id6érzékeny utasok vonatkozdsdban is.
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A Belgium és Svidjc kozotti mindhdrom dtvonalon (Briisz-
szel-Bézel, Briisszel-Genf és Briisszel-Ziirich) a felek
egyike tizemeltetd légi fuvarozo, mig a mdsik fél helymeg-
osztdsi megallapoddsuk alapjan forgalmazé 1égi fuvarozé.
A Bizottsdg el6szor azt vizsgilta meg, hogy figyelmen
kiviil hagyhat6-e a helymegosztasi megéllapodds megfelelg
osszehasonlitds céljabol.

A Briisszel-Bazel tGtvonalon a megfelel§ 6sszehasonlitast6l
fuggetleniil a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy
az Osszefonddds nem torzitand jelentGsen a tényleges
versenyt, mivel ezt az Gtvonalat tdl kevesen veszik igénybe
ahhoz, hogy két figgetleniil mtkods szdllité kozvetlen
jaratai gazdasdgosak legyenek.

A Briisszel-Genf dtvonalon, ahol az SN az tizemeltetd 1égi
fuvarozd, a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az
LX nem tekinthetd potencidlis versenytdrsnak. Igy ezen az
utvonalon nincsenek versennyel kapcsolatos aggalyok.

A Briisszel-Ziirich jaraton, ahol az LX az tizemeltet§ légi
fuvarozd, a Bizottsdg az Osszehasonlitd elemzés tekinte-
tében arra jutott, hogy az osszefonddds hidnydban valé-
szintleg megsztinne a helymegosztasi megallapodds, mivel
az SN csatlakozna a oneworld alliance-hoz (és taldn fel is
vasarolnd a BA). A helymegosztasi megdllapodds megsz-
nésének eredményeképpen az SN valdszindleg belépne a
Briisszel-Ziirich dtvonalra. Az 6sszefondddssal megsziinne
az SN belépésének jelentds valdszintisége, és igy jelentsen
torzulna a tényleges verseny a Briisszel-Ziirich titvonalon
az id6érzékeny és a nem idGérzékeny utasok tekintetében
egyarant.

3.3. Piacralépési korldtok

A Briisszel-Frankfurt, Briisszel-Miinchen,  Briisszel-
Hamburg és Briisszel-Ziirich ttvonalakon jelent8s piacra-
lépési korlatok vannak (pl. a résidgkiosztdsok miatt f6ként
a csticsid6szakokban az titvonal egyik vagy mindkét végén,
a hub/kézpont jelentette elényok, az osszefonddassal létre-
jott véllalkozds belgiumi, németorszdgi és svdjci piaci jelen-
léte miatt stb.); ezek a korldtok a hubok kozotti titvonalak
(Briisszel-Frankfurt, Briisszel-Miinchen és Briisszel-Ziirich)
esetében jelentSsek. E jelentds piacralépési korlatok kovet-
keztében nem valdszind, hogy bdrmely légitdrsasdg
belépne ezekre az ttvonalakra, ellensilyozva az osszefo-
né6dés versenyellenes hatdsait, amelyek a jelenlegi koriilmé-
nyek kozott jelentkeznének ezeken a piacokon.

3.4. Egyéb rovid, kozepes és nagy tdvolsdgii iitvonalak

Ez az dgylet szdmos egyéb rovid, kozepes és nagy tdvol-
sagu Gtvonalat érint. Ugyanakkor a javasolt osszefonddds
ezen Utvonalak egyikén sem torzitja jelentGs mértékben a
kozos piacon zajlé tényleges versenyt.
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4. Kovetkeztetés (25) Ezen tdlmenden a kotelezettségvallalds a Briisszel-

(21)

(22)

(23)

(24)

A Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az LH dltal
eredetileg tervezett tigylet jelentGsen torzitand a tényleges
versenyt a Briisszel-Frankfurt, Briisszel-Miinchen, Briiss-
zel-Hamburg és Briisszel-Ziirich ttvonalakon az idGérzé-
keny és a nem id6érzékeny utasok vonatkozdsiban egya-
rant, igy az Osszes utast magaban foglalé piacon is. Az
tigylet nem vezetne versenypolitikai aggélyokhoz az tigylet
altal érintett tobbi dtvonalon.

E. LEGI ARUFUVAROZAS

A Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az iigylet
valoszintleg a 1égi drufuvarozds egyik piacdn sem torzitand
jelentés mértékben a tényleges versenyt.

F. HATEKONYSAGJAVULAS

A benytjtott informacidk alapjan a Bizottsdg arra a kovet-
keztetésre jutott, hogy a hatékonysdgjavulds nem igazol-
hat6 és nagy mértékben fuggetlen az 6sszefon6dastol, vala-
mint hogy val6szindleg nem jdrna akkora el6nyokkel a
fogyasztok szamara az érintett Gtvonalakon, hogy kiegyen-
litené a verseny torzuldsibdl szarmazd hatranyokat. S6t a
horizontélis ~ sszefonddasrél sz0lé  irdnymutatds  84.
bekezdése szerint ,igen valészinditlen, hogy az olyan ossze-
fonddds, ami monopdliumhoz kozeli piaci helyzetet vagy
hasonlé mértékd piaci erét eredményez, a kozos piaccal
osszeegyeztethetdnek nyilvanithaté azért, mert a hatékony-
sagjavuldsbol eredd elényok elegendSek lesznek a potenci-
alis versenyellenes hatdsok ellenstlyozdsara.”

G. KOTELEZETTSEGVALLALASOK

Az LH kotelezettségvallaldsokat ajanlott fel ingyenes
résid6k formdjdban, a kért id6ponttdl szdmitott 20 percen
beluil annak lehetvé tétele érdekében, hogy j jaratmdikod-
tet6 léphessen be a piacra mind a négy dtvonalon,
amelyekkel kapcsolatban a Bizottsdg versennyel kapcso-
latos aggalyokat azonositott (a tovdbbiakban: azonositott
véarospdr). A Briisszel-Hamburg és a Briisszel-Miinchen
dtvonalon ez a kotelezettségvillalds legfeljebb napi
hérom alkalomra terjed ki, a Briisszel-Frankfurt és a Briisz-
szel-Ziirich atvonalon pedig legfeljebb napi két alkalomra.
A kotelezettségvéllalds olyan résidkiosztdsi mechaniz-
musra vonatkozik, melynek sordn a kért résidék kiosz-
tdsdra id6ben, a menetrendi idészakon beliil a lehets
legkordbban keriil sor. Altalinos szabalyként az Gj belép6
tovabbd szerzett jogokat kap e résid6k vonatkozasdban,
azaz a felektdl dtruhdzott résidSket az azonositott varos-
paroktdl eltér8, Eurépan belili varosparok kozotti jara-
tokhoz is hasznilhatja azt kovetSen, hogy a jératokat az
azonositott varosparok kozott két teljes, egymast kovets
IATA id6szakban mikodtette a Briisszel-Hamburg ttvonal
esetében, négy teljes, egymdst kovets IATA idGszakban a
Briisszel-Miinchen és a Briisszel-Ziirich ttvonal esetében,
valamint nyolc teljes, egymaést kovets IATA id6szakban a
Briisszel-Frankfurt Gtvonal esetében.
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Hamburg utvonalon azt a lehetdséget is felajanlja az j
belépdnek, hogy kiilonleges ardnyossdgi és helymegosztdsi
megallapoddsra 1épjenek, ami lehet6vé teszi az Gj belépd
szdmdra, hogy helyeket kapjon a felek éltal tizemeltetett,
Briisszelbl indulé jdratokon azzal a céllal, hogy
Hamburgbdl/Hamburgba irdnyuld csatlakozdsokat is kindl-
hasson. Végezetiil a kotelezettségvillaldsok olyan kiegé-
szit6” korrekcids intézkedéseket is tartalmaznak, mint
példaul a jaratkozi és intermodalis megdllapoddsok, kilon-
leges ardnyossdgi megéllapoddsok ¢és FFP hozzdférési
megallapoddsok.

A kotelezettségvallaldsok 4tfog6 csomagot alkotnak, amely
figyelembe veszi a 1égi kozlekedési dgazat kordbbi Ossze-
fonodasi iigyei sordn tett korrekcids intézkedésekkel
kapcsolatos tapasztalatokat. A kotelezettségvallalasok figye-
lembe veszik azt a tényt, hogy a résid6torlodds ebben az
esetben fontos korldtnak szdmit a problémds ttvonalakra
torténd belépéskor. Ezeket figyelembe véve a korrekcids
intézkedéseket gy alakitottdk ki, hogy lebontsdk ezt a
korlatot, és 0sztonozzék a piacra lépést azokon az utvo-
nalakon, ahol versenypolitikai aggalyokat allapitottak meg.

A kotelezettségvdllaldsokat piaci tesztnek vetették ald a
fogyasztok és a felek versenytdrsainak bevondsaval. A va-
laszadok nagy része elégségesnek itélte ezeket az Osszefo-
nédas miatt felmeriillt versenypolitikai aggalyok eloszlata-
sahoz. Végiil, figyelembe véve, hogy szdmos légitdrsasag
érdekldését jelezte az azokra az ttvonalakra valé belé-
péssel kapcsolatban, amelyeken versennyel kapcsolatos
aggdlyok meriiltek fel, a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a kotelezettségvallaldsok a kozeljovben nagy
val6szintiséggel egy vagy tobb légitdrsasdg belépéséhez
fognak vezetni az azonositott varosparok vonatkozdsdban,
és ez a belépés elégséges lesz az érintett piacokon azono-
sitott versenypolitikai aggdlyok eloszlatdsdhoz.

[Il. KOVETKEZTETES

Az LH altal eredetileg javasolt tigylet jelentGsen torzitand a
tényleges versenyt a kozos piacon vagy a kozos piac egy
jelentGs részén az  Osszefonddds-ellendrzési  rendelet
2. cikkének (3) bekezdése értelmében. Az LH azonban
egy sor kotelezettségvallaldst nydjtott be, amelyek képesek
lehetnek a tényleges verseny helyredllitasara.

Az LH dltal benytjtott kotelezettségvallaldsok végrehajtdsa
esetén az {igylet nem eredményezne jelentds torzuldst a
tényleges versenyben.

Kovetkezésképpen az Osszefonddds oOsszeegyeztethetd a
kozos piaccal és az EGT-megdllapoddssal az osszefo-
nédés-ellendrzési rendelet 8. cikkének (2) bekezdése és
az EGT-megallapodas 57. cikke alapjan, feltéve, hogy telje-
silnek az LH dltal benytjtott kotelezettségvallaldsok.



