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Az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsig véleménye — A gépjarmiidgazat részegységpiacai és
kapcsol6d6 (downstream) piacai

(sajdt kezdeményezésii vélemény)

(2009/C 317/05)

El6ad6: Gustav ZOHRER
Térsel6adé: José Custédio LEIRIAO

2008. jalius 10-én az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg gy hatdrozott, hogy Eljarasi Szabélyzata
29. cikkének (2) bekezdése alapjan sajat kezdeményezésti véleményt dolgoz ki a kovetkezd targyban:

A gépjdrmiidgazat részegységpiacai és kapcsolédo (downstream) piacai.

A bizottsdgi munka el6készitésével megbizott ,Ipari Szerkezetviltds Konzultativ Bizottsiga” véleményét 2009.
junius 4-én elfogadta. (El6ad6: Gustav ZOHRER, térsel6adé: José Custddio Leirido.)

Az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg 2009. julius 15-16-dn tartott, 455. plendris iilésén (a jilius 16-i
tilésnapon) 104 szavazattal 4 ellenében, 9 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1. Osszefoglalds, kovetkeztetések és ajanldsok

1.1. Az autbgyartas az EU egyik kulcsfontossdgti ipardga. A
novekedés, foglalkoztatds, export és innovdcié motorja. Ugyan-
ilyen fontosak a kapcsolédéd piacdhoz kot6dd beszdllitdsok és
szolgéltatdsok. A kapcsol6dé piac szerepli a gépjarmdgydrtok,
beszallitoik és fuggetlen vagy szerz6déses piaci szereplSk a szer-
vizelés, az alkatrészek, a tartozékok, valamint az sszeszerelés, a
forgalmazds és a kiskereskedelem teriiletérél. 834 700 vallalko-
zdst (tobbnyire kkv-t) magdban foglalé halézatrél van sz6, amely
osszesen 1 107 billié eurds forgalmat bonyolit és mintegy 4,6
millié {6t foglalkoztat.

1.2. Mind az autdgyartok, mind pedig a forgalmazdk esetében
kiélesedett a verseny, amely egyre kisebb drrést/nyereséget ered-
ményez szamukra. Egyre fontosabbd vélnak ezdltal az értékesités-
hez kapcsol6dé piacok, az autdgyartok pedig egyre domindnsabb
helyzetbe keriilnek a fiiggetlen beszéllitokkal szemben.

1.3. Az autdgydrtds és ennek beszdllité dgazata az elsék kozott
volt a redlgazdasag dgazatai koziil, amelyet kiilondsen nagy mér-
tékben stjtott a pénziigyi piacok vélsdga 2008 masodik félévében;
mindez a forgalom drasztikus csokkenéséhez vezetett. A termelés
ezzel Osszefiiggd visszaesése stlyos kovetkezményekkel jar mind
a vallalatok, mind pedig az ott foglalkoztatottak szdmadra. A kap-
cso0l6dé piacok viéllalatai szintén érintve vannak. Szamukra elsé-
sorban az jelent komoly, a fennmaradasukat veszélyeztet§
problémat, hogy most csak nehezen jutnak pénzeszkozokhoz. Az
EGSZB ezért arra kéri az Eurdpai Bizottsgot és a tagallamokat,
hogy a kapcsolddé piacok szerepl6it ugyantigy vegyék figyelembe
minden intézkedésnél.

1.4. Az autdiparban a jelenlegi helyzettdl fiiggetleniil olyan
kozép- és hosszt tavi tendencidk figyelhet6k meg, amelyek a
kapcsolodd piacon is jelentSs szerkezetvéltozasokat fognak ered-
ményezni. Néhdny éven belill teljesen 0j struktirdk jelennek meg
az dgazatban. Egyrészt az rajzoldodik ki, hogy a piacrészek elto-
l6dnak a fiiggetlen piaci szerepl6k javdra, masrészt pedig szdmos,
elsGsorban kis és kozepes villalkozds csak akkor marad életben,
ha 4j koncepciodkat fejleszt ki és képes beruhdzni.

1.4.1. Az EGSZB szerint az értékesités utani piacokon torténd
szerkezetvéltozds abba az irdnyba fog tovabbfejlédni, hogy kiil-
onféle Gj partnerségek (a civil tarsadalom egyéb szereplGivel is) és
az tigyfélkapcsolatok tij formdi jelennek majd meg. Az autéipar és
az egyéb ipardgak szoros Gsszefondddsa, valamint a beszallitoi
dgazat és az autOkereskedelem legyez@szert szétdgazasa a szerke-
zetvéltozds minden formdjdt életre hivja, ami rendkiviil komoly
negativ hatdsokkal jar a kkv-kre, illetve kihat sok szdzezer munka-
véllaléra az egyes unids orszdgokban. Az EGSZB ezért ugy véli,
hogy az Eurépai Bizottsdgnak pontosan figyelemmel kellene
kisérnie az értékesités utdni piacokon végbemend szerkezetvalto-
zdsi folyamatokat, és sziikség esetén, a verseny biztositdsa érde-
kében, be is kellene avatkoznia.

1.4.2. Az EGSZB ezért azt javasolja, hogy a lisszaboni stratégia
értelmében allitsanak fel magas szint(i csoportot, amely a CARS
21 eredményeire tdmaszkodva perspektivakat dolgoz ki a vélsdg
utdni idGszakra és intézkedési teriileteket tar fel. Az autbipar egé-

szében bekovetkezd fejlemények figyelembevételével az alabbi
teriiletekre kellene kiilonos figyelmet forditani:

- ajogi keret és a szabad és tisztességes versenyhez valé hoz-
zaférés tovabbfejlesztése,

- alisszaboni stratégia végrehajtdsa,
- aszakképesités irdnti igény novelése,
- innovdcio,

- fogyasztdi kérdések,
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- kereskedelempolitika,
- szocidlis szempontok.

1.5. Az EGSZB szerint a jelenlegi gazdasdgi és szocidlis keret-
feltételek fényében az uni6s jogszabdlyok dtdolgozdsdnak folya-
matosan a szabad és tisztességes verseny meglrzését kellene
elsegitenie, azéltal, hogy:

— a mostani komoly vilsdg idején keriilik a mélyrehatd
atalakitdsokat,

- kiegyenstlyozottan alakitjak ki azokat a rendelkezéseket,
amelyek a kereskedelmen beliil a tiill nagy koncentrdciénak
kedveznek,

- megteremtik a megfelel§ keretet a biztonsighoz, a kornye-
zetvédelemhez és a rendelkezések egyszerisitéséhez,

- 0j piacszervezéssel elejét veszik a  versenyellenes
magatartdsnak,

- a kisvéllalkoz6i intézkedéscsomagban meghatérozott ,Gon-
dolkozz elébb kicsiben” elv timogatdsa a kkv-k fejlesztésé-
nek, az innovdcidk és a munkahelyek védelmének 6sztonzése
érdekében.

1.6. A foglalkoztatds mértékének és mindségének biztositdsa-
hoz, a foglalkoztatottak mobilitasinak fokozdsahoz és Gsszessé-
gében az dgazat vonzerejének noveléséhez az dgazatnak és a
véllalkozdsoknak meg kell felelniiik a szocidlis kihivdsoknak is.
Els6sorban a demografiai valtozas kérdéseivel, életre sz616 szak-
és tovabbképzési modellek kifejlesztésével, valamint az egészsé-
giiggyel és a munkahelyi biztonsdggal kapcsolatos 1j kovetelmé-
nyekkel kell foglalkozni. Az EGSZB ezért felkéri a szereplSket és
az Eur6pai Bizottsdgot, hogy valamennyi szinten (az dgazatban,
nemzeti szinten és a vdllalkozdsokndl) osztonozzék a szocidlis
parbeszédet.

2. Hattér

2.1. Az autdgyartds az EU egyik legfontosabb ipardga. A CCMI
2007 novemberében tdjékoztatd jelentést készitett az eurdpai
autdipar aktualis helyzetérdl és kilatasair6l. A korabbi jelentés
azonban f6ként az ipardg magjdval, azaz a jarmtigyartdssal (29-es
NACE-kdd) foglalkozott, habdr — ahogy a vélemény egyértelmden
jelezte — szdmos gépjarmdipari részegység és szolgaltatds, tovabba
a kapcsolodé gazdasigi tevékenységek egész sora nem szerepel a
NACE 29-ben.

2.2. A gépjarmdipari részegységek piaca és a gépjarmdipar kap-
cso0l6d6 (downstream) piacai a tevékenységek igen vegyes keveré-
két jelenitik meg, amelyek koziil némelyek az ipartdl fiiggenek. E
tevékenységek kozé tartozik példdul a motorok és jarmdivek elekt-
ronikus felszereléseinek gyartdsa, festékek gydrtdsa, a gumigyar-
tds, szintetikus és textiltermékek, légkondicionalé rendszerek,
akkumuldtorok és mérGeszkozok. Mds tevékenységek a szolgal-
tatdsi dgazattdl fuggenek, ilyen a gépjarmtivek szervize és javitasa.

2.3. Az eurdpai értékesités utdni piac szerepldi a jarmdigyartok,
beszallit6ik, valamint a gépjarmtvek szervizelése és a potalkatré-
szek, a gydrtds, forgalmazds és kiskereskedelem terén miikodd
fuggetlen piaci szereplék. Ezek a gazdasigi tevékenységek kulcs-
szerepet jatszanak az eurdpai gazdasdgban, mivel szdmos szek-
torra kiterjednek (nagyvéllalatokra és kkv-kre egyardnt), és fontos
szerepet jatszanak a foglalkoztatds tekintetében.

2.3.1. Az értékesités utdni piacokat alapvetSen hdrom teriiletre
lehet osztani:

I. Forgalmazas, fogyasztéi szolgaltatdsok, javitds és szervizelés

Ebbe a kategéridba tartoznak a gydrtok sajat szolgdltatdsi struk-
tirdi (értékesitéshez kot6dd és értékesités utdni szolgéltatdsok),
azok a szerzGdéses partnerek, amelyek kozvetleniil fiiggnek a
gyart6tol (f6importérok, markaszervizek stb.), valamint a fiigget-
len szervizek. Az éltaldnos javitomdhelyek és az egy-egy szakte-
rilletre  specializalodott szervizek egyardnt idetartoznak. A
meghatdrozott részegységekre szakosodott szervizek némely eset-
ben szintén az autdipar beszéllit6iként miikodnek.

II. Potalkatrészek

A pétalkatrészeket elsGsorban maguk a jarmiigyartok vagy beszdl-
lit6ik, valamint a forgalmazok gyartjak és széllitjdk. Az alkatré-
szek egyre nagyobb részét azonban nem eredeti pétalkatrészek,
hanem utdngyartott alkatrészek formdjaban értékesitik. Emellett
van szdmos olyan dltaldnos potalkatrész, amely nem viseli egyet-
len konkrét gépjarmtigydrt6 nevét sem (gumik, kerékabroncsok,
akkumulatorok, gyujtogyertydk, sz(irék, limpak stb.).

MI. Tartozékok és tuning

Ide tartozik tobbé-kevésbé minden olyan alkatrész vagy részegy-
ség, amely javitja a jarmd egyéni dizdjnjit, komfortjit vagy biz-
tonsagat. Szamos kiillonféle termékrdl lehet sz6, az Osszetett
elektronikus vagy hidraulikus részegységektsl (példaul a GPS
navigacios rendszerekrdl vagy az alvdzaktdl) egészen az egyszerd
mianyag cikkekig (példdul pohdrtartokig).

2.3.2. A bontds és Ujrahasznositds jelentdsége egyre nagyobb
ezen a piacon. Egyrészt a bontott aut6kbol szarmazé alkatrésze-
ket ujra feldolgozzak és eladjdk, mdsrészt ez egyben olyan nyers-
anyagok forrdsa is, mint az acél, aluminium vagy a miianyagok.

2.3.3.  Ezenkivill szamos mads piaci szerepl§ is 1étezik a szolgal-
tatdsi dgazatban; példdul benzinkutak, autémentdk, mdszaki
ellendrok és ellendrzd intézmények, karosszériajavitok.

2.4. Hidnyoznak a megfeleld statisztikai adatok. Az ipari terme-
1és és szolgdltatdsok e teriileteirdl csak kivételes esetekben vannak
konkrét adatok; ezek altaldban olyan termelési és szolgéltatdsi
teriiletek, amelyek kiilonféle ipari és szolgdltatasi szektorok részét
képezik.
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2.4.1. Az autdipari értékesités utdni tevékenységekkel mintegy
834 700 cég foglalkozik, tobbnyire kis- és kozépvillalkozdsok
(kkv-k). Az egyes tagallamokban azonban kiilonb6z8 struktardk
léteznek. Egyes orszdgokban — f6ként Dél-Eurdpdban — a kis- és
mikrovillalkozasok vannak tilstlyban (leginkdbb csalddi vallal-
kozasok), mig mds orszdgokban inkabb a nagyobb struktirdk jel-
lemzik az dgazatot. llyen példdul Németorszdg és Franciaorszdg.
Az dgazat forgalma 1 107 billié eurd, és az Eurdpai Unidban
mintegy 4,6 milli6 embernek ad munkat (*).

3. Gazdasdgi hdttér, nemzetkozi trendek

3.1. Az autdgyartds és ennek beszdllité dgazata az els6k kozott
volt a redlgazdasdg dgazatai koziil, amelyet killondsen nagy mér-
tékben stjtott a pénziigyi piacok vélsdga 2008 masodik félévében.
A pénziigyi piac problémdival 6sszefiiggésben két hatds érintette
kiemelten az dgazatot. Elészor is az autd, a hdzépités mellett, a
maganhdztartdsok minden bizonnyal legnagyobb beruhazasa.
Olyan id6kben, amikor kedvezé6tlen a gazdasagi helyzet, ezeket a
beruhdzdsokat elhalasztjak, ami a gépkocsipiacon az eladdsok
elére nem lathaté visszaeséséhez vezetett. Mdsodszor pedig nehe-
zebb lett a hitelhez jutds, {gy — mindenekel6tt a kis- és kozépval-
lalkozdsok szdmédra — problémdt jelent a tevékenységek
finanszirozdsa. Ez kihat az iizemi beruhdzdsokra, és a haszonjér-
miivek teriiletén ugyancsak az eladdsok csokkenéséhez vezet (2)

C)-

3.1.1. Az Gjonnan regisztralt személygépkocsik szdma Eurdpa-
ban 2008-ban 7,8 %-kal esett vissza az el6z8 évhez képest. Csak
magdban a negyedik negyedévben 19,3 % volt a kiilonbség. A
konnyd haszongépjarmtivek esetében tobb mint 10 %-os volt a
visszaesés, a nehéz teherjarmtveknél pedig 4 %. A tendencia
2009 elején is folytatodik, bdr a kilonbozd tagéllami intézkedé-
sek (példaul kornyezeti és roncsprémium) hatdsdra a személygép-
kocsikndl némi javulds mutatkozik. A haszongépjarmiivek
esetében viszont a helyzet drdmai romldsa vdrhat6. A nehéz
haszongépjarmtiveket illetSen az eurépai helyzet 2009-ben
katasztrofélis: a regisztraciok szdma 2009 elsé negyedévében
38,9 %-kal csokkent.

3.1.2. A termelés visszaesése nemcsak a véllalatokat, hanem a
foglalkoztatottakat is érzékenyen érinti. ElsGsorban létszamleépi-
tést (amely f6ként az ideiglenes munkaerdt érinti), csokkentett
munkaid6t és egyéb olyan intézkedéseket eredményez, amelyek
bevételkieséssel jarnak.

(1) Forras: FIGIEFA, WOLK & PARTNER CAR CONSULT GMBH.

(3) Lésd az EGSZB (a HL-ben még nem keriilt kozzétételre) 2009. mdjus
13-i CCM/067-es véleményét.

(}) Az Eurdpai Autdgyértok Szovetsége (ACEA) hdrom kategéridt veze-
tett be a haszongépjarmdi-dgazatban: konnyd haszongépjarmvek 3,5
tonndig (,kistehergépkocsik”), 3,5 tonndndl nehezebb haszongépjar-
mivek — a 3,5 tonndndl nehezebb autdbuszok kivételével — (,kami-
onok”) és nehéz haszongépjirmivek 16 tonndig — autdbuszok
kivételével — (,nehézgépjarmaivek”).

3.2. A jelenlegi fejleményektdl fiiggetleniil a CCMI 2007.
novemberi jelentésében (4) részletes elemzést nytjtott az autdipar
f6bb tendencidirdl. A jelenlegi vélsdg sok ilyen tendenciat felgyor-
sit majd, amelyek mélyrehaté szerkezetvaltozast eredményeznek
az ipardgban. E tendencidknak kozvetlen hatdsuk van az értéke-
sités utdni piac alakuldsdra és véltozdsaira. A kovetkezd bekezdé-
sekben a CCMI azokat veszi sorra, amelyek az autbipari dgazat
kapcsol6dé piacai szempontjdbdl a legfontosabbak.

3.2.1. A f6bb eredmények:

— Az aktudlis tendencidkkal foglalkozd 6sszes tanulmény és
el6rejelzés arra utal, hogy az autdipar kozéptavon tekintve
vildgszerte novekedést felmutatd ipari dgazat lesz, amelyre
azonban tovdbbra is erGteljes dtszervezések lesznek
jellemzGek.

- Az értékteremtés és a foglalkoztatds novekedése a tovabbi
kiszervezések révén elsGsorban a részegységgyartds terén
osszpontosul.

—  Tovabbi kiszervezések mindenekeldtt az (egyesiilt dllamok-
beli) tomegtermelést végzd véllalatoknal varhatok; az eurd-
pai (f6leg a német) prémiumautd-gyartékat ez a jelenség
kevésbé érinti.

- A gépjarmigyartds (személygépkocsi-dgazat) novekedése
nemzetkozi szinten els@sorban a BRIC-orszdgokra (Brazilia,
Oroszorszdg, India és Kina), koztiik is elsGsorban Kindra és
Indidra, tovabbd Eurdpdra dsszpontosul.

- Noha az dltaldnos tendencia a nvekedés lesz, a sulypontok
regiondlis viszonylatban torténd eltoldddsain kiviil mésra is
szamitani lehet:

- fenndll a veszély, hogy egyes gyartok a létitket fenyeget
valsagokkal kiizdenek majd,

— nincs kizarva, hogy az USA-ban hasonlé belsé fejl6dés
zajlik le, mint az Egyesiilt Kirdlysdgban a kilencvenes
években (atfogo szerkezetvaltds regionalis
sulyponteltoloddssal),

- ajarmdgyartok és beszallitok kozotti kapesolatok tovabb
véltoznak a kiszervezési folyamatok révén,

— a beszallitéi iparban tovdbbi erdteljes koncentricio
vérhato,

- a technoldgiai (példdul autd- és motortechnoldgiai) fej-
16dés kovetkeztében jelentds dthelyezédések varhatok a
részegységgydrtds terén.

(¥) A CCMI 2007. november 23-i tdjékoztatd jelentése: ,Az eurépai gép-
jarmipar: jelenlegi helyzet és jovébeli kildtdsok” (el6adé: Gustav
ZOHRER, tarsel6ad6: Manfred GLAHE).
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— Az akérdés, hogy az egyes részegységgyartokat mennyiben
fogjak érinteni ezek az dtszervezési folyamatok, szdmos
killonbo6zé tényezd alapjan fog elddlni. Ezek a kovetkezsk:

- az érintett véllalatok termékportf6lidja és az, hogy men-
nyire vannak a kérdéses termékeknek egyéb gyartoi,

— a K+F-tevékenységek és koltségeik felosztisa,

- a gyartok és a beszallitok kozotti viszony,

- a gydrtdsszervezés hatékonysaga,

- az értékteremtési hdl6zatokban és a klaszterkapcsolatok-
ban vald részvétel,

- avallalati strukttra és a tulajdonviszonyok,

- a t6késitettség és a szabad cash flow mértéke,

- aregionlis jelenlét.

— Az eurdpai autdipar regiondlis szerkezetére tovabbra is a
nyugat-keleti irdnyt eltolddés lesz jellemzé.

— Tovabbra is abbdl kell kiindulni, hogy az autdiparban a
termelékenység erdltetett novelése nagyobb stillyal esik lat-
ba, mint a vart termelésnovekedés. Ez tartés nyomadst gyako-
rol a foglalkoztatdsra és a munkafeltételekre (elsGsorban a
beszallit6i iparban).

- Avildg autdipardban — de az eur6pai autdiparban is — jelen-
t8s talkapacitdsok léteznek a személygépkocsi-gyartas terén.
A kapacitastobblet jelentette nyomast fokozza a tovabbi
kapacitasok varhato kiépitése.

— A piacot a vésarlok egyre differencidltabb és sokrétiibb igé-
nyei alakitjdk. Ennek sordn lényeges szerepet jdtszanak a
demografiai véltozdsok, valamint a jévedelmek és az eladdsi
arak alakuldsa is.

—  Lényeges kihivast jelent az éghajlatra valé karos hatds, a
nyersanyagok sziikossége és a biztonsdg. Ez fokozza a nyo-
mast a fejlesztés felgyorsitdsdra a hajtdstechnoldgia (és a kipu-
fogdgdzok csokkentése, alternativ {izemanyagok) és az
anyagtechnoldgia terén, valamint az integrélt intermodalis
kozlekedési rendszerek tekintetében. A kozeljovében ez lesz
a legnagyobb hatdssal az dgazatra, és azt is megkivanja, hogy
meghatdrozzuk a kozuti forgalom és a gépjarmdvek jovébeli
szerepét egy ilyen rendszer keretében.

3.3. Mind az autdgyartok, mind pedig a forgalmazék esetében
kiélesedett a verseny, amely egyre kisebb drrést/nyereséget ered-
ményez szdmukra. A kereskedelmet ez kiillonosen nagy mérték-
ben érinti: itt a haszonkulcs mintegy 0,3 %. Mindez oda vezet,
hogy a piac szerepl6i egyre inkdbb az értékesités utdni piacokra
(szerviz, karbantartds, potalkatrészek) koncentralnak. Itt az autd-
gyartok domindns helyzetben vannak a fiiggetlen szdllitokhoz
képest.

4. Uni6s jogi keret

4.1.  AzelsGdleges piacokkal ellentétben az értékesités utani pia-
cokon versennyel kapcsolatos problémak figyelhet6k meg. A
szerzGdéses markakeresked6knek nagy az ottani piacrésze (mint-
egy 50 %), a gépjarmigyartoknak pedig a potalkatrészek piacdn
van nagy piacrészik. Ez kiegésziil még az eredeti pétalkatrészek-
kel, amelyeket csak az autdgyéartokon keresztiil lehet beszerezni.
Az Eurépai Bizottsagnak ki kellene kényszeritenie, hogy az 6ndll6
szervizek hozzaférjenek a miszaki informdciokhoz. Az elsédle-
ges piactdl eltérd versenyhelyzet abban is megmutatkozik, hogy
az autdgydrtok altalaban lényegesen nagyobb haszonra tehetnek
szert a potalkatrészek terén, a markakereskeddk pedig javitdssal és
szervizeléssel, nem pedig tij aut6k értékesitésével realizaljak hasz-
nuk nagy részét.

4.2. A verseny védelme, a fogyasztok valasztasi lehetGségének
megdrzése, illetve a potalkatrész- és javitdsi dgazatban az egyenld
feltételek biztositdsa érdekében az Eurdpai Bizottsdg 2003-ban
kozzétette a gépjarmivekre vonatkozd jelenlegi csoportmentesi-
tési rendeletet (1400/2002/EK), amely lefekteti a piaci szereplSkre
vonatkoz6 szabélyokat, és a tervek szerint 2010-ig marad
hatalyban.

A csoportmentesitési rendelet azokat a vertikdlis megegyezéseket
hatdrozza meg, amelyek nem tartoznak a tisztességtelen verseny-
nek az EU-Szerz6dés 81. cikkében szerepld tilalma ald. Ezért ezek
biztos hivatkozdsi alapot jelentenck a piaci szerepl6k szdmadra.
Amennyiben a megegyezések megfelelnek a csoportmentesitési
rendelet feltételeinek, biztosra vehetd, hogy osszeegyeztethetSk a
versennyel kapcsolatos unios rendelkezésekkel.

4.3. A gépjarmszektorra vonatkoz6 dgazatspecifikus csoport-
mentesitési rendelet sokkal részletekbe mendbb, mint az dltala-
nos csoportmentesitési rendelet, és értelmezési problémdk elé
allitja a piaci szerepl@ket, els@sorban a kkv-kat. Piaci szereplSk
altal benyjtott szdmos, nem a versenyre vonatkozo keresetet és
megkeresést kovetGen az Eurdpai Bizottsdg tudomdsul vette ezt.
Az értékesités utdni piacokon a gépjarmiszektorra vonatkozé
csoportmentesitési rendelet eleve nagyvonalibb megkozelitést
biztosit, mivel a megegyezéseket bizonyos feltételek mellett egé-
szen 100 %-os piaci részesedésig lefedi (az dltaldnos csoportmen-
tesitési rendelet csupdn 30 %-osig), bar specidlis rendelkezések
révén részben ismét visszavonjak ezt a nagyvonald szabalyozast.

Igy a gépjarmiiszektorra vonatkozé csoportmentesitési rendelet
tovabbra is meglehetsen vitatott, hiszen a markakereskedSk
tobbsége a status quo fenntartasiban érdekelt, mikozben az aut6-
gyartok egyszertibb és kevésbé szigorti rendelkezéseket szorgal-
maznak, a fliggetlen dgazat (fuggetlen szervizek és
potalkatrészgyartok) pedig a hatalyos jogszabalyok jobb harmoni-
zdcidjat suirgetik.
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4.4. A jelenlegi jogi keret jobb harmonizacidja a kovetkezSket
foglalnd magéban:

- acsoportmentesitési rendeletet;

- az j modellekhez kapcsolddé technoldgiai informdciok és i
eszkozok kozzétételét és rendelkezésre bocsitdsat valamen-
nyi szerepld szdmdra;

- a mdszaki vizsgalatra vonatkozé 96/96/EK iranyelv
aktualizaldsat;

- szellemi tulajdonjogokat (formatervezési mintaoltalom és
szabadalmi oltalom);

- garanciarendelkezéseket;
-  tréninget.

4.5.  Valamennyi piaci szerepl6 jogbiztonsdgot szeretne, és tudni
szeretné, hogy mi torténik majd 2010 utdn. Az azzal kapcsolatos
bizonytalansag, hogy a jov6ében mit hoz a csoportmentesitési ren-
deletet, éppen a kkv-k szdmara jelent nagy fejtorést, ami teljesség-
gel érthetd, ha figyelembe vessziik a szerz6dések idGtartamat és
azokat a beruhdzdsokat, amelyekre azért van sziikség, hogy vala-
mennyi szereplS naprakész legyen a gépjarmii-technoldgiat ille-
t8en, és hogy biztositva legyen az alkatrészekhez, informécios
technoldgidkhoz, 1j szerszimokhoz, berendezésekhez és trénin-
gekhez valé hozzaférés.

4.6. Az Eurépai Bizottsdg elkotelezett az irdnt, hogy a
715/2007[EK szdmi ,Euro 5” rendelettel megerdsitse a jogi kere-
tet. Ez a rendelet, amely a friss tipusjovahagyassal rendelkez§ jar-
miitipusokra vonatkozé valamennyi mdszaki informaciohoz val6
hozzaférést szabalyozza, 2009 janudrjaban lépett hatalyba.

4.7. Az EGSZB szerint a jelenlegi gazdasdgi és szocidlis keret-
feltételek fényében az unids jogszabélyok dtdolgozdsdnak folya-
matosan a szabad és tisztességes versenyt kellene elGsegitenie,
azaltal hogy:

— a mostani komoly valsdg idején keriilik a mélyrehat6
atalakitdsokat,

- kiegyenstlyozottan alakitjdk ki azokat a rendelkezéseket,
amelyek a kereskedelmen beliil a til nagy koncentraciénak
kedveznek,

- megteremtik a megfelel§ keretet a biztonsighoz, a kornye-
zetvédelemhez és a rendelkezések egyszertsitéséhez,

- Uj piacszervezéssel elejét veszik a  versenyellenes
magatartdsnak,

- akisvéllalkozdi intézkedéscsomagban meghatdrozott ,Gon-
dolkozz elébb kicsiben” elv tdmogatdsa a kkv-k fejlesztésé-
nek, az innovécidk és a munkahelyek védelmének 6sztonzése
érdekében.

5. Az eurépai autdipar értékesités utdni piacinak jelenlegi
helyzete

Az eurdpai értékesités utdni piac az Gj és aktivabb szabalyozasi
beavatkozds révén nagymérv( strukturalis véltozds el6tt all. Tech-
noldgiai és eljarasbeli valtozasok is atrajzoljak a résztvevék éltal
alkalmazhat¢ sikeres tizleti modellt az értékesités utdni piac vala-
mennyi szakaszdban, a gydrtdstol a marketingen dt a
forgalmazdsig.

5.1. Szervizelés és javitds

A technoldgiai innovacidk a kdros kibocsatdsok jobb ellenérzé-
sét, nagyobb biztonsagot és kényelmet hoztak, ugyanakkor egyre
nehezebbé teszik a jarmdvek szervizelését és javitsat. Eles ver-
seny jellemezte piacrdl van szo, ahol szdmukat tekintve a kkv-k
vannak tilnyomé t6bbségben, akik versenyképes részegységeket
és minGségi szolgdltatdsokat kindlva alapvetd fontossdguiak a fog-
lalkoztatds és az eurdpai gazdasdg novekedése szempontjabol.

5.1.1. Kulonosen a tobb mdrkahoz hasznalhat6 eszkozok gyar-
toinak van sziikségiik specifikus informacidkra (példaul az dltala-
nos diagnosztikai eszkozokre vonatkozo specifikus diagnosztikai
informdcidkra, hogy minél dtfogobb funkciokat biztosithassanak).
Tobb markdhoz haszndlhatd, azaz altaldnos eszkozok nélkiil a
kisvallalkozdsok arra kényszeriilnek, hogy kiilon eszkozkészletet
vésaroljanak minden autémadrkahoz, amit esetleg bevihetnek hoz-
zdjuk javitdsra. Ehhez olyan befektetésekre van szitkség, amelyek
nyilvdnvaléan meghaladndk a kkv-k pénziigyi lehetségeit. Az
eszkozgyartoknak megbizhaté és pontos széllitdsi informacidkra
és adatokra van sziikségiik a jarm{gyértoktol ahhoz, hogy 1épést
tudjanak tartani a gépjarmtivekbe bekeriil§ Gjabb és Gjabb elekt-
ronikus rendszerekkel. Enélkiil a diagnosztikai mdiszerek gyartoi
nem tudjdk elkésziteni a fiiggetlen javitomdhelyeket tdmogatd
szoftvereket.

5.2. Pétalkatrészek

Az egyes gépjarmitipusok olyan eredeti pétalkatrészeit, amelyek
csak az adott tipushoz hasznalhatdak, elsGsorban az eredeti beren-
dezést gyarté (OEM) cégek vagy szerzédéses beszéllitoik allitjak
elé. A pétalkatrészek jelentSs része azonban — példdul a gumik,
kerekek, akkumulatorok, gyujtogyertyak, kiilonb6z6 sziirdk stb.
- minden jarmditipusban hasznalhaté.

Egyre élesebb a globdlis verseny, kiilonosen a gumi-, az
akkumuldtor- és a kerékgyartok kozott. Ezek az dgazatok a malt-
ban atfogé szerkezetvéltdson mentek keresztiil. A killonbozg ala-
gazatokat alaposabban meg kellene vizsgalni.

5.2.1. Utangyartott és masolt potalkatrészek

A pétalkatrészek piacdn egyre fontosabb szerep jut az alternativ,
fiiggetlen beszallitoknak. Ok gyakran olyan dr-érték ardny mellett
kindlnak potalkatrészeket, amely jobban megfelel a vevéi elvara-
soknak (példdul amikor 6regebb autékndl a magas élettartamnal
fontosabb a kedvez4 dr). Ilyenkor els6sorban nem az eredeti lema-
soldsarol van sz6, hanem a funkcionalitdsrél.
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Gyakran talalkozni azonban gyenge mindségd, illegdlis masola-
tokkal, illetve hamisitvanyokkal is. Ilyenkor végs6 soron a
fogyaszté megtévesztésérdl van sz6, amely egyre inkdbb megaka-
délyozhat6 a szabadalmazds, a kereskedelempolitika eszkozeivel
és a szellemi tulajdon védelmét szolgald eszkozokkel.

5.2.2. Autétuningipar
Az autok tuningoldsa az autdipar gyorsan novekvd aldgazata.

A tuningipar aut6k médositasdval foglalkozik, javitva a gépjarmii
teljesitményét, dltalanos vizudlis megjelenését és biztonsagat. A
tuningkoncepcié alkalmazhat6 az aut6 valamennyi részére, pél-
dédul a kerekekre, a gumikra, a 16kharitokra, a motorra, a kocsi-
belsére, a karosszéridra, a kipufogérendszerre stb.

Szamos villalkozds van, amely kizdrdlag a tuningtizlettel foglal-
kozik, és termékeit a globalis piacokon értékesiti. Ezek a cégek
dltalaban innovativ Gtleteket és anyagokat hasznalnak fel, és 4j
miszaki trendeket is kialakitanak, amelyeket némely esetben a jar-
mgydrtok is dtvesznek, és a hagyomdnyos piacon alkalmaznak.

Az Eurdpai Bizottsignak specifikus jogszabdlyokat kellene kidol-
goznia és kozzétennie az autdtuningoldsi dgazat szabélyozdsdra.

5.3. Biztonsdg és tartds kornyezetvédelmi haszon

Annak biztositdsidhoz, hogy a jarmtvek ne csak akkor feleljenek
meg az uni6s kdrosanyag-kibocsdtdsi és biztonsdgi normédknak,
amikor vadonatj dllapotban elhagyjdk a gyarat, hanem egész éle-
tikk folyamdn, rendszeres miszaki ellendrzésre, megfelel szervi-
zelésre és javitdsra van szitkség. A fiiggetlen szereplSk és a
mérkaszervizek mind a vadonatdj, mind az id8sebb tipusok ese-
tén fontos szerepet jatszanak annak biztositdsdban, hogy a jarm(i-
vek biztonsdgosak maradjanak, és megfeleljenek a vonatkozé
kornyezetvédelmi elSirdsoknak. Ez a szolgaltatdsi szint csak akkor
biztosithato, ha a jarmdgyartok folyamatos hozzaférést tesznek
lehet6vé az informdacitechnoldgidhoz, és ha elérhetSk a tobb
markédhoz is hasznélhat eszkozok és felszerelések, a potalkatré-
szek és a tréning.

6. Az értékesités utdni szektor jelentds dtrendezGdése

6.1. A gazdasdgi és pénziigyi valsdg sdlyosan érintette az egész
autéipart, valamint az ahhoz tartozd kereskedelmi és szolgalta-
tasi dgazatot. A vallalatok (és killonosen a kkv-k) szdmadra a leg-
f6bb problémat az jelenti, hogy nehezebben jutnak hitelekhez,
illetve hogy visszaesett az 0j autdk irdnti kereslet. Masrészt az
autéipar értékesités utdni piacait sok mds tényez§ is befolydsolta.
Tobbek kozott az alabbiak:

- az autok atlagéletkordnak novekedése alacsonyabb évi meg-
tett kilométer mellett;

- azalkatrészek hosszabb élettartama és az egyes szervizelések
kozott eltelt id6szakok megnovekedése miatt a javitdsok
mértékének csokkenése;

- ajavitasi koltségek viszonylagos novekedése, mivel tilnyo-
morészt cstcstechnoldgia keriil beépitésre az autokba;

— a hdztartdsok csokkend bevételei és a fogyasztok novekvd
artudatossdga miatt a javitdsi koltségekre nehezedd nyomds;

- egyre tobb elektronikai berendezés beépitése a modern jar-
miivekbe; egyre bonyolultabb berendezések;

—  a pétalkatrészek szdmanak novekedése, a modellek és a fel-
szereltségbeli vdltozatok szdmdanak drasztikus emelkedése;

- novekvd komplexitds a javitds és a szervizelés, az alkatrészek
jelolése, valamint a szerszamok kiszerelése terén;

—  hatalmas beruhdzdsok informatikai rendszerekbe, szerszi-
mokba, alkatrészekbe és tréningekbe;

- az autdgyartoknak az a gyakorlata, hogy szervizelési szerzg-
désekkel magukhoz kotik az tigyfeleket.

6.2. Ennek eredményeként alapvet§ dtalakulds zajlik, amely
tobbszintl szerkezetvaltozdshoz vezet:

— A villalat-sszeolvadasokkal és -felvdsarlasokkal jellemzett
piaci koncentracié irdnyaba mutaté tendencia tovabb folyta-
todik majd, és a wvalsdg kovetkeztében még inkabb
feler6sodik.

- Csokken a fuggetlen szervizek és alkatrész-nagykereskedék
szdma.

— A kicsi és kozepes szervizek és alkatrész-nagykeresked6k
egyre inkabb afelé tendélnak, hogy atfogd szolgaltatasokat
nyujto, fiiggetlen konszernekhez, illetve lincokhoz csatlakoz-
nak, hogy meg tudjanak felelni az tizleti kornyezetitkben
jelentkezd novekvd kovetelményeknek.

- Azalkatrészgydrt6kra és -kereskedGkre egyre nagyobb drnyo-
mds nehezedik.

—  Mivel az Gj autdk kereskedelme csekély haszonnal jir, az
autbgyartok az értékesités utdni piacokon bdvitik izleti
tevékenységeiket.

6.3. Ezen tdlmenden vannak ugyan lehetdségek az értékesités
utdni piacokon a nagyobb mértékd pétalkatrész-kereskedelemre,
a beszallitoktél azonban egyre inkdbb olyan innovativ terméke-
ket varnak el, amelyek javitjdk a gépjarm eredeti alkatrészeinek
teljesitGképességét és biztonsagat, és keresletet gerjesztenek a pia-
con. Mindez oda vezet, hogy a szerz8déses markakereskedSknek
meg kell kiizdeniitk piacrészitkért, f6leg, mivel csokken a pétal-
katrészek irdnti kereslet a legfontosabb piaci szegmensben, azaz
a 4 évesnél nem Oregebb és az 4j autdknal.

6.4. Az EGSZB szerint az értékesités utdni piacokon torténd
szerkezetvéltozds abba az irdnyba folytatédik majd, hogy kiilon-
féle j partnerségek és az tigyfélkapcsolatok 1j formai jelennek
meg. Az autdipar és az egyéb ipardgak szoros Osszefondddsa,
valamint a beszallit6i dgazat és az autokereskedelem legyezdszerti
szétdgazdsa a szerkezetvaltozds minden formdjat életre hivja, ami
rendkiviil komoly negativ hatdsokkal jér a kkv-kre, illetve kihat
sok szdzezer munkavallaléra az egyes unids orszdgokban. Az
EGSZB ezért gy véli, hogy az Eurdpai Bizottsdgnak pontosan
figyelemmel kellene kisérnie az értékesités utani piacokon végbe-
mend szerkezetvéltozdsi folyamatokat, és szitkség esetén, a ver-
seny biztositdsa érdekében, be is kellene avatkoznia.
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7. Szocidlis szempontok

7.1. Szak- és tovdbbképzés

Altalinossagban elmondhaté, hogy az dgazatban jol ki vannak
épiilve a szak- és tovabbképzési rendszerek. Ez egyrészt a gépjar-
miigyartok kikotéseibsl adodik, masrészt pedig a gyors mdszaki
fejlédés is allandé tovabbképzést tesz sziikségessé. Aligha van
még egy olyan dgazat, amelyben ilyen magas az évente tovab-
bképzésen részt vevd munkavallalok aranya. Természetesen itt is
léteznek killonbségek, melyek alapvetSen az iizem jellegébdl és
méretébdl adodnak. ElsGsorban a kis (dltaldban csalddi) tizemek
szdmara jelent nagy problémat, hogy 1épést tartsanak ezen a téren.
Sajat felépitésébdl adoddan a szakképzés gyakran tdlsdgosan az
adott munkahelyre, illetve egy bizonyos mérkara koncentral. Ez
csokkenti a munkavéllaloi mobilitdst, és megneheziti a (munka-
hely)véltast. Az EGSZB ezért tdmogatja azokat a torekvéseket,
melyek célja egy egységes eurdpai tanusitasi rendszer kialakitdsa.

7.2. Biztonsdg és egészség

A gépjarmigyartassal osszefiiggd szakmak nehézségei eltérek a
gyakran automatizdlt és jelentGs technikai eszkozokkel rendel-
kez§ Osszeszerel§ tizemek és a javitoiizemek kozott, ahol még
mindig domindl a kézzel végzett munka. A munkafeladatok
ismétlddése meglehetds rendszerességgel munkaképtelenséget
okoz6 fdjdalmak vagy az izmokat, a csontrendszert érint§ zava-
rok megjelenéséhez vezethet a munkavallalokndl. A demogréfiai
véltozas kapcsdn varhaté kihivasok titkrében elkeriilhetetlennek
latszik a munkaszervezés dtalakitdsa, ha azt akarjuk, hogy ele-
gendd képzett és jo egészségi dllapotban levé munkaerd élljon
rendelkezésre, akik egészen a nyugdijkorhatdrig munkaképesek.
Kulonben hidny léphet fel az dgazatban a tapasztalt
szakmunkdsokbdl.

A foglalkozasi kockdzatok elkeriilésére vonatkozé terveknek és a
munkahelyek hozzdigazitdsira vonatkozé intézkedéseknek ezért
nem csupdn a kiilonbozd szennyezdanyagokat és mérgez anya-
gokat kell tekintetbe venniiik, hanem munkavégzésiik nehézségeit
illetGen is védeniiik kell a munkavallalokat.

Az 1j technoldgidk megjelenésével 1ij veszélyforrasok adddnak;
hamarosan foglalkozni kell majd példaul a nehézarama rendsze-
rekbdl ad6dé balesetek veszélyével és a hidrogénrobbandsok
kockézatdval. Ehhez megel6z6 intézkedésekre van sziikség. Jelen-
leg egyaltalan nem lehet felbecsiilni, hogy milyen mértékd valto-
zason megy majd 4at egy dtlagos munkahely. Az egyes
érdekelteknek azonban vildgos célkitlizésekre van sziikségiik
ahhoz, hogy elkezdhessék a megfelel§ stratégidk kidolgozasat. A
gépjarmiigyartassal Osszefiiggs szakmai kockdzatok a szocidlis
partnerek kozott kialakuld parbeszéd alapkérdései kozé tartoz-
nak, amellyel kapcsolatban rendelkezéseket kellene elSirni a meg-
el6z6 intézkedések Osztonzése és a munkavdllalok biztonsdgi
feliigyelete érdekében.

Az EGSZB timogatja azon eurépai unids és tagillami kezdemé-
nyezések és eszkozok megerdsitését, amelyek a higiénia, a bizton-
sag, az egészségiigy vagy a szakemberek atsoroldsa teriiletét
érintik.

7.3. Demogrdfiai vdltozds

A népesség eloregedése az autdiparhoz kapcsolédé piacokon is
érezteti hatdsat. N6ni fog a munkavallalok dtlagéletkora, igy az
egészségiigyi kérdések egyre inkdbb kihatnak majd a munkaszer-
vezésre, a tréningek irdnti igényre és a munkafeltételekre.

7.4. Fizetés

A fizetések és a bérek kérdése nem tartozik az EU hatdskorébe. Az
aut6ipar kapcsolddd piacainak sajitos helyzete azonban indo-
kolja, hogy alaposabban szemiigyre vegyiik a problémat. Szinte
valamennyi unids tagallamban atlagon feliili nyomds nehezedik a
fizetésekre az dgazatban. Ez a nyomds legfGképpen az autdgyar-
tokt6l ered. Rendkivill erds fiigglségi viszony éll fenn az
aut6kereskeddk/szervizek és a koncessziokat odaitéld autdgyar-
tok kozott. A gyartok dontenek a beruhdzasokrol és a tréningek-
kel kapcsolatos normékrdl, valamint — példdul célddtumok
kittizésével — kozvetetten is befolydsoljak a végleges fogyasztéi
arat, mikozben a kereskedSknek és a szervizeknek kell viselniiik
az anyagi terheket és minden gazdasdgi kockdzatot. A szocidlis
partnerek mozgéstere igy a kollektiv targyalasokban csak korla-
tozott, ami azt vonja maga utdn, hogy az dgazatban meglehet6-
sen alacsony béreknek kindlnak. Ez, kiegésziilve a nehéz
munkakoriilményekkel, a fiatal munkavallalok szemében csok-
kenti az dgazat vonzerejét. A jov6ben varhatd, hogy problémak
lépnek majd fel a szakmunkasok alkalmazdsa terén.

8. Kihivdsok és lehetGségek

8.1. A kapcsol6dé dgazatokra az elkovetkezd években jelent6s
véltozasok varnak, pozitivak és negativak egyarant. Mikozben
teljesitményiik nagyrészt parhuzamosan alakul a jarmtigyarté ipar
eredményeivel, vannak olyan, fontos teriiletek is, ahol kiilonféle
egyéb tényezdk is befolydsoljak a versenyt, példdul a forgalmazas
és értékesités szabalyai, a kornyezeti hatdsok, a biztonsdgi kocka-
zatok (kiegészit termékek) vagy az Gjrahasznositdsi tevékenysé-
gek, a szellemi tulajdonjogok (hamisitds). Az ilyen teriileteken az
innovdcionak alapvetd szerepet kell jatszania mindezekben a kap-
csolodo tevékenységekben.

8.2. Példdul a gépjarmii-részegységek dgazatdban, a gépjarmd-
keresked6knél és a javitdsi tevékenységek dgazatdban jelentds haj-
toer8k vannak a verseny novelésére: 4j forgalmazasi és értékesitési
szabélyok az 1j gépjarmtivekre (a csoportmentesitési rendelet); Gj
eurdpai rendelet a gépjarmt-potalkatrészek forgalmazasara, érté-
kesitésére és javitdsdra, ideértve az tigynevezett ,formatervezési
irdnyelvet” (98/71/EK irdnyelv) moédositdé G javitdsi
rendelkezést”.
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8.3. A politikai, jogi és technoldgiai kihivdsokra adott valaszul
a tobb mdrkéval foglalkozé piaci szereplSk és autds szervezetek
széles kore fogott Ossze a javitdshoz vald joguk, illetve az tigyfe-
lek azon joga védelmében, hogy jarmiiveik szervizelését, karban-
tartdsat és javitdsit a sajat vélasztasuk szerinti szervizben
végeztethessék. A jelenlegi szabalyok 2010-ben érvényiiket vesz-
tik, és vitak targyat képezi, hogy megujitjak-e Sket vagy sem (%).

8.4. Az autdipari értékesités utdni piac terén miikodg véllalko-
zdsok legnagyobb részét kitevé kkv-k az EU gazdasdgdnak és
foglalkoztatasanak gerincét alkotjak. Az autdipari értékesités utani

Kelt Briisszelben, 2009. jilius 16-dn.

piacon beliil a szabad és tisztességes verseny garantalasdhoz alap-
vetGen fontos a vildgos és konkrét jogalkotds ().

8.5. A jelenlegi vilsigban olyan révid tdvon hatékony tdmoga-
tasi intézkedéseket kell hozni, amelyek az autdipar egésze és az
abban foglalkoztatottak szdmadra lehet6vé teszik a gazdasagi vis-
szaesés atvészelését. Kozép és hosszu tavon elsGsorban a kis- és
mikrovéllalkozadsok lesznek azok, melyek csak akkor lesznek
képesek versenyben maradni, ha Gj koncepcidkat dolgoznak ki, és
beruhdznak. Mivel szamos kisvéllalkozds egyediil erre nem képes,
egyre tobb osszeolvadds és szovetség jon majd létre, valamint Gj
partnerségek a civil tdrsadalom legkiilonboz8bb szereplGivel;
ezenkivill specidlis hdlozatokat hoznak létre fuiggetlen szakértSk
vagy az Uj technoldgidk (elektromos, hibrid) szakértdinek
részvételével.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg

(°) A ,Jog ajavitdshoz” (Right to Repair) kampdny eredeti timogatoi:
AIRC — Association Internationale des Réparateurs en Carrosserie
[Karosszériajavitok Nemzetkozi Szovetsége]

CECRA - European Council for Motor Traders and Repairs [Motor-
kereskeddk és -javitok Eurépai Tandcsa)

EGEA - European Garage Equipment Association [Eurépai
Szervizfelszerelés-egyesiilet]

FIA — Fédération Internationale de I'Automobile [Nemzetkozi Autds-
szovetség]

FIGIEFA — International Federation of Automotive Aftermarket Dist-
ributors [Autdipari Alkatrész- és Tartozékforgalmazdk Nemzetkozi
Szovetsége]

elndke
Mario SEPI

(6) EGSZB-vélemény az Eurdpai Bizottsdg aldbbi kozleményérdl: ,Gon-
dolkozz el6bb kicsiben!” — Eurdpai kisvéllalkozéi intézkedéscsomag:
,Small Business Act”, COM(2008) 394 végleges; HL C 182,
2009.8.4., 30. o.
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