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A VERSENYPOLITIKA VEGREHAJTASARA VONATKOZO ELJARASOK

EUROPAI BIZOTTSAG

ALLAMI TAMOGATAS - MAGYARORSZAG

C 31/09 (kordbbi N 113/09) szdmd dllami timogatds — Tdmogatds az Audi Hungaria Motor Kft.
részére

Felhivds észrevételek benydjtisira az EK-Szerz8dés 88. cikkének (2) bekezdése értelmében
(EGT-vonatkozdsi szoveg)

(2010/C 64/08)

2009. oktdber 28-dn kelt levelével, amelynek hiteles nyelvi valtozata megtaldlhat6 ezen osszefoglald végén,
a Bizottsdg értesitette Magyarorszdgot arrdl, hogy a fent emlitett tdmogatdssal kapcsolatosan az EK-Szer-
z6dés 88. cikkének (2) bekezdése szerinti eljards meginditdsardl hatdrozott.

Az érdekeltek a bizottsagi eljards targyat képezd tdmogatdsra vonatkoz6 észrevételeiket az aldbbi osszefog-
lalé és az annak végén taldlhatd levél kozzétételét kovetGen egy honapon beliil tehetik meg az alabbi cimen:

European Commission
Directorate-General for Competition
State Aid Greffe

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Fax +32 22961242

Az észrevételeket a Bizottsdg tovabbitja Magyarorszagnak. Az észrevételek benyujtéi kérésiiket megindo-

kolva, irdsban kérhetik adataik bizalmas kezelését.

AZ OSSZEFOGLALO SZOVEGE

AZ INTEZKEDES ES A BERUHAZASI PROJEKT LEIRASA

2009. februdr 26-dn a magyar hatdsigok bejelentették azon
szdndékukat, hogy a nemzeti regiondlis tdmogatdsokra vonat-
kozé irdnymutatds (a tovabbiakban: RTI) (') alapjin regiondlis
tdmogatdst nyujtanak az Audi Hungaria Motor Kft. részére,
annak Magyarorszdg Nyugat-Dunantdl régiéjdban, Gydrben
tervezett beruhdzdsi projektjéhez. A 1égi6 az EK-Szerzddés
87. cikke (3) bekezdésének a) pontja alapjan tdimogatott teriilet,
amelyen a nagyvallalkozdsokra vonatkozé normaél regiondlis
tdmogatds felsé hatdra 30 % brutté tdmogatdstartalom.

A projekt tervezett helyszine az Audi gy6ri iizeme, ahol cstics-
technoldgiat képvisel§ Gij gydrtosorokat szerelnek majd fel. A
beruhdzdsi projekt eredményeként az Audi j generdciés moto-
rokat és motoralkatrészeket fog gyartani a Volkswagen—Porsche-
csoport kiilonboz8 személygépkocsi-modelljei szdméra. A beru-
hazds 2006-ban kezdddott, és a tervek szerint 2011-ben zarul
le.

() HL C 54., 2006.3.4., 13. o.

A 0sszes elszdmolhaté beruhdzdsi koltsége jelenértéken 153,4
millidrd HUF (511,3 millié EUR). A tdmogatds tervezett dsszege
jelenértéken 14,9 millidrd HUF (49,5 milli6 EUR), amely
9,69 %-os tdmogatdsi intenzitdsnak felel meg, tehdt nem haladja
meg a tdmogatdsi intenzitds vonatkozé felsé hatarat.

A tdmogatds két részbdl all: az XR 47/2007 regiondlis tdmoga-
tdsi programra vonatkozé létez8 mentességi program alapjan
nydjtott kozvetlen tdmogatds, illetve az N 651/2006 j6véiha-
gyott tdmogatdsi program alapjan nyujtott adékedvezmény.

A TAMOGATASI INTEZKEDES
OSSZEEGYEZTETHETOSEGENEK ERTEKELESE

A Bizottsdgnak kételyei vannak azt illetGen, hogy elfogadhaté-e
a Magyarorszdg éltal javasolt piaci felosztds, és hogy a Volks-
wagen-Porsche-csoport részesedése az érintett termék érintett
piacon torténd értékesitésébdl nem haladja meg a 25 %-ot, vala-
mint hogy az érintett piac alulteljesitése esetén a létrehozott
kapacitds nem haladja-e meg az 5 %-ot (az RTI 68. pontja).
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A tdmogatott beruhdzdst a személygépkocsik szintjén, azaz az
autémotorok downstream piacdn kell értékelni. A Bizottsdg
jelzi, hogy nem ért egyet a magyar hatésdgokkal a személygép-
jarmivek érintett termékpiacdinak meghatdrozdsa tekintetében.
Az {igy jelen szakaszdban a Bizottsdg nincs meggy6z8dve arrdl,
hogy a POLK dltal meghatdrozott osztilyozds szerinti egyedi
személygépjarmii-szegmensek helyett tekinthet6k-e egyes szeg-
menscsoportok érintett termékpiacnak az RTI 68. pontjdnak a)
és b) alpontja alkalmazdsdban. Az egyedi szegmensek tekinte-
tében a piaci részesedés meghaladja a 25 %-os hatdrértéket. Az
iigy jelen szakaszdban a Bizottsdg emellett a személygépjar-
miivek és a konnyii haszongépjirmivek egyiittes kezelésének
helyességérél sincs meggySzddve.

Abban az esetben, ha a hivatalos vizsgélati eljards sordn kozolt
informécidk nem teszik lehetévé annak megerdsitését, hogy az
RTI 68. pontjdban meghatarozott értékeket betartjak, a Bizott-
sagnak azt is meg kell vizsgalnia, hogy a tdmogatds sziikséges-e
a beruhdzds 6sztonzéséhez, és hogy a tdmogatds el6nyei megha-
ladjédk-e a versenytorzitds és a tagdllamok kozotti kereskede-
lemre gyakorolt hatds mértékét. Ez a részletes vizsgdlat a nagy-
beruhdzasi projektekhez nytjtott regiondlis tdimogatasok rész-
letes vizsgalatanak kritériumairdl sz616 bizottsdgi kozlemény (1)
alapjan torténik.

A részletes vizsgalat tekintetében a Bizottsdg felhivja az érdekelt
feleket, hogy minden szitkséges informdciét nydjtsanak be
annak érdekében, hogy értékelhessitk a tdmogatds gazdasagi
0sztonz6 hatdsdt, azaz hogy 1. a tdmogatds kedvezd beruhdzasi
dontéshez vezet-e, mivel a véllalkozds szdmdra egyébként sehol
nem nyereséges beruhdzds a tdmogatott régioban valosul meg,
és 2. a tdmogatds arra Osztonoz-e, hogy a tervezett beruhdzdst
mds régio helyett az adott régidban valdsitsdk meg, mivel ellen-
silyozza a tdmogatott régidban valasztott helyszin nett6
hidnyossdgait és az ahhoz kapcsol6d6 koltségeket. Az a tény,
hogy az 1. vagy a 2. forgat6konyv alkalmazandé-e, hatdrozza
meg az alternativ helyzetet (azaz hogy mi torténne tdmogatds
nélkiil), ezdltal pedig a tdmogatds esetleges verseny- és kereske-
delemtorzité hatdsat.

A LEVEL SZOVEGE

A Bizottsdg tdjékoztatni kivinja Magyarorszdgot, hogy — a fent
emlitett tdmogatdsi intézkedéssel kapcsolatban a magyar haté-
sdgok dltal rendelkezésre bocsdtott informdciok vizsgélatdt kove-
téen — hatdrozatot hozott az EK-Szerz6dés 88. cikkének (2)
bekezdése szerinti eljards meginditdsarol.

1. ELJARAS

(1) A Bizottsagnal 2009. februdr 26-dn iktatott elektronikus
bejelentésiikben (SANI 2334) a magyar hatdsigok beje-

(") A Bizottsig kozleménye a nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott
regiondlis tdmogatdsok részletes vizsgdlatdnak kritériumair6l, HL
C 223, 2009.9.16., 3. o.

lentették azon szandékukat, hogy a nemzeti regiondlis
tdmogatdsokra vonatkozé irdnymutatds (a tovabbiakban:
RTI) (") alapjdn regiondlis tdmogatdst nydjtanak az Audi
Hungaria Motor Kft. részére, annak Magyarorszdg
Nyugat-Dundntdl régi6jaban, Gydrben tervezett beruhi-
zdsi projektjéhez.

(2) A 2009. aprilis 21-én (D[51611) és a 2009. augusztus
21-én (D[53595) kelt levelében a Bizottsdg kiegészit§
tdjékoztatdst kért a bejelentett tdmogatdsi intézkedésrdl.
A magyar hatdsdgok a Bizottsdgndl 2009. junius 29-én
(A[15528) és 2009. szeptember 17-én (A/20041) iktatott
leveliikben bocsdtottak rendelkezésre a kért kiegészits
informdcidkat.

2. A PROJEKT ES A TAMOGATASI INTEZKEDES
LEIRASA

(3) A magyar hatésigok a régié fejlédésének elémozditisa
céljdbol kozvetlen tamogatds és tdrsasagiado-kedvezmény
formdjaban regiondlis tdmogatdst kivinnak nydjtani az
Audi Hungaria Motor Kft. (a tovdbbiakban: Audi
Hungaria) részére, 0ij generdcids motorokat gyart6 létesit-
mények létrehozdsdra Gydrben.

2.1. A kedvezményezett

(4) A tdmogatds kedvezményezettje az Audi Hungaria, a
Volkswagen-csoport (a tovdbbiakban: VW-csoport) részét
képezs, németorszagi székhelyl Audi AG lednyvallalata.
A wolfsburgi székhelyl VW-csoport iizleti tevékenysége
két diviziéra bomlik: a gépjarmdipari divizibra és a pénz-
tigyi szolgéltatdsi diviziéra. A gépjarmdipari divizi6
killonboz8 autémdrkdk gyartdsaval foglalkozik, mig a
pénziigyi szolgdltatdsi divizibhoz a jdrmdfinanszirozds
és a gépjarmii-biztositds tartozik.

(5) A VW-csoporthoz a kovetkezd autémérkdk tartoznak:
Audi, Bentley, Bugatti, Lamborghini, Seat, Skoda, Volks-
wagen és Scania. Minden egyes marka 6ndllé egységként,
lednyvillalati formdban van jelen a piacon. A VW-csoport
kiskategoridji autoktdl kezdve luxuskategérids autdkig és
haszongépjarmtivekig gyért autdkat.

(6) A vallalatcsoport Osszesen 44 gydrat {izemeltet 12
eurépai és hat amerikai, dzsiai és afrikai orszdgban.
2008-ban 6,44 milli6 gépjarmivet gyartottak, és
369 928 embert foglalkoztattak; teljes bevételik 113 808
millié EUR volt.

() HL C 54., 2006.3.4., 13. o.
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(7) A VW-csoport mintegy [...] (¥), gydrtassal és[vagy értéke- I tdbldzat

sitéssel foglalkozd kozos véllalkozds létrehozdsdrdl sz016

megillapoddssal rendelkezik. A sajdt értékesitésen és a Kapacitdsbéviilés

kozos véllalkozdsokon keresztiil torténd  értékesitésen

kivil a VW-csoport az értékesitések egy korldtozott Napi kapacitds

részét harmadik felekhez szervezi ki. Ennek keretében a Motor

VW-csoport [...] marketing-, illetve kereskedelmi megal- 2006 2012

lapodést kotott harmadik felekkel. A magyar hatdsigok

megerdsitik, hogy a piaci részesedésre vonatkozdan [...] négyhengeres [...] motorok [...] [..]

dtadott adatok a kozos vallalkozds, kiszervezés vagy -

kereskedelmi megallapodds keretében gydrtott és|vagy [--] négyhengeres [...] motorok [---] [---]

értékesitett valamennyi gépjirmtivet magukban foglaljik. V6-hengeres [....]motorok [..] [.]
(8) A Volkswagen AG és a Porsche SE feliigyel§ bizottsiga a V6-hengeres [....Jmotorok [--] -]

kozelmultban megallapodast kotott egy integrélt személy- V8/V10-hengeres [...] motorok [.] [.]

gépjarmd-ipari vallalatcsoport megalapitdsardl (a tovabbi-

akban: VW—-PO-csoport) (). Az ésszefondddsra, amelyhez V12-hengeres motorok ] [-]

mindkét véllalkozds részvényeseinek j6évdhagydsa sziik-
séges, varhatéan 2011-ben kerill majd sor. Ezt a piaci
részesedésre vonatkozd adatok szdmitdsakor figyelembe
vették, ahogy az alabb lathaté.

Teljes kapacitds |

. » . L (13) Az Audi Hungaria ezenkivil mszaki szempontbdl
(9) Az {\udl Hungariat Gyo.rben,hoztalf Letre, 1993-ban, az tjitdsnak mindsiil§ alkatrészek gydrtdsdt is megkezdi. A
Audi AG, 100 %-os Fulajdonabgn 1evo/ lf:z%nyvallalatken,t, miiszakilag 0j alkatrészek tekintetében a legfontosabb és
amely azéta az)Au’ch fAG,egylk’,Strateglal szempontbol leginnovativabb djitds az AVS-vezérmfitengelyek beveze-
legfontosabb létesitményévé vilt. 2008-ban 5 879 tése. Ez az els6 olyan rendszer, amely a teljes szelepemeld
embert foglal}(oztatottz tel,],es be‘fete.le 5607 rmll,lo’ EUR mechanizmust a forgd és statikus szelepvezérls alkatré-
volt. Az Audi Hungaria f6 termékei a szinte kizdrolag a szekbe integrdlja. Az AVS stratégiai jelentSségli Gjitds, az
VW-csoporton belul, ertekf:snett szemelyge?p]armuvek},lez egyedi technoldgia hatdssal lesz az Audi Hungaria éltal
g’ya{totg.rr}otpralkatresz,ek s mOtO,rOk; Az tizemben negy készitett valamennyi benzinmotor gyartdsira. A techno-
és tiz kozotti hengerszamu/ Otto- é dxzelrr}otorpkat gyar- 16gia eredményeképpen 7 %-kal csokken az iizemanyag-
tanak a VW-csoport mdrkéihoz tartoz6 szinte vala- fogyasztds, és alacsonyabb lesz a kdrosanyag-kibocsdtds
mennyi modellhez. is. Mindezeken kiviil, e beruhdzds keretében az Audi
22. A beruhdzdsi projekt gl;;g?sl:la megkezdi a V12-hengeres dizelmotorok gyar
(10) Az Audi Hungaria 0j generdci6s, 4-12 hengeres benzin-
és dizelmotorokat fog gydrtani. A motorokban olyan (14) Amig a termelési paletta a fent lefrtaknak megfelelGen
fontos djitdsokat fognak bevezetni, mint példdul az tovabb bdviil, a meglévs alkatrészgyartdsban olyan dj,
Audi 4j szelepemel§ rendszere (AVS), a kozvetlen dizel- gépesitett megmunkdldsi technoldgidkat vezetnek be,
befecskendezés, a kisebb belsg strlédés, a kisebb iizem- amelyek teljesen 4 tulajdonsdgokkal rendelkezd alkatré-
anyag-fogyasztds és az alacsonyabb kibocsdtds. Az itt szek gyartasat teszik lehet6vé. [...]
gyartott motorokat a POLK (?) dltal meghatarozott piac-
felosztdsi rendszer alapjdn az A00, A0, A, B, C, D és E (15) A projekt keretében olyan foldteriiletet, épiileteket,
piaci szegmensbe tartoz6 személygépjarmdvekbe fogjik gépeket, berendezéseket és gépjarmiiveket érint§ beruhd-
beépiteni. zdsokat eszkozoltek, amelyek lehet6vé teszik az dj
; ; motoralkatrészek és motorok gydrtasat. A gépeket ille-
(11) A beruhdzdsok eredményeképpen az Audi Hungaria téen Gj gyartésorokat fognak beszerezni, és a meglévé
olyan 1j motoralkatrészek [...] gydrtdsit kezdi meg, gyartosorokat 1j szerszdmokkal fogjék felszerelni, amely
amelyekkel ez el6tt még nem foglalkozott. Ezeket az alapjdban megvaltoztatja e gyrtésorok tulajdonsdgdt, és
alkatrészeket - kordbban  kiilsé  beszdllitoktol  vagy a garantdlja az itt készitett alkatrészek 1j jellegzetességeit.
VW-csoporton beliili egyéb beszallitoktdl szerezték be. Magyarorszdg megerGsitette, hogy hasznalt vagy meglévs
berendezés nem tartozik az elszdmolhaté koltségek
(12) Mindemellett a beruhdzds eredményeképpen a gyri hatdlya ald. A foldteriiletet magdnszemélyektdl vésdroltak
iizem  termelési  kapacitdsa  megkozelitSleg  évi piaci dron, és ez nem mindsiil allami tdmogatdsnak.
[100 000-250 000] 4j motorral fog béviilni. Killonosen
a négy- és hathengeres [...] motorok termelési kapacitisa o . L, .
b(’ivt%lymajd. Ezen %ﬁlmegégn bevezetik a négy- és F})1athen- (16) f\hmagyar hf tosalgolf. S%Trmt 211 Peruhazast ket alplro] ekt/r ¢
geres [...] motorok, valamint a nyolc- és tizhengeres [...] be et oslzim. czex kozul az €1so (-] ’tariott, amely soran
motorok 1j generdcidjit is, bar e motortipusok teljes CSZETEllek az Ujgeneracios 1[...] negynengeres, a [--]
termelési kapacitdsa nem fog béviilni. hathengeres benzmmotom‘l‘(ho,z, valar}nn’t a [...] hathen-
geres dizelmotorokhoz szitkséges gydrtésorokat. [...] A
—_— magyar hatésdgoknak ezért az az dllispontja, hogy az
() Uzleti titok. 1. alprojekt tekinthet§ egyfajta kisérleti projektnek,

() A hivatalos kozleményt ldsd a kovetkezd internetes oldalon:
http:/[www.porsche-se.com/pho/en/investrorelations/adhocreleases|

() A POLK - a Global Insight mellett — az egyik legnagyobb olyan
szolgéltatd, amely a személygépjarmé-piac elemzésével foglalkozik.

amely sordn alkalom nyilik a szitkséges tapasztalatok és
know-how megszerzésére a mdsodik, nagyobb volument
projekt megkezdése eltt.


http://www.porsche-se.com/pho/en/investrorelations/adhocreleases/
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(17) A [...] tarté6 mdsodik alprojekt keretében a komplexebb el6tt tdjékoztatta beruhdzasi terveirdl a magyar kormdnyt

(18)

(20)

(23)

(24)

(25)

és|vagy nagyobb teljesitmény motorok gyartdsahoz
szitkséges gydrtosorokat fogjak beépiteni. [...]

A magyar hat6sdgok dgy tekintik, hogy a két alprojekt az
RTI értelmében vett egyetlen beruhdzdsi projektnek a
részét képezi.

A teljes beruhdzdsi projekt — amely az 1. és 2. alpro-
jektbdl dll — végrehajtdsat 2006 szeptemberében kezdték
meg. A befejezés tervezett id6pontja 2011 decembere. A
projekt dltal célzott teljes termelési kapacitds varhatdan
2012-re valésul meg. Ezt az titemtervet mutatja az aldbbi
tdbldzat.

II. tdbldzat

A beruhdzdsi projekt iitemterve

Projekt kezdete | Projekt vége Teljlfjpfcrit“;:‘é“
Projekt 2006.9.17. 2011.12.31. 2012
1. alprojekt [...] [...]
2. alprojekt [...] [...]

Az Audi Hungaria 2006. szeptember 15-én, vagyis két
nappal az 1. alprojekt szerinti beruhdzds megkezdése

(21)

(22)

I1I. tdbldzat

egy tdmogatds irdnti dltalinos kérelemben. 2006. szep-
tember 26-i levelikben a magyar hatésigok megerd-
sitették, hogy az Audi Hungaria elvben jogosult kozvetlen
tdmogatdsra és a beruhdzdsok megvaldsitdsinak oszton-
zéseképpen tarsasigiado-kedvezményre.

Hosszas tdrgyaldsok utdn a magyar hatdsigok a kedvez-
ményezettel 2008. december 17-én megkotott tdmoga-
tasi megdllapodds alapjdn dontottek a kozvetlen tdmoga-
tasr6l. Az addkedvezmény irdnti kérelmet a kedvezmé-
nyezett 2007. okt6ber 31-én nydjtotta be a magyar hato-
sagokhoz. Az adékedvezményre vonatkozé dontés folya-
matban van, a Bizottsdg engedélyét varjak.

2.3. A beruhdzisi projekt koltségei

A projekt teljes becsiilt beruhdzdsi koltsége névértéken
[...] millié forint ([...] milli6 EUR (}). A projekt Osszes
elszimolhaté beruhdzasi koltsége névértéken 154 092
millié forint (513,61 millié EUR). Jelenértéken () ez az
osszeg 153 396 millié forint (511,28 millié EUR). A IIL
tdbldzat a projekt és az alprojektek 6sszes elszdmolhat6
koltségének évek és kategéridk szerinti bontdst tartal-
mazza.

Elszémolhaté beruhdzdsi kéltségek (milli6 forint)

Az elszdmolhatd koltségek részletes bontdsa névértéken (millio forint)

1. alprojekt 2. alprojekt OSSZESEN
2006 | 2007 | Osszesen | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Osszesen
Foldterilet ]| L [..] Ca b e o [.] [.]
Epiilet L] | L [.] Ll Ll L ea | oea | [.] [.]
BereGrlfii(;IZsek [-] [-] (-] (-] -] [--] (-] -] (-] [-]
Gépjarmtivek | [..] | [...] [.] b e o [.] [..]
Osszesen L] | L [.] SN L] | 154092
A magyar hatésdgok megerésitik, hogy haszndlt berende- nyezett a beruhdzdsi projekt befejezését kovetGen

zésekre nem fognak tdmogatdst kérni, és hogy ilyen
berendezés nem szerepel a projekt keretében elszdmol-
haté kiaddsok kozott. E tekintetben meg kell jegyezni,
hogy az 1j gyartsorok részegységei a gy6ri létesitmény
meglévg gydrtésoraira fognak épiilni. A jelen tigyben
azonban csak a miiszaki 4talakitds koltségei és a feltjitasi
koltségek (példaul az 0j kiegészitS részegységek koltsége)
szerepelnek az elszamolhaté koltségek kozott, az ismé-
telten felhasznalt gydrtésorelemek koltségei nem.

A magyar hatdsigok jelzik, hogy immateridlis eszkozok
nem szerepelnek az elszamolhat6 koltségek kozott.

Mind a kozvetlen tdmogatds, mind az addékedvezmény
esetében a tdmogatdsnyujtas feltétele, hogy a kedvezmé-

legaldbb 6t éven keresztiil fenntartja a beruhdzast a tdmo-
gatott régioban.

2.4. A beruhdzés finanszirozdsa

(26) A magyar hatésigok meger6sitik, hogy a kedvezménye-

zett sajat, minden dllami tdmogatdstél mentes hozzdjaru-
ldsa meghaladja az elszdmolhat6 koltségek 25 %-at.

(") Az e hatdrozatban megadott, EUR-ban kifejezett szimadatok alapjdul
szolgdls, a bejelentés idSpontjdban érvényes datvaltdsi drfolyam
300,02 HUF/EUR.

(®) E hatdrozatban a jelenértékeket a bejelentés idSpontjaban érvényes
11,01 %-os diszkontrdta alapjan szdmitottdk ki. A diszkontrita
tekintetében a 2009. év, vagyis a bejelentés éve a bdzisév.
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2.5. Regionilis timogatds fels§ hatdra IV. tdbldzat
(27) Gy6r a Nyugat-Dundntdl régiéban talalhat6, amely az EK- A témogatds sszege név- és jelenértéken (millié forint)

(28)

(29)

(30)

Szerz8dés 87. cikke (3) bekezdésének a) pontja alapjin
tdmogatott teriilet. A nagyvéllalkozdsokra vonatkozd
normdl regiondlis tdmogatds fels6 hatira 30 % brutt6

tdmogatdstartalom  (GGE), a 2007-2013  kozotti
idszakra vonatkozé magyar regiondlis tdmogatasi
térképpel (1) dsszhangban.

2.6. Jogalap

A meglévé tdmogatdsi programok alapjin az Audi
Hungaria részére a pénziigyi timogatds nyujtdsa a kovet-
kez8 nemzeti jogalapra tekintettel torténik:

a) A Nemzeti Fejlesztési és Gazdasdgi Minisztérium az
XR 47/2007 tdmogatdsi program (%) (elédje: HU
1/2003 tdmogatdsi program) alapjdn nydtjtja majd a
tdmogatdst, amely az 1628/2006/EK bizottsagi
rendelet (°) (a tovabbiakban: RTI BER) alapjan mente-
sitést élvez. E program jogalapjat a kormdny egyedi

dontésével megitélhetd tdmogatdsok nydjtdsinak
szabdlyair6l szolo 8/2007. (. 24.) GKM-rendelet
képezi.

b) A Pénziigyminisztérium az N 651/06 »fejlesztési
adokedvezmény« tdmogatdsi program (elddje: HU
3/2004 tdmogatdsi program) (¥) alapjan nydjtja majd
az adbkedvezményt. E programot a tdrsasdgi adordl és
az osztalékadordl szo016 1996. évi LXXXI. torvény és a
fejlesztési adokedvezményrdl sz6l6 206/2006. (X.16.)
korm. rendelet hozta létre.

2.7. A tdmogatis Osszege

Az Audi Hungaria részére a tdmogatdst a kovetkezdk
szerint nydjtjak:

— a kozvetlen tdmogatdst éves részletekben fizetik ki
2009 és 2013 kozott,

— a tarsasdgiado-kedvezmény (azaz a fejlesztési adoked-
vezmény) a tervek szerint 2012-ben keriil alkalma-
zdsra.

A tdmogatds teljes Osszege névértéken 18 107,66 millio
forint (60,35 milli6 EUR). A magyar hatésigok azt
tervezik, hogy a projekttdmogatdst 2009 és 2013 kozott
fizetik ki. Ennek eredményeképpen a tdmogatds oOsszege
jelenértéken 14 858,15 millio forintnak (49,52 millié
EUR-nak) felel meg. A IV. tdbldzat a tdmogatds Osszegét
tartalmazza a tdmogatdsi eszkozok szerinti bontdsban,
név- és jelenértéken.

(") A Bizottsdg 2006. szeptember 13-i hatdrozata — N 487/2006 allami

timogatds — Magyarorszdg — A 2007-2013 kozotti idGszakra vonat-
kozé regiondlis tdmogatasi térkép; HL C 256., 2006.10.24., 7. o.

Az XR 47[2007 tdmogatdsi programra (A kormdny egyedi donté-

sével megitélhet§ tdmogatds) vonatkozd Osszefoglald tdjékoztatd
adatlapot kozzétették a Hivatalos Lapban: HL C 180. 2007.8.2.,
6. 0.

A Bizottsig 1628/2006/EK rendelete (2006. oktdber 24.) a Szer-

z8dés 87. és 88. cikkének a nemzeti regiondlis beruhdzdsi timoga-
tasokra valé alkalmazdsarol, HL L 302., 2006.11.1., 29. o.

A fejlesztési adokedvezményre vonatkozé N 651/06 tigyben (az N

504/04 modositdsa) hozott 2007. mdjus 10-i bizottsdgi hatdrozat,
HL C 152, 2007.7.6., 2. o.

(31)

(32)

(33)

(34)

(36)

Tamogatdsi eszkozok Névértek Jelenérték
Kozvetlen tdmogatds 9 009,00 8207,09
Fejlesztési adokedvezmény 9 098,66 6 651,06

Osszesen | 18 107,66 14 858,15

A magyar hatésdgok meger6sitik, hogy az allami tdmo-
gatds jelenértéken szdmolt Gsszegét ardnyosan csokkentik,
amennyiben az elszdmolhaté koltségek jelenérték szerinti,
forintban kifejezett oOsszege az eldre jelzett Osszegnél
alacsonyabb.

A magyar hatésigok azt is megerdsitik, hogy a
projekthez nydjtott tdmogatds nem kumuldlhaté az
azonos elszdmolhaté koltségekre mds helyi, regiondlis,
nemzeti vagy kozosségi forrasbol kapott tdmogatdssal.

Az Audi Hungaria a GyGrben 2003 el6tt megkezdett
beruhdzdsi tevékenységeihez mar részesilt beruhdzisi
tdmogatdsban.

2.8. Hozzdjirulds a régi6 fejlddéséhez

A magyar hatésdgok jelezték, hogy a beruhdzdsi projekt
kozvetlen koévetkezményeként 150 1j munkahely fog
létesiilni.

A technoldgiai fejlesztés varhatéan a magyar beszallitoi
halézat technoldgiai felszereltségi szintjének fejlédéséhez
és boviiléséhez is hozza fog jarulni. Emellett, a szinergi-
akat kiakndzva, a meglév8 gépjarmdipari klaszter varha-
téan tovabb bdvill a régidban, és tovabbi beszéllitok
mellett mds vdllalkozdsokat is bevon a termelési folya-
matba, amelyek csak kozvetett médon kapcesolddnak a
gy6ri Audi Hungaria termeléséhez.

A magyar hat6sagok azt is jelezték, hogy a beruhdzdsi
projekt kapcsdn szerzett ismereteknek és tapasztala-
toknak a gydri egyetemmel és a budapesti mtiszaki egye-
temekkel meglévg egytittmiikodés révén torténd haszno-
sitdsaval a beruhdzds a régi6 és a f6véros felsGoktatdsanak
mindségi fejlédéséhez és miszaki orientdltsdgdnak javitd-
sahoz is hozzdjarul.

2.9. Altalénos rendelkezések

A magyar hatésdgok kotelezettséget vallaltak arra, hogy
benyujtjdk a Bizottsdghoz a kovetkezdket:

— a tamogatds odaitélését kovetS két hénapon beliil az
adott tdmogatdsi intézkedésre vonatkozd jogi
aktusok,

— a tdmogatds Bizottsdg altali jovahagyasatdl szdmitva
otévenként id6kozi jelentés (amelynek részét képezik
a kifizetett tdmogatdsi Osszegre, a tdmogatasi szer-
z8dés teljesitésére, valamint az ugyanazon létesit-
ménybenfiizemben inditott minden mds beruhdzasi
projektre vonatkozé informaciok),
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(38)

(41)

(42)

(43)

(44)

— a tdmogatds utolsé részletének a bejelentett kifizetési
itemterven alapuld kifizetését kovetd hat hénapon
belill részletes zdrd beszdmolo.

3. A TAMOGATASI INTEZKEDES ERTEKELESE ES
OSSZEEGYEZTETHETOSEGE

3.1. Tdmogatds fenndlldsa

Az Audi Hungaria részére a pénziigyi tdmogatdst a
magyar hat6sagok nyujtjdk (kozvetlen tdmogatds és tdrsa-
sagiado-kedvezmény formdjaban), és az éllam dltaldnos
koltségvetésébdl finanszirozzdk. A tdmogatds ezért az
EK-Szerz8dés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében
tagéllam dltal, allami forrdsbdl nydjtott tdmogatdsnak
tekinthetd.

Mivel a tdmogatdst egyetlen véllalat, az Audi Hungaria
részére nyujtjdk, az intézkedés szelektiv jellegd.

Az Audi Hungaria részére kozvetlen tdmogatds és tdrsa-
sagiadé-kedvezmény formdjaban nydjtott pénziigyi tdmo-
gatds révén a vallalkozds mentesiil azon koltségek terhe
alol, amelyeket normdl koriilmények kozott sajit
forrasbdl kellett volna viselnie, ezéltal gazdasagi el6nyhoz
jut versenytarsaival szemben.

A magyar hatdsigok éltal kozvetlen tdmogatds és tdrsa-
sagiado-kedvezmény formdjaban nydjtott pénziigyi tdmo-
gatdsban olyan beruhdzds részesill, amely gépjarmd-
motorok gyartdsit célozza. Mivel az emlitett termék
tekintetében intenziv kereskedelem folyik a tagallamok
kozott, a széban forgd tdmogatds valdszintleg befolyd-
solja a tagallamok kozotti kereskedelmet.

Az Audi Hungaria és az dltala végzett termelési tevé-
kenység magyar hatdsdgok dltali el6nyben részesitése
torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget.

Mindezek alapjan a Bizottsdg agy itéli meg, hogy az Audi
Hungaria részére kozvetlen tdmogatds és tdrsasdgiado-
kedvezmény formajdban nyujtott tdmogatds az EK-Szer-
z6dés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében éllami
tdmogatdsnak mindsiil.

3.2. A tdmogatdsi intézkedés jogszeriisége és Ossze-
egyeztethetGsége

Aziltal, hogy a tervezett tdmogatdsi intézkedést annak
végrehajtdsa el6tt  bejelentették, a magyar hatdsdgok
eleget tettek az EK-Szerz8dés 88. cikkének (3) bekezdése
szerinti kotelességiiknek.

Mivel az intézkedés regiondlis beruhdzdsi tdmogatdsra
vonatkozik, a Bizottsdg az RTI alapjan végezte az értéke-
lést. Az intézkedést olyan tdmogatdsként jelentették be,
amely meghaladja az RTI 64. és 67. pontjdban meghatd-
rozott hatdrértékeket. A Bizottsdg ezért figyelembe vette
az RTI rendelkezéseit, killonosen az RTI nagyberuhdzdsi
projektekre vonatkozd 4.3. szakaszdnak rendelkezéseit.

3.3. Az RTI éltalinos rendelkezéseivel valé oOssze-
egyeztethetGség

(46) Nincs arra utalé jel, hogy éltaldban a VW-csoport vagy
kiilonosen az Audi Hungaria nehéz pénziigyi helyzetben
lenne, mivel nem felel meg a nehéz helyzetben 1évé
véllalkozdsok megmentéséhez és szerkezetdtalakitdsdhoz
nytjtott allami tdmogatdsokrdl sz6lé kozosségi irany-
mutatdsban (') meghatdrozott feltételeknek. Kovetkezés-
képpen a tdmogatds kedvezményezettje jogosult regio-
nalis tdmogatdsra.

(47) A tdmogatdst egy csoportmentességi tdmogatdsi program
(tdimogatds az XR 47/2007 tdmogatdsi program alapjan),
és egy jovahagyott tdmogatasi program (adokedvezmény
az N 651/06 tdmogatdsi program alapjan) alkalmaza-
saban nyujtjdk, amelyek eleget tesznek az RTI dltaldnos
megfelel6ségi kovetelményeinek.

(48) A projekt az RTI 34. pontja értelmében vett indulé beru-
hazds. Tekintettel a beruhdzds el6tt nem gydrtott Gj
motoralkatrészek gydrtdsira és néhdny motortipus
esetében a gyartdsi kapacitds novelésére, a beruhdzds
meglévs létesitmény bévitésének mindsiil. Az RTI 34.
pontja értelmében a mszaki szempontbdl 4j alkatrészek
gyartdsa (mint példdul az Gj AVS-vezérmiitengely beveze-
tése) a létesitmény termelésének tovabbi, 4j termékekkel
torténd diverzifikdcidjanak mindsiil, az 4j gépi megmun-
kalasi technoldgidknak a meglévd alkatrészek gydrtdsiban
torténd bevezetése pedig a meglév létesitmény teljes
termelési folyamatdnak alapvet6 megvaltoztatdsit ered-
ményezi.

(49) A beruhdzdsi tdmogatds keretében elszdmolhaté kolt-
ségek (ldsd a fenti III. tdblazatot) meghatdrozdsa az RTI-
vel Osszhangban, a tdmogatdshalmozddds szabalyainak
betartdsdval tortént.

(50) Az Audi Hungaridnak ugyancsak kotelezettsége, hogy a
projekt befejezését kovetden legaldbb ot évig fenntartsa a
beruhdzdst a régiéban. A kedvezményezett az elszdmol-
hat6 koltségek legalabb 25 %-at minden dllami tdmoga-
tdstél mentes forrdsbol biztositja.

(51) Mivel a tdmogatdst regiondlis tdmogatasi program kere-
tében nytjtjak, a vizsgilat jelen szakaszdban nem relevans
az RTI 10. pontja, amely az ad hoc tdimogatas értékelé-
séhez tovabbi elemek figyelembevételét is el6irja.

3.3.1. Osztonzd hatds

(52) A kedvezményezett 2006. szeptember 15-én, vagyis két
nappal a beruhdzds megkezdése elStt adta be altalanos
tdmogatds irdnti kérelmét, de a magyar hatdsigok csak a
2006. szeptember 26-i levélben erdsitették meg, hogy az
Audi Hungaria — a beruhdzds megval6sitisinak o6szton-
zése céljabdl — elvben jogosult kozvetlen tdmogatasra és
egy nem szamszer(sitett, kozvetett adokedvezményre.

() HL C 244., 2004.10.1., 2. o. A megmentésrél és szerkezetdtalaki-

tasrol sz0l6 irdnymutatds 10. pontjaban meghatdrozott kovetkezd
feltételek nem teljesiilnek: a) korlatolt felelGsségi alapon mikods
tirsasdg esetén torzst6kéjének tobb mint a fele nincs meg, és
annak tobb mint egynegyede az el6z6 12 hénap sordn veszett el;
¢) a hazai jog szerint az adott vallalkozds — fiiggetleniil a vdllalkozasi
formétdl — megfelel a kollektiv fizetésképtelenségi eljérds kritériumai-
nak.



2010.3.16. Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja C 64/21

(53) A kozvetlen tdmogatdst illetéen a kedvezményezett a
kérelem benytjtdsinak idején hatélyos el6z8 tdmogatési
program, a »HU 1/2003 - Beruhdzdsosztonzési célels-
irdnyzat« (') alapjan nydjtotta be a tdmogatds irdnti
kérelmét, amely program az 1998 és 2006 kozotti
id@szakra vonatkozé nemzeti regiondlis tdmogatdsokrol
sz0l6 irdnymutatdssal (%) Osszhangban csak annyit irt
els, hogy a tdmogatds irdnti kérelmet a beruhdzds
megkezdése el6tt kell benytjtani.

(54) Az RTI 107. pontjaval sszhangban a Bizottsig 2006.
mércius 6-i levelében megfelel§ intézkedéseket javasolt,
és felkérte a tagdllamokat, hogy valamennyi meglévé regi-
ondlis tdmogatdsi program alkalmazdsit id6ben a 2006.
december 31-ig megitélt tdmogatdsokra korldtozzdk.
Miutin Magyarorszdg elfogadta a megfelel§ intézkedé-
seket, a HU 1/2003 program 2006 végén hatdlydt vesz-
tette, és 2007 janudrjatol XR 47/2007 néven indult meg
Gjra.

(55) Mivel a kozvetlen tdmogatdst feltételesen csak 2008.
december 17-én nytjtottdk, és 2009. februdr 26-dn jelen-
tették be, a 2007-2013 kozotti idGszakra sz6lé6 RTI (),
az RTI BER és Magyarorszdg 2007-2013-ra sz6l6 regio-
nalis tdimogatasi térképe (*) alkalmazando.

(56

=

Az RTI BER 5. cikke tigy rendelkezik, hogy a 2007.
janudr 1l-je utdn benyujtott kérelmek vonatkozasiban a
programot kezel§ hatésignak még a projektmunkélatok
megkezdése el6tt irdsban meg kell erdsitenie, hogy a —

tovabbi részletes vizsgalat tdrgyat képez6 — projekt
elvben megfelel a programban meghatdrozott jogosultsagi
feltételeknek.

(57) Meg kell vizsgalni, hogy teljesiil-e az 6sztonz8 hatdsra
vonatkozé  feltétel az XR  47/2007  (kordbbi
HU 1/2003) csoportmentességi tdmogatdsi program
alapjan nytjtott kozvetlen tdmogatds tekintetében.

(58) Az RTI BER 5. cikke (1) bekezdése kimondja, hogy csak a
2007. januar 1-je utdn benydjtott kérelmek esetében van
szitkség a jogosultsdg irdsos megerdsitésére a beruhdzds
megkezdése el6tt. Ezt a Bizottsig 2006. jinius 12-i, a
tagdllamokhoz intézett levele (°) is megerdsitette. Mivel
a kedvezményezett a kérelem benyujtdsanak idején hatd-
lyos el6z8 tamogatdsi program, a »HU-1/2003 — Beruhé-
zasOsztonzési célelGirdnyzat« alapjan kérelmezte a tdmo-
gatdst, és az emlitett program végrehajtsa folyamatosan,
megszakitds nélkil zajlott, a Bizottsignak a 2006.
december 31. el6tt megkezdett projektekre vonatkozd

() A HU1/2003 - Beruhdzdsosztonzési célelGirdnyzatot az interim
eljards keretében nydjtottdk be, és a Bizottsdg elfogadta azt mint a
Cseh Koztdrsasdgnak, Esztorszdgnak, Ciprusnak, Lettorszdgnak,
Litvdnidnak, Magyarorszdgnak, Maltdnak, Lengyelorszagnak, Szlové-
nidnak és Szlovakidnak az Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozdsdrol
sz016 szerz6dés IV. melléklete 3. fejezete (1) bekezdésének c) pontja
szerinti (a 22. cikk alapjdn) létezé tdmogatdst.

(3) Irdnymutatds a nemzeti regiondlis tdmogatdsokr6l, HL C 74.,
1998.3.10., 9. o., 4.2. pont.

(}) Lasd az RTI 63. pontjat.

(*) Ldsd az RTI 106. pontjit.

(*) A tagdllamokhoz 2006. jinius 12-én intézett, D[54908. sz. levél.

bevett gyakorlata alapjan elegend8nek kell tekinteni, ha a
kedvezményezett a munkdlatok megkezdése el6tt benytj-
totta a kérelmet.

(59

~—~

Az RTI 38. pontja tigy rendelkezik, hogy a programot
kezel6 hatésdgnak még a projektmunkdlatok megkezdése
el6tt irdsban meg kell ersitenie, hogy a — tovabbi rész-
letes vizsgalat tirgyat képezs — projekt elvben megfelel a
programban meghatdrozott jogosultsagi feltételeknek. E
rendelkezés azonban nem vonatkozik azokra a timoga-
tdsi programokra, amelyek esetében automatikusan
adokedvezményt nydjtanak az elszdmolhaté  kolt-
ségekre (°).

(60

=

E tekintetben meg kell jegyezni, hogy az N 651/06 tdmo-
gatdsi program — amely az N 504/04-gyel mddositott
HU 3/2004 program (’) utdédja — automatikus addintéz-
kedés, ezért a fent leirt 6sztonzg hatdsra vonatkozo felté-
telnek az Audi Hungaria részére nyujtott fejlesztési
adokedvezmény esetében nem kell teljesiilnie.

3.3.2. Atldthatésa’g

(61) A tdmogatdsok d4tlithatésdgdra vonatkozd szabdlyok
tekintetében az RTI BER 8. cikkének (5) bekezdése és
az RTI 108. pontja ugy rendelkezik, hogy a tagélla-
moknak kozzé kell tenniiik a regiondlis tdimogatdsi prog-
ramok teljes szovegét, és kizdrja azokat a projekteket,
amelyek esetében a tdmogatdsi program kozzététele
elstt meriiltek fel koltségek. Mivel az alkalmazott
XR 47/2007 program jogalapjat hivatalosan csak 2007.
janudr 24-én fogadtdk el, és a Bizottsdg az N 651/06
tdmogatasi programot csak 2007. mdjus 10-én hagyta
jovd, elsé latdsra gy tiinik, hogy e feltétel nem teljesiilt.

—_
(=)}
N

—

A jelen tigyben azonban az atlithatésdgi kovetelmény
teljesitettnek tekinthetS, mivel a kérelem id6pontjdban
mar kozzétették a regiondlis timogatdsi el6dprogramokat
— HU 1/2003 és HU 3/2004 —, azaz a lehetséges kedvez-
ményezettek és érdekelt felek ismerhették a tartalmukat,
az Uj programokat pedig kifejezetten a meglévd prog-
ramok utddjaként hatdroztdk meg.

(63

~

A Bizottsdg ezenfelul gy itéli meg, hogy az RTI BER
5. cikkének (1) bekezdésében és a tagdllamoknak sz616
2006. junius 12-i levélben foglalt, a 2007 el6tt beadott
tdmogatasi kérelmek esetében a jogosultsdg megerdsité-
sének a munkdlatok megkezdése el6tt torténd benyujtd-
sara vonatkozé kotelezettség aldli mentesitést célzd dtme-
neti szabdlyok a kérelem pillanatdban mentesitenek az
utédprogram kozzétételére vonatkozd kovetelmény aldl
is. Barmely egyéb értelmezés szerint hatdstalan lenne az
0sztonzdé hatdsra vonatkozé dtmeneti szabaly.

(°) Lasd az RTI 41. labjegyzetét.

(') A HU 3/2004 — »Fejlesztési adokedvezmény« tdmogatdsi programot
az interim eljards keretében nydjtottdk be, és a Bizottsig elfogadta
azt mint a Cseh Koztdrsasignak, Esztorszdgnak, Ciprusnak, Lett-
orszdgnak, Litvdnidnak, Magyarorszdgnak, Maltdnak, Lengyel-
orszdgnak, Szlovénidnak és Szlovdkidnak az Eurdpai Uni6hoz
torténd csatlakozdsarol szold szerz8dés IV. melléklete 3. fejezete
(1) bekezdésének c) pontja szerinti (a 22. cikk alapjdn) létez6 tdmo-
gatdst, majd az N 504/2004 dllami tdmogatds — Magyarorszag — »A
fejlesztési  adokedvezmény modositdsa« szerint mddositottak,
HL C 131, 2005.5.28., 12. o.
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(67)

(68)

(71)

3.3.3. Kovetkeztetés

E megfontoldsok titkrében a Bizottsdg az iigy jelen szaka-
szdban ugy véli, hogy az dltalinos megfelelGségi kovetel-
mények teljesiilnek.

3.4. A nagyberuhdzisi projekteknek nydjtott timo-
gatisokra vonatkozé rendelkezésekkel valé ossze-
egyeztethetGség

3.4.1. Egyetlen beruhdzdsi projekt (az RTI 60. pontja)

A magyar hat6sdgokkal egyetértésben a Bizottsdg az 1. és
2. alprojektet egyetlen beruhdzdsi projektnek tekinti.

A kedvezményezett 2003 el6tt, vagyis az egyetlen beru-
hézési projekt meghatdrozdsiban szerepl6 hdroméves
id6szakon kiviil, Gy6rben megkezdett beruhdzdsi tevé-
kenységhez kapott timogatst.

3.4.2. A tdmogatds intenzitdsa (az RTI 67. pontja)

A projekt jelenértéken tervezett osszes elszdmolhaté kolt-
sége 153 396 milli6 forint (511,28 milli6 EUR). Az RTI
67. pontjdban meghatdrozott csokkentési mechanizmus
alkalmazdsa utdn a projekt maximdlisan megengedhetd
tdmogatdsi intenzitdsa 12,61 % GGE (bruttdé tdmogatds-
tartalom).

Mivel a javasolt tdmogatds intenzitdsa (9,69 % GGE) nem
haladja meg a maximalisan megengedhet§ tdmogatasi
intenzitast (12,61 % GGE), a projekt tervezett tdimogatdsi
intenzitdsa megfelel az RTI-nek.

3.4.3. Az RTI 68. pontjdnak a) és b) alpontjdban rogzitett
szabdlyokkal valé Gsszeegyeztethetdség

A Bizottsdg azon hatdrozata, amellyel az RTI 68. pontja
ald tartoz6 nagyberuhdzdsi projektek szdmdra regiondlis
tdmogatds nyudjtdsat engedélyezi, a kedvezményezettnek a
beruhdzas el6tti és utdni piaci erejétdl és a beruhdzds dltal
teremtett kapacitdstol fugg. Az RTI 68. pontjanak a) és b)
alpontjdban foglalt megfelel§ tesztek elvégzése érdekében
a Bizottsagnak el6szor meg kell hatdroznia az érintett
termék- és foldrajzi piacot.

Erintett termék

A beruhdzds eredményeképpen az Audi Hungaria a POLK
altal meghatdrozott szegmentaldsi rendszer szerinti A0O,
A0, A, B, C, D és E szegmensekhez tartozé gépkocsikba
beépitendd motoralkatrészeket és motorokat fog gyartani.

Ezenkiviil, bar a beruhdzdsi projekt személygépkocsikba
szant motoralkatrészek és motorok gydrtdsat célozza, az
Audi Hungaria kis mennyiségben jachtokhoz is gydrt
motorokat a VW-csoport hajézési részlege (Volkswagen
Marine) szdmdra. Az Audi Hungaria gyartja a motorok
alapjat, amelybdl a Volkswagen Marine elkésziti a hajé-
motorokat. A hajokba szant alapmotorokat ugyanazon a
gyartosoron készitik, ahol a V6-os és V8-as dizelmoto-
rokat gyéartjak a személygépkocsik szdmdra. A hajémoto-
rokat a Volkswagen Marine Salzgitterben (Németorszag)
taldlhaté tizemében fejezik be és szerelik ossze.

(72)

(75)

Az RTI 69. pontja szerint az érintett termék rendszerint
az a termék, amely a beruhdzdsi projekt targyat képezi.
Ha azonban a projekt kozbensd termékre vonatkozik, és
a termelés jelentds része nem keriil piaci értékesitésre, az
érintett termék lehet a mdsodlagos termék. A
2002/781[EK hatdrozatban a Bizottsdg ugy itélte meg,
hogy »a jarm(gyarté dltal készitett motorok érintett
piaca az a piac, amely szdmdra a motort gyartjdke (1).
Ezt a megkozelitést koveti a 2003/647[EK Dbizottsdgi
hatdrozat (%), és a legdjabb 2008/1613/EK hatdrozat (%)
is. A széban forgé iigyben az Audi Hungaria altal készi-
tett motorok tobb mint [90-100]%-a a VW-PO-
csoporton belill keriil értékesitésre. Majdnem az osszes
motoralkatrészt kozvetleniil autémotorokba épitik be. A
maradék elhanyagolhaté mennyiséget a tovabbiakban
garancidlis cserealkatrészként fogjak haszndlni, és csak
egy nagyon kis részikk keriil értékesitésre a VW-PO-
csoporton kiviil.

Kovetkezésképpen a Bizottsdg az RTI 69. pontjdnak
alkalmazdsiban dgy itéli meg, hogy e hatdrozatban a
gépjarmtivek  (személygépkocsik) jelentik az érintett
terméket.

A hajok szdmdra készitett alapmotorokat nem a piacon
értékesitik, hanem a Salzgitterben taldlhaté Volkswagen-
iizemnek adjak el, ahol olyan specidlis szerelési miivele-
teket és kezeléseket végeznek rajtuk, amelyek utdn azokat
a Volkswagen Marine hajémotorként tudja értékesiteni a
piacon. Kovetkezésképpen az Audi Hungaria iizemében
készitett termékek kozbensS termékek, és a masodlagos
terméket, azaz a kész hajomotorokat, amelyek szdmdra
az Audi Hungaria biztositja az alapmotort, kell érintett
terméknek tekinteni.

Erintett termékpiac

Az RTI 69. pontja tgy rendelkezik, hogy az érintett
termékpiac magdban foglalja az érintett terméket és az
azt helyettesit§ termékeket, amelyeket vagy a fogyaszt6 (a
termék tulajdonsdgai, dra és felhaszndlhatdsdga alapjan),
vagy az el@dllitd (a gydrtéberendezések rugalmassiga
miatt) annak tekint.

Osszefonéddsra vonatkozé hatdrozataiban a Bizottsig
elismerte, hogy bar a gépjarmtipiac néhdny objektiv krité-
rium, példdul a motor mérete vagy az auté hossza
alapjdn hagyomdnyosan szegmentalt, a szegmensek
kozotti hatdrvonalat egyéb tényezék elmossdk. Ilyen
tényez8 tobbek kozott az dr, a termék megitélése és az
extrafelszerelések szdma. A Bizottsig ezért, egészen
mostandig, Osszefonddasokkal kapcsolatos valamennyi
hatdrozatdban nyitva hagyta azt a kérdést, hogy a
versenyhelyzet elemzése céljdbdl a személygépjarmivek
piaci szegmensét egy termékpiacnak kell-e tekinteni,
vagy tovabbi részekre kell bontani.

(") A Bizottsdg 2001. december 20-i hatdrozata a Németorszag altal a

Daimler Chrysler AG (Kolleda) részére nydjtani tervezett dllami
tdmogatdsrol, HL L 282., 2002.10.19., 23. o., (35) preambulumbe-
kezdés.

(®) A Bizottsdg 2003. mdjus 27-i hatdrozata az Ausztria altal a BMW

Motoren GmbH (Steyr) részére nydjtani tervezett 4llami tdmoga-
tasrol, HL L 229., 2003.9.13., 23. o., (61) preambulumbekezdés.

() Az N 767/2007 Ford Craiova-iigyben hozott 2008. dprilis 30-i

hatérozat (C(2008) 1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o., (76)~(77)
preambulumbekezdés.
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(77) A Bizottsag megjegyzi, hogy a Prodcom-kédok (1) ebben
az esetben nem alkalmazhaték a piac tovabbi felosz-
tasdra, tobbek kozott azért, mert tdl sok az dtfedés, és
mert az osztdlyozast az ipardg nem alkalmazza dltaldnos-
sdgban a piacok felmérésére.

(78) Tobb masik, példdul az Eurdpai Gépjarmigydrtok Szovet-
sége (ACEA), az eurdpai ujautd-értékelési program
(NCAP), az USA energialigyi minisztériuma és nagy aut6-
gyartok dltal internetes oldalukon haszndlt osztalyozasi
rendszert is lehetne alkalmazni.

,-\
N
2

Tekintettel a killonb6z6 céli alkalmazdsra (példaul t6rés-
tesztekre), a foldrajzi kilonbségekre (az USA piacdn
inkdbb a nagy auték domindlnak) és egy dltaldnosan
elfogadott osztilyozdsi rendszer hidnydra, az osztdlyozdsi
rendszerek eltérnek egymdstol.

(80) Szdmos szolgdltatd foglalkozik a gépjarmipiac elemzé-
sével. Ezek kozil a legismertebb és legelismertebb a
Global Insight és a POLK. A Global Insight, egy elérejel-
zésekkel foglalkoz6 nagy tandcsad6 cég, a személygép-
jarmd-piac szdk felosztdsit javasolja (27 szegmens). A
POLK a gépjarmtipiacot A000, A00, AO, A, B, C, D és
E szegmensek szerint osztja fel, amelyek koziil az A000
szegmens a kiskategorids autdkat, mig az E szegmens a
luxuskategéria fels§ szintjét takarja. Az AO000 szeg-
menstSl az E szegmens felé haladva fokozatosan emel-
kedik a személygépjarmtivek atlagdra, mérete és dtlagos
motorteljesitménye.

(81) A magyar hatésigok a tdmogatds bejelentésében a POLK
altal alkalmazott rendszert vélasztottdk [...]. A Bizottsdg
az igy jelen szakaszdban dgy itéli meg, hogy a POLK
piaci osztalyozdsa megfelel§ és kielégitGen részletes refe-
renciarendszernek tekinthets, és a szoban forgd projekt
értékeléséhez ezt a felosztdst alkalmazza.

—
(o]
N

—

A személygépjarmiivek és a konnyi haszongépjarmivek
kiilon szegmensekbe torténd tovabbi felosztdsdt illetden a
magyar hatbsagok véleménye az, hogy az ilyen piaci
felosztds nincs egyértelmtien meghatdrozva, és ezért
nem meggy6z6. Igy azonos felszereltségti gépjarmtiveket
(példaul a VW Touareg) az egyik tagdllamban a személy-
gépjarmiivek, a mdsikban a konnyd haszongépjarmtvek
kategoridba soroljak.

(83

=

Réadasul, az autdgyartok bizonyos felszereltséggel ellatott
modellvaltozatokat kindlnak, amely lehet6vé teszi a
vasarlé szamdra, hogy vélasszon az adott tagdllamban
érvényes meghatdrozds szerinti személygépjarmd vagy
konnyti haszongépjarmii véltozat kozil. A gydrték a
gyartosorokat tigy alakitjdk ki, hogy azok alkalmasak
legyenek kiilonboz8, orszdgok szerint eltérd felszereltségt
személygépjarmii és konny( haszongépjarmd véltozatok
készitésére is.

(84) A fenti kontextus ellenére ebben a hatdrozatban a
személygépjarmiiveket és konnyl haszongépjarmtveket

nem kiilon, hanem egységesen kezelve a megfelels

(") 34.10.12.00, 34.10.13.00, 34.30.11.00 és 34.30.12.00.

A00, A0, A, B, C, D és E szegmensbe soroljdk. A
Bizottsdg felkéri a harmadik feleket, hogy nydjtsdk be
ezzel kapcsolatos észrevételeiket.

(85) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a keresleti oldalon van bizo-
nyos foki helyettesithetdség a szegmensek hdtdrdn,
példdul az A szegmensbe és a B szegmensbe tartozd
auték vagy a luxuskategérids szegmensek kozott. A
Bizottsdg megvizsgdlta a keresleti oldalrél valé helyettesi-
tési lancok lehetSségét () a killonbozd szegmensek
kozott. Mindazonéltal nehéz a gépjarmiivek helyettesithe-
tésége mellett érvelni a lehetséges szegmensek végein,
mivel példaul a legolcsébb személygépjirmtivek nem
helyettesithet6k kozvetlenill dragdbb személygépjarmd-
vekkel.

(86) A személygépjarmiivek gyartéi dltaldban tobb szeg-
mensben is jelen vannak. A gyarték vélthatnak a kiilon-
b6z6 személygépjarmii-tipusok kozott, mivel sok autd
ugyanarra az alapra épil. A személygépjarmiivek szeg-
mensei atfedik egymast.

(87) Az gy jelen szakaszdban a Bizottsdg nyitva hagyja az
érintett termékpiac pontos meghatdrozdsat, és minden
elfogadhatd alternativ piaci meghatdrozast meg fog vizs-
gélni (beleértve azt a legsztikebb piaci felosztdst is,
amelyre vonatkozdan még adatok dllnak rendelkezésre).
Ez a megkozelités Osszhangban van a Bizottsig
N 767/07 (Ford Craiova) (*), N 635/08 (Fiat Szicilia) (¥
és N 473/08 (Ford Espana) (’) dllami tdmogatasokkal
kapcsolatos hatdrozataiban foglaltakkal.

(88
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Mivel az Audi Hungaria az A00, A0, A, B, C, D és E
szegmensbe tartozd gépjarmivekbe szdnt motoralkatré-
szeket és motorokat fog gyartani, a Bizottsdg az {igy
jelen szakaszdban az emlitett szegmenseket és az egész
személygépjarmii-piacot (beleértve a konny(i haszongép-
jarmiiveket) tekinti érintett piacnak.

(89) Meg kell azonban jegyezni, hogy az uigy jelen szaka-
szdban Magyarorszdg és a Bizottsdg véleménye eltér az
érintett piacok meghatdrozasat illetGen. A magyar haté-
sagok azzal érveltek, hogy egy meghatirozott motorti-
pust — bizonyos technikai korlitokhoz mérten — tobb
modellbe és szegmensbe is be lehet épiteni. A kiillonbozd
gépjarmtimodellek irdnti piaci kereslettSl fiigg, hogy az
elkészitett motorokat végiil melyik szegmensbe épitik be.
AlapvetGen az egyes motorokban 1évé hengerek szdma
hatdrozza meg azt, hogy melyik gépjarmiitipusba lehet
beépiteni az adott motort, vagyis hogy a gydrtds melyik
szegmenst érinti. Emellett a magyar hatdsdgok kozolték,
hogy az Audi Hungaria tizemeiben a gyartdsi folyamat
sordan a motorokat els@sorban a hengerek szdma szerint
kiilonboztetik meg. Ezért minden egyes motortipus (pl.
négyhengeres, hathengeres stb.) kiilon gyartosoron, helyi-
ségben ¢és akdr kiillon szervezeti részlegben késziil.

(%) Lasd a kozosségi versenyjog alkalmazdsdban az érintett piac megha-

tdrozdsarol sz6l6 bizottsdgi kozlemény 57-58. pontjit, HL C 372,
1997.12.9., 5. o.

() Az N 767/07 tgyben hozott 2008. dprilis 30-i hatdrozat
(C(2008) 1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o.

() Az N 635/08 digyben hozott 2009. dprilis 29-i hatdrozat
(C(2009) 3051), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.

() Az N 473/08 tgyben hozott 2009. junius 17-i hatdrozat
(C(2009) 4530), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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(90) A magyar hatésagok szerint az egyes szegmensek helyett vagy a gyartds novekvs piacokra torténd Adttelepiilését

1)

92)

(95)

a kovetkez$ szegmenscsoportokat kell figyelembe venni:

— a négyhengeres motorokat az A00-C szegmensekbe
épitik be,

— a hathengeres motorokat a B-D szegmensekbe épitik

be,

— a nyolchengeres motorokat a B-E szegmensekbe
épitik be,

— a tiz-tizenkét hengeres motorokat a C-D szegmen-
sekbe épitik be.

A hajomotorok tekintetében, mivel az Audi Hungaria
csak dizelalapmotorokat készit, a Volkswagen Marine
csak dizelhajomotorok gyartdsdval és értékesitésével
foglalkozik, a dizel hajomotorok piaca tekintend§ érintett
termékpiacnak.

Erintett foldrajzi piac

Az RTI 70. pontja el6irja, hogy az RTI 68. pontja szerinti
tesztek elvégzése céljidbdl a piacokat rendszerint EGT-
szinten kell meghatarozni.

Kozelmdltban elfogadott hatdrozataival osszhangban a
Bizottsignak az a véleménye, hogy kindlati oldalr6l
nézve a gépjarmdipari dgazatban legaldbb EGT-szintd,
de még inkabb globdlis szintl termelés folyik. Figyelembe
véve azt a megdllapitdst, hogy a nagyobb gépjarmd-
gyartok vilagpiaci szereplSk, akik killonbozé kontinen-
seken és orszagokban rendelkeznek gydrtéiizemekkel és
elosztérendszerrel, a VW-PO-csoport legaldbb eurdpai
piaci szereplének szdmit. A VW-csoport dltal az EGT-n
belil gyartott gépjarmtivek d4tlagosan tobb mint
[15-30] %-4t exportéljdk.

Fogyasztéi szempontbdl a versenyfeltételek jelentds
mértékben javultak az Eurdpai Unidban, kiilonosen a
technikai akaddlyok és elosztorendszerek tekintetében,
bar az arkilonbségek és az addrendszerek kozotti elté-
rések tovabbra is akadélyt jelentenek, és a f6bb verseny-
tarsak piaci behatoldsi ardnyai kilonbozGek az egyes
tagdllamok ¢és kiilonosen a kontinensek szerint. Az
alacsony széllitdsi koltségek, illetve az, hogy a fébb
gyartok szinte valamennyi tagdllamban és a vildg legna-
gyobb orszdgaiban jelen vannak, EGT-szinti vagy még
inkdbb vildgméretli piac meglétére utalnak.

A gyértdlétesitmények részére nydjtott tdmogatdsokra
vonatkozé dllami tdmogatdsi hatdrozatokban, amelyek a
tdmogatdsoknak a gydrtok kozotti verseny torzuldsdra,
illetve a tagdllamok kozotti kereskedelemre gyakorolt
hatdsait értékelik, a gyartasi szempontok meghatarozoéak.

A magyar hatésigok véleménye szerint a VW-PO-
csoport esetében az érintett foldrajzi piac vildgméretd,
mivel a nagy, nemzetkézi szinten tevékeny gépjarm-
tgyartok vildgszinten versenyeznek. Az EGT- és az
észak-amerikai piac telitett. Ennek ellenére 2005 és
2013 kozott durvan 64 %-os novekedést értek el az
azsiai, dél-amerikai, orosz és afrikai, globdlisan névekvd
piacokon. Ez a fejlédés vagy a piacok tovabbi integraci-
6jahoz és a gépjarmiipiac globalizacidjdhoz fog vezetni,

(97
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fogja eredményezni.

A magyar hatésigok kiilonosen a kovetkezs érvekkel
igazoltdk alldspontjukat:

— A VW-csoport gyartoiizemei és értékesitési teriiletei
megtaldlhatok Eurépdban, Eszak-Amerikdban, Dél-
Amerikdban, Afrikdban és Azsidban.

— Az EGT az egyetlen régid, ahol valamennyi (A00, AO,
B, C, D és E) szegmenshez gydrtanak gépjarmiveket.

— A VW-csoport B szegmensbe tartozd gépjarmiiveket
szinte kizdrélag az EGT teriiletén gyart. 2008-ban a
VW-csoport [...] B szegmensbe tartozé gépjarmdivet
készitett, ebbdl [...] darabot az EGT teriiletén. Ezek
az autdk az EGT-n belil ([...]) és az EGT-n kiviil

keriiltek forgalomba. A legydrtott autdk teljes
mennyiségéhez  viszonyitva az export ardnya
[25-35] %.

— A VW-csoport D és E szegmensbe tartozé gépjarmdi-
veket kizdr6lag az EGT teriiletén gyart. A 2008-ban a
VW-csoport dltal az e szegmensekben gyértott [...]
gépjarmti tobb mint [45-60] %-at exportaltak Eszak-
Amerikaba, Dél-Amerikéba, Afrikdba és Azsidba.

— Mivel az egyes régiokban a termelés és az értékesités
mértéke nem egyenld ardnyban oszlik meg, a gépjar-
miiveket a gydrt6 létesitményekbdl az értékesitd terii-
letekre szdllitjdk a vildg minden pontjan.

A magyar hatdésdgok kozolték tovabbd, hogy az auté-
alkatrészeket gyart6 0j tizemek létesitésére/bGvitésére az
egész csoporton belill palydzatot irnak ki, amelyen a vildg
minden pontjardl vesznek részt gépjarmdgyartok.

A fentiek alapjan a Bizottsdg a szoban forgd {igy értéke-
lése sordn ugy itéli meg, hogy az érintett termékek érin-
tett foldrajzi piaca legaldbb EGT-szintl. A gépjirmiszeg-
mensek piaci részesedését EGT-szinten és vildgszinten is
meghatdrozzak.

Magyarorszdg szerint a hajéomotorok érintett foldrajzi
piaca vildgmérettinek tekinthetS, mivel a dizel hajémo-
torok piacdn sok versenytirs van jelen vildgszinten. A
Volkswagen Marine vildgviszonylatban is értékesiti dizel
hajémotorjait, bar az aktudlis statisztikai adatok szerint
az claddsok legnagyobb része az EGT teriiletén val6sul
meg. Kovetkezésképpen a dizel hajémotorok érintett
foldrajzi piaca legalabb EGT-szint(i, ha nem viligméretd.
Az alébbi tdbldzat a VW-csoport piaci részesedésének
elemzésére szolgalé adatokat tartalmazza, vildgviszony-
latban és EGT-szinten.

Piaci részesedés
Személygépjdrmiivek

Annak vizsgédlata érdekében, hogy a projekt megfelel-e az
RTI 68. pontja a) alpontjanak, a Bizottsignak elemeznie
kell a tdmogatds kedvezményezettjének beruhdzds el6tti
és utdni piaci részesedését, és ellendriznie kell, hogy a
piaci részesedés meghaladja-e a 25 %-ot.
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(102) A kedvezményezett piaci részesedését vdllalatcsoporti

szinten mérik fel az érintett termék- és foldrajzi
piacokon. Mivel az Audi Hungaria @ij beruhdzdsi projektje
2006-ban indult, és a teljes gyartaskapacitast el8reldtha-
téan 2012-re érik el, a Bizottsdg a 2005 és 2013 kozotti
idGszakra vonatkozodan fogja megvizsgalni a VW-PO-
csoport (beleértve a véllalatcsoporthoz tartozé Gsszes
marka) piaci részesedését az érintett piacokon.

(103) A magyar hatésdgok megerdsitették, hogy a benydjtott

adatok figyelembe veszik a VW-csoport és mds vallalko-

(104

V. tdbldzat

=

zasok kozott létrejott, gépkocsik gydrtdsdra és értékesité-
sére vonatkozé kereskedelmi és marketing-megéllapoda-
sokat.

Figyelembe véve a termelési koltségekben, illetve a kiilon-
boz8 személygépjarmiivek ardban mutatkozd jelentds
killonbségeket, valamint a megbizhat6 drbecslések elérhe-
t6ségének nehézségeit, a piacok és a piac alakuldsdnak
meghatdrozdsdhoz az dgazatban dltaldban mennyiségi
adatokat haszndlnak. A magyar hatdsagok a piaci része-
sedésre vonatkozdan a kovetkezd adatokat nydujtottdk be:

A VW-csoport/VW-PO-csoport piaci részesedése a személygépkocsikra (a konnyii haszongépjirmiivekkel

egyiitt) vonatkozé egyes szegmensek alapjin

A00 szegmens VW-csoport VW-PO-csoport
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [< 20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
A0 szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% [ [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
A szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<25]1% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
B szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<251% | [<25]% | [<25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
C szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
D szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
E szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [>251% | [<25]% | [>25]% | [>25]% | [<25]% | [<20]% | [>25]% | [>25]% | [>25]%
Vildgviszonylatban | [>25]% | [>25]% | [> 25]% | [>25]1% | [>25]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%




C 64/26

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja

2010.3.16.

(105)

(107)

(108)

() Az N 767/07 tgyben hozott

A00 szegmens VW-csoport VW-PO-csoport
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Valamennyi szegmens
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
EGT [<201% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<201% | [<20]% | [<20]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%

A fenti szdmadatok alapjdn a piaci részesedés meghaladja
a 25%-os hatarértéket. Ez nem csak az EGT-szintre
vonatkozé szdmadatok esetében (a B szegmensre vonat-
kozéan 2008, 2009, 2010 és 2011, a D szegmensre
vonatkozéan 2009, 2010, 2011, 2012 és 2013, az E
szegmensre vonatkozdéan 2005, 2007, 2008, 2011,
2012 és 2013 tekintetében), hanem a vildgviszonylatban

VI. tdbldzat

mért szdmadatok esetében (az E szegmensre vonatkozdan
2005, 2006, 2007, 2008 és 2009 tekintetében) is igaz.

(106) A fentiek értelmében tehdt a magyar hatdsigok azt java-

soljak, hogy a piaci részesedést szegmenskombindcik
szintjén kellene kiszdmitani. Igy az aldbbi eredményre

jutunk:

A VW-csoport/VW-PO-csoport piaci részesedése szegmenskombindcidk alapjin

A00-C szegmens VW-csoport VW-PO-csoport
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
B-D szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% [ [<20]% | [<20]% | [<20]%
B-E szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
C-D szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%

A fenti szdmadatok alapjdn a piaci részesedés nem
haladnd meg a 25 %-os hatarértéket.

A Bizottsag nincs meggy6zdédve arrdl, hogy a piaci része-
sedés pusztin szegmenskombindcidk alapjin torténd
meghatdrozdsa igazolhat6 lenne. A Bizottsdg gyakorlata
az, hogy a piac minden elfogadhaté alternativ meghatd-
rozésat (beleértve a legsziikebb felosztdst is, amelyre
vonatkozéan még adatok dllnak rendelkezésre) megvizs-
gédlja, amelyet a Bizottsignak a kozelmdltban az dllami
tdmogatasokkal ~kapcsolatban elfogadott hatdrozatai
(N 767/07 Ford Craiova ('), N 635/08 Fiat Szicilia (3 és
hatdrozat

2008. dprilis  30-i

(C(2008) 1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o.
) Az N 635/08 {iigyben hozott 2009. dprilis 29-i hatdrozat
gy p
(C(2009) 3051), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.

(109)

N 473/08 Ford Espana (%) is megersitenek. E hatdroza-
tokban a vizsgédlt projekttel kapcsolatban még a legsz-
kebb elfogadhaté piac esetében sem meriltek fel prob-
lémak, igy a piac pontos meghatdrozdsat nyitva lehetett
hagyni (még akkor is, ha — ahogy azt a hatdrozatokban el
is ismerték — a killonboz8 szegmensek kozott bizonyos
fokd helyettesithetség dllt fenn).

A Bizottsag az {igy jelen szakaszdban gy itéli meg, hogy
a tdmogatott projekt az egyedi (legsztikebb) szegmensek
tekintetében hatdssal lehet a Volkswagen-csoport piaci
pozicidjara, ezért lehetségesnek ¢és indokoltnak tiinik,
hogy a piaci részesedés meghatdrozdsa e legsziikebb

() Az N 473/08 iigyben hozott 2009. jinius 17-i hatdrozat

(C(2009) 4530), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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szegmensekre, és ne a killonboz8 motortipusok szerint az 0j modell megjelenésének évében az értékesitési
meghatdrozott szegmenscsoportokra torténjen. adatok hirtelen felszoknek. Emellett egy masik autdgyart6

4j modelljének megjelenése negativ hatdssal lehet az érté-

. . . . . o ) kesitési adatokra.
(110) Ugy ttinik, a tdmogatds kedvezményezettjének része-

sedése az érintett termék(ek) »legrosszabb forgaté-

konyvnek« tekintett legsztikebb elfogadhaté piacon (113)
torténd értékesitésébdl tobb mint 25 % (ldsd az V. tabla-

zatot). Kovetkezésképpen dgy tekintjik, hogy e
szakaszban nem teljesiil az RTI 68. pontjdnak a) alpont-

jaban meghatarozott kovetelmény.

Az E szegmensben példdul a VW-PO-csoport piaci része-
sedése vildgviszonylatban 2010-t6l jelentds mértékben
csokkenni fog a POLK el8rejelzése szerint. A piaci része-
sedés csokkenése az j [...] modell megjelenésének tulaj-
donithaté a POLK el6rejelzése szerint.

(111

—

Magyarorszdg ugy véli, hogy a kérelmez§ piaci pozicio-
janak a beruhdzdst megel6zGen egy évvel és a beruhdzast
kovetden egy évvel torténd meghatdrozdsa a személygép-
kocsi-ipar esetében torz eredményre vezet.

(114) Ezért Magyarorszdg gy véli, hogy egy gépjarmiigyartd
tényleges piaci részesedésének meghatdrozdsdhoz nem
egy pontszeri, hanem egy id&szak-orientdlt moddszer
lenne megfelel6. Magyarorszdg véleménye szerint egy
otéves vizsgalati id6szak megfelel§ lenne egy meggy6z4

A személygépkocsik piacdt nagymértékben befolydsolja atlagolt érték meghatdrozdsihoz.

az 0j modellek megjelenése és a meglévé modellek

modositdsa. Egy 1j modell bejelentésének hatdsdra az

(112

—

aktudlis modell értékesitési adatai azonnal csokkennek, (115) A kovetkezd tablazat a VW-[VW-PO-csoport szegmensek
mivel az 4j modell megjelenése negativ médon befolya- szerinti részesedését tartalmazza oOtéves vizsgdlati peri-
solja a meglévé modell viszonteladdsi értékét. Masrészrdl 6dus 4tlaga szerint:

VII. tdbldzat

A VW-csoport/VW-PO-csoport szegmensek szerinti részesedése vildgviszonylatban 5 év dtlaga alapjin

2005-2009 20062010 2007-2011 2008-2012 2009-2013

A00 [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
A0 [<20]% [<20]1% [<20]% [<20]1% [<20]%
A [< 20]% [< 20]% [<20]% [<20]% [< 20]%
B [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
C [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
D [<20]% [20-25]1% [20-25]1% [<20]1% [<20]%
E [>25]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
Egyéb [<20]% [<20]1% [<20]% [<20]1% [<20]%

(116) Amint lathato, legaldbb az E szegmensben még az ot év atlaga alapjan szdmolt piaci részesedés is
(ami ellentétes az RTI 68. pontja a) alpontjdnak bevett bizottsdgi értelmezésével, amelyet szdmos, a
személygépjarmi-piacra vonatkozé dllami tdmogatdsi hatarozat (') is kovet) meghaladja a 25 %-ot
vildgszinten. Az EGT szintjén még tobb szegmens esetében jutndnk ugyanilyen eredményre.

Hajémotorok

(117) A magyar hatésdgok megjegyzik, hogy a hajémotorok piacit illetGen még nem allnak rendelkezésre a
gépjarmtiparéhoz hasonléan kidolgozott hivatalos adatok és bevezetett mddszerek. A kovetkezd
adatok a hajozdsi termékekkel foglalkozé nemzetkozi szovetség (IMPA) éltal rendelkezésre bocsatott
szdmadatok és szamitdsok, valamint a VW-csoport becslései alapjan keriiltek meghatdrozasra.

(") Az N 671/08 iigyben (Mercedes-Benz Magyarorszdg) hozott 2009. jinius 18- hatdrozat (C(2009) 5533), a Hivatalos
Lapban még nem tették kozzé; az N 767/07 (Ford Craiova) tigyben hozott 2008. dprilis 30-i hatdrozat (C(2008)
1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o.; az N 635/08 (Fiat Szicilia) tigyben hozott 2009. aprilis 29-i hatdrozat (C(2009)
3051), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé; az N 473/08 (Ford Espana) iigyben hozott 2009. jinius 17-i
hatdrozat (C(2009) 4530), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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(118) A fenti adatok azt mutatjdk, hogy a Volkswagen-csoport

(119)

VIII. tdbldzat

A VW-csoport piaci részesedése a dizel hajémotorok vildgpiacin (mennyiség alapjin)

2005

2006

2007

2008

2009

2010 2011 2012 2013

Osszes gyart6
értékesitései a
vildgpiacon

[...]

[..]

[...]

[..]

N [...] [..] [...] [...]

A Volks-
wagen-csoport
értékesitései a
vildgpiacon

A Volks-
wagen-csoport
vildgpiaci
részesedése (%)

[<2,5] %

[<2,5] %

[<2,5]%

[<2,5]%

[<2,5] %

[<2,51% | [<25]1% | [<2,5]% | [2,5-5] %

IX. tdbldzat

A VW-csoport piaci részesedése a dizel hajémotorok EGT-szintii piacin (mennyiség alapjin)

2005

2006

2007

2008

2009

2010 2011 2012 2013

Osszes
gyart6 érté-
kesitései az
EGT-piacon

[.]

[.]

[.]

[.] [...

[.] [..] [..] [..]

A Volks-
wagen-
csoport érté-
kesitései az
EGT-piacont

A Volks-
wagen-
csoport

EGT-piaci

részesedése

(%)

[<2,5] %

[<2,5]1%

[<2,5] %

[<2,5] %

[<2,5] %

12,5-5] % | [2,5-5] % | [2,5-5] % | [2,5-5] %

piaci részesedése az EGT teriiletén és vildgviszonylatban
nem haladja meg az 5 %-ot. Ennek megfelelSen a piaci
részesedés a hajomotorok esetében nem haladja meg az
RTI 68. pontjanak a) alpontjdban meghatdrozott 25 %-os

hatérértéket.

Termelési kapacitds

Személygépjdrmiivek

A Bizottsdgnak azt is meg kell vizsgdlnia, hogy a beru-

hazési projekt megfelel-e az RTI 68. pontjanak b) alpont-
jéban foglaltaknak. Ellendriznie kell, hogy a projekt altal

létrehozott

termelési

kapacitds

az

érintett

termék

megnyilvinulé fogyasztdsi adatok alapjin szdmitott
piaca méretének kevesebb mint 5 %-dt teszi-e ki, kivéve
ha a legutdbbi 6t év dtlagdban a termék megnyilvanuld
fogyasztasdnak novekedése az EGT GDP-jének étlagos évi
noévekedését meghaladta.

(121)

(120) A Bizottsdgnak ezért el@szor azt kell megvizsgalnia,

hogy a piac az EGT teriiletén, az érintett termék megnyil-
vanulé fogyasztdsinak dtlagos évi novekedése alapjan
alulteljesit-e. Magyarorszdg csak a teljes személygép-
jarmt-piacon a 2002 és 2007 kozotti idszakban
megnyilvanulé fogyasztdsra vonatkozéan nydjtott be
adatokat (vagyis azokra az évekre vonatkozodan,
amelyekre a bejelentés id6pontjdban rendelkezésre alltak
adatok). Ezek alapjdn az dtlagos évi novekedés 1,18 %
volt, azaz elmaradt a 27-tagi EU GDP-jénck azonos
idszakra vonatkozé dtlagos évi novekedésétdl (3,97 %).

A létrehozott termelési kapacitds mértékét illetGen emlé-
keztetni kell arra, hogy a gydrtésorok (azaz a létrehozott
kapacitds) az egyes motortipusok (pl. négyhengeres,
hathengeres stb.) szerint keriiltek kialakitdsra. Arra is
emlékeztetni kell, hogy egy adott motortipust tébb,
killonb6z8 szegmensbe tartozé modellbe lehet és fognak
beépiteni, és — a magyar hat6sdgok szerint — nem lehet a
létrehozott kapacitdst el6re elosztani az egyes személy-
gépjarmd-szegmensek kozott.
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(122) E vonatkozdsban a Bizottsdg megjegyzi, hogy az N

767/07-Romdnia—LIP-Ford Craiova-iigyben meg lehetett
becsiilni, hogy a tdmogatott {izemben gyértott motorokat
milyen ardnyban fogjdk beépiteni a kiilonb6zd egyedi
szegmensekben. Ezenfelill a piacmeghatdrozdsnak alap-
esetben azonosnak kell lennie az RTI 68. pontja a) és
b) alpontjdnak alkalmazdsiban. Ezért a Bizottsdg felkéri
az érdekelt feleket, hogy nyujtsdk be észrevételeiket a
Magyarorszag ltal javasolt megkozelités megfelelGségével
kapcsolatban.

(123) Meg kell jegyezni, hogy a beruhdzids a meglévd gy6ri

tizemben val6sul meg, itt gydrtottdk a bejelentett beruhd-

(124)

(125)

X. tdbldzat

zdsban érintett motortipusok el6z6 modelljeit. Kovetke-
zésképpen csak a beruhdzds dltal létrehozott nettd kapa-
citasbgvitést kell figyelembe venni.

Az Audi Hungaria beruhdzdsa dltal létrehozott teljes
netté kiegészitG kapacitds mennyiségi szempontbdl
megkozelitleg [100 000-250 000] motort, azaz az
EGT teljes személygépjarmd-piacinak [0,5-2,5] %-dt
teszi ki (1).

A killonb6z6 motortipusok és a megfelel§ szegmenscso-
portok tekintetében a szdmadatok a kovetkezk:

Helyi nett6 kiegészitG kapacitis a teljes személygépkocsi-piac eredményének szizalékiban az érintett
szegmenskombindcidkban (konnyd haszongépjirmiivek nélkiil)

Négyhengeres motorok 2005 2013
A00 — C szegmensek [...] [...]
Kapacitdsb6viilés [...]
Kapacitds ardnya [0-2,5]1% [0-2,5]1%
Hathengeres motorok 2005 2013
B-D szegmensek [...] [...]
Kapacitdsb6viilés [...]
Kapacitds ardnya [0-2,5]% [0-2,5]%
Tizenkét hengeres motorok 2005 2013
C-D szegmensek [...] [...]
Kapacitdsb6viilés [...]
Kapacitds ardnya [0-2,5]% [0-2,5]%

(126) A beruhdzds a nyolc- és tizhengeres motorok gydrtdsiban

nem eredményez netté kapacitdsbdviilést. Igy az erre
vonatkozd adatok nem szerepelnek a fenti tablazatban.

(127) A Magyarorszdg éltal javasolt piacmeghatdrozds (azaz az

egyedi  szegmensek  helyett  szegmenskombindciok)
alapjin nem haladjdk meg az RTI 68. pontjanak b)
alpontjaban meghatdrozott 5 %-os hatdrértéket.

Hajémotorok

(128) A hajémotorok tekintetében emlékeztetni kell arra, hogy

az Audi Hungaria kizdrdlag alapmotorok gydrtdsdval
foglalkozik, amelyek a hajémotorok »nyersanyagaként«
szolgdlnak. Az alapmotorokat ugyanazon a gydrtdsoron
készitik, ahol a V6-os és V8-as személygépkocsi-moto-
rokat gyartjdk. A hajok szdmdra készitett alapmotorokon
csak (1) a motoralkatrészekhez hasonld gépi megmunka-
lasokat és (2) bizonyos alapvet§ szerelési miiveleteket

(129)

[...] végeznek el. A kész motorok legaldbb [...] olyan
motoralkatrészt és elemet tartalmaznak, amelyeket nem
az Audi Hungaria szerel ossze. Kovetkezésképpen ezeken
a hajomotoralapokon nem végzik el a személygépjar-
mivek esetében alkalmazott gydrtdsi miveleteket.

Tovabbi fontos kiilonbség a hajéomotoralapok és a
személygépjarmti-motorok kozott az, hogy amig a
személygépjarmi-motorok teljesen készre Osszeszerelve
és haszndlatra készen hagyjédk el az Audi Hungaria
izemét, a hajomotoralapok nem mtikodSképes motorok,
és azokat a gydrtasi folyamat e szakaszdban még nem
lehet hajokba vagy jachtokba beépiteni. Ezért ezeket az
alapmotorokat a Volkswagen Marine iizemébe szallitjak,
ahol  specidlis  kezelés ald vonjdk  dSket az

(") Egyes szegmenscsoportok esetén a bruttd kapacitdsbgviilés megha-

ladja az 5 %-ot.
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(130)

(131

N

(132)

(133)

(134

=

(135)

tgynevezett »hajoépitési eljdrds« keretében. Az Audi
Hungaridnak jelentSs eszkoz-, know-how és humén-
t6ke-beruhdzdsokat kellene végrehajtania, valamint a
gyartosorokat nagymértékben dt kellene alakitania, ha
tgy dontene, hogy bevezeti a kész hajémotorok gydrta-
sara szolgalo eljardsokat. Mindemellett az Audi Hungaria
altal gyartott alapmotor kiilonleges mtszaki paraméterei
miatt a hajémotor megépitését a VW-csoporton kiviili
gyart6é nem tudnd elvégezni tovéabbi jelentds beruhdzdsok
nélkal.

A kiilonleges eljardsok miatt a hajomotor-épitést a Volks-
wagen Marine Salzgitterben talalhaté gyardban kell elvé-
gezni, amelyet specidlisan e célra szolgdld eszkozokkel
szereltek fel. MegkozelitGleg hetente [...] hajémotort
tud a Volkswagen Marine elkésziteni, vagyis a maximalis
éves termelési kapacitdsa [...] darab kozott van. Ezért,
még ha az Audi Hungaria bdvitené is a hajémotoralap
gydrtdsira szolgdlé kapacitdsdt, a Volkswagen Marine
nem lenne képes kezelni a megnovekedett termelési
igényt, mivel termelési kapacitisa korldtozott, és azt
nem érinti a szoban forgé beruhdzasi projekt. A kapacitds
boviilését csak Salzgitterben eszkozolt tovabbi jelentds
beruhdzdsokkal lehetne elérni, amely nem képezi a jelen
bejelentés targyat.

A bejelentett projekt hatdsdra tehdt nem béviil a termelési
kapacitds a készre gydrtott hajomotorok tekintetében (a
kapacitasbgviilés nulla).

Az ugy jelen szakaszdban gy tiinik, hogy a projekt
minden érintett piac tekintetében Gsszhangban van az
RTI 68. pontjanak b) alpontjaval.

3.5. Aggilyok és az eljiris meginditisdhoz vezetd
okok

A fent ismertetett okok miatt a Bizottsdg az intézkedés
el6zetes értékelése utdn nincs meggyGzédve arrdl, hogy a
bejelentett tdmogatds Osszeegyeztetheté-e az RTI 68.
pontjaval.

E tekintetben a Bizottsdg megismétli az e hatdrozatban
kifejtett aggélyait, hogy elfogadhaté-e a Magyarorszdg
dltal javasolt piaci felosztds, és hogy a kedvezményezett
részesedése az érintett termék érintett piacon torténd
értékesitésébdl kevesebb-e, mint 25 % (lisd a (68) és az
azt kovetd bekezdéseket), valamint hogy az érintett piac
alulteljesitése esetén a létrehozott kapacitds nem haladja-e
meg az 5 %-ot.

A Bizottsdg jelzi, hogy nem ért egyet a magyar hatdsi-
gokkal a személygépjarmtivek érintett termékpiacdnak
meghatdrozdsa tekintetében. Az {igy jelen szakaszdban a
Bizottsdg nincs meggy6z8dve arrdl, hogy a POLK iltal
meghatdrozott osztilyozds szerinti egyedi személygép-
jarmt-szegmensek helyett tekinthetSk-¢ egyes szegmens-
csoportok érintett termékpiacnak az RTI 68. pontjanak a)
és b) alpontja alkalmazdsdban. Az iigy jelen szakaszaban
a Bizottsdg emellett a személygépjarmiivek és a konnyd
haszongépjarmtivek egyiittes kezelésének helyességérdl
sincs meggy6zddve. Emlékeztetiink arra, hogy az RTI
70. pontja szerint a tagallamra harul a bizonyitdsi teher
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azokban az esetekben, amelyekre nem vonatkozik az RTI
68. pontjanak a) és b) alpontja.

Kovetkezésképpen a Bizottsagnak kotelessége minden
sziikséges konzultacios eljdrast elvégezni, és ennek kere-
tében meginditani az EK-Szerz8dés 88. cikkének (2)
bekezdése szerinti eljdrdst, ha a kezdeti vizsgdlat nem
teszi lehet6vé a Bizottsdg szdmdra annak megéllapitdsit,
hogy az intézkedés 6sszhangban van-e az RTI 68. pont-
javal. Ez lehetséget teremt arra, hogy azok a harmadik
felek, akiknek érdekeit a tdmogatds odaitélése érinti,
észrevételeket tegyenek az intézkedéssel kapcsolatban.
Az érintett tagallam dltal bejelentett és barmely harmadik
fél altal kozolt informdcidk alapjan a Bizottsdg értékelni
fogja az intézkedést, és meghozza végleges hatdrozatat.

Abban az esetben, ha a hivatalos vizsgdlati eljards sordn
kozolt informaciok nem teszik lehet6vé annak megerd-
sitését, hogy az RTI 68. pontjdban meghatdrozott hatdr-
értékeket betartjdk, a Bizottsignak azt is meg kell vizs-
gdlnia, hogy a tdmogatds szitkséges-e a beruhdzds 6szton-
zéséhez, és hogy a tdmogatds el6nyei meghaladjik-e a
versenytorzitds és a tagdllamok kozotti kereskedelemre
gyakorolt hatds mértékét. A Bizottsdg ezért felkéri a tagdl-
lamot és a harmadik feleket, hogy nytjtsék be azokat a
rendelkezésre 4ll6  bizonyitékokat, amelyek lehetvé
teszik a Bizottsdg szdmdra, hogy aldtdmassza az intézke-
désre vonatkozé értékelését.

Az RTI 63. ldbjegyzetében a Bizottsig bejelentette, hogy
»tovabbi utmutatdsokat dolgoz ki azon kritériumokrol,
amelyeket ezen értékelés sordn figyelembe fog vennic. A
bejelentésben foglaltak megvaldsultak a nagyberuhdzdsi
projektekhez nydjtott regiondlis tdmogatdsok részletes
vizsgdlatanak kritériumairdl sz6l6  bizottsigi  kozle-
mény (') elfogaddsaval, amely a részletes vizsgélat alapjaul
fog szolgdlni. Killonosen a kovetkezd kritériumokat
fogjdk vizsgdlni: a tdmogatds célja, a tdmogatdsi eszkoz
megfelel@sége, az 0sztonzd hatds, a tdmogatds ardnyos-
sdga, a maganbefektetések kiszoritdsa és a kereskedelemre
gyakorolt hatdsok. Az tigy jelen szakaszdban ugy tinik,
hogy a verseny kiilonosen azokban a szegmensekben
torzulhat, amelyekben a kedvezményezett piaci része-
sedése meghaladja a 25 %-ot.

A részletes vizsgalat tekintetében a Bizottsdg felhivija az
érdekelt feleket, hogy minden sziikséges informdaciot
nydjtsanak be annak érdekében, hogy értékelhessitk a
tdmogatds gazdasdgi Oszt6nz$ hatdsdt, azaz hogy 1. a
tdmogatds kedvezd beruhdzdsi dontéshez vezet-e, mivel
a véllalkozds szdmdra egyébként sehol nem nyereséges
beruhdzds a tdmogatott régidban valésul meg, és 2. a
tdmogatds arra 0sztonoz-e, hogy a tervezett beruhdzdst
mds régi6 helyett az adott régidban valésitsik meg, mivel
ellenstilyozza a tdmogatott régioban vilasztott helyszin
nettd hidnyossdgait és az ahhoz kapcsolodd koltségeket.
Az a tény, hogy az 1. vagy a 2. forgat6konyv alkalma-
zandé-e, hatdrozza meg az alternativ helyzetet (azaz hogy
mi torténne tdmogatds nélkiil), ezdltal pedig a tdimogatds
esetleges verseny- és kereskedelemtorzité hatdsit.

(") A Bizottsig kozleménye a nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott

tdmogatdsok részletes vizsgélatanak kritériumairl, HL C 223,
2009.9.16., 3. o.
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alapjan a Bizottsdg mérlegeli a tdmogatds negativ és
pozitiv hatdsait, dtfogd értékelést készit a tdmogatds vala-
mennyi érintett piacra gyakorolt hatdsirdl oly moddon,
hogy az lehet6vé tegye a Bizottsdg szdmdra a hivatalos
vizsgalati eljards lezdrdsat.

4. HATAROZAT

A fenti megfontoldsokra figyelemmel a Bizottsig — az
EK-Szerz6dés 88. cikkének (2) bekezdése szerinti eljards
értelmében - felkéri Magyarorszdgot, hogy e levél
kézhezvételétSl szdmitott egy hénapon beliil nydjtsa be
észrevételeit, és bocsdssa rendelkezésre mindazon infor-
mécidkat, amelyek a tdmogatdsi intézkedés tovabbi érté-
keléséhez hozzdjarulnak. A Bizottsdg kéri a magyar haté-
sagokat, hogy e levél mdsolatit haladéktalanul tovab-
bitsdk a tdmogatds lehetséges kedvezményezettje részére.

(142)

(143)

A Bizottsdg emlékeztetni kivanja Magyarorszagot, hogy
az EK-Szerz6dés 88. cikkének (3) bekezdése halasztd
hatélyd, és szeretné felhivni figyelmét a 659/1999/EK
tandcsi rendelet 14. cikkére, amely tgy rendelkezik,
hogy a jogellenes tdmogatist a kedvezményezettektdl
vissza lehet kovetelni.

A Bizottsdg figyelmezteti Magyarorszdgot, hogy tajékoz-
tatni fogja az érdekelt feleket e levélnek és az érdemi
osszefoglalonak az  Eurdpai Unié  Hivatalos Lapjdban
torténd kozzétételével. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdnak
EGT-kiegészitésében vald kozzététel utjdn tdjékoztatni
fogja tovabbd az EGT-megéllapoddst aldir6 EFTA-
orszagok érdekelt feleit, valamint e levél madsolatdnak
megkiildésével az EFTA Feliigyeleti Hatésdgot is. A
Bizottsdg felhivast intéz minden érdekelt félhez, hogy a
kozzététel id6pontjatdl szamitott egy hénapon belil
nyujtsa be észrevételeit.”




