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1. Kovetkeztetések és ajanlisok

Az Eurdpai Gazdasigi és Szocidlis Bizottsig véleménye - Javaslat eurépai parlamenti és tandcsi
irdnyelvre a Kozosség tagillamainak kikotGibe érkez§ vagy onnan indulé hajékra vonatkozd
jelentések alaki kovetelményeirdl és a 2002/6/EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérél

(COM(2009) 11 végleges — 2009/0005 (COD))
ésa

Bizottsig kozleménye az Eurépai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis
Bizottsignak és a Régiok Bizottsiginak — Kozlemény és cselekvési terv a korldtok nélkiili eurdpai
tengeri szdllitisi térség létrehozasa céljibol

(COM(2009) 10 végleges)
(2010/C 128/25)
El6adé: Edgardo Maria IOZIA

2009. februdr 27-én a Tandcs gy hatdrozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd szerzGdés 80. cikkének
(2) bekezdése alapjan kikéri az Eurdpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

Javaslat eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre a Kozosség tagdllamainak kikotdibe érkezé vagy onnan induld hajokra
vonatkozd jelentések alaki kovetelményeirdl és a 2002/6 /EK irdnyelv hatdlyon kiviil helyezésérdl

COM(2009) 11 végleges — 2009/0005 (COD).

2009. janudr 21-én az Eurdpai Bizottsag gy hatarozott, hogy az Eurdpai Kozosséget létrehozd Szerzédés
262. cikke alapjan kikéri az Eurépai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg véleményét a kovetkezd targyban:

A Bizottsdg kozleménye az Eurdpai Parlamentnek, a Tandcsnak, az Eurpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdgnak és a
Régidk Bizottsdgdnak: Kozlemény és cselekvési terv a korldtok nélkiili eurdpai tengeri szdllitdsi térség létrehozdsa céljabol

COM(2009) 10 végleges.

A bizottsdgi munka elSkészitésével megbizott ,Kozlekedés, energia, infrastruktira és informdcios tarsadalom”
szekci6 2009. szeptember 8-dn elfogadta véleményét.

Az Eurbpai Gazdasagi és Szocidlis Bizottsdg 2009. november 4-5-¢én tartott, 457. plendris iilésén (a 2009.
november 4-i {ilésnapon) 159 szavazattal 2 ellenében, 1 tartézkodds mellett elfogadta az aldbbi véleményt.

1.3.

A kikot6i tevékenységek hatékonyabba tétele a szarazfol-

1.1. Az EGSZB dltalanossigban kedvez8en értékeli az Eurdpai
Bizottsdg kozleményét az eurdpai tengeri szallitasi térség 1étreho-
zdsarol, valamint irdnyelvjavaslatit a Kozosség tagdllamainak
kik6t8ibe érkez8 vagy onnan indulé hajékra vonatkozd jelenté-
sek alaki kovetelményeirdl és a 2002/6 [EK irdnyelv hatalyon kiviil
helyezésérél.

1.2. A javasolt és jol felépitett munkaprogram ambici6zus, a
benne foglalt koherens cselekvési terv alkalmas a javasolt célok
elérésére. A biztonsdg jelenlegi szintjét és a szitkséges ellendrzé-
sek mindségét nem befolydsold intézkedésekként meghatdrozott
adminisztrativ formasagok csokkentése és racionalizaldsa alapve-
tGen fontos a kikot6i kimend és beérkezd forgalom optimalizéldsa
szempontjabol.

dirdl tengerire valt6 druszéllitds racionalizdldsahoz vezethet, és
fokozza az intermodalitdst a tengeri, vasuti, belvizi és kozati koz-
lekedés kozott, ahogy azt a kozlekedésrdl sz616 zold konyv emli-
ti, és ennek félidei feluilvizsgalata hangstlyozza.

1.4. A kozlemény szdmos egyedi javaslatat alaposabban meg
kellene vizsgdlni, és az EGSZB siirgeti, hogy az Eurdpai Bizottsdg
hozzon létre férumokat valamennyi érdekelt fél részvételével,
amelyek a kovetkezd kérdéseket tizik napirendre: révkalauzi
mentesitd igazolds, formasagok a veszélyes anyagok szallitdsdnak
egyszertsitésével kapcsolatban, novényi és édllati termékek szalli-
tdsa, valamint a kikot6i ellendrzések koordindldsa (egyablakos
tigyintézés).
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1.5. Az EGSZB madr tobb izben megfogalmazta véleményét a
kikot6i révkalauz-szolgdltatdsok kiilonleges jellegével kapcsolat-
ban (1). Alldspontja azéta is véltozatlan.

1.6. A 2018-ig terjedd id6szakra az Eurdpai Unié tengeri szdl-
litdsi politikdjanak vonatkozdsdban megfogalmazott javaslatokrol
és stratégiai célkitlizésekrdl sz0l6 kozleményében az Eurdpai
Bizottsdg maga is megallapitotta, hogy ,[a] tengerészeti szakem-
berek, tisztek és matrézok novekvd hidnya annak veszélyével jir,
hogy az emberi er6forrdsoknak az eurdpai tengerészeti ipar alta-
lanos versenyképességét fenntarté kritikus tomege elveszik.”

1.7. A révkalauzi mentesit§ igazoldsra vonatkozo javaslat eset-
leg visszaszoritana ezt a tevékenységet, és csokkentené e szakma
vonzerejét a fiatalok szemében. Olyan megbizhaté tanulmaé-
nyokra vagy elemzésekre van szitkség, amelyek kimutatndk a
lehetséges kedvezd hatdsokat — a foglakoztatdsra és a biztonsdgra
gyakorolt kedvezdtlen hatdsok bizonyosnak téinnek. Alternativa-
ként meg lehetne vizsgdlni a tdvvezérelt révkalauzolds kiterjesz-
tését. E technoldgiai Gjitds révén id6t és koltségeket lehetne
megtakaritani, persze ezzel egy id6ben fontos lenne a magas biz-
tonsagi szint garantaldsa is. Utkozés vagy barmilyen mds anyagi
kért okozd vagy emberéletet kovetel§ tengeri esemény esetén a
biztositotarsasigoknak jogukban all a szerzédésben foglalt karta-
lanitds megtagaddsa, amennyiben a hajéért felels személyek, a
kapitdny és a hajogépész tengeri jogositvanyai nem érvényesek.
Az EGSZB azt javasolja az Eurdpai Bizottsdgnak, hogy a javaslat-
nak a biztonsdgra és foglalkoztatdsra gyakorolt tényleges hatdsat
vitassa meg valamennyi érdekelt féllel, {gy a hajotulajdonosokkal,
a révkalauzokkal, az dgazati szakszervezetekkel és a kikotdi
hatdsdgokkal.

1.8. Az EGSZB tdmogatja a korlatok nélkiili eurdpai tengeri tér-
ségre irdnyul6 projektet (2), amely a rovid tavii tengeri fuvarozds-
sal kapcsolatos programok szerves részét képezi. Alapvetéen
fontos egy kozosségi jogalap meghatirozdsa, hogy a két unids
kikots (pl. Lisszabon és Ndpoly) kozott ,kozosségi” drut szallito
hajokat ugyantigy lehessen kezelni, mint a tobbi kozlekedési
eszkozt.

1.9. Az EGSZB szivesebben latta volna, ha ez a lehet8ség beé-
piil az 0j K6zosségi Vamkodexbe. Tudomdsul véve, hogy az Eurd-
pai Bizottsdgnak nem szandéka kovetni ezt a javaslatot, az EGSZB
kéri, hogy a miel6bbi alkalmazds érdekében a fenti lehetdség leg-
alabb a Vamkaddex 2009 vége el6tt esedékes végrehajtasi szabd-
lyaiba épiiljon be.

1.10. Az EGSZB hatdrozottan tdmogatja az olyan ,egyablakos
tigyintézés” bevezetésére irdnyuld kezdeményezést, amely vala-
mennyi gyakorlati és racionalizaldsi intézkedésre, igy példaul a
kiilonféle kikotdi hatosdgok altal végzett ellendrzések tervezésére,
valamint adminisztrativ dokumentumok elektronikus dton tor-
ténd tovabbitdsanak lehetdségére is kiterjed, a vamhatdsagok
biiniildozési tevékenységeinek sérelme nélkiil.

() HL C 48., 2002.2.21., 122. o; HL C 294., 2005.11.25., 25. o;
HL C 168., 2007.7.20., 50. o.

(2) HL C 27., 2009.2.3., 45-48. o.

1.11. Az EGSZB felszdlitja az Eurdpai Bizottsagot, hogy vizs-
gdlja meg annak lehetdségét, hogy a két unids kikots kozott tevé-
kenységet végz6 hajok ugyanolyan kivéltsdgokat élvezzenek, mint
amelyek a nem unids kikot6kben érvényesek. A hajétulajdono-
sok szovetségei szerint ez szdmos hajot érint, melyek igy élvez-
hetnék a korlatok nélkiili bels6 tengeri térség elényeit.

1.12. Haa tengeri kozlekedésben — a 1égi kozlekedéshez hason-
l6an — kozos nyelvnek vélasztanak az angolt, ez jelentSsen meg-
konnyitené az adminisztrativ formasdgokat és gyakorlatokat.

2. Az eurdpai bizottsigi kézlemény és cselekvési terv

2.1. A személyek és druk szabad mozgdsit valamennyi kozle-
kedési mod szamadra egyformdn szavatolni kell. Az egységes piac
kindlta el6nyoket ugy kell megvalésitani, hogy 1épéseket tesziink
e cél elérésének megkonnyitése érdekében. Jelenleg a tengeri koz-
lekedés nem élvez ugyanolyan kivaltsdgokat, mint a szdrazfoldi.
A szamtalan formasdg, adminisztrativ akadaly és ellendrzés vis-
szafogja a tengeri kozlekedés haszndlatt az Eurdpai Unién beliili
aruszallitashoz.

2.2. Az eurdpai bizottsdgi dokumentum kitér a tengeri kozle-
kedéssel kapcsolatos eljardsok kérdésére: a tengeri széllitdsra
kiilonleges vamiigyi és kozlekedési el8irdsok, allat-egészségiigyi és
novényvédelmi rendelkezések és egyéb formasagok vonatkoznak,
még a két unids kikots kozott ,kozosségi drut” szallitd hajok ese-
tében is.

2.3.  Nem szabad megfeledkezni arrdl, hogy a Tandcs mar 2006-
ban — majd 2007-ben ismételten — siirgette a rovid tava tengeri
fuvarozas kihaszndldsat. A kozlemény utal az EGSZB 2006 végén
kidolgozott véleményére is, amely arra szolit fel, hogy a tengeri
kozlekedésben sziintessék meg a bels§ hatdrokon torténd
ellendrzéseket.

2.4. Az Eurdpai Bizottsag a kozlekedéspolitikai fehér konyv fél-
idei feliilvizsgélatardl szol6 kozleményében bejelentette a korla-
tok nélkili eurdpai tengeri szallitdsi térség létrehozasit. Az
integrdlt tengerpolitikdrél sz6l6 kék konyvben megerdsitette
szandékét. Ez Gsszhangban van a jogalkotds egyszerdsitésének
stratégidjval és a szabdlyozds javitasdnak politikdjdval.

2.5. A rovid tavi tengeri fuvarozds hozzdjarulhat ahhoz, hogy
javuljon a szolgdltatds minésége. A hajok szdllitott tonnanként
kevesebb szennyezést okoznak, tovdbbd csokkennek a kiils§ kolt-
ségek és a forgalmi torloddsok.

2.6. A rovid tavi tengeri fuvarozds fokozottabb kihaszndldsa-
val a K6z0sség kozelebb keriilhetne a Kiotd utdni CO,-kibocsatdsi
célkittizéseinek teljesitéséhez is.

2.7. Az automatikus azonosité rendszereket (AIS) haszndld
hajéforgalmi szolgéltatdsok/hajoforgalom-irdnyitasi és informad-
cios rendszerek (VTS/VIMIS) — a nagy hatésugart azonositdsi és
nyomonkovetési rendszerrel (LRIT) egyiitt — szerves részei az dru-
forgalmat és a navigdciot kezeld jovébeli elektronikus tengerha-
jozasi kornyezetnek. Az integrélt nyomonkdovetési és feliigyeleti
rendszer keretében osszekapcsolt technoldgidk haszndlata a jovs-
ben fokozza a tengeri forgalom ellendrizhetSségét.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2002:048:0122:0122:HU:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2005:294:0025:0025:HU:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2007:168:0050:0050:HU:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:027:0045:0048:HU:PDF
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2.8. Az eurdpai bizottsagi cselekvési terv tizenegy intézkedést
tartalmaz: hdrom rovid tavit, négy kozéptavit és négy, a tagélla-
moknak cimzett ajdnldst.

2.9. A 2009 végére befejezend§ (rovid tavi) intézkedések:

- a vamalakisdgok egyszer(sitése a kizdrdlag uniés kikotdk
kozott kozlekedd hajok szdmara,

—  irdnymutatdsok az unids kikoték kozott szallitott dllati és
novényi termékekre vonatkozé okmadnyellenSrzések
felgyorsitasara,

— irdnyelv a killonb6z6 jogszabalyokban eldirt okmanyok
ésszer(sitésérol.

2.10. 2010-ben el6terjesztendd, kozéptava intézkedések:

- az adminisztrativ formasdgok egyszer(sitése az unids kiko-
t6k kozott kozlekedd, de harmadik orszdgban vagy vamsza-
bad teriileten taldlhaté koztes dllomdson is kikotS hajok
szdmadra,

- fejlettebb elektronikus adatatviteli lehetéségek,
—  az adminisztrativ eljirdsok egyablakos intézése,

- aveszélyes druk tengeren torténd széllitasira vonatkozo sza-
balyok egyszertisitése.

2.11. Az ajanldsok formdjaban megfogalmazott négy hossza
tavi intézkedés a kovetkezs:

az adminisztrativ ellendrzések 6sszehangoldsa a fordul6idk
csokkentése érdekében,

- ahatdsdgok és a szdllitok kozotti kommunikacid javitdsa,

- révkalauzi mentesits igazolds kibocsatdsa,

7

- a kikot6k forgalmdnak és

ésszertisitése.

teriiletfelhasznaldsdnak

3. Megjegyzések

3.1. Az EGSZB dltalanossdgban hatdrozottan idvozli az Euré-
pai Bizottsag altal javasolt cselekvési terv tervezetét, amely a jelen
véleményben kifejtett birdlé megjegyzések targya is egyben. A
korlatok nélkiili tengeri szallitasi térség létrehozasdnak elképzelé-
sét az EGSZB mar megvizsgalta, és most ismételten timogatdsarol
biztositja a kezdeményezést.

3.2. A tervet azonban hétrdltatjdk azok a nehézségek, melyek-
kel a tagdllamok a bels6 piac megvaldsitasat szolgdld atfogd és
vildgos szabdlyozdsok bevezetése sordn szembesiilnek. A legna-
gyobb akadalyt a sziikségtelen vamiigyi eljdrasok, a megfelel§

tagdllami hat6sagok altali feliigyelet és ellendrzések osszehango-
ldsdnak hidnya, valamint az elektronikus kommunikacié és az
interoperabilis rendszerek hidnya jelenti.

3.3.  Akizdrélag unios kikotsk kozott kozlekedd hajokra vonat-
koz6 vamiigyi formasdgok egyszertisitése alapvetSen fontos a
korlatok nélkiili eurdpai tengeri szallitdsi térség létrehozasa szem-
pontjabol. A Kozosségi Vamkodex modositdsara tett javaslat meg-
oldotta volna a gondokat, mivel azonban a Vimkddexet
nemrégiben modositottdk, javasolt a bels§ tengeri térség jogalap-
janak az 4j Vamkodex miiszaki végrehajtasi dokumentumaba vald
beépitése. Ebben a dokumentumban pontosan meg kellene hata-
rozni, hogy — kizarolag a k6zosségi aruk szabad mozgdsanak cél-
jabol — a belsd tengeri térségbe beletartoznak az EU két kikotsje
kozott kozlekeds hajokon taldlhatd kozosségi druk.

3.4.  Ajavasolt fellépések tobbsége a gyakorlatban a tagdllamok
arra valé siirgetésére korldtozodik, hogy fogadjanak el hathatos
intézkedéseket az adminisztrativ keret javitdsara és ésszertisitésé-
re, pedig ennél joval szigoribb és kotelezbb érvényi kezdemé-
nyezésekre van sziikség.

3.5. Az Eurdpai Bizottsag dltal javasolt dokumentum ugy tinik,
talsdgosan nagy hangsulyt fektet a lisszaboni stratégia harom pil-
lérének egyikére: a gazdasigra. Az EGSZB szerint a gazdasigi
érdekeket jobban ki kellene egyenstlyozni a masik két kulcsfon-
tossdgl szemponttal: a tirsadalmi és kornyezeti dimenzi6val.

3.6. Az EGSZB tamogatja az egységes piacot irdnyitd jogi és
szabélyozdsi keret javitdsdra irdnyul6 kezdeményezéseket, de csak
akkor, ha ezek az intézkedések nincsenek hatassal a polgarok, a
munkavallalok vagy a kornyezet biztonsdgdra, és nem veszélyez-
tetnek munkahelyeket. Egyes — példdul a révkalauzi mentesitd iga-
zolassal kapcsolatos — intézkedések esetén szamolni kell az ilyen

jellegti kockazatokkal.

3.7. A tengeri kozlekedés lehetGvé teszi igen nagy mennyiségii
aru szdllitdsat agy, hogy a tonndnkénti/kilométerenkénti CO,-
kibocsatds ardnya kedvezd. Az dgazatban emellett jelentds elGre-
lépési lehet8ségek rejlenek: Gij motortechnolégidk kifejlesztése,
tisztabb tizemanyagok hasznélata és a navigacids sebesség csok-
kentése. A felesleges papirmunkdbél ad6do kikotdi varakozdsi id6
csokkentése révén fokozni lehetne a kikotsi hajomozgdst, ami
noveli a hatékonysagot és a nyereséget, tovabba elGsegiti az tiveg-
hézhatast okozé gazok alacsonyabb mértékd kibocsdtdsara, vala-
mint a biztonsdgos és fenntarthaté mobilitdsra irdnyuld
célkittizések elérését (3). Ezdltal vonzobba vilik a korlatok nélkiili
tengeri térségen beliili szdllitds, ami egy kornyezetbarat széllitasi
modnak kedvez.

(3) HL C 277.,2009.11.17., 20-24. 0., el6adé: Anna BREDIMA.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:277:0020:0024:HU:PDF
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3.8. Az EGSZB midr kinyilvanitotta, hogy tdmogatja a Marco
Polo II programot, melynek célja a torléddsok csokkentése, az
arufuvarozdsi rendszer kornyezeti teljesitményének javitdsa és az
intermodalis kozlekedés elGsegitése azdltal, hogy a nemzetkozi
kozati druszallitds eldrelathatd éves novekedését a rovid tavi ten-
geri fuvarozds, illetve a vasuti és belvizi kozlekedés irdnyédba tere-
li. A cselekvési terv atfogobb stratégiat tartalmaz, kitér tobbek
kozott a tengeri gyorsforgalmi utak projektjének megvaldsitdsara
is. Ha mtikodésbe 1ép az eurdpai mitholdas helymeghatdrozasi
rendszer (Galileo), ez a stratégia tovabb egyszertisodik.

3.9. Az adminisztracio egyszer(sitésére javasolt intézkedések az
id6kozben megszilardult és el6remutaté unids gyakorlatot kove-
tik: megvizsgéljdk az elavult kozosségi jog sziikségességét és haté-
konysagit, illetve elemzik a Szerz6dés elveinek ellentmondé
tagdllami gyakorlatokat és torvényeket.

4. Részletes megjegyzések — Rovid tava intézkedések

4.1. Az irdnyely

4.1.1. A javasolt irdnyelv a cselekvési tervben kifejtett intézke-
dések koziil semmiképpen sem a legfontosabb. A javasolt irdny-
elv hatdlyon kiviil helyezi a jelenlegi 2002/6 [EK irdnyelvet, és az
eljarasok egyszer(sitését harom {6 djitds révén teszi lehetvé,
melyek a kovetkezdk: a jelenlegi eurdpai modell alkalmazdsa az
IMO (International Maritime Organisation) 1965. dprilis 9-én
elfogadott és 2005 juliusiban dtdolgozott FAL egyezményében
meghatdrozott modell helyett, a tilzott dokumentummennyiség
elkeriilése érdekében elektronikus atviteli rendszerek alkalmazdsa,
valamint egyetlen hatdsdg kijel6lése, amelynek valamennyi el8irt
nyilatkozatot és dokumentumot meg kell kiildeni.

4.1.2. Az EGSZB kedvezden értékeli a javaslatot, amely egy-
szer(i 1épésekkel lehet6vé teszi a hajoparancsnokok és hajétulaj-
donosok feladatainak megkonnyitését. Azt ajanlja, hogy az
egyszer(sités ne legyen kedvezétlen hatdssal a jelenlegi egészség-
és kornyezetvédelmi intézkedésekre, kiilonosen a hajokon kelet-
kez6 hulladék és a rakomdnymaradvanyok vonatkozdsaban.

4.2. Az EGSZB tgy véli, hogy az uniés kikotdk kozott szallitott
allati és novényi termékekre vonatkozé okmadnyellendrzések fel-
gyorsitdsaval kapcsolatos irdnymutatdsok tovdbbi pontositdsra
szorulnak. A kozvéleményt vildgszerte aggasztja a jarvanyok, pél-
ddul a madér- és a sertésinfluenza terjedése, ezért kiegészitd biz-
tonsagi intézkedésekre van szitkség. A termék eredetének
nyomonkévethetdsége alapvetéen fontos az esetleges gocok elkii-
lonitése szempontjabdl, ezért vilagosnak kell lennie, hogy a java-
solt intézkedések nem ,higitjak fel” a jelenlegi szabdlyozdsokat.

5. Részletes megjegyzések — Kozéptava intézkedések

5.1. A tengeri szdllitdst részben két vagy tobb unids kikotd
kozott kozlekeds, de egyszer vagy tobbszor harmadik orszdgban
vagy vamszabad teriileten taldlhaté koztes dllomdson is kikotd
hajok végzik. Az EGSZB gy véli, hogy az ilyen hajok szdmara
egyszer(siteni kell az adminisztrativ formasdgokat. Az azonosi-
tasi és nyomonkovetési tirtechnologidk fejlédése és a kozosségi
druk azonositdsat szolgdlé elektronikus rendszerek fokozatos
javuldsa egyfel6l garantdlni tudja a biztos eredetet, mésfelsl a

hajétulajdonosok szdmdra jelentSsen csokkentheti a hatdriddket
és a koltségeket.

5.2. A fokozott elektronikus adatdtvitel, tobbek kozott az elekt-
ronikus tengerhajozasi rendszerek — melyek jol illeszkednek az
Kozosségi Vamkodex keretében tervezett, a 70/2008/EK hatdro-
zattal 0sszhangban az elektronikus vamiigyintézés alkalmazasat
célz6 rendszerbe — azoknak a megolddsoknak a korébe tartoznak,
melyek az EGSZB reményei szerint javitjak a polgdrok életmind-
ségét és csokkentik a szitkségtelen és kdros biirokraciat.

5.3. Az egyablakos iigyintézés hasonldan tidvozlends. Mindos-
sze az nem vildgos, hogy miért nincs még bevezetve. Az EGSZB
hatdrozottan timogatja az erre irdnyuld javaslatot, és a tagallamo-
kat a sziikséges 1épések miel6bbi megtételére siirgeti.

5.4. A veszélyes druk szdllitdsdra vonatkoz6 szabdlyok egysze-
riisitése. A jelenlegi szabélyok a veszélyes druk esetében az egy-
féle szdllitdsi modhoz  képest  tobbletkovetelményeket
tdmasztanak a multimodalis szdllitdssal szemben. A tengeri szdl-
lités egyre gyakrabban multimodalis lanc része, ezért kedvezdtlen
helyzetbe keriil az egyféle szallitdsi modot, példaul a kozati szdl-
litdst igénybe vevé megolddsokkal szemben, ami visszatart6
hatdssal van a hajohaszndlatra. A tengeri kozlekedésben megko-
vetelt kiilonleges biztonsagi normakkal valé pontos egyeztetést
feltételezve az EGSZB gy véli, hogy tobb intézkedést is lehetne
hozni, mindenekeldtt olyan RoRo (roll-on, roll-off) hajokat ille-
t6en, amelyek a veszélyes druk szdllitdsara vonatkozé irdnyelvben
és a Veszélyes Aruk Nemzetkozi Kozati Szdllitdsarol sz616 Euré-
pai Megallapoddsban (ADR, 1957. szeptember 30.) meghatdro-
zott szabalyozdsnak mar megfelel§ gépjarmiiveket széllitanak.

6. Részletes megjegyzések — KésGbbi elfogaddsra ajanlott
intézkedések

6.1. Az adminisztrativ ellendrzések osszehangoldsa. Az
egyablakos tigyintézésével azonos megkozelitést alkalmazva a
kikot8i, vamiigyi és rend6ri hatdsigoknak 6ssze kellene hangol-
niuk, illetve tigy kellene tervezniiik az ellendrzéseket, hogy azo-
kat lehetSleg kozosen, egy id6ben vagy gyors egymdsutinban
végezzék. Ez jelentSsen csokkentené a kirakoddsi id6t — figye-
lembe véve, hogy egyes tagallamokban a kirakoddst csak az dsszes
ellendrzés befejezése utan engedélyezik. Az EGSZB hatdrozottan
tdmogatja ezt a javaslatot.

6.2. A hatdsigok és a széllitok kozotti kommunikdcid javi-
tasa. A javaslat ravilagit egy igen érzékeny kérdésre: a kozos nyelv
haszndlatdra a tengeri széllitdsban. Az Eurdpai Bizottsdg nagyvo-
naltian egy kozos szomszédos orszdg nyelvének vagy az angol-
nak a haszndlatit javasolja. Félretéve hagyomanyosan
diplomatikus tartézkoddsdt, az EGSZB gyakorlati okokbdl kie-
meli az emlitett opci6 jelentSségét. A javaslat indokolt, és ardnyos
a céllal. Az EGSZB tgy véli, hogy a légi kozlekedéshez hasonléan
a tengeri kozlekedésben is el kellene fogadni egy kozos nyelvet —
nemcsak gazdasdgi, hanem biztonsagi okokbdl is. A szitkséghely-
zetet az egész vildgon a ,mayday” széval jelzik, és dltaldban véve
a nemzetkozi radids csatorndkon is az angol nyelvet kellene hasz-
nalni. A kolesonos megértés megkonnyitése érdekében a kirako-
dashoz szitkséges drlapok és formanyomtatvinyok megfelel§
nyelvekre torténd leforditdsdra alkalmas, elektronikus forditogé-
peket lehetne alkalmazni.
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6.3. Révkalauzi mentesitd igazolds kibocsatdsa. Az EGSZB e
javaslat alapos dtgondoldsat kéri, mivel gy véli, hogy az nem
hasznos és nem is ardnyos. A kikotdi révkalauzok igen nagy sza-
kismeretet igényl$ feladatot latnak el, amely szorosan osszekap-
csol6dik a hazai kikotdjikre jellemzd napi gyakorlattal, ahol —
mint ismeretes — a navigacios feltételek az dramlatok, az drapaly,
az id6jarési viszonyok ¢és a forgalom kovetkezményeképpen igen
gyorsan valtozhatnak. Ezért egy ilyen intézkedés nem jrna jelen-
tGs id6megtakaritassal, a koltségek pedig megfelelnek a sziikséges
biztonsdgi intézkedéseknek. Az EGSZB kéri az Eurdpai Bizottsa-
got, hogy vizsgdlja felill a javaslatot, és konzultaljon a révkalauz-
szervezetekkel a szolgdltatds javitdsinak jobb moddjairdl — a
biztonsdg csokkentése nélkiil.

6.4. A kikot6k forgalmdnak és teriiletfelhaszndldsinak
ésszertisitése. Az EGSZB ugy véli, hogy ez az intézkedés

Kelt Briisszelben, 2009. november 4-én.

yversenyt 0sztondz” a kilonféle tengeri és kikotdi hatosdgok
kozott. A kik6tsi hatosagoknak komolyan fontoldra kellene ven-
niiik, hogy miként tudjdk elkeriilni a kozepes és kisméretti hajok
versenyhdtranyba hozdsit. A jobb szolgiltatds tobb forgalmat
vonz, ezért az EGSZB szerint magatdl értetédik, hogy minden
egyes hatdsdgnak meg kellene terveznie a hatdskorébe tartozd
kikotd hatékonysagdnak noveléséhez szitkséges beruhdzasokat. A
tandcs mindenképpen jo!

6.5. Az EGSZB végiil tigy véli, hogy az eurdpai bizottsagi javas-
latot gyorsabban végre kellene hajtani, és kéri, hogy a révid tavi
tengeri fuvarozds programjanak megvaldsitdsaért felelGs — és a fel-
adat jelentéségéhez képest megmagyarazhatatlanul kis létszama —
szolgdlatok személyzeti dllomdnya a szikséges mértékben
béviilhessen.

az Eurdpai Gazdasdgi és Szocidlis Bizottsdg
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