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30. javasolja, hogy az eurdpai gazdasagélénkitési terv révén felszabaduld elSirdnyzatok egy nagy része
olyan, a vérosi kozlekedés és a tomegkozlekedés mér folyamatban 1év6 beruhdzdsainak és projektjeinek
finanszirozdsdra iranyuljon, amelyek azonnal finanszirozhaték és 2009. december 31-ig megvaldsithatok;

31.  megdllapitja, hogy az eurépai gazdasdgélénkitési terv keretében a strukturdlis alapok pénzeszkozeit
els6sorban fenntarthaté infrastrukturélis projektekre forditjak; nyomatékosan felszélitja a tagallamokat és a
régiokat, hogy e pénzeszkozok jelentGs részét az éghajlatbardt vérosi kozlekedésre hasznaljik fel;

32.  kéri a Bizottsdgot, hogy vegye figyelembe az ebben az dlldsfoglalasban megfogalmazott javaslatokat,
valamint az Eurdpai Parlament abbéli reményét, hogy a Bizottsig ezen a teriileten magdhoz ragadja a
kezdeményezést egy cselekvési terv mihamarabbi elkésziilte érdekében;

* *

33.  utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az dlldsfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak, valamint a
tagdllamok kormdnyainak és parlamentjeinek.

Az intelligens kozlekedési rendszerekre vonatkozé cselekvési terv
P6_TA(2009)0308

Az Eurdpai Parlament 2009. dprilis 23-i dllisfoglaldsa az intelligens kozlekedési rendszerekrél sz616
cselekvési tervrdl (2008/2216(INI))

(2010/C 184 E/10)

Az Eurdpai Parlament,

— tekintettel a ,Cselekvési terv az intelligens kozlekedési rendszerek alkalmazdsdnak eurdpai bevezetésére”
cimd, 2008. december 16-i bizottsigi kozleményre (COM(2008)0886),

— tekintettel az intelligens kozlekedési rendszereknek a kozuti kozlekedés teriletén torténd kiépitésére,
valamint a mds kozlekedési médokhoz valé kapcsoldddsira vonatkozd keret megallapitdsirdl sz6l6
eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelvre irdnyuld javaslatra (COM(2008)0887),

— tekintettel az ,Eurdpai kozlekedéspolitika 2010-ig: ideje donteni” cimii, 2001. szeptember 12-i bizottsagi
fehér konyvre (COM(2001)0370),

— tekintettel a ,Kornyezetbardtabb kozlekedés” cimd, 2008. jalius 8-i bizottsdgi kozleményre
(COM(2008)0433),

— tekintettel az ,A kiilsG koltségek internalizaldsit elGsegité stratégia” cimd, 2008. jalius 8-i bizottsagi
kozleményre (COM(2008)0435),

— tekintettel az ,A vdrosi mobilitds 4j kultdrdja felé” cimd, 2007. szeptember 25-i bizottsagi zold konyvre
(COM(2007)0551),

— tekintettel a , Tartsuk mozgasban Eur6pdt! — Fenntarthaté mobilitds kontinensiink szdmdra — Az Eurdpai
Bizottsdg 2001. évi kozlekedéspolitikai Fehér konyvének félidei felilvizsgdlata” cimd, 2006. janius 22-i
bizottsagi kozleményre (COM(2006)0314),

— tekintettel az ,Eurépa biztonsdgosabb, tisztabb és hatékonyabb mobilitdsa felé: Az elsé »Intelligens autd«
jelentés” cimd, 2007. szeptember 17-i bizottsdgi kozleményre (COM(2007)0541),
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— tekintettel az ,A 21. szdzadi versenyképes autdipari szabalyozasi keret — A Bizottsdg dlldspontja a CARS
21 magas szint( csoport zdréjelentésével kapcsolatban: hozzdjarulds az EU novekedési és foglalkoztatdsi
stratégidjdhoz” cimd, 2007. februdr 7-i bizottsdgi kozleményre’ (COM(2007)0022),

— tekintettel az ,Az »Intelligens auté« kezdeményezés — A gépjarmtivek intelligencidjanak, biztonsdgénak és
tisztasiganak fokozdsa érdekében alkalmazott informdacids és kommunikdcids technoldgidkkal kapcso-
latos ismeretterjesztés” cimti, 2006. februdr 15-i bizottsdgi kozleményre (COM(2006)0059),

— tekintettel az ,Eurdpai teherszéllitasi logisztika — A fenntarthaté mobilitds kulcsa” cimd, 2006. junius 28-
i bizottsdgi kozleményre (COM(2006)0336),

— tekintettel az ,A teherfuvarozdsi logisztikarol sz6l6 cselekvési terv” cimd, 2007. oktober 18-i bizottsagi
kozleményre (COM(2007)0607),

— tekintettel a varosi kornyezetre vonatkozd tematikus stratégidrdl sz6lo, 2006. janudr 11-i bizottsagi
kozleményre (COM(2005)0718),

— tekintettel a strukturdlis alapokrdl, a kohézios alaprol és a 7. kutatdsi keretprogramrél sz6lo bizottsagi
javaslatokra és irdnymutatdsokra, illetve eurdpai parlamenti dlldspontokra,

— tekintettel a tiszta és energiatakarékos kozuti jarmivek hasznalatinak el6mozditdsardl sz6lé eurdpai
parlamenti és tandcsi irdnyelvre irdnyulé dtdolgozott javaslatrol sz6l6, 2008. oktdber 22-i dlldsfoglald-
sara (1),

— tekintettel a lisszaboni stratégia kapcsdn az Eurdpai Tandcs 2008. tavaszi iiléséhez vald hozzdjruldsrol
sz616, 2008. februdr 20-i dlldsfoglaldsra (2),

— tekintettel az eurdpai energiaiigyi és kornyezetvédelmi politikdk figyelembevételével a fenntarthatd
eurdpai kozlekedéspolitikardl sz6lo, 2008. marcius 11-i dlldsfoglalasara (),

— tekintettel a CARS 21: versenyképes autdipari szabélyozdsi keretrdl sz616, 2008. janudr 15-i alldsfogla-
ldsdra (%),

— tekintettel ,az Eurépa biztonsigosabb, tisztabb és hatékonyabb mobilitdsa felé: Az elsg »Intelligens autd«
jelentés” cimd, 2008. junius 19-i dllasfoglaldsdra (%),

— tekintettel a ,Tartsuk mozgdsban Eurdpét! — Fenntarthaté mobilitds kontinensiink szdmdra” cimd, 2007.
julius 12-i allasfoglaldsara (°),

— tekintettel az ,Eurdpai teherszdllitasi logisztika: a fenntarthaté mobilitds kulcsa” cimd, 2007. szeptember
5-i dlldsfoglaldsara (),

— tekintettel az ,Eurdpai cselekvési program a koziti kozlekedés biztonsagaért — félid6s mérleg” cimdi,
2007. janudr 18-i dllasfoglaldsdra (%),

— tekintettel a vdrosi kornyezetre vonatkozé tematikus stratégiardl szo6lo, 2006. szeptember 26-i allasfog-
laldséra (%),

1

(") Elfogadott szovegek, P6_TA(2008)0509.
(3) Elfogadott szovegek, P6_TA(2008)0057.
(%) Elfogadott szovegek, P6_TA(2008)0087.
() HL C 41. E, 2009.2.19., 1. o.

(°) Elfogadott szovegek, P6_TA(2008)0311.
(®) HL C 175. E, 2008.7.10., 556. o.

(7y HL C 187. E, 2008.7.24., 154. o.

®) 244. E, 2007.10.18., 220. o.
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°) HL C 306. E, 2006.12.15., 182. o.
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— tekintettel eljardsi szabélyzata 45. cikkére,

— tekintettel a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsdg jelentésére, valamint a Regiondlis Fejlesztési
Bizottsdg véleményére (A6-0227/2009),

A. mivel az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS-ek) fejlett alkalmazdsok, amelyek informacids és
kommunikdcids technoldgidkat (IKT) hasznalnak fel a kozlekedéshez, és innovativ szolgaltatdsokat nyd;j-
tanak a kozlekedési modok és a forgalomirdnyitds terén;

B. mivel az ITS-ek nagy potencidllal rendelkeznek az osszes olyan kozlekedési méd hatékonyabb kihasz-
naldsat illet8en, amelyek meg tudnak felelni az eurdpai kozlekedéspolitika igényeinek és kihivasainak;

C. mivel a kozuti forgalmi torlodds az athalézat 10 %-at érinti és éves koltsége az EU GDP-jének 1 %-dra
rig, a kozuti balesetek haldlos dldozatainak szdma még mindig eléri a 42 953-at (2006), ami joval tobb,
mint a 2010-re ennek 25 000-re csokkentését kitlizé kozéptava cél, és a kozati kozlekedés a kozleke-
déssel oOsszefiiggl teljes CO,-kibocsdtds 72 %-aért felel6s, mig Eurdpdban a koziti kozlekedésbdl szar-
mazd CO,-kibocsdtds 40 %-at a vérosi kozlekedés okozza;

D. mivel az ITS-ek alapvetd fontossdgtinak bizonyultak az energiafogyasztds csokkentésében és a kozlekedés
kornyezetbartabba tételében;

E. mivel intelligens kozlekedési alkalmazdsokat fejlesztettek ki a kiilonbozg kozlekedési mdédokra, mint a
vasiti kozlekedés (ERTMS és TAF-TSI), a tengeri és a belvizi kozlekedés (LRITS, SafeSeaNet, VIMIS, RIS),
a légi kozlekedés (SESAR) és a szdrazfoldi kozlekedés, példdul az élgallat-szallitds;

1. hangsilyozza, hogy az ITS-ek kulcsfontossigti eszkozt jelentenek a meglévd infrastruktira hatékony
kihasznéldsaban és a kozlekedés hatékonyabbd, biztonsdgosabbd és veszélytelenebbé, illetve kornyezetbard-
tabba tételében, igy hozzdjarulnak a fenntarthaté mobilitds kialakitdsahoz a polgdrok és a gazdasdg szdmara;

2. hangsilyozza azt a pozitiv hatdst, amelyet az ITS-ek a fenntarthaté fejlédésre gyakorolnak valamennyi
régid, koztiik a varosi teriiletek gazdasagi teljesitményének javitdsa, a kolesonos hozzaférhetdséggel kapcso-
latos feltételek megéllapitdsa, a helyi és régiokozi kereskedelem fokozdsa, valamint az Eurépai Uni6 belsd
piacdnak és az intelligens kozlekedési rendszerek végrehajtdsabol eredd tevékenységekkel kapcsolatos foglal-
koztatdsnak a fejlesztése révén;

3. ugy véli, hogy az ITS-ek javithatjdk az eurdpai polgdrok, kiilonosen a vérosi teriileteken él6k életko-
riilményeit, hozzdjdrulhatnak az ttbiztonsag javitdsahoz, csokkenthetik a kdros kibocsatdsokat és a kornye-
zetszennyezést, novelhetik a kozlekedés hatékonysdgidt, javithatjdk a kiilsé teriiletek megkozelithetSségét és
tovabb folytathatjak a kozlekedés csokkentésére irdnyuld elsGdleges célkitiizést;

4. sajndlatit fejezi ki az ITS-ek EU-ban torténd végrehajtdsira vonatkozd kozos keret 1étrehozdsinak
késlekedése és a meghatdrozott célokat kitliz6 ITS koordinalt kiépitésének hidnya miatt, amelynek oka
f6ként a kolesonos dtjarhatosdg akaddlyaiban, az Gsszes szerepld hatékony egyiittmitikodésének hidnyaban,
valamint a maganéletre vonatkozé adatokkal és a felel6sséggel kapcsolatos megoldatlan kérdésekben rejlik;

5. udvozli a Bizottsdg ITS-ekre vonatkozd cselekvési tervét (,cselekvési terv’) mint a cselekvések és
programok olyan kozos keretét, amely az eredmények teljesitésére egyértelmd hatdrid6ket szab;

6.  szilardan hiszi, hogy a kozlekedéspolitikdban az ITS haszndlatit el6mozdit6 eszkoz létrehozdsira van
sziikség; tdmogatja az ITS kiépitésének keretét megdllapito jogi eszkozt, és kéri, hogy a Bizottsdg nydjtson
jobb tdjékoztatast a cselekvési terv fellépéseinek, finanszirozdsinak és programozasanak jelenlegi helyzetérdl,
annak biztositdsa érdekében, hogy az ITS kiépitésének keretét megdllapité irdnyelvben megszabott hatdrideji
cselekvéssorozatot hatdrozzanak meg;

7. tisztdban van azzal, hogy az EasyWay fellépéshez (2008-ban) nyujtott kozosségi pénziigyi tdmogatds
korlatozott — ez 21 uni6s tagdllamban a {8 transzeurdpai uthdlézat (TERN) folyoséin az ITS kiépitésének
egész Eurdpat lefed§ projektje, amelyet a nemzeti kozati hatdsdgok és tizemeltetSk irdnyitanak, allami és
magdn érdekelt felekhez tartozd tarsult partnerekkel egyiitt;
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Horizontdlis kérdések

8.  rdmutat, hogy az ITS-t Eurdpaban az osszes kozlekedési mod teriiletén és az Osszes utazé szamadra ki
kell épiteni, a Galileo alkalmazasokkal koordindlt megkozelités keretében; hatdrozottan timogatja annak
azonnali kiépitését a magdn- és az allami szektor kozotti, valamint a tomegkozlekedésen beliili intermoda-
litdsnak az altaldnos tdjékoztatds és fokozott kapacitdskezelés révén torténé novelése érdekében;

9.  siirgeti a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy foglalkozzanak a felelgsség kérdésével, amely komoly
akadalyt jelent az ITS zokkenémentes és kovetkezetes eurdpai fejlesztése szdmdra;

10.  dagy véli, hogy az ITS fejlesztésében a kolesonos atjarhatésag kiemelkedd fontossag az ITS kévet-
kezetes és eredményes eurdpai kiépitéséhez; hangsilyozza, hogy a TERN-be (Gtépités vagy -fenntartds) vald
befektetés esetén torekedni kell az ITS-szolgdlatok bevezetésére;

11.  kéri a Bizottsdgot, hogy — mivel az eurbpai ITS-piacon madr igy is jelentds nagysdgt a kindlat —
allapitsa meg az ITS-alkalmazdsok és -szolgaltatdsok minimdlis szinvonaldt, amelyet minden tagdllam el tud
érni, és amely az ITS hatékony bevezetése, végrehajtdsa és iizemeltetése szempontjab6l szitkséges;

12.  fontosnak tartja a piaci kereslet értékelését és a valos sziikségletek — az ITS-alkalmazdsok és -szol-
géltatdsok minimalis szinvonaldbdl kiindulva megéllapitott — értékelését, valamint az ITS bels§ piaci vonat-
kozdsainak szabvanyositds és megfelel§ szabalyozdsi keret révén megvalosuld megerdsitését;

13.  hangstlyozza az EU kils§ hatdrain dtnytld, mind technikai, mind adminisztrativ egyiittmtikodés
fontossagat, mivel annak nagy jelentsége van az ITS hatékony unids bevezetése szempontjabdl;

A koziiti, forgalmi és utazdsi adatok optimdlis felhaszndldsa (1. cselekvés)

14.  hangsilyozza, hogy az ITS eredményes kiépitésének minimumaként az aldbbi 6t alapvetd teriileten az
adatok és informdciok kritikus tomegének biztositdsara van sziikség: valds idej(i informaciok a forgalomrdl
és utazdsrol; athdlézati adatok; nyilvdnos adatok digitdlis térképekhez; a minimalis egyetemes forgalmi
informdcids szolgaltatdsokra vonatkozé adatok és multimodalis, hdzt6él hazig tarté dtvonalat tervezd
eszkozok;

15. arra szolit fel, hogy a minimdlis egyetemes forgalmi informécids szolgdltatdsok terjedjenek ki a
transzeur6pai hdlézatra (TEN-T);

16.  hangsulyozza, hogy az ITS nagyaranyt elfogaddsihoz és bevezetéséhez figyelembe kell venni mind a
kozlekedéssel kapcsolatos informdcidkat, mind a killonbozs kozlekedési eszkozok szdmdra megdllapitott
menetrendet;

17.  hangsilyozza annak fontossagat, hogy valés idej(i informdcidkat nytjtsanak az utazék szamdra és az
infrastruktdrdhoz, és ezt pontosabbd, megbizhatobbd és egységesebbé tegyék, egyidejiileg tiszteletben tartva
Eurépa (foldrajzi, kulturdlis és nyelvi) sajatossdgait és biztositva a foldrajzi folytonossagot;

18.  az ITS fejlesztése szempontjdbdl alapvetd fontossdgtinak tartja, hogy a magdnszektor szdmdra hozzd-
férést biztositsanak kozuti, forgalmi és utazdsi adatokhoz, a magdnélet védelmének tiszteletben tartdsa és a
szellemi tulajdonjogok kérdésének kezelése mellett;

A forgalom- és a teherdru-kezelési ITS-szolgdltatdsok folyamatossdga az eurdpai kozlekedési folyésokon
és az agglomerdciokban (2. cselekvés)

19. 1gy gondolja, hogy alapvetSen fontos a harmonizdlt, kolcsondsen dtjarhaté és megbizhaté ITS
biztositdsa, megdrizve ugyanakkor a felhaszndlok ITS-ekkel kapcsolatos vélasztdsdnak szabadsdgat;
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20. felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy az ITS-eket a hatékonyabb kozlekedési mobilits és az
irdnyitds folyamatossdga, valamint az utak, a TEN-T folyosok, teherforgalmi folyosok és az agglomerdciok
forgalmi torlédasainak csokkentése érdekében hangoljak és kossék Ossze az EU vdrosi mobilitdsra irdnyuld
kezdeményezéseivel;

21.  dgy véli, hogy hatdrokon atnytld egytttmikodésre és az ITS eredményes kiépitésére és végrehajtdsara
irdnyul6 programok — mint példdul az EasyWay projekt — kialakitdsdra van sziikség;

22.  felhivja a Bizottsigot, hogy azonositsa az ITS kiépitésének el6rébb vitele szempontjabdl kiemelt
fontossdgli informécidkat, kozlekedési eszkozoket és jarmtvekre vonatkozé el@irdsokat, valamint a nagyobb
mértékben harmonizélt autépdlya-infrastruktira elémozditasat;

23.  alapvetd fontossdgtinak tartja, hogy a jarmtvenkénti gazdasagi koltségre, valamint az ITS kiépitésébdl
szarmazé infrastruktiirdra vonatkozd értékelés az osszes jarulékos (gazdasagi, trsadalmi és kornyezeti)
koltséget lefed§ koltség-haszon elemzésen alapuljon;

Az ITS a vdroson beliili mobilitds szolgdlatdban (2a cselekvés)

24, tdmogatja a felhaszndlokat a vérosi kozlekedési eszkozokrsl és az érintett halézatok éllapotardl
tdjékoztatd eljdrasok és rendszerek kialakitdsat, példaul a GSM-technoldgia felhasznaldsaval;

25.  egy és ugyanazon régié tarifarendszereinek integrdldsdval kapcsolatos kutatdsok inditdsdt javasolja,
kiilonos tekintettel az ezzel kapcsolatos miszaki folyamatokra;

26.  siirgeti olyan intermodalis technoldgidk kifejlesztését, amelyek a mozgdskorldtozottak szdmdra jobb
hozzéaférést tesznek lehet6vé a kozlekedési eszk6zokhoz és a varoson belili mobilitishoz;

Koziti biztonsdg és védelem (3. cselekvés)

27.  felhivja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy késziljenek fel az eCall alkalmazds az EU Osszes
orszdgdban harmonizdlt médon, 2010-ig t6rténd kiépitésére és integrdldsdra, amint a szabvédnyositdsi tesztek

befejez8dnek;
28. gy véli, hogy az ITS-ek alkalmazasainak és kiépitésének:

— tdmogatniuk kell a koziti biztonsdg javitdsdval kapcsolatban elegend§ potencidllal bird, fejlett veze-
téstimogat6 rendszereket (ADAS), mint amilyen példdul az elektronikus stabilizdlé program (ESP) és
az eCall, amely 6nmagédban évente 6 500 életet tudna megmenteni az EU-ban, ha teljesen kiépiilne;

— a gyorshajtds, az ittas vezetés és a biztonsagi 6v bekotése nélkiili vezetés megel6zésével novelnitik kell a
kozati biztonsédgot,

— javitaniuk kell az egészségvédelmi és biztonsdgi feltételeket azdltal, hogy a ,truckinform” portdlt alkal-
mazva a tehergépkocsi-vezet6k szdmdra megfelel6 szolgdltatisok nydjtdsdval tdmogatjdk a mélt6 és
biztonsagos parkoléhelyek haszndlatdt (1) és

— javitaniuk kell a sof6r és a rakomény lopds, rablds és timadas elleni védelmét a teherforgalomban, ezéltal
a szervezett blindzés elleni kiizdelmet, kiillonosen a hatdr menti teriileteken és a harmadik orszagokkal
folytatott nemzetkozi teherforgalomban;

29.  siirgeti a Bizottsdgot, hogy csokkentse tovdbb a kommunikdcids koltségeket, hogy a tdvkozlésen
alapulé kommunikacids és informécios felszerelést atfogobb mddon lehessen felhasznalni;

(") www.truckinform.eu


http://www.truckinform.eu
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30.  1dvozli a javasolt ,e-teher” kezdeményezést, és siirgeti a Bizottsagot, hogy vezesse be az ,intelligens
rakomdny” fogalmadt, hogy az ITS-szolgdltatdsok multimodalis megkozelitését érje el a teherforgalom terii-
letén, a veszélyes drukra Osszpontositva;

31.  felszdlitja a Bizottsdgot és a tagallamokat, hogy ugyanolyan figyelmet szenteljenek az utasoknak és a
teherszéllitményoknak a személyforgalom elleni diszkrimindcié elkeriilése végett, amely kiilondsen rombolja
a személyek mobilitdsat;

32.  tdmogatja az ember-gép interfészre (HMI) vonatkozé megfelel§ szabdlyozdsi keretet és mds ITS-
protokollokat, és hangsilyozza, hogy a felelGsségi kérdések kezelésére van sziikség;

33.  felhivja a Bizottsagot, hogy foglalkozzon a veszélyeztetett kozlekedéshaszndlok kérdésével, ideértve a
csokkent mobilitdst személyeket s, és terjessze ki az ADAS kiépitését tamogatd és egyéb cselekvéseket, mint
amilyenek példdul a cselekvési tervben javasolt cselekvési alteriiletek keretében a kétkerekd jarmiivel kozle-
ked6kre vonatkoz6 ITS-ek és HMI;

34.  felkéri a Bizottsigot, hogy haszndlja ki az ITS-ben rejl6 lehetSségeket a szmog és a magas 6zon-
koncentréci6 elkeriilésére vonatkozé megel6z6 intézkedésekre és a zaj- por- NO,- és CO,-kibocsatdsra vald
tekintettel;

A jdrmiivek integrdcidja a kozlekedési infrastruktirdba (4. cselekvés)

35.  hangsilyozza annak fontossigit, hogy a szabvanyositott interfészek és protokollok tekintetében
kozos platformszerkezetet hatdrozzanak meg, amely el@segitené az ITS-ek, az egylittm(tkodd rendszerek,
valamint az infrastruktira—infrastruktiira (I121), a jirmt-infrastruktdra (V2I) és a jarmd—jarmd (V2V) kommu-
nikdciéra vonatkozé el8irdsok alkalmazdsit;

36.  felhivja a Bizottsagot, hogy készitsen ttitervet az ITS-ckkel kapcsolatban, az ITS-ek alkalmazdsaival és
kiépitésével foglalkozd kozos platformokkal, valamint a magdn- és az dllami szektor részvételével, és hozzon
létre megfelelS keretet az ITS-ck felel@sségi kérdéseinek rendezésére;

37.  megallapitja, hogy a felhasznalok kozlekedéssel kapcsolatos kapacitdsdnak Gsztonzése és az ember-
2ép kolcsonhatdsok elSsegitése érdekében 6sztondzni kell az ITS-ek alkalmazdsaival kapcsolatos képzést;

38.  felhivja a Bizottsdgot és a tagallamokat, hogy biztositsanak nyilt férumot az informdcidk cseréjéhez
és az ITS-ekkel kapcsolatos kérdések megvitatdsdhoz;

Adatbiztonsdg és -védelem, felelosségi kérdések (5. cselekvés)

39.  hangsulyozza, hogy sziikség van a maganélet védelmének tiszteletben tartdsdra, és ugy véli, hogy a
magéanélettel, az adatbiztonsiggal és -védelemmel kapcsolatos kérdéseket az ITS tervezése kidolgozdsdnak
korai szakaszdtol — a tervezési és megvalositdsi intézkedések meghatdrozdsitél — kezdve figyelembe kell
venni (,privacy by design” — tervezett adatvédelem);

40.  felkéri az ITS-ek alkalmazdsaiban érintett Osszes felet, hogy tartsdk be a személyes adatok védelmérél
és a hirkozléssel kapcsolatban a magdnélet védelmérdl sz6lé EK irdnyelveket (a 95/46/EK (') és a
2002/58(EK (?) irdnyelv), és felhivia a Bizottsigot, hogy az ITS-ek alkalmazdsai és kiépitése keretében
biztositsa az adatok helyénval felhaszndldsat;

41.  4gy gondolja, hogy az ITS-ek alkalmazdsaira vonatkozé anonim adatok felhasznildsa szitkséges az
ITS akadalytalan kiépitéséhez, biztositva ugyanakkor a magdnélet védelmét és az EK adatvédelemre vonat-
koz6 jogi keretének betartdsat;

Eurdpai egyiittmiikodés és koordindcio az intelligens kizlekedési rendszerek terén (6. cselekvés)

42.  felhivja a Bizottsagot és a tagallamokat, hogy alakitsanak ki erés vezetést és valddi irdnyitdst, amely
az ITS eurdpai kialakitdsa felé mutat;

() HL L 281, 1995.11.23,, 31. o.
() HL L 201., 2002.7.31., 37. o.
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43, tdmogatja a nemzeti és eurdpai multimodalis, hdztdl hdzig tarté dtvonalat tervezd eszkozok fejlesz-
tésének tdmogatdsit — az alternativdk kell§ figyelembe vételével a tomegkozlekedésben — és Eurdpai szinti
halézat kiépitését;

44.  siirgeti a Bizottsdgot, hogy haszndlja ki jobban az EGNOS és Galileo globilis navigéciés mtholdrend-
szer (GNSS) programokbdl eredd unids képességeket, és fokozza a multimodalis Osszekapcsolhatdsdgot;

45.  hangstlyozza, hogy ezeket a technoldogidkat messzemendkig alkalmazni kell, hogy elkeriilhetd legyen
a kozlekedési modok kozotti inkompatibilitds, és hogy megmaradjon a valasztasi szabadsdg e technologidk
alkalmazdsa tekintetében;

46.  felszolitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy tartsik szem el6tt azt, hogy az ITS-ekkel kapcso-
latban a tervezési folyamatba és a végrehajtdsi folyamatba aktivan be kell vonni a helyi és regiondlis
hat6sdgokat és az eurdpai teriileten maikods érdekelt feleket;

47.  hangstlyozza a koz- és magdnszféra kozotti partnerségeknek (PPP-k) az ITS-ek megvaldsitdsdban
betoltott fontos szerepét, tovabbd felszolitja a Bizottsdgot és a tagdllamokat, hogy tevékenyen 1épjenck fel
azok haszndlatdnak tdmogatdsa és el6mozditdsa céljabdl;

48.  felhivja a Bizottsdgot, hogy szolgédljon teljes korti magyardzattal a cselekvési terv és annak progra-
mozdsa finanszirozdsardl, valamint a Tandcsot, hogy biztositson elegendd finanszirozdst;

49.  azt javasolja a tagillamok szdmadra, hogy a strukturdlis alapok eszkozeinek felhaszndldsdra vonatkozd
félidSs vizsgalat alkalmaval foglalkozzanak a varoson beliili mobilitds és a kozlekedési dugok ITS-sel torténd
csokkentésének témdival, és vegyék fel azokat a 2010-2013 kozotti idGszak prioritdsainak listdjéra;

50. rdmutat arra, hogy jobban meg kell hatdrozni és jobban ki kell akndzni a vdrosi teriiletekben rejlé
jelent8s potencidlt, valamint hangstlyozza a vidéki és kiilsg teriileteknek a kiegyenstilyozott fejlédésben és a
kozép- és hosszu tava célkitlizések elérésében betoltendd szerepé;

51. gy véli, hogy az intelligens kozlekedési rendszerek 1étrehozdsa elengedhetetlen a fokozott idegen-
forgalmi potencidllal rendelkez8 térségekben, a kozlekedés folyamatossdga, a balesetek gyakorisdgdnak
csokkentése és a biztonsdg novelése érdekében; agy véli, hogy az ITS-ek hozzdjarulnak a régidk, koztitk
a legkiils§ régiok gazdasdgi fejlédéséhez;

52.  hangsdlyozza a régiokozi, hatdrokon dtnyild és transznaciondlis egyiittm(ikodés jelent@ségét az ITS-
ek kifejlesztésében és végrehajtdsdban, tovabba siirgeti a Bizottsdgot, hogy széles korben és az Gsszes unids
nyelven elférhetd formaban dolgozza ki a legjobb gyakorlatok cseréjének rendszerét, illetve siirgeti a tagal-
lamokat, hogy biztositsdk a legjobb gyakorlatoknak a régiok kozotti megosztasat és cseréjét, egyfeldl az ITS-
ekkel kapcsolatos know-how dtaddsdnak biztositdsa, mdsfel6l a rendszeren belilli toredezettség elkeriilése
céljabol.

* *

53.  utasitja elnokét, hogy tovabbitsa ezt az dlldsfoglaldst a Tandcsnak és a Bizottsdgnak, valamint a
tagallamok kormdnyainak és parlamentjeinek.



