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BIZOTTSAG

A BIZOTTSAG HATAROZATA
(2006. december 6.)

a Németorszig dltal a Volkswerft Stralsund javdra nydjtani tervezett C 6/2006 (ex N 417/2005) sz.
dllami tdmogatdsrol

(az értesités a C(2006) 5790. szdamii dokumentummal tortént)

(Csak a német nyelvii széveg hiteles)

(EGT-vonatkozdsd szoveg)

(2007/402/EK)

AZ EUROPAI KOZOSSEGEK BIZOTTSAGA,

tekintettel az Eurépai Kozosséget 1étrehozé szerzédésre és kiilo-
nosen annak 88. cikke (2) bekezdésének elsé albekezdésére,

tekintettel az Eur6pai Gazdasdgi Térségrdl szol6 megéllapoddsra
és killonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének a) pontjara,

miutdn az érintett feleket az emlitett cikkeknek (') megfelelGen
felkérte észrevételeik megtételére, és tekintettel ezen észrevéte-

lekre,

mivel:

I. ELJARAS

Németorszdg 2005. augusztus 22-én  kelt, 2005.
augusztus 26-an iktatott levelében a Bizottsignak beje-
lentette, hogy a Volkswerft Stralsund javdra regiondlis
beruhdzdsi tdmogatdst kivin nydjtani. A Bizottsdg
2005. szeptember 13-i levelében informacidkat kért,
amelyeket Németorszdg 2005. oktéber 14-én  kelt,
2005. oktober 17-én iktatott levelében adott meg. A
Bizottsig 2005. november 18-i levelében kiegészits
informdcidkat kért, amelyeket Németorszdg 2005.
december 19-én kelt, 2005. december 20-idn iktatott
levelében adott meg.

2006. februdr 22-én a Bizottsig e vélt dllami tdmoga-
tdssal kapcsolatban meginditotta a hivatalos vizsgilati
eljarast. A Bizottsdg hivatalos vizsgélati eljards megindi-
tasdrdl szo6lo hatdrozatit (%) az Eurdpai Kozdsségek Hiva-
talos Lapjdban tette kozzé. A Bizottsdg felkért minden

() HL C 90., 2006.4.13., 36. o.
(%) Lasd az 1. libjegyzetet.

3)

©)

érintett felet, hogy e tdmogatdssal kapcsolatban tegyék
meg észrevételeiket. 2006. mdjus 10-én kelt, 2006.
méjus 11-én iktatott levelében a kedvezményezett, a
Volkswerft Stralsund, elSterjesztette valaszt. A Verband
fur Schiffbau und Meerestechnik (német hajoépitési és
tengerészeti technikai szovetség) véleményét a 2006.
méjus 11-én kelt és ugyanaznap iktatott levelében nyuj-
totta be, épp tgy, mint a Danske Maritime (ddn tenger-
hajozasi és gazdilkodasi szovetség).

Ezeket a véleményeket a német hatésdgok részére a
2006. mdjus 12-én és 2006. mdjus 19-én kelt levelekben
kiildték meg. Németorszdg e véleményekre 2006. junius
2-4n kelt és ugyanaznap iktatott levelében vélaszolt.

Németorszdgnak a hivatalos vizsgdlati eljards meginditd-
sdra 2006. aprilis 7-én kelt és ugyanaznap iktatott leve-
lében vélaszolt. A Bizottsag 2006. julius 26-dn kelt leve-
1ében kiegészit§ informdciokat kért, amelyeket Németor-
szag 2006. augusztus 22-én kelt, 2006. augusztus 23-dn
iktatott levelében adott meg.

II. LEIRAS

A tdmogatds kedvezményezettie a Volkswerft Stralsund
GmbH (a tovdbbiakban: ,VWS”), amelynek székhelye
Mecklenburg-Vorpommern tartomdnyban (Németorszag)
taldlhat6, ami a Szerzédés 87. cikke (3) bekezdésének a)
pontja értelmében tdmogatott térség. A VWS a ddn A.P.
Moller csoporthoz tartozik és az Odense Steel Shipyard
Ltd. vezetése alatt all6 hajogyari csoport részét képezi. A
VWS egy nagyvillalkozds, mely a mikrovallalkozasok,
valamint a kis- és kozépvillalkozdsok meghatdrozdsirol
sz6l6, 2003. mdjus 6-i 2003/361/EK bizottsagi ajanlds (?)
szerint nem mindsiil kis- vagy kozépvillalkozdsnak.

() HL L 124., 2003.5.20., 36. o.
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1m)

A hajégyiar tengerjaré hajok tervezésével és gyartdsaval,
valamint hajéjavitdssal és hajodtépitéssel foglalkozik. A
VWS féként kozepes nagysagi konténerszallité hajokat
készit, de személyszillité hajokat, komphajokat és olyan
specidlis hajokat is, mint a kotréhajok, kabelfektets
hajok, horgonyhizé mechanizmusok, valamint a tenger-
szennyezés elleni kiizdelemre szolgdlé hajok. A hajo-
gydrat maximum 260 m hosszisdgt hajok befogaddsira
alakitottdk ki.

Az egyes alkotdrészek blokkméretig torténd elGregyartasa
specidlis gyartésorokon torténik. A végsd dsszeszerelés az
el6zetes korroziovéds kezelés és festés utdn a hajoépits
csarnokban torténik, amely maximum 300 m hosszisagi
hajtotestek épitését teszi lehet6vé. A hajok vizre bocsa-
tdsa egy 230 m hosszi hajolift segitségével torténik. Ez a
hajolift a VWS hajéépitési programjit maximum 260 m
hossztsagti hajokra korlatozza.

A VWS gyartasat korszerdsiteni és ésszerdisiteni kivanja,
valamint szeretne a nemzetkozi kereslet véltozasaihoz
igazodni azért, hogy a vildgpiacon versenyképes marad-
hasson. A VWS abbdl indul ki, hogy a kereskedelmi
hajokra vonatkozd kedvezd piaci feltételek még tobb
éven 4t megmaradnak, valamint abbdl, hogy a kereslet
egyre inkdbb a Panamax hajok javira fog eltolddni,
amelyeket a VWS jelenleg nem tud versenyképes koltsé-
gekkel gyértani. A Panamax hajok a legnagyobb hajok,
amelyek még a Panama-csatorndn atférnek, azaz legfel-
jebb 300 m hosszdak és legfeliebb 32,2 m szélesek.

A hajégyar termelékenységének novelése és a Panamax
méretdi nagyobb hajok gazdasigos gyartisinak lehet6vé
tétele érdekében a VWS jelenleg beruhdzdsi projektet hajt
végre. A beruhdzasi projekt lehet6vé fogja tenni a VWS
szdmdra, hogy a Panamax hajok piaci szegmenségben
versenyképessé valhasson, és ezzel a hajogyar értékesitési
potencidlja n6vekedni fog. A VWS abbdl indul ki, hogy
ez a meglévs gyartolétesitmények egyenletesebb kihasz-
naltsigdhoz és ezzel a hajonkénti gyartasi koltségek csok-
kenéséhez fog vezetni, ami dltal a hajogyar termelékeny-
sége novekedni fog.

A beruhazasok egyrészt az acélfeldolgozist (panel- és
blokképités, konzervélds) érintik, hogy nagyobb acélszer-
kezeteket (blokkokat) lehessen gydrtani és megmunkdlni,
maésrészt a hajolift 40 m-valé meghosszabbitdsit, hogy
azzal nagyobb hajokat lehessen emelni.

A panel- és blokképitési teriileten egy meglévs csar-
nokban nagyobb hajétipusok paneljeihez és részblokk-
jaihoz alkalmas 4j gyartésort kell kialakitani. A solyatéren
ezenkiviill a nagyobb blokkok gydrtdsahoz négy tovabbi
épitési teriiletet kell kialakitani. A konzervalds teriiletén a
beruhdzdsok a konzervdlo berendezések meglévé négy

(12)

(14)

(15)

(16)

kamrdja koziil kett§ megnagyobbitdsat érintik, hogy
azokban nagyobb blokkok is elférjenek. A nagyobb acél-
szerkezetek gydrtdsinak és kezelésének lehet8ségére a
nagyobb hajok gyartdsdhoz gazdasigossdgi és miiszaki
szempontbdl van sziikség, mivel a nagyobb hajok kisebb
blokkokbdl torténd végss Gsszeszerelése nem lenne haté-
kony. A hajélift kapacitdsit a hajégyart csarnok befoga-
doképességének megfelel6 meghosszabbitds révén kell
novelni.

A beruhdzisi projekt befejez8dése utin a VWS termelé-
kenysége a Németorszag dltal elSterjesztett informéciok
szerint a 2005. évi 1 000 munkadrankénti kb. [...] (¥
t acélrél, 1 000 munkadrankénti [...] t-ra fog novekedni.
A hajégyar kompenzélt brutté (rtartalomban (compen-
sated gross tonnage) kifejezett kapacitdsa ezdltal a beruha-
zdsi projekt dltal nem nd, csupdn a gydrtds sulypontjdnak
a kozepes konténerszallité hajokrol a nagyobb konténer-
szallito hajokra valé é4thelyez8désére keriil sor. A hajé-
gyar acélmegmunkalé kapacitdsa a 2005. évi 56 000 t-
r6l a beruhdzdsi projekt utdn évente 64 000 t-ra fog
névekedni.

A projekt 2005 elején kezd6dott és 2006. februdr 28-dn
fejez8dott be. 207 4j kozvetlen munkahely jon létre.

sz s

csokkenéséhez vezet. A kiils6 cégeknek kiadott munkdk
részardnya a gydrtdsi 6rdk 2005. évi 17 %-os mértékérdl
a 2007. év végéig 28 %-ra kell, hogy emelkedjen. Elvart,
hogy a munkdk kiils6 cégeknek valé novekvs mértékd
kiaddsdval a stralsundi régiéban 400 Gj munkahely jojjon
létre.

A projekt 0Osszkoltsége 18 669 000 EUR, amely ezzel
megfelel a tdmogathaté koltségeknek. Ezek a koltségek
a kovetkezSképp bonthatok fel:

(EUR)
Hajolift 10 512 000
Panel-/blokképités 3910 000
Konzervélds 4247 000
Osszesen 18 669 000

Németorszdg 4 200 500 EUR mértékd allami tdmogatdst
kivan nydjtani, amely a 18 669 000 EUR 6sszeg(i tdmo-
gathaté beruhdzdsi koltségek 22,5 %-dnak felel meg. A
tdmogatdst két engedélyezett regiondlis timogatdsi szabé-
lyozés alapjan nydjtja (¥). A tdmogatds nyujtdsira vonat-
kozé kérelmet a beruhdzdsi projekt megkezdése eldtt
nyujtottdk be.

(*) Bizalmas informdcid, a tovabbiakban is igy jelolve: [...].

() ,Regionalis gazdasagi struktira javitdsa” kozosségi feladat, 34. keret-
terv; beruhdzdsi hozzdjiruldsrol sz6l6 2005. évi torvény.
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IIl. A HIVATALOS VIZSGALATI ELJARAS
MEGINDITASANAK OKAI
(17) A hivatalos vizsgdlati eljdrdst a Bizottsdg azért inditotta

(18)

(20)

(21)

(22)

el, mert kétségei voltak a tdmogatds kozos piaccal valo
osszeegyeztethetGségével kapcsolatban. A Bizottsagnak
aggélyai voltak afel6l, hogy a panel- és blokképitésbe
torténd beruhdzdsok tdlnytlnak az egy meglévd létesit-
mény termelékenységének javitdsat célzé puszta beruhd-
zdsokon. A Bizottsdg kétségbe vonta tovabbd, hogy a
konzervéloberendezésekbe és a hajolift meghosszabbita-
saba torténd beruhdzdsok esetében tdmogathatd koltsé-
gekrdl van sz6, mivel nem tlint Ggy, hogy céljuk e léte-
sitmények termelékenységének novelése lenne.

A Bizottsignak ezenkiviil aggélyai voltak, hogy a VWS
beruhdzdsai a hajogydr gydrtdsi kapacitdsainak bdviilé-
séhez vezethetnek, ami a hajogyartashoz nydjtott tdmo-
gatdsokrol szolo keretszabdllyal (°) és a kozos piaccal
osszeegyeztethetetlen lenne.

IV. AZ ERINTETT FELEK VELEMENYE

A Bizottsdg a kedvezményezett, a Verband fur Schiffbau
und Meerestechnik, valamint a Danske Maritime vélemé-
nyét kapta meg.

1. A kedvezményezett (VWS) véleménye

A VWS beadvanyaiban hangstlyozza, hogy a beruhdzdsi
projekt célja a termelékenység és a meglévs gyart6létesit-
mények kihasznaltsiganak novelése. Tovabba a hajogyar
gyartasi kapacitdsdanak novelése a beruhdzasi projektnek
nem célja, és a projekt végrehajtdsdnak sincs ilyen hatdsa.
A beruhazisi projekt sokkal inkabb egy eléfeltétel a VWS
ltal megvaldsitani  kivant termékinnovacidhoz és a
Panamax hajok piaci szegmensébe valo belépéshez. A
VWS el6adja, hogy a hajogydr szdmdara a 2 500-4 999
TEU (%) rakoddsi kapacitdsti hajok piaca jelenti az opti-
malis piaci szegmenset, mert ez a szegmens vildgszerte a
legnagyobb felvevSképesség révén tiinik ki és a verseny-
nyomds Eurépdban alacsony.

A VWS utal tovabbd arra, hogy a hajégydrat mar az
1993-1998 kozott végrehajtott  dtépités  folyamdn
Panamax hajok gydrtdsira alkalmas hajogyarként alaki-
tottdk ki, ami a hajoépitd csarnok megfelel6 méretein is
lathat6. Az atépités idSpontjdban mindazonaltal a vildg-
piaci kereslet Panamax hajok felé t6rténd eltoloddsa nem
volt eldrelathaté. Mivel ezenkiviil a Bremer Vulkan — a
VWS akkori tulajdonosa — mdr rendelkezett olyan hajé-
gydrakkal, amelyek Panamax hajokat tudtak gydrtani, a
Bremer Vulkannak az volt az elképzelése, hogy a VWS
kisebb hajotipusokat gyértson, és a 230 m hossza hajolift
igy elegendének bizonyult.

A VWS kifejti, hogy a VWS piaci helyzete az utébbi
években kiilonb6z8 tényez6k miatt megvéltozott. A

() HL C 317., 2003.12.30., 11. o.
(°) Twenty-foot equivalent unit (20 ldbbal egyenértékii egység).

(23)

(24)

(25)

Bremer Vulkan tobbé mdr nem létezik. A VWS eredeti
termékpalettdja irdnti elégtelen kereslet miatt a hajogyar
maximum 3 000 TEU rakodasi kapacitdst konténerszal-
litd hajokra, valamint nagy, specidlis off shore ellitéha-
jokra koncentrdlt. A bulk carrier hajok, haldszhajok,
kompok, személyszdllité hajok és tankhajok irdnt,
amelyek a VWS eredeti termékpalettdjdhoz tartoztak,
nincs tobbé kereslet, ezért ezeket tobbé nem is gyartja.
A VWS tovabbd agy nyilatkozik, hogy a kisebb konté-
nerszallit hajok piacat Németorszdgban és részben
Lengyelorszdgban erds versenynyomds jellemzi, mig
Panamax méreti nagyobb konténerszallito hajokat csak
nagyon kevés eurdpai hajogyar gyart. A VWS Kkifejti,
hogy a VWS miiszaki felszereltsége, killonosen a hajoé-
pité csarnok, mar lehetdvé teszi a Panamax hajok gyar-
tdsat.

A Panamax hajok gazdasigos gyartdsihoz azonban a
hajogyarban mfszaki véltoztatdsokra van szitkség. Eddig
a VWS 2100-3000 TEU rakoddsi kapacitdsii és
197-237 m hossztisigii hajokat gyartott. Ezeket a
hajokat 95-111 darab, maximum 16 m hosszi acél-
blokkbdl dllitottdk 0ssze. Ezeknek a blokkoknak a
méretét a mithelyekben és a konzervél6létesitményekben
rendelkezésre all6 tér korlitozza. A Panamax hajék 295
m hossztak. A miiszaki berendezések médositdsa nélkiil
ezeket a hajokat hajonként 170 blokkbdl kellene készi-
teni, ami véltozatlan blokkméretnél a megmunkaldsi kolt-
ségek 60-70 %-os novekedésével jarna. Mivel azonban
ezeknek a hajoknak a piaci dra csak 20-23 %-kal maga-
sabb, a VWS-nek novelnie kell termelékenységét, hogy
ezeket a hajokat gazdasigosan tudja el@dllitani. Ennek
kovetkeztében a konzervéloberendezések meglévs kamrai
koziil kett6 megnagyobbitdsdt és a panel- és blokkgyartds
kib8vitését célzé beruhdzasok elkeriilhetetlenek ahhoz,
hogy 32 m hosszii blokkokat lehessen gydrtani és
megmunkalni.

A VWS utal rd, hogy a Panamax hajok vizre bocsdtdsa
mér a meglévé 230 m hosszu hajolifttel is lehetséges. A
hajotest hajolift hosszdsigan talnyalé részét akkor pl.
tszodaruval kell megtdmasztani. Az ilyen jellegti eljirds
azonban kiilonb6z8 kockazatokat rejt magaban, és maga-
sabb koltségekkel jar.

A hajégyér kapacitdsira vonatkozdan a VWS kozli, hogy
a hajogyir kompenzdlt brutté drtartalomban kifejezett
Osszkapacitdsa nem bdviilne. A 2005. évben a VWS
hat, egyenként 2 500 TEU rakodasi kapacitasi konténer-
széllitd hajot gyartott, ami 110 000 kompenzdlt bruttd
tirtartalomnak felel meg. Ehhez 1,725 millié munkadra
alatt 56 000 t acélt dolgoztak fel. A beruhdzdsi projekt
befejez6dése utdn a hajogyar a 2006. és 2007. évben
64 000 t acél felhaszndldsaval és 1,9 milli6 munkadra
raforditdssal évente hét Panamax hajot gyarthat. Ez
2006-ban és 2007-ben évi 108 000 kompenzalt bruttd
(irtartalomnak felel meg. Ugyanakkora kompenzalt bruttd
tirtartalom mellett tehdt a munkadrdk szdma és a feldol-
gozott acélmennyiség 14 %-kal né.
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(26) A VWS hangsiilyozza, hogy a Panamax hajok gyartdsra (31) A Verband el8adja tovabbd, hogy ezeknek az el6ird-
vonatkozd szerzédéseket 2003-ban kototték, amikor a soknak a szoros értelmezése ellentétben 4ll a LeaderSHIP
kereslet a kisebb hajokrdl eltolodott a Panamax-méretd 2015 kezdeményezéssel, amely a lisszaboni stratégia
nagyobb hajok felé, és hogy ez a keresleteltolédds komo- megvaldsitdsinak részét képezi. Az eurdpai ipar verseny-
lyan fenyegetné a hajogyar fennmaradésdt, ha a hajégyar képessége és termelékenysége a kutatdsra, fejlesztésre és
tovabbra is csak kis hajokat épitene. A hajogyari gyartdsi innovaciéra forditott befektetések révén kell, hogy nove-
folyamat vizsgdlata azt eredményezte, hogy a széban kedjen, amely korszerti termel6berendezésekbe eszkozolt
forgd beruhdzasokkal nagyobb hajok gyéartdsa verseny- beruhdzdsokat tesz sziikségessé. Ha az allami beruhdzasi
képes termelékenységgel lehetséges. tdmogatdsok nem jdrhatndnak egyiitt kapacitdsbgvité-
sekkel, akkor ez ellentétben 4ll a LeaderSHIP 2015 kezde-
ményezés céljaval, kilonosen azzal a céllal, hogy bizo-
nyos piaci szegmensekben a pozicié megszilirduljon és
(27) A 2 500-4 000 TEU (22 000-50 000 kompenzélt brutté er6sddjon. E piaci szegmensek egyike a kis- és kozép-
tirtartalom) kapacitdsti hajok piaci szegmensében, azaz a meretu k(})ntepe)rszalhto hajok placa, a'melyl;lela Europa
VWS dltal jovoben kiszolgdlands szegmensben csupén a I,(oreaval és Klpaval szemben tovabbra is kiting pozici-
kovetkez6 hajégyarak mtkodnek: a német Aker TW 6val rendelkezik.
(HDW és Schichau Seebeck), valamint a lengyel gdyniai
és stettini hajogyarak.
(32) A Verband azon a véleményen van, hogy a tervezett
beruhdzdsok a versenyt nem torzitjdk. Jelenleg nincs
o ) kapacitasfelesleg, mert a hajogyartds vilagpiaca fellendii-
(28) A 39,1%-0s Korea utdn és a 24,8 %-os Kina el6tt az lést él dat. A kereslet tartésan kedvezs, amiben a
europai hajogydrak ebben a szegmensben 26,3 %-kal a 2008/2009. évben enyhe visszaesés vérhatd. Egy folya-
mésodik legnagyobb piaci részesedést érik el. Ebben a matosan novekvd vildgkereskedelem révén a tengeri
sz/egm?nsben tehdt a Iegerésebbuvgrsenytérsak Korea és forgalom is novekszik. Ez kilonosen az ipari javak
Kina, és ezek azok, amelyek a jovében a versenyfeltéte- konténerhajokkal valé széllitasara jellemz6. A kereslet
leket meg fogjdk hatdrozni. Ha a VWS nem lépne be a ezek utdn a hajétipusok utdn tehdt tovdbb fog ndvekedni.
Panamax hajok piacdra, akkor tovdbbra is a Feeder-hajok
piacdin mtkodne, amelyet erds Eurdpan belilli verseny
jellemez, és kirekesztené magdt a Panamax hajok gyorsan
teﬂeszkedé pia.c’ér(')l. A VWS olyan ,fidamlfkal ,szolgél,t, (33) A tervezett beruhdzdsokkal a VWS maximum 5 000 TEU
ar,ne/lye,k igazoljék a piac nagyobb he}pk felé _Vfﬂ(? eltp}o— rakodasi kapacitdsti konténerszallité hajok gyartdsira lesz
dzisat) é a 2 500-5 000 TEU)rakoda51 kapacitast hajok- képes. Eddig a VWS maximum 3000 TEU rakodasi
ndl 1év6 atlag feletti novekedést. kapacitdsu hajokat tudott gyartani. A 3 000 TEU vagy
anndl kisebb rakoddsi kapacitdsi konténerszallité hajok
piacdt er6s verseny jellemzi, mert ezeket a hajokat tobb
német hajogydrban, de mds eurdpai hajogydrakban is,
2. A Verband fiir Schiffbau und Meerestechnik kilonosen a lengyel gdyniai és stettini hajogydrakban
véleménye gyartjak. A legnagyobb versenytirsak mégis Korea és
Kina maradnak.
(29) A Verband fur Schiffbau und Meerestechnik (a tovéb-
biakban: Verband) megjegyzi, hogy a Bizottsdg aggdlyai
a lehetséges kapacitdsbdviilésre vonatkozdan nem vezet-
het8k le a hajogyartashoz nyujtott tdmogatasokrol sz6ld (34) A 3000 TEU-ndl nagyobb rakoddsi kapacitdsii hajok
keretszabdlybol. Az aggélyokat ezenkivil a jelenlegi piaci piaca mds szerkezetd. Igy néhdny német és lengyel hajo-
hely’zcit sem igazolja, és a tervezett tdmogatds a verseny gyér ugyan rendelkezik az ilyen hajok gyartdshoz sziik-
torzitdsit sem okozza. séges miszaki feltételekkel, de ezt a hajotipust szinte
kizarélag Koredban és Kindban gyartjak.
(30) A Verband kifejti, hogy az EU politikdjanak orientici6ja a
hajogyartashoz nytjtott allami tdmogatdsok teriiletén az (35) A Verband a 3 000 TEU-ndl nagyobb rakodasi kapacitdsti

elmdlt évek sordn megviltozott. A hajogyartishoz nydj-
tott tdmogatdsokrol szolo keretszabdly nem tartalmaz
olyan kikotéseket, amelyek tiltjdk a beruhdzdsi tdmoga-
tisok nydjtdsit a kapacitisnovekedéshez. A Verband
abbdl indul ki, hogy az ilyesfajta kikotések mar nem
tekinthet6k célszertinek. A Verband rdmutat tovabba
arra, hogy az egykor a hajogyartishoz nydjtott tdmoga-
tasokrol sz016  keretszabdlyban dll6  dgazatspecifikus
szabélyozdsokat, amennyire lehetett, feladtdk. A kapacitds
kérdése csupdn a bezdrdsi timogatasokkal Gsszefuggésben
keriil emlitésre. A tdmogatdsok egyéb fajtdi, mint pl. szer-
kezetdtalakitdsi tdmogatdsok az dllami tdmogatdsokra
vonatkozé dltaldnos elSirdsok ald esnek.

hajok piaci szegmensének novekedési potencidljat pozi-
tivnak értékeli, és ennél a Panamax méretii konténerszal-
litd hajok szegmensében utdbbi években bekovetkezd
folyamatos novekedésre tdmaszkodik. Hangstlyozza,
hogy a VWS beruhdzdsai nem vezetnek az Eur6pan beliili
verseny torzuldsdhoz, mivel ezeket a hajétipusokat
jelenleg majdnem kizdr6lag Koredban és Kindban
gyartjak. Figyelembe kell venni tovdbbd, hogy Kina hajo6-
épitési kapacitdsait és piaci részesedését tovdbb fogja
béviteni, ami egyértelmiivé teszi, hogy globdlis, és nem
eur6pai versenyrl van sz0. Az eurdpai hajogydrak
beruhazdsainak korldtozdsa tehdt csak a koreai és kinai
versenytarsaknak kedvezne.
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(36)

(37)

(38)

(40)

3. A Danske Maritime véleménye

A Danske Maritime kifejti, hogy a széban forgd tdmo-
gatds nem vezetne versenytorzitisokhoz, mert a VWS
altal gyartott és jov6ben gyartandé hajétipusok és a
dan hajogydrak gydrtdsi programja kozott nincsenek atfe-
dések. A Danske Maritime utal tovdbbd arra, hogy a
tervezett dllami tdmogatds célja a nagyobb konténerszl-
lité hajok piacdn a VWS versenyképességének erdsitése.
Az ebben a piaci szegmensben 1év6 versenytarsak felte-
hetSen elsGdlegesen nem eurdpai harmadik orszagokbdl
szarmaznak. Ezenkivil megallapithaté egy altalanos
keresleteltol6dds a nagyobb hajok felé.

A dén Tengerhajozisi és -gazddlkoddsi Verband ezenfeliil
megjegyzi, hogy a nem eurdpai orszdgokban a hajogyarté
ipart erdsen szubvenciondljak. Ahhoz, hogy a novekvd
versenynyomdsnak ellen lehessen éllni, az eurdpai hajé-
gyarté iparnak széles korti beruhdzasokat kell végrehaj-
tania.

V. NEMETORSZAG VELEMENYE

A hivatalos vizsgalati eljards meginditdsdval kapcsolatos
véleményében Németorszdg arra utal, hogy a keretszabaly
26. pontja nem tartalmaz rendelkezéseket a kapacitdsra
vonatkozéan. Igy a 26. pontban killondsen nincsenek
olyan szabdlyozdsok, amelyek nem megengedhetnek
nyilvanitanak beruhdzdsi tdmogatdsokat olyan projektre,
amelyek egy termelékenységnovekedéshez kapcsolédéan
kapacitasbgviilléshez ~ vezetnek. Németorszdg  kifejti
tovabbd, hogy a hajogyarté ipar termelékenységének
novelése az ebben a gazdasigi dgazatban megfogalmazott
kozosségi politika egyik 6 célja. Igy utal a LeaderSHIP
2015 kezdeményezésre, amely az eurdpai hajogydrak
versenyhelyzetének javitdsdt, valamint azon hétrinyok
csokkentését célozza, amelyek az eurdpai hajogydrtd
ipar szamdra a hajégyartds dzsiai szubvenciondldsdval
keletkeztek. Ezt a célt Németorszdg véleménye szerint
csak a termelékenység novelésével lehet elérni.

Németorszdg tovabbd azt a véleményt képviseli, hogy a
hajogyartashoz nyujtott tdmogatdsokrol sz6lé keretsza-
baly 3. pontjabdl nem lehet levezetni, hogy egy beruhd-
zdsi terv kapacitdsokra gyakorolt hatdsait a ko6zos piaccal
vald OsszeegyeztethetSség értékelésénél figyelembe kell
venni. Németorszdg kifejti tovabbd, hogy a hajogyartdsi
dgazatot mar nem a hajégyartishoz nyujtott tdmogatd-
sokrdl sz6lo keretszabdly 3. pontjdban emlitett ismérvek
hatdrozzdk meg, hanem azt jelenleg mindenekeldtt j6
rendelésdllomany, magas drak és szilk kapacitaskereszt-
metszetek jellemzik.

Németorszdg ezenfeliil hangstilyozza, hogy az eurdpai
hajégyartd ipar piaci részesedése az utdbbi évtizedekben
visszaesett, és Japan, Korea és Kina részesedésiiket dllami
szubvencidk segitségével novelték. Ezt a szubvencionalast
a hajogyartashoz nydjtott timogatdsokrol sz6l6 keretsza-

(41)

(42)

(43)

(44)

bily 3. ¢) pontja a figyelembe veendd, dgazatspecifikus
tényezék egyikeként emliti. Az eurépai hajogydraknak
ezért minden erdfeszitésiikkel azon kell lenniitk, hogy
termelékenységiiket noveljék.

Németorszdg véleménye szerint minden termelékenység-
noévekedés automatikusan a létesitmény nagyobb terme-
lési eredményéhez vezet. Egy, a hajogyartishoz nydjtott
tdmogatdsokrol szol6 keretszabdly szerinti termelékeny-
ségnovekedés ezért nem jelentheti azt, hogy ugyanaz a
mennyiség kevesebb réiforditdssal keril megtermelésre.
Németorszdg ezutdn a regiondlis tdmogatdsok céljdra
utal, amelyeknek hozzd kell jarulni a regiondlis fejlesz-
téshez és a munkahelyteremtéshez. Egy termelékenység-
novekedésnek ebben az értelemben nem szabad, hogy a
munkahelyek csokkenése legyen a kévetkezménye.

Németorszdg a piaci helyzetre vonatkozdan kifejti, hogy
a teherforgalom novekszik, és a konténerhajok szegmen-
sében egy, a nagyobb hajok felé tartd trend figyelhetd
meg. Mdr most is vannak 5 000 TEU rakoddsi kapacitdst
hajok és az Gjabb elSrejelzések mar 8 000 TEU rakodasi
kapacitdsi hajokrdl szélnak. Mivel az ilyen nagy hajok
csak néhdny kikot6be tudnak befutni, a rakomdny
tovabbi elosztdsdhoz mégis szitkség van olyan kisebb
hajokra, mint amilyeneket a VWS a jévSben gyirtani
fog. A sziikséglet eltoléddsa a nagyobb hajok felé ezért
nem gyakorol negativ hatdst az olyan kisebb hajok irdnti
keresletre, mint amilyeneket a VWS gydrtani fog.

Németorszdg részletes adatokat terjeszt el6 a VWS
beruhdzasi projektjére, az acélfeldolgozé kapacitdsra, a
munkardforditdsra és a hajogydrnak a projekt végrehaj-
tisa el6tti és annak befejezése utdni termelékenységére
vonatkozéan. Németorszdg elGadja, hogy beruhdzdsok
szitkségesek a hajogyar versenyképességének megtarta-
séhoz és az 1 200 meglévé munkahely biztositdsdhoz.

A hajégyar beruhdzdsok kovetkeztében lehetségessé vald
kapacitdsbdviilésére vonatkozéan Németorszag utal rd, a
beruhdzdsok nem érintenek olyan teriileteket, amelyek a
hajogyar sztik mdszaki keresztmetszeteinek mindsiilnek.
A hivatalos vizsgdlati eljirds meginditdsdrél sz6l6 hatér-
ozatdban a Bizottsdg kifejtette, hogy ezek a sztik miiszaki
keresztmetszetek meghatdrozzak egy hajogyar kapaci-
tasdt. Németorszdg ezért kifejti, hogy a hajogydr kapaci-
tisa, a Bizottsig daltal meghatdrozott szempontokon
mérve, nem valtozik.

Németorszdg tovabba kifogast emel, miszerint a beruhd-
zdsi tdmogatds nyuGjtdsa a Szerz8dés 87. cikkének (1)
bekezdését nem érinti, és a piacgazdasigban mikods
befektetd elvére utal. Mivel a VWS a beruhdzasi koltségek
77,5 %-4t sajit maga viseli és ezzel kockdzatot villal,
feltételezhet8, hogy a beruhdzasok kielégitik a piacgazda-
sdgi kritériumokat.
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(46) Németorszdg véleménye szerint ez a beruhdzdsi tdmo- akkor teljesiil, ha a kedvezményben részesitett vallalat

(47)

gatds nem torzitja a versenyt, és ezért a 87. cikk (1)
bekezdését nem érinti, mivel a hajégyartds vilagpiaci
kiterjedésti és a vilagpiacot mdr az 4zsiai hajogydrak
szubvenciondldsa torzitja. Az eurépai hajogyarak kapaci-
tdsainak tovabbd nagy mérték(i a kihaszndltsiga és az
elkovetkezd években jelentds novekedési potencidllal
lehet szdmolni. A versenyhelyzet értékelésénél tovabba
kizdrélag olyan versenytdrsakat kell figyelembe venni,
amelyek ugyanabban a piaci szegmensben, azaz a
Panamax hajok gydrtdsiban folytatjdk tevékenységiiket.
E versenytdrsak rendelési konyvei a kovetkez§ évekre
tele vannak, és kapacitdsaik is ki vannak hasznalva.

A piac jovébeli alakuldsira és a potencidlis jovébeli kapa-
citdsfeleslegekre vonatkozdan, amelyeket a Bizottsdgnak a
hivatalos vizsgalati eljards meginditdsir6l sz6lé hataro-
zata megemlit, Németorszdg utal az elSrejelzések gyenge
megbizhatdsdgdra és megjegyzi, hogy a Bizottsdg nem
hozott fel bizonyitékokat a piac vart fejlédésére vonatko-
z6an. Az a tény, hogy a jovében esetleg kapacitdsfeles-
legek keletkeznek, nem vezethet ahhoz a megallapi-
tishoz, hogy a tervezett beruhdzdsok a SzerzSdés 87.
cikkének (1) bekezdése értelmében mdr most a verseny
torzitdsdhoz vezetnek. Ugyanezen okokbdl kifoly6lag
nem keriil sor a tagéllamok kozti kereskedelem korlato-
zésdra.

Végiil a Szerzédés 87. cikkének (3) bekezdésével vald
osszeegyeztethetGséget illetGen Németorszdg kifogdst
emel, miszerint a tdmogatds Osszhangban dll az eurdpai
gazdasdgpolitikdval, amelynek célja az eurdpai hajogyartd
ipar helyzetének és versenyképességének javitdsa, amit a
LeaderSHIP 2015 kezdeményezés is megcéloz.

Németorszdg megjegyzi, hogy az érintett felek vélemé-
nyei aldtdmasztjidk Németorszag értékelését, miszerint a
tervezett tdimogatds a Kozos Piaccal Osszeegyeztethetd.

VI. ERTEKELES

1. Allami timogatis fennillisa a Szerz&dés 87. cikke
(1) bekezdése értelmében

A Szerz6dés 87. cikke szerint barmilyen dllami vagy
allami eszk6zokbdl nydjtott tdmogatds, amely bizonyos
véllalatok vagy termelési dgak kedvezményben részesité-
sével a versenyt torzitja vagy a verseny torzitdsdval
fenyeget, a kozos piaccal Osszeegyeztethetetlen, ameny-
nyiben az a tagdllamok kozti kereskedelmet torzitja. Az
Eurdpai KoOzosségek Birdsigainak dlland6  itélkezési
gyakorlata szerint a kereskedelem korldtozdsanak feltétele

(51)

(52)

(55)

(56)

olyan gazdasagi tevékenységet folytat, amely a tagdllamok
kozti kereskedelem tdrgyat képezi.

A hozzdjéruldst Mecklenburg-Vorpommern tartomdny
nytjtja, és ezzel az dllamnak tulajdonithat6. Ez a VWS
szdmdra olyan el6nyt teremt, amelyet a piacon nem
szerezhetett volna meg.

A VWS tengerjar6 hajok épitésével foglalkozik. Mivel
ezekkel a termékekkel széles korben kereskednek, az
intézkedés a verseny torzitdsaval fenyeget, és korldtozza
a tagillamok kozti kereskedelmet. A Németorszdg altal
ezen Osszefiiggésben elGadott érvek nem meggyGzGek.
Az édllandé itélkezési gyakorlat szerint egy olyan tdmo-
gatds, amely egy vallalat helyzetét a kozosségen beliili
kereskedelemben jelen 1év8 versenytarsaival szemben
erdsiti, rendszerint arra enged kovetkeztetni, hogy a
tagdllamok kozti kereskedelmet ez a tdmogatds befolyé-
solja ().

Németorszdg azon ellenvetésére, hogy a jovébeli poten-
cidlis kapacitasfeleslegek nem nyernek bizonyitast, és
hogy ebbdl kovetkezden a Szerz8dés 87. cikke (1) bekez-
dése értelmében a verseny torzitdsa sem bizonyitott,
megemlitendd, hogy egy intézkedés teljesiti a SzerzGdés
87. cikke (1) bekezdésének alkalmazdsdhoz szikséges
feltételeket, ha az a verseny torzitdsaval és a tagdllamok
kozti kereskedelem befolydsoldsaval fenyeget (%).

A Verband azon érvére vonatkozdan, hogy a targyi intéz-
kedés az eurdpai versenyt nem torzitja, mivel a VWS dltal
a jovében elédllitandé hajokat majdnem kizdrdlag
Koredban és Kindban gyartjdk, a Bizottsig arra utal,
hogy a VWS dltal jov6ben gyartott konténerszéllitd
hajék nem tekinthet6k kilon piacnak, hanem ezek a
konténerszdllité hajoék versenyben dllnak mds, eurdpai
hajégyarak altal gyartott konténerszallité hajokkal.

Kovetkezésképpen a hozzdjdrulds a Szerz6dés 87. cikke
(1) bekezdése értelmében allami tdmogatést jelent, és azt
ennek megfelelGen kell értékelni.

2. A Szerzddés 87. cikkének (2) és (3) bekezdése
szerinti kivételrendelkezések

A Szerz8dés 87. cikkének (2) és (3) bekezdése a 87. cikk
(1) bekezdésében all6 altalinos tdmogatdsi tilalom aldli
kivételekrdl rendelkezik.

(7) V.0. az Eurbpai Kozosségek Birésiga C-730(79 sz. Philip Morris

kontra Bizottsdg iigyben hozott itéletével (EHBT [1980] 2671. o.,
11. pont).

(®) V.0. az Els6fokt Birdsdg T-23/98 sz. Alzetta kontra Bizottsdg iigyben
hozott itéletével (EHBT [2000] 1-2319. o., 80. pont).
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(57) A hajogyartashoz nydjtott tdmogatdsok értékeléséhez a kialakitdsdba torténd beruhdzasokra ezeknek a nagyobb

(58)

(59)

Bizottsig a hajogyartdshoz nytjtott tdmogatdsokrol
sz0l6 keretszabdlyt bocsitotta ki. E keretszabdly értel-
mében a ,hajogyartds” kifejezés onjird tengerjr6 keres-
kedelmi hajok gydrtdsa a Kozosség terilletén. A VWS
tizleti tevékenysége e meghatdrozasok ald esik, igyhogy
a kérdéses tdmogatdst a hajogyartishoz nyujtott tdmoga-
tasokrdl szo0l6 keretszabdly fényében kell értékelni. A
Bizottsignak nincsenek adatai arra vonatkozdlag, hogy
a VWS a K0zosség szdmdra haldszhajokat is épitene. A
haldszati és akvakultira-dgazat szdmdra nyujtott allami
tamogatasok feliilvizsgdlatr6l késziilt irdnymutatdsok (°)
szerint hajogydrak szdmdra kozosségi haldszhajok épité-
sére nem adhat6 tdmogatds.

A hajogyartashoz nytjtott timogatasokrél szol6 keretsza-
baly 26. pontjdban az 4ll, hogy ,a hajégyartishoz, hajo-
javitdshoz vagy hajodtalakitdshoz nydjtott regiondlis
tdmogatdsok ... csak akkor mindsiilnek [mindsiilhetnek],
a kozos piaccal Osszeegyeztethetének, ha azokat
meglévd hajogyarak tovabbfejlesztésébe és korszerdsité-
sébe torténé befektetésekhez nydjtjdk, amelyek nem
kapcsolodnak azok pénziigyi szerkezetdtalakitdsahoz, és
céliuk a meglévs létesitmények termelékenységének a
javitasa”.

A tdmogatds intenzitdsa nem lehet tobb 22,5 %-nal,
illetve nem haladhatja meg a Szerz6dés 87. cikke (3)
bekezdésének a) pontja szerint regionalis tdmogatdsokra
alkalmazhaté plafont, ahol az alacsonyabb érték a
mérvadd. Ezenkiviil a tdmogatdst a regiondlis cél dllami
tdmogatdsokra  vonatkozé  irdnymutatasokban  4ll6
meghatdrozds szerinti timogathat6 koltségekre kell korla-
tozni.

A Dberuhdzési projekt megvaldsitdsa a VWS szdmadra
Panamax hajok gazdasdgos gydrtdsit fogja lehetévé
tenni. A kedvezményezett adatai szerint a hajogyar
meglévs létesitményeivel mdr lehetne olyan Panamax
hajokat épiteni, amelyek hosszabbak a hajogyar éltal
eddig gyartott hajokndl. Ezek a hajok azonban 170
darab, maximum 16 m hossza blokkbdl késziilnének,
ez az eljdrds azonban nem lenne gazdasdgos és verseny-
képes. Ezeknek a hajoknak a megemeléséhez tiszddarura
lenne sziikség, amely aldtdmasztja a hajétestnek a hajolift
hossztisdgan tilnyalé részét. Ez gazdasigilag nem lenne
kifizet6ds, és nagy baleseti kockdzatot rejtene magaban.

A beruhdzidsi projekt lezdruldsa utdn a hajégyarban 110
darab, maximum 32 m hosszii blokkbdl lehetne
Panamax hajokat épiteni. Az Gj panel- és részblokkgyartd
sorba, valamint négy tovdbbi blokkgyarté épitési hely

(%) HL C 229., 2004.9.14., 5. o.

(62)

(63)

blokkoknak a gydrtisdhoz van szitkség. A konzervalobe-
rendezések kamrdinak megnagyobbitdsa a hajogyar
szdmdra lehetGvé teszi e nagyobb blokkok kezelését. A
beruhdzdsi projekt ezért ésszerdsiteni fogja a VWS gyar-
tsi folyamatat.

A hajélift meghosszabbitdsdba torténd beruhdzdsok a lift
hossziisigdnak az emelendd hajok hosszisdgdhoz vald
hozzdigazitisit teszik lehetévé. Uszédaru haszndlatira
ezért nem lenne szitkség. A hajolift meghosszabbitdsa
ezért leegyszerGsiti a Panamax hajok emelését.

A Bizottsagnak ezért az a véleménye, hogy a gyartobe-
rendezések Panamax hajok gazdasdgos gydrtdsihoz val6
moédositdsa egy meglévé hajogyar tovabbfejlesztésének
vagy korszer(sitésének tekinthetd.

A beruhdzdsi projekt végrehajtisa utdn az acéltermelés a
2005. évben elért 1000 munkadrankénti 32,6 t-rol
1 000 munkadranként mintegy 38,2 t-ra fog névekedni.
A beruhdzds ezért meglévg létesitmények termelékeny-
ségét noveli. A hajogyar kompenzdlt brutté (rtarta-
lomban mért kapacitdsa nem fog véltozni (1). Az acélfel-
dolgozas kapacitdsa a 2005. évi 56 000 t-rél a 2006.
évben 64 000 t-ra fog novekedni. A Bizottsdg véleménye
szerint az acélfeldolgozdsi kapacitds e novekedésénél a
termelékenységnovekedés mellékhatdsardl van sz6, és az
az elért termelékenységnovekedéshez képest nem ardny-
talan.

Ezért a Bizottsdg arra az eredményre jut, hogy ez a
beruhdzdsi projekt Osszességében teljesiti a feltételeket,
hogy a beruhdzdsokat meglévg hajogyarak tovabbfejlesz-
tésébe vagy korszerisitésébe tortén6 beruhdzdsoknak
lehessen tekinteni, amelyek célja meglévs létesitmények
termelékenységének novelése. A Bizottsdg tovabba tudo-
madsul veszi, hogy a tdmogatds a regiondlis céla allami
tdmogatdsokra  vonatkozé  irdnymutatisokban  dllé
meghatdrozds szerinti tdmogathaté koltségekre korldto-
zott, és az érvényben 1év6 22,5 %-os plafont betartja.

VIL. OSSZEGZES

A Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jut, hogy a VWS-nek
nyUjtani tervezett regiondlis tdimogatds Osszhangban 4ll a
hajégyértashoz nytjtott tdmogatdsokrol szolo keretsza-
balyban rogzitett, regionalis timogatdsokra vonatkozd
feltételekkel. A tervezett tdmogatds ezzel teljesiti a felté-
teleket, hogy azt a kozos piaccal Osszeegyeztethetének
lehessen mindsiteni,

(%) A kapacitds a 2005. évben 110 000 kompenzdlt brutté Grtartalmat
ért el, és a 2006. és 2007. évben koriilbelill 108 000 kompenzalt
brutt6 drtartalom lesz (a gyartds kozepesrdl nagy konténerszdllitd
hajokra valé dtallitdsa utdn).
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ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A Németorszag dltal a Volkswerft Stralsund javdra nydjtani
tervezett 4 200 500 EUR 0sszeg(i dllami tdmogatds a SzerzGdés
87. cikke (3) bekezdésének c) pontja szerint a kozds piaccal
osszeegyeztethetd.

A 4200 500 EUR 0sszegii tamogatdst ezért a Bizottsdg engedé-
lyezi.

2. cikk
Ennek a hatdrozatnak a cimzettje a Német Szovetségi Koztdr-
sasag.

Kelt Briisszelben, 2006. december 6-4n.

a Bizottsdg részérdl
Neelie KROES
a Bizottsdg tagja



