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II

(Nem jogalkotdsi aktusok)

RENDELETEK

A BIZOTTSAG (EU) 2023/1682 VEGREHAJTASI RENDELETE
(2023. janius 29.)

Yo

a dimetilglicin-ndtriumsé brojlercsirkék takarmény-adalékanyagaként torténd engedélyezésének
megjitdsir6l (az engedély jogosultja: Taminco BV), valamint a 371/2011/EU végrehajtdsi rendelet
hatalyon kiviil helyezésérél

(EGT-vonatkozdsd szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié mtikodésérdl szol6 szerzGdésre,

tekintettel a takarmdnyozdsi célra felhaszndlt adalékanyagokrél sz616, 2003. szeptember 22-i 1831/2003/EK eurbpai
parlamenti és tandcsi rendeletre () és kiilonosen annak 9. cikke (2) bekezdésére,

mivel:

(1) Az 1831/2003/EK rendelet rendelkezik az adalékanyagok takarmdnyokban torténs felhaszndldsdnak
engedélyezésérdl, valamint az engedélyek megaddsdnak vagy megtjitdsanak feltételeirdl és eljardsairdl.

(2) A dimetilglicin-natriums6 brojlercsirkék takarmany-adalékanyagaként torténé felhaszndlasit a 371/2011/EU
bizottsagi végrehajtdsi rendelet (%) 10 évre engedélyezte.

(3) Az 1831/2003/EK rendelet 14 cikke (1) bekezdésének megfelelSen kérelmet nytjtottak be a dimetilglicin-ndtriumsé
brojlercsirkék takarmdany-adalékanyagaként torténs engedélyezésének megtijitdsa irdnt, az adalékanyagnak az
Lallattenyésztésben alkalmazott adalékanyagok” adalékanyag-kategéridba és az ,egyéb, Adllattenyésztésben
alkalmazott adalékanyagok (a tenyésztéstechnikai paraméterek javitdsa)” funkciondlis csoportba vald soroldsat
kérelmezve. A kérelemhez csatoltdk az emlitett rendelet 14. cikkének (2) bekezdésében elGirt adatokat és
dokumentumokat.

(4) Az Eurépai Elelmiszerbiztonsigi Hat6sig (a tovibbiakban: Hatésig) 2021. mdjus 5-i véleményében ()
megdllapitotta, hogy a kérelmez8 bizonyitékokkal szolgdlt arra vonatkozdan, hogy az adalékanyag a jelenleg
engedélyezett felhasznaldsi feltételek mellett tovabbra is biztonsdgos a brojlercsirkék esetében, valamint a fogyasztok

,,,,,,

bdrszenzibilizdl hatdsa lehet.

() HLL 268., 2003.10.18., 29. 0.

() A Bizottsig 371/2011/EU végrehajtdsi rendelete (2011. dprilis 15) a dimetilglicin-ndtriums6 brojlercsirkék takarmdny-
adalékanyagaként val6 engedélyezésér6l (HL L 102., 2011.4.16., 6. 0.).

() EFSA Journal 2021; 19(5):6621.
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(5) A 371/2011/EU végrehajtasi rendelet melléklete tévesen adja meg az ,dllattenyésztésben alkalmazott adalékanyagok
(a tenyésztéstechnikai paraméterek javitdsa)” funkcionilis csoportot. Az Eurépai Elelmiszerbiztonsigi Hatosdg (a
tovabbiakban: Hatésdg) 2010. december 7-i véleményében () megallapitotta, hogy az adalékanyag alkalmas a
brojlercsirkék teljesitményének novelésére. Az ,dllattenyésztésben alkalmazott” kifejezés tal dltaldnos, és kiillonb6z4
funkcidkra utalhat, ugyanakkor nem fejezi ki az adalékanyag konkrét hatdsait. Ezért a Hatdsdg véleményével
Osszhangban a takarmany-adalékanyag funkciondlis csoportjinak megnevezésénél utalni kell a teljesitménypa-
raméterek javitdsdra. Emellett a Hat6sdg 2020. december 7-i véleményében (°) megdllapitotta, hogy az adalékanyag
hatékonysdgat 1 000 mg/kg-os szinten alkalmazva fejti ki, ezért meg kell allapitani egy minimdlis szintet.

(6) A 378/2005[EK bizottsdgi rendelet (°) 5. cikke (4) bekezdésének c) pontjdval &sszhangban az 1831/2003/EK
rendelettel 1étrehozott referencialaboratérium agy itélte meg, hogy az el6z6 értékelés sordn levont kovetkeztetések
és ajanldsok a jelenlegi kérelem tekintetében alkalmazandok.

(7) A dimetilglicin-natriumsé értékelése azt mutatja, hogy az 1831/2003/EK rendelet 5. cikkében el6irt engedélyezési
feltételek teljesiilnek. Ennek megfeleléen a széban forgd adalékanyagra megadott engedélyt meg kell djitani.
Ezenfelil a Bizottsdg tigy véli, hogy megfelel§ 6vintézkedéseket kell hozni az adalékanyag felhaszndloira gyakorolt
karos hatdsok megel6zése érdekében.

(8) A dimetilglicin-ndtriumsé takarmdany-adalékanyagként valé engedélyezésének megtjitdsa kovetkeztében
a 371/2011/EU végrehajtési rendeletet hatdlyon kiviil kell helyezni.

(9)  Tekintettel arra, hogy a funkciondlis csoportot fel kell tiintetni a takarmany-adalékanyag, valamint az azt tartalmazd
el6keverékek és takarmanykeverékek cimkéjén, dtmeneti idGszakot kell biztositani a takarmanyipari véllalkozok
szdmdra, hogy elvégezzék a cimkék szitkséges kiigazitdsait.

(10) Az e rendeletben el6irt intézkedések Gsszhangban vannak a Novények, Allatok, Elelmiszerek és Takarmanyok
Alland6 Bizottsaganak véleményével,

ELFOGADTA EZT A RENDELETET:

1. cikk
Az engedély meggjitdsa

A mellékletben meghatdrozott, az ,éllattenyésztésben alkalmazott adalékanyagok” adalékanyag-kategéridba és az ,egyéb,
allattenyésztésben alkalmazott adalékanyagok (a teljesitményparaméterek javitdsa)” funkciondlis csoportba tartozé anyagra
megadott engedély a mellékletben meghatarozott feltételek mellett megujitdsra keriil.

2. cikk

3.A 371/2011/EU végrehajtisi rendelet hatdlyon kiviil helyezése

A 371/2011/EU végrehajtasi rendelet hatdlydt veszti.

(*) EFSA Journal (2011); 9(1):1950.

() EFSA Journal 2021; 19(5):6621.

(®) A Bizottsdg 378/2005/EK rendelete (2005. marcius 4.) a kozosségi referencialaboratériumnak a takarmdny-adalékanyagok
engedélyezési kérelmeivel kapcsolatos kotelezettségei és feladatai tekintetében az 1831/2003/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
rendelet részletes végrehajtdsi szabdlyairdl (HL L 59., 2005.3.5., 8. 0.).
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3. cikk

Atmeneti intézkedések
(1) A mellékletben meghatdrozott anyag és az azt tartalmazé el6keverékek, amelyeket 2024. mdrcius 24. el6tt dllitottak
el8 és cimkéztek a 2023. szeptember 24. el6tt alkalmazandé szabalyoknak megfelelSen, a meglévé készletek kimeriiléséig
tovabbra is forgalomba hozhatdk és felhasznalhatok.
(2) A mellékletben meghatdrozott anyagot tartalmazé azon takarmanykeverékek és takarmany-alapanyagok, amelyeket
2024. szeptember 24. el6tt allitottak el§ és cimkéztek a 2023. szeptember 24. el6tt alkalmazandé szabdlyoknak

megfelelGen, a meglévs készletek kimeriiléséig tovabbra is forgalomba hozhat6k és felhaszndlhatok, amennyiben azokat
brojlercsirkék takarmdnyozdsdra szdnjdk.

4. cikk
Hatilybalépés

Ez a rendelet az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban valé kihirdetését kovetd huszadik napon 1ép hatalyba.

Ez a rendelet teljes egészében kotelezd és kozvetleniil alkalmazand6 valamennyi tagallamban.

Kelt Briisszelben, 2023. jiinius 29-én.

a Bizottsdg részérdl
az elnék
Ursula VON DER LEYEN



MELLEKLET

Az
adalékanyag
azonositod
szama

Az engedély
jogosultjanak
neve

Adalékanyag

Osszetétel, kémiai képlet, leirds, analitikai
modszer

Allatfaj vagy
-kategéria

Maximalis
életkor

. Legna-
Legkisebb
tartalom gyobb
tartalom

mg adalékanyag kg
12 %-os
nedvességtartalma
teljes értékd
takarmdnyban

Egyéb rendelkezések

Az engedély lejarta

Kategoria: dllattenyésztésben alkalmazott adalékanyagok. Funkciondlis csoport: egyéb, dllattenyésztésben alkalmazott adalékanyagok (a teljesitményparamé

terek javitdsa).

4d4

Taminco BV.

Dimetilglicin-
natriumso

Az adalékanyag osszetétele:

legaldbb 97 %-os tisztasdgu dimetilglicin-
natriumsé

Szildrd formaban

A hatéanyag jellemzése:
Kémiai szintézissel elGéllitott ndtrium-N,N-
dimetilglicin.

Dimetilaminoetanol (DMAE) < 0,1 %
Kémiai képlet: C,HsNO,Na
CAS-szdm; 18319-88-5
EINECS-szam: 242-206-5

Analitikai mddszer ()

A takarmdny-adalékanyag és az
el6keverékek dimetilglicin-ndtriumsé-
tartalmanak meghatdrozdsara:

folyadékkromatografia (HPLO)
193 nm-en torténd diddasoros detektd-
ldssal (DAD).
A takarmanykeverékben taldlhaté hatéanyag
meghatdrozdsdra:

gazkromatografia (GC) oszlop elétti szar-
mazékképzéssel és lingionizacios detek-
talassal (FID).

Brojlercsir-

kék

1000 1000

Az adalékanyag és az
el6keverékek
felhasznaldira
vonatkozdan a
takarmdnyipari
vallalkozéknak
munkafolyamatokat és
szervezeti intézkedéseket
kell meghatdrozniuk a
hasznélatbdl fakad6
lehetséges kockdzatok
kezelésére. Ha a
kockdzatokat e
folyamatokkal és
intézkedésekkel nem
lehet kikiiszobolni, akkor
az adalékanyagot és az
el6keverékeket egyéni

védémaszkkal,
szemvéddvel és borvéds
eszkozokkel kell
haszndlni.

2033.
szeptember 24.

(") Az analitikai modszerek részletes leirdsa a referencialaboratérium honlapjén taldlhaté: https:/[ec.europa.cufjrc/en/eurl/feed-additives/evaluation-reports
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A BIZOTTSAG (EU) 2023/1683 HATAROZATA
(2022. jilius 26.)
a Franciaorszdg dltal a La Rochelle-i repiilGtér iizembentartja és az e repiilGtéren miikodé bizonyos
légitarsasigok javira végrehajtott SA.26494 2012/C (kordbbi 2012/NN) szamui intézkedésrél
(az értesités a C(2022) 5145. szamii dokumentummal tortént)
(Csak a francia nyelvii szoveg hiteles)
(EGT-vonatkozisii szveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,

tekintettel az Eurépai Unié mikodésérdl sz016 szerzédésre és killondsen annak 108. cikke (2) bekezdésének elsd

albekezdésére (),

tekintettel az Eurdpai Gazdasdgi Térségrdl sz6loé megdllapoddsra és killonosen annak 62. cikke (1) bekezdésének
a) pontjdra,

miutdn felkérte az érdekelteket, hogy a fent emlitett cikkek értelmében nyujtsdk be észrevételeiket (%), és tekintettel ezen

ész.

revételekre,

mivel:

1. ELJARAS

A 2008. julius 28-i, 2008. szeptember 20-i, 22-i és 23-i, 2008. oktdber 1-jei és 21-i, valamint 2008. november 20-i
levelében tobb polgdr panaszt intézett a Bizottsighoz a La Rochelle-lle de Ré-i repiilStéren (a tovabbiakban: a
repiil6tér) a Ryanair részére allitélagosan nytjtott el6nyoket és a repiilgtér altal allitdlagosan kapott pénziigyi
hozzéjarulasokat illetden. A panaszok a Poitou-Charentes-i Regiondlis Szdmvev@széknek (a tovabbiakban: CRC) a
La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara (a tovdbbiakban: CCI) irdnyitdsdval kapcsolatos végleges ténymegallapi-
tasair6l sz616, 2008. mdjus 13- jelentésre (a tovdbbiakban: a CRC jelentése) hivatkoztak.

2009. marcius 17-i levelében a Bizottsdg megkiildte a francia hatésagoknak a panaszok betekinthetd véltozatat, és
egyuttal felkérte a francia hat6sdgokat, hogy fiizzenek észrevételeket a széban forgé intézkedésekhez. Ezt a levelet a
Bizottsdg 2011. mdjus 25-én djra elkiildte. A francia hatésdgok 2011. jinius 20-i levelitkben a vdlaszaddsra nyitva dll6
hatdrid6 2011. julius 26-ig torténd meghosszabbitdsit kérték, amit a Bizottsdg 2011. junius 21-i levelében
engedélyezett. A francia hatosdgok a hatdridg Gjabb, 2011. augusztus 26-ig torténs meghosszabbitdsat kérték, amit a
Bizottsdg 2011. julius 28-i levelében szintén elfogadott. A francia hatésdgok végil 2011. augusztus 30-i levelitkben
kiildték meg a kért valaszokat.

Az EK-Szerz6dés 87. és 88. cikkét 2009. december 1-jei hatéllyal az Eurdpai Uni6 miikodésérél sz6l6 szerzédés (EUMSZ) 107., illetve
108. cikke véltotta fel. A megfelel§ cikkek rendelkezései tartalmukat tekintve azonosak. E hatdrozat alkalmazésdban az EUMSZ 107.,
illetve 108. cikkére torténd hivatkozdsokat — adott esetben — az EK-Szerzédés 87., illetve 88. cikkére torténd hivatkozasként kell
érteni. Az EUMSZ bizonyos terminoldgiai véltoztatdsokat is bevezetett, példdul a ,Kozosség” fogalmdt az ,Unié”, a ,kozos piac”
fogalmat a ,belsd piac”, az ,Els6fokd Birdsdg” fogalmét pedig ,Torvényszék” véltotta fel. Ez a hatdrozat az EUMSZ sz6haszndlatét
koveti.

HL C 130.,2012.5.4., 10. 0., valamint HL C 113., 2014.4.15., 30. o.
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(3)  2011. aprilis 11-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatast kért a RyanairtSl, amely 2011. julius 22-i levelében
vélaszolt. A Bizottsdg 2011. oktober 14-i levelével tovabbitotta ezeket az észrevételeket Franciaorszagnak. Vilasz
hidnyaban a Bizottsdg 2011. november 16-dn emlékeztetSt kiildott. A francia hatésdgok 2011. november 21-i
leveliikben arrdl tdjékoztattdk a Bizottsdgot, hogy nem kivdnnak vélaszolni a Ryanair észrevételeire.

(4) A Bizottsag 2012. februdr 8-i levelében tdjékoztatta Franciaorszdgot arrdl a hatdrozatrol, miszerint a CCI dltal a
Ryanair, a Jet2, a Flybe, az Aer Arann, az easylet és a Buzz légitirsasignak esetlegesen nydujtott tdmogatds
tekintetében meginditja az Eurdpai Uni6 mikodésérsl szolé szerz6dés (EUMSZ) 108. cikkének (2) bekezdése
szerinti eljardst (a tovdbbiakban: az eljards meginditdsarol sz616 hatdrozat).

(5)  2012. februdr 22-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatdst kért Franciaorszdgtol. 2012. marcius 12-i levelében
Franciaorszdg a valaszaddsra nyitva dll6 hatdrid6 Gjabb meghosszabbitasat kérte annak érdekében, hogy vélaszolni
tudjon az eljdrds meginditdsardl szol6 hatdrozatban és a 2012. februdr 22-i levélben megfogalmazott kiegészité
informdcidkérésre. Franciaorszdg 2012. dprilis 13-dn nyujtotta be észrevételeit a Bizottsdg éltal az eljrds
meginditdsdr6l sz616 hatdrozatban kért informdciokkal és dokumentumokkal egyiitt. Mivel bizonyos informacidk
hidnyoztak, a Bizottsdg 2012. dprilis 19-i levelében emlékeztetSt kildott Franciaorszdgnak. A francia hatdsagok
végiil 2012. dprilis 27-i leveliikben kiildték meg a valaszokat.

(6)  2012. aprilis 16-dn a Ryanair észrevételeket kildott a Bizottsignak mds olyan iigyekrdl, amelyekben a Ryanair
érintett, és arra kérte a Bizottsdgot, hogy a Ryanairt érint§ Gsszes dllami tdmogatdsi tigyben vegye figyelembe az
észrevételeit.

(7) A Bizottsdg hatdrozatdt 2012. majus 4-én tették k6zzé az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdban (). A Bizottsdg felkérte az
érdekelt feleket, hogy nyujtsik be a széban forgd intézkedésekkel kapcsolatos észrevételeiket a kozzététel
idépontjatdl szamitott egy honapon beliil.

(8)  2012. jalius 16-i levelében a Bizottsdg ismét tovabbi tdjékoztatast kért Franciaorszdgtol. Franciaorszdg 2012.
augusztus 16-i levelében (valamint annak 2012. szeptember 5-i helyesbitésében) vilaszolt.

(9)  ABizottsdghoz észrevételek érkeztek érdekelt felektdl. A CCI 2012. jiilius 24-én nytjtotta be észrevételeit. A Ryanair
lednyviéllalata, az Airport Marketing Services (a tovdbbiakban: AMS) 2012. jiinius 1-jén nytjtotta be észrevételeit.
Ezenkiviil a Ryanair tobb észrevételt és gazdasdgi elemzési tandcsadd cég (Oxera) dltal készitett gazdasdgi elemzési
jelentést is benyujtott 2012. jinius 1-jén, 2013. junius 3-dn, 2014. februdr 3-dn és 2015. 4prilis 10-én.

(10) A Bizottsag tobb mas érdekelt féltsl, koztik kozigazgatdsi intézményektdl (%), vallalkozdsoktdl (%), tarsuldsoktdl (°) és
maganszemélyektdl is kapott észrevételeket.

(11) Ezenfelil a Ryanair 2013. dprilis 11-én, 2013. december 23-dn, 2014. janudr 9-én és 31-én, 2014. februdr 7-én,
2014. mdrcius 28-dn, 2015. janudr 27-én, 2015. december 7-én, valamint 2019. 4prilis 1-jén éltaldnos
észrevételeket nydjtott be tobb, a Bizottsdg altal kezdeményezett és a Ryanairt érint§ dllami tdmogatdsi iiggyel
kapcsolatosan. A Ryanair 2014. szeptember 15-én és 29-én gazdasagi elemzési jelentéseket is benydjtott, amelyeket
az Oxera készitett tobb, a Ryanairt érint8 dllami timogatdsi tigyrdl.

() HLC 130, 2012.5.4, 10. o.

(*) Conseillers du Commerce Extérieur (kiilkereskedelmi tandcsaddk) (2012.5.30.), Charente-Maritime megye (2012.6.8.), Office de
Tourisme de La Rochelle (La Rochelle-i Turisztikai Hivatal) (2012.6.4.), Poitou-Charentes-i CCI (2012.6.1.), Angouléme-i CCI
(2012.6.4.), Charente-Maritime Tourisme (Charente-Maritime-i Turisztikai Tandcs) (2012.6.1.), Communauté d’Agglomération de La
Rochelle (a La Rochelle-i agglomerdcié onkormdnyzata) (2012.6.4.), Royani Polgdrmesteri Hivatal (2012.5.29.), Vendée Tourisme
(Vendée-i Turisztikai Tandcs) (2012.5.30.), valamint Poitou-Charentes régi6 (2012.7.10.).

() Doc Services (2012.5.18.), Fountaine Pajot (2012.5.21.), Le Richelieu (2012.5.25.), Atlantis (2012.5.26.), Le Relais du Bois
(2012.5.30.), Groupe Cafés Merling (2012.5.31.), Grand Pavois (2012.5.30.), Cuisines Villeger (2012.5.23.), Irium (2012.6.4.),
Sogerma (2012.5.29.), La Rochelle Evénements (2012.5.29.).

(®) Amicale Rivedoux (helyi kozosségi tarsulds) (2012.5.21.), Club Hotelier du Pays Rochelais-Ile de Ré (La Rochelle-lle de Ré-i szdllodai
szovetség) (2012.5.31.), Envol Vert (kornyezetvédelmi tdrsulds) (2012.6.3.), lle de Ré Tourisme (lle de Ré-i Turisztikai Tandcs)
(2012.6.1.), Association des Professionnels du Nautisme Rochelais (La Rochelle-i Hajozdsi Szakemberek Szovetsége) (2012.5.30.),
Union Départementale des Offices du Tourisme et des Syndicats d'Initiative de Charente-Maritime (UDOTSI) (Charente-Maritime-i
Turisztikai Tdjékoztatd Iroddk Szovetsége) (2012.6.1.), Destination La Rochelle (2012.5.25.).



2023.9.4. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L2177

(12) 2012. janius 15-i, 2013. mdjus 3-i, 2014. janudr 9-i és 23-i, 2014. februdr 4-i, 2014. julius 2-i, 2014.
szeptember 12-i, 2015. mdjus 19-i, 2015. december 16-i és 2019. mdjus 17-i levelével a Bizottsdg megkiildte
Franciaorszagnak az érdekelt felek éltal tett észrevételeket. A Bizottsdg lehetGséget adott Franciaorszdgnak, hogy
vélaszoljon ezekre az észrevételekre. Franciaorszag 2012. jalius 13-dn, 2012. jalius 25-én, 2014. janudr 29-én,
2014. mdjus 23-dn, 2015. december 18-dn és 2019. jinius 24-én vélaszolt ezekre a levelekre. 2012. jalius 13-
levelében Franciaorszdg tdjékoztatta a Bizottsdgot, hogy nem kivin megjegyzéseket fiizni a benydjtott
észrevételekhez annak ellenére, hogy a Marseille Provence repiil6tér iigyéhez kapcsolédéan mdr kildott
megjegyzéseket (). Ezenkiviil Franciaorszdg 2012. julius 25-i, 2014. janudr 29-i, 2014. mdjus 23-i és 2015.
december 18-i levelében tdjékoztatta a Bizottsigot, hogy nem kivin megjegyzéseket féizni harmadik felek
észrevételeihez.

(13) A Bizottsag Franciaorszdggal és a mar észrevételt benydjté érdekelt harmadik felekkel kozolte, hogy az a szandéka,
hogy a széban forgd tdmogatasi intézkedések bels§ piaccal valé OsszeegyeztethetGségét a repiilStereknek és a
légitarsasdgoknak nydjtott dllami tdmogatdsrdl sz6ld unids irdnymutatds () (a tovdbbiakban: a 2014. évi
irinymutatds) rendelkezései alapjan értékeli. A Bizottsdg felkérte e levelek cimzettjeit, hogy nytjtsdk be az ezzel
Osszefliggl esetleges észrevételeiket. Egyebekben 2014. dprilis 15-én felhivds jelent meg az Eurdpai Unié Hivatalos
Lapjdban (°) arra vonatkozdan, hogy az érdekelt harmadik felek nyujtsdk be ezzel 6sszefiiggd észrevételeiket.

(14) A Franciaorszdg 2014. mdrcius 19-én benydjtotta a 2014. évi irdnymutatdssal kapcsolatos észrevételeit.

(15) A CCI (2014. junius 11.), a Communauté d’Agglomération de La Rochelle (a La Rochelle-i agglomerdcié
onkormdnyzata) (2014. junius 6.), az Union Départementale des Offices du Tourisme et des Syndicats d’Initiative
(UDOTS]) (Charente-Maritime-i Turisztikai Tédjékoztatd Iroddk Szovetsége) (2014. mdjus 13.), az Angouléme-i CCI
(2014. majus 7.), az Irium Holding Group SAS (2014. méjus 2.), a Groupe Cafés Merling (2014. dprilis 30.) és a
Transport & Environnement nem kormdnyzati szervezet (2014. mdjus 13.) részérdl érkeztek észrevételek a
Bizottsdghoz. Franciaorszdg a 2014. jilius 2-i levélben megkapta a kiilonféle észrevételeket, amelyekre nem kivant
vélaszolni.

(16) 2015. mdjus 19-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatdst kért Franciaorszdgtdl. Franciaorszdg 2015.
augusztus 4-i, 2015. november 18-i, 2015. december 4-i és 2016. marcius 14-i levelében vélaszolt.

(17) 2016. november 18-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatdst kért Franciaorszdgtol. Franciaorszdg 2016.
december 20-i, 2017. februdr 15+, 2017. jilius 11-i és 2017. julius 20-i levelében vélaszolt.

(18) 2017. mdrcius 29-i levelében a Bizottsdg tovdbbi tdjékoztatdst kért Franciaorszdgtdl. Franciaorszdg 2017.
augusztus 18-i levelében megkiildte valaszat.

(19) 2017. majus 19-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatdst kért Franciaorszdgtol. Franciaorszdg 2017.
augusztus 18-i és 2017. november 15-i levelében vélaszolt.

(20) 2017. augusztus 18-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatdst kért Franciaorszagtdl. Franciaorszdg 2018.
aprilis 16-i levelében megkiildte valaszat.

(21) 2017. december 5-i levelében a Bizottsdg tovdbbi tdjékoztatdst kért Franciaorszagt6l. Franciaorszdg 2018.
februdr 16-i levelében valaszolt.

(22) 2019. aprilis 9-i levelében a Bizottsdg tovabbi tdjékoztatdst kért Franciaorszdgtdl. Franciaorszdg 2019. junius 21-i
levelében valaszolt.

2. A LA ROCHELLE-ILE DE RE-I REPULOTER

(23) A La Rochelle-lle de Ré-i repiil6tér Franciaorszag Charente-Maritime megyéjében 1év6 La Rochelle térségében, La
Rochelle vérositdl 5 kilométerre északnyugatra és az Ile de Ré-hidtdl 2 kilométerre taldlhatd. A repiiltér nyitva 4ll
a belfoldi és a nemzetkozi kereskedelmi forgalom elétt.

javara Franciaorszag dltal nydjtott SA.22932. (2011/C —korabbi ex NN 37/2007) sz. intézkedésrdl (HL L 260., 2016.9.27., 1. 0.).

(*) A Bizottsdg kozleménye — Irdnymutatds a repiil6tereknek és a légitarsasdgoknak nydjtott dllami tdmogatdsrél (HL C 99., 2014.4.4.,
3.0.).

() HLC113. 2014.4.15,, 30. .
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(24) A francia dllam, La Rochelle virosa és a CCI 1936-ban repiilStér nyitdsarol hatdrozott. Ez a hatdrozat a kereskedelmi
kamardkrdl sz616, 1898. dprilis 9-i torvény médositdsardl szo16, 1933. jinius 20-i torvény alapjan engedélyezett
hatdskorbe tartozott. A kereskedelmi kamardkrdl sz0l6, 1898. dprilis 9-i torvény eredeti szovege szerint ,a
kereskedelmi és iparkamardk épitési beruhdzdsra irdnyulé koncessziok jogosultjanak nyilvanithatok, vagy
kozszolgdltatdsokkal bizhaték meg, kiilonosen a tengeri kikotSkkel és a vizi utakkal osszefiiggésben”. Az 1933.
junius 20-i torvény a repiilSterekre is kiterjesztette e rendelkezés hatdlyat. A repiil6tér 1939-ben kezdte meg
miikodését.

(25) A repiilStér £6 futopalya 2 255 méter hosszi és 45 méter széles. Franciaorszag becslése szerint a repiil6tér maximalis
elméleti kapacitdsa évi 700 000 utas.

(26) A repiilSteret a CCI tizemelteti, amely egytttal a tulajdonosa is. A ,repiil6téri részleg” (a tovabbiakban: repiiltéri
részleg vagy a CCI repiil6téri részlege) szamldi elkilloniilnek a CCI gazdélkoddsi részlegének (a tovdbbiakban: a CCI
gazdalkoddsi részlege) szamlditol (*°).

(27) A La Rochelle-i repiil6tér elmult években regisztrdlt utasforgalmdt a 3. tdbldzat foglalja ossze. A repiilterek
finanszirozdsara és a regiondlis repiilGterekrdl kozlekedS légitarsasigoknak nydjtott induldsi céla  allami
tdmogatdsokra vonatkozo, 2005. évi kozosségi irdinymutatdsok (') (a tovdbbiakban: a 2005. évi irdnymutatds) 15.
pontja szerint a La Rochelle-i repiil6tér D kategdridjii repiil 6tér, vagyis a ,kis regiondlis repiilSterek” kozé tartozik.

(28) A vizsgalt idGszakban a repiilGteret tobbnyire diszkont légitarsasdgok hasznéltak, nevezetesen a Ryanair, az Airlinair
(2013-t6] Hop néven), a Flybe, az easyJet, a Jet2 és a Buzz. Az ttvonalakat egész éven at vagy idényjelleggel, illetve
charterjdratokndl inkdbb eseti alapon iizemeltetik. A repiilSteret szabadidds repiiléshez, katonai célii repiiléshez és
hivatalos szolgdlati repiiléshez is igénybe veszik.

(29) Franciaorszdg szerint az aldbbiak voltak a hivatalos vizsgdlati eljdrds tdrgyat képez$ idGszakban tizemeltetett
utvonalak:

1. tdbldzat
Légi forgalom a La Rochelle-i repiilGtéren 2001 és 2006 kozott
2001 2002 2003 2004 2005 2006
Kereskedelmi céld mozgdsok 3414 3114 2891 1850 1949 2714
ebbdl menetrend szerinti 3200% 2929 2741 1636 1797 2487
utvonalak
egyéb 214 185 150 214 152 227

Turisztikai és iizleti céld 1égi 24919 25462 26 537 25333 20084 23033

jarmiivek mozgdsai

ebbdl repiil6klubokhoz tartozé, | 12382 10 984 12113 11329 6 909 8102

magéantulajdonban 1évg

légi jarmtivek

repiill8klubokhoz tartozé 12537 14478 14424 14 004 13175 14 931
légi jarmiivek

Katonai repiil 6gépek és hivatalos 1890 2179 2285 1616 844 1298

szolgdlati 1égi jarmiivek mozgdsai

Egyebek (ideértve a 1égi jarmiivel 4063 4516 4458 4633 3696 5629

folytatott munkavégzést)

Osszes mozgds 34286 35271 36171 33432 26573 32674

(") A CCI gazddlkodasi részlegének feladatkorébe a CCI egyéb tevékenységei tartoznak, példdul a véllalkozdsok érdekeinek képviselete La
Rochelle térségében. Emellett szolgdltatdsokat is nydjt e véllalkozdsoknak, tobbek kozott segitséget kindl vallalkozds alapitdsdhoz,

fejlesztéséhez és dtruhdzdsihoz, valamint alap- és tovdbbképzést biztosit.

(") HLC 312, 2005.12.9,, 1. o.
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2001 2002 2003 2004 2005 2006
Utasforgalom menetrend szerinti 72912 89339 92427 97 521 125858 | 178938
utvonalakon
La Rochelle—Périzs 233120 91320 18785
La Rochelle-Clermont-Ferrand 20060 23263 22194 5909
La Rochelle-London 252279 | 54 544 51448% 72092 79373 100168
La Rochelle-Southampton 17335% | 17328 16 290
La Rochelle-Birmingham 19286 | 12229
La Rochelle-Dublin 2235702
La Rochelle-Bristol 12 943®)
La Rochelle-Lyon 4313 2364 218500 9871 14 951
La Rochelle-Bordeaux 367
Egyéb kereskedelmi utasforgalom 3712 2387 1375 2821 1705 1934
ebbdl belfoldi 2381 740 497 1313 367 1067

nemzetkozi 1331 1647 878 1508 1338 867

A l’)e- vagy kiszillt utasok teljes 76 681 91 854 93 802 100404 | 127563 | 180888
szama
Ebbdl 4tszill6 utas (csak egyszer 57 128 31 62 0 16
szamolva)
Teherforgalom 0 0 0 0 0 0

Forrés: a francia hatdsdgok

Menetrend szerinti dtvonalak induldsa:

(4) A LaRochelle-London atvonal 2001. dprilis 5-én indult.

(5) A LaRochelle-Parizs Gtvonalat 2001. oktéber 1-jén felfiiggesztették.

(6) A La Rochelle-Pdrizs utvonalat 2002. jalius 15-én az Air Jet, majd 2003 mdjusdban az Air Atlantique vette 4t, azt
kovetSen pedig 2004. december 31-én felfiggesztették.

(7) A LaRochelle-Bordeaux titvonalat 2002. julius 15-t6l augusztus 19-ig az Air Jet tizemeltette.

(8) A LaRochelle-London ttvonalat 2003 dprilisaban (a Buzz Ryanair dltali felvasarldsakor) felfiiggesztették.

(9) A LaRochelle-Southampton ttvonalat 2004. jinius 24-én inditotta a Flybe.

(10) La Rochelle-Lyon (Poitiers-n keresztiili) itvonalat 2004. oktéber 14-én inditotta az Airlinair.

(11) A La Rochelle-Birmingham ttvonalat 2005. mdrcius 27-én inditotta a Flybe.

(12) A LaRochelle-Dublin titvonalat 2006. dprilis 29-én inditotta a Ryanair.

(13) A La Rochelle-Bristol atvonalat 2006. julius 21-én inditotta az easyJet.
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2. tdbldzat
Légi forgalom a La Rochelle-i repiilGtéren 2007 és 2011 kozott
2007 2008 2009 2010 2011
Kereskedelmi céli mozgdsok 3398 3464 2650 2925 3833
ebbdl menetrend szerinti Gtvonalak 3069 3042 2320 2511 3400
egyéb 329 422 330 414 433

Turisztikai és iizleti céld 1égi jarmivek mozgdsai | 21 699 22311 21112 20041 19934
ebbdl repiil6klubokhoz tartoz, 7332 7162 7 800 7080 6705

magdntulajdonban 1évé 1égi

jarmivek

repiil6klubokhoz tartozo 1égi 14367 15149 13312 12961 13229

jarmiivek
Katonai repiil6gépek és hivatalos szolgilatilégi | 1376 1489 1598 1760 1306
jarmiivek mozgdsai
Egyebek (ideértve a 1égi jarmiivel folytatott 6501 5948 4785 5010 4 606
munkavégzést)
Osszes mozgis 32974 33212 30 145 29736 29679
Utasforgalom menetrend szerinti titvonalakon 217493 | 209668 | 162822 186034 | 223396
La Rochelle-Lyon 17 754 18 524 15196 15524 18968
La Rochelle-London (Stansted) 112257 100312 60 348 54773 65966
La Rochelle-Birmingham 9824 7 607 4917 4681 4708
La Rochelle-Southampton 16 789 11786 10720 12978 12413
La Rochelle-Dublin 14578 19960 20198 17182 13985
La Rochelle-Bristol 21572 13391 14 224 14572 14126
La Rochelle-Manchester® 5102 6498 2693 3697 2679
La Rochelle-London (Gatwick)® 19617 14 289 9158 11799 16 707
La Rochelle-Glasgow® 2692 1516 1537
La Rochelle-Edinburgh® 8360 6068 3158 4103
La Rochelle-Leeds Bradford® 4434 4152 4404 4875
La Rochelle-Cork® 1815 2881 2584
La Rochelle-Briisszel” 10 546 16 320 17 140
La Rochelle-Nizza® 205
La Rochelle-Cork® 10 366 10392
La Rochelle-Oslo!"” 12459 13677
La Rochelle-Porto®? 17167
La Rochelle-Périzs!? 6490
Egyéb kereskedelmi utasforgalom 2595 4670 5902 5395 5452
A be- vagy kiszillt utasok teljes szima 220577 | 215145 | 168969 | 191599 | 229214
Ebbdl dtszdll6 utas (csak egyszer szdmolva) 489 807 245 170 366
Teherforgalom 0 0 0 0 0
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Forrés: a francia hatdsdgok

Menetrend szerinti itvonalak induldsa:

(1) A LaRochelle-Manchester ttvonalat 2007. mdjus 22-én inditotta a Flybe.
(2)  ALaRochelle-London Gatwick ttvonalat 2007. jalius 14-én inditotta az easy]Jet.
(3) A LaRochelle-Glasgow titvonalat 2008. mdjus 3-4n inditotta az easyJet.

(4) A LaRochelle-Edinburgh titvonalat 2008. mdjus 17-én inditotta a Jet2.

(5) A LaRochelle-Leeds Bradford titvonalat 2008. méjus 24-¢én inditotta a Jet2.
(6) A LaRochelle-Cork titvonalat 2008. mdjus 24-én inditotta az Aer Arann.
(7) A LaRochelle-Briisszel dtvonalat 2009. janius 5-én inditotta a Ryanair.

(8) A LaRochelle-Nizza ttvonalat 2009. mdjus 16-4n inditotta az Airlinair.

(9) A LaRochelle-Cork ttvonalat 2010. junius 1-jén inditotta a Ryanair.

(10) A La Rochelle-Oslo ttvonalat 2010. dprilis 2-dn inditotta a Ryanair.

(11) A La Rochelle-Porto titvonalat 2011. mdrcius 28-dn inditotta a Ryanair.

(12) A LaRochelle-Parizs titvonalat 2011. dprilis 8-dn inditotta az Airlinair.

(30) A 3. tdbldzat ismerteti a repiilGteret 2000 és 2012 kozott igénybe vevs érkezd és induld utasok szdmat.



3. tdbldzat

Forgalom és mozgasok a La Rochelle-i repiilGtéren

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Utasforgalom menetrend 72912 89339 92427 97521 125858 178938 | 217493 | 209668 162 822 186034 | 223493 236736
szerinti dtvonalakon
Egyéb kereskedelmi 3712 2387 1375 2821 1705 1934 2595 4670 5902 5395 5452
utasforgalom
Kereskedelmi céld mozgdsok 3414 3114 2891 1850 1949 2714 3398 3464 2650 2925 3833 4184
Nem kereskedelmi célia 30872 32157 33280 31582 24624 29960 29576 29748 27495 26 811 25 846 22058
mozgisok
Osszesmozgés 32286 35271 36171 33432 26573 32674 32974 33212 30 145 29736 29679 26 242
Teherforgalom 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Forrds: a francia hatdsdgok, illetve a 2012. évi szamadatok esetében: http:/fwww.aeroport.fr/view-statistiques/la-rochelle-ile-de-re (a 2012. évi szdmadatok a teljes utasforgalomra vonatkoznak)
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3. AZ INTEZKEDESEK ISMERTETESE

(31) A hivatalos vizsgalati eljards targyat képezé intézkedések azt aldbbiakhoz kapcsolédnak:

- kilonféle kozjogi szervek és hatdsdgok dltal 2001-t8l a hivatalos vizsgdlati eljards 2012. februdr 8-
meginditdsdig a repiil§tér-iizembentarténak nytjtott pénziigyi timogatds,

- a repill6tér-izembentart6 dltal 2001-t6l a hivatalos vizsgdlati eljards 2012. februdr 8-i meginditdsdig légitdrsa-
sagokkal kotott kiilonféle szerz8dések.

3.1. Intézkedések a repiilGtér javira
3.1.1. Az iizemeltetés finanszirozdsa

3.1.1.1. Tdmogatdsok kozfeladatokhoz

(32) 2001 és 2011 kozott a hatdsdgok a La Rochelle-i repiiltér dltal elldtott kiilonféle biztonsdgi és védelmi vonatkozdsii
kozfeladatokat finansziroztak (ldsd: 4. tabldzat). Ez a finanszirozds a hivatalos vizsgdlati eljdrds hatdlya ald tartozik.

(33) Franciaorszdg szerint ez a finanszirozds a repiil§tér-izembentartok dltal végrehajtandé kozfeladatok dllam éltal
fizetendd koltségét fedezi. A finanszirozds a nemzeti jogban a francia repiilSterek kozfeladatainak finanszirozdsara
létrehozott dltaldnos rendszer hatélya ald tartozik. Ez a rendszer addteherre — a repiiltéri illetékre — és kiegészits
finanszirozdsi eszkozre épiil. Ezen eszkozok hétterét és a rdjuk irdnyad6 szabalyokat, valamint az dltaluk
finanszirozott feladatokat a Bizottsdg t6bb kozelmultbeli hatdrozatdban (') ismertette. A Bizottsdg mindazonaltal ki
kivdnja emelni az e hatdrozat hatdlya ald tartoz6 intézkedések vizsgalatakor mérlegelendd aldbbi szempontokat.

(34) A jogszabdlyok szerint a repiil6téri biztonsdgi és védelmi feladatok elldtdsira a repiiltér-tizembentartdk kapnak
megbizdst (). Meghozzdk az unids és nemzeti jog szerint szitkséges intézkedéseket, és fedezik az ezzel jard
koltségeket. Ezutan a repiiltéri illeték révén visszatéritésben részesiilnek, az ebbdl befolyd bevétel ugyanis kizardlag
a biztonsagi és védelmi vonatkozasd, dltaldnos érdek feladatok koltségeinek fedezésére van elkiilonitve.

(35) Az e pénzigyi eszkoz miikodésére irdnyado elveket és a fedezhetd kiaddsok kategdridit két referenciaszoveg (*4)
részletezi. A repiil6téri illetéket olyan repiilGtereket iizemeltetd koz- vagy magdnjogi szervezetek szedik be, ahol a
regisztrdlt forgalmi adatok (be- és kiszdllds) meghaladjak az 5000 forgalmi egységet (egy forgalmi egység egy
utasnak, illetve 100 kg postai kiildeménynek vagy teherdrunak felel meg) a legutébbi naptdri évben, amelyre
vonatkozoan rendelkezésre dllnak szdmadatok.

(36) Az éltaldnos adétorvénykonyv repiiltéri illetékre vonatkozé 1609w. cikke tgy rendelkezik, hogy az illetékbdl
befolyé bevételt mindegyik repiil6téren a tiizolté és mentGszolgdlatok, a vadveszély-megel6zés, biztonsagi
intézkedések és kornyezetvédelmi intézkedések finanszirozdsdra kell forditani. Az illetékbevétel évente [tarcakozi]
rendeletben megéllapitott szdzalékos hdnyaddt a repiilStereken telepitett, biometrikus azonositdst haszndld,
automatizalt hatdrellen6rz6 berendezések finanszirozasara kell forditani. Az illeték mértékét az egyes repiilSterek
finanszirozdsi sziikségletei alapjan kell megdllapitani, kiillonos tekintettel a hatédlyos el6irdsok teljesitése érdekében
nytjtott szolgaltatdsokra, valamint a forgalmi adatok, a koltségek és az egyéb iizembentart6i bevételek varhatd
alakuldsdra.

(") Lasd kiilonosen a Nimes—Uzeés—Le Vigan-i Kereskedelmi és Iparkamara, a Veolia Transport Aéroport de Nimes, a Ryanair Limited és az
Airport Marketing Services Limited javdra Franciaorszdg altal nydjtott SA.33961. sz. dllami tdmogatdsr6l sz616, 2014. jilius 23-i
(EU) 2016/633 bizottsgi hatdrozat (HL L 113., 2016.4.27., 32. 0.) — a tovdbbiakban: a nimes-i repiil§térrdl sz616 hatdrozat — (32)-
(43) preambulumbekezdését. Lisd még a Franciaorszdg altal a Pau-Béarn-i Kereskedelmi és Iparkamara, a Ryanair, az Airport
Marketing Services és a Transavia javdra nydjtott SA.22614 (C 53/2007) allami tdmogatdsrol szolo, 2014. julius 23-i
(EU) 2015/1227 bizottsagi hatdrozat (HL L 201., 2015.7.30., 109. 0.) — a tovadbbiakban: a pau-i repiil6térrdl sz616 hatdrozat — (98)—
(108) preambulumbekezdését.

() A kozlekedési torvénykonyv L.6332-3. és L.6341-2. cikke.

() Az altaldnos ad6torvénykonyv repiilStéri illetékre vonatkozd 1609w. cikke és a kimutatdsoknak az utasokat terheld reptilStéri illeték
mértékének megallapitdsa céljabol a repilStér-tizembentartok dltali kozzétételére vonatkozé rendelkezésekrdl szélo, 2009.
december 30-i tdrcakozi rendelet.
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(40)

(41)

Az illeték mértékét tehdt évente dllapitjdk meg kilon-kiilon mindegyik repiil6térre vonatkozdan a fedezendd
biztonsdgi és védelmi koltségek alapjin. E célbdl a repulStér-tizembentartok éves kimutatdst készitenek a
koltségekrdl és a forgalmi adatokrdl. E kimutatdsokat megkiildik a helyi polgdri reptilésbiztonsdgi hatésagnak,
amely a hatalyos jogszabélyok figyelembevételével ellendrzi és jovahagyja Gket. Az illeték mértékét a francia polgdri
légi kozlekedési hatdsdg (Direction générale de laviation civile) szdmitja ki, amely tovabbi ellenérzésnek veti ald az
osszes kozolt szdmadatot, figyelembe véve az el6z8 évek Osszesitett eredményeit. Az illeték mértékét ezutin a
Francia Koztdrsasdg hivatalos kozlonyében kozzétett tircakozi rendelet rogziti.

Az dltaldnos adétorvénykonyv 1609w. cikke ezenkivill dgy rendelkezik, hogy a francia polgdri légi kozlekedési
hatésdg ellendrzésnek vetheti ald a repiil§tér-iizembentart6k altal kozolt szdmadatokat.

Az e folyamat lebonyolitdsira vonatkoz6 szabdlyokat eredetileg korlevélben hatdroztdk meg, 2010-tdl pedig a
kimutatdsoknak az utasokat terhel@ repiil6téri illeték mértékének megallapitdsa céljabél a repiilStér-tizembentartok
altali kozzétételére vonatkozd rendelkezésekrdl sz616, 2009. december 30-i tdrcakozi rendeletben foglalt szabdlyok
alkalmazandok. A szabalyokat az 6sszes francia repiiltérre azonos médon kell alkalmazni.

A La Rochelle-i repiil6tér iizembentartdja a repiilStéri illetéken felil a repiilStéri és 1égikozlekedési intervencids
alapbdl (FIATA) is kapott allami tdmogatdsokat. A FIATA azzal a céllal jott létre, hogy kiegészitse a reptilGtéri
illetékbdl szdrmazé bevételt, amely gyakran nem elegend6 a kis forgalmd repiilSterek szdmdra, mivel nem
vethetnek ki tal nagy mértékd illetéket a hasznaloikra. 2008-ban az dllam a FIATA helyett a repiil6téri illetékre
felszamitott potdijat vezetett be, aminek kovetkeztében az illeték bizonyos repiilétereken meghaladta a biztonsagi és
védelmi koltségek fedezéséhez sziikséges mértéket. Az ebbdl eredd tobbletet Gjraosztjdk a kisebb repiildterek kozott
a repiil6téri illetékbdl szarmazo bevételill kiegészitésére.

Franciaorszdg a fent ismertetett szabdlyozasi eljdrdsra hivatkozva dttekintést kiildott a Bizottsdgnak a La Rochelle-i
repilStér részére allami forrdsokbdl kozfeladatokhoz nydjtott dsszes tdmogatdsrol. Ezeket a tdmogatdsokat a 4.
tablézat tartalmazza:



4. tdbldzat

Kozfeladatokkal jaré (biztonsdgi és védelmi) koltségek és a repiil6tér részére e feladatokhoz nydjtott timogatisok

Tamogatés jellege (EUR) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
FORGALOM
Utasforgalom (induld) 35792 38 447 45550 45000 49 742 63879 85000 110373 106 558 84254 97732 105000 867 327
BIZTONSAGI KOLTSEGEK
Légijérml’ivektﬁzvédelmiés 185530 340269 349 369 338767 424281 632622 831688 | 1078998 | 1154601 | 1032451 | 1064607 | 1094887 | 8528070
biztonsdgi szolgdlata, valamint
vadveszély-megel§zés
(I) A biztonség részosszege 185530 340 269 349 369 338767 424281 632622 831688 | 1078998 | 1154601 | 1032451 | 1064607 | 1094887 | 8528070
VEDELMI KOLTSEGEK
C—Létesftményekéseszkﬁzﬁka 0 26 861 82377 100260 66 892 70061 81959 139873 153985 115817 133765 162 862 1134712
feladott poggydszok biztonsagi
ellendrzéséhez
d - A zért teriiletekhez val6 0 12156 103 357 116 640 143567 136576 291479 299638 333183 252696 224 432 275219 2188943
hozzéférés ellendrzése
e—Személyekéskézipoggyész 26678 88 383 242405 292520 224156 212870 278708 514374 561421 408 859 461662 584155 3896 191
biztonsigi ellendrzése
(I1) A védelem részosszege (c+d 26678 127 400 428139 509 420 434615 419 507 652146 953885 | 1048589 | 777372 819859 | 1022236 | 7219856
+e)
BIZTONSAGI £S VEDELMI OSSZKOLTSEG
Biztonségi/védelmi 6sszkoltség (I| 212208 467 669 777 508 848 187 858896 [ 1052129 | 1483834 (2032883 (2203190 (1809823 (1884466 (2117123 (15747916
+II)
Altalanos kiiltségek - - - - - - - - - 180982 188 447 211712 581 141
Repiil§tér-iizembentartdi - - - - - - - - - - 2526 8556 11082
biztonségi és védelmi dijak
(A) Osszkﬁltség 212208 467 669 777 508 848 187 858896 | 1052129 | 1483834 | 2032883 | 2203190 | 1990805 | 2075439 | 2337391 | 16 340139
REPULOTERI ILLETEK
Utasonkénti illeték 3,81 4,57 7,62 9,50 9,50 9,50 10,00 11,00 11,00 11,00 11,50 12,00 -
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Tamogatis jellege (EUR) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Utasonkénti koltség 5,93 12,16 17,07 18,85 17,27 16,47 17,46 18,42 20,68 21,48 19,28 20,16 -
Fuvardij 0,60 0,60 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 -
FORRASOK
Az illetékbdl szérmaz6 bevétel 123922 153602 299727 386996 382047 688583 881780 | 1165248 | 1177494 | 979163 | 1077272 | 1410860 | 8726 694
A p6tdijbél szarmazo bevételek - - - - - - - - 971951 952978 | 1090920 | 1415945 | 4431794
2008-t6l
Helyi 6nkormdnyzati 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tamogatasok
Egyéb forrdsok 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Repiiltéri timogatisok 77 749 232332 266 000 156 509 672904 566717 387 664 380024 - - - - 2739599
(kordbban FIATA)
(B) Forrdsok osszesen 287 652 503158 644 687 543505 | 1054951 | 1255300 | 1269444 | 1545272 | 2149446 | 1932141 | 2168191 | 2826 805 | 21 739 249
EGYENLEG
Eves egyenleg a kozfeladatok 75 444 35489 -132821 | -304682 | 196 055 203171 | -214390 | —-487611 | —-53745 | —-58664 | 489414 | -935430 |-1187770
esetében (B-A)
(")sszesitettegyenleg 88765 124 853 -3947 | -302830 | —106 684 84044 | -134396 | —618967 | —678360 | —763570 | —696 547 | —231759 |-3239418
Pénziigyi koltségek 599 4021 5799 90 —12443 -4050 3040 -5648 -26546 | —25729 | —24626 | -23799 | -110292
Diszkontrita 4,50 % 4,50 % 4,50 % 4,88 % 4,11 % 3,40 % 3,80 % 4,30 % 4,25 % 3,65% 3,12% 3,30 % -
Tobbéves egyenleg a 89 364 128 874 1852 -302739 | -119127 | 79994 | -131356 | —-624615 | —704906 | —789299 | —-721173 | —255558 | -3 348 689
kozfeladatok esetében
(diszkontdlt 6sszesitett egyenleg)

Forrds: a francia hatdsdgok
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3.1.1.2. A CCI gazddlkodadsi részlege dltal a La Rochelle-i repiil6térnek nyujtott szolgaltatasok
dllitolagos alulszdmldzdsa

(42) A CCI gazdilkodasi részlege a killonféle részlegei — koztiik a repiilGtéri részleg — szdmadra kozos szolgéltatdsokat,
killonosen szamviteli, informatikai és humdnerdforrds-szolgaltatdsokat nyujt. Az 5. tdbldzat a CCI dltal a La
Rochelle-i repiil§térnek szamlazott szolgéltatasokat tartalmazza.

5. tabldzat
A CCI gazdilkodisi részlege dltal a repiilGtéri részlegének a vizsgilt idGszakban szdmldzott 6sszegek
Altaldnos | Kommuni- o . Vizsgdla- e Szamldzott
agyvitel Kaci6 HR Szamvitel | Informatika tgk/ Koltségek hozzdjaruld-
projektek sok

2001 33160
2002 100000
2003 100 000
2004 100 000
2005 100 000
2006 100 000 62000 162000
2007 33100 22500 32300 105 400 2700 42200 238200 230000
2008 34730 23700 51090 109 800 2130 92750 314200 314000
2009 22907 25360 32440 105477 1920 23905 212009 212000
2010 36411 11489 26 420 96 502 5274 39499 215595 210000
2011 38495 12111 18223 106 954 5408 29048 210239 210000
2012 36120 25552 12 631 102988 5288 29147 211726 210000
Forrés: a francia hatosigok

(43) A francia hatésdgok tisztaztdk az alabbi pontokat a CCI altal a La Rochelle-i repiil6térnek nytjtott szolgaltatasokat

illetSen:

- Az dltaldnos tgyviteli koltségek korébe a két részszolgéltatashoz kapcsolddd koltségek — nevezetesen a
,valasztott tisztségvisel6k” részszolgdltatisnak a feldolgozott napirendek szdma alapjan kiszdmitott koltsége és a
fGigazgatosdg” szolgaltatisnak az igazgatd dltal az egyes szolgiltatdsokra forditott id§ alapjan kiszdmitott
koltsége — tartoznak.

- A kommunikicids szolgaltatasokat illetGen a CCI repiilStéri részlege nem rendelkezik kommunikécids osztéllyal,
és a CCI gazdalkodasi részlegének kommunikacios szolgaltatdsat veszi igénybe. A kommunikaciés szolgaltatas
koltségét az egyes szolgéltatdsokra és tevékenységekre forditott id§ és a velilk Osszefiiggésben felmeriilt
koltségek alapjan szamitjak ki az év végén.

— A humdnerdforras-szolgaltatisok koltsége a kidllitott fizetési jegyzékek szamatdl fugg.
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- A szamwviteli szolgaltatdsokat esetében a konyvelési tételek szamadt vizsgaljdk, a szolgaltatds koltségét pedig a
tételek szdmdnak ardnydban osztjak el.

- Az informatikai szolgdltatds koltségét az egyes informatikai tételek koltségeinek bontdsa alapjan szdmitjdk ki.

- A tanulmdnyokkal/projektekkel kapcsolatos szolgdltatdst illetGen a koltség vizsgdlatinak legfontosabb
szempontja az adott projektre, illetve feladatra forditott id6.

(44) Ezenkiviil a francia hatdsagok ramutattak arra, hogy a 2001 és 2005 kozott szamldzott Osszegek ataldnyosszegek
voltak. 2006-ban vezették be az elsé felosztasi kulcsot, majd a 2007-2012-es idszakra vonatkozdan pontositottdk
a felosztdsi kulcsokat. A felosztdsi kulcs a koltségek felosztdsdra szolgdld eszkoz, amellyel a kozvetett koltség
jellegétdl fuggGen meghatdrozott hinyad vagy szdzalékos érték alapjan allapithaté meg az adott iizleti teriiletnek
(illetve szolgaltatisnak) megfelel részardny. A felosztasi kulcsok ardnyos kapcsolatot feltételeznek a koltség és a
nytjtott szolgdltatds kozott. Az 5. tabldzat szerinti felosztdsi kulcsok a CCI gazddlkoddsi részlege altal a La
Rochelle-i repiilétérnek nytjtott szolgéltatastdl fiiggSen hat killonboz8 szemponton alapulnak. A felosztasi kulcsok
a felhasznaldsi teriiletiiktd] fiiggetleniil feltételezéseken alapulnak. Kovetkezésképpen ebben az iigyben a kulcsok
nem tekinthet6k helytelennek vagy alulértékeltnek, amennyiben nem bizonyithaté, hogy a kulcsokhoz kivalasztott
tényezSk vagy alkalmazott szdmitdsi mddszerek teljesen irredlisak vagy stilyosan hibdsak. A francia hatdsigok
megerdsitették, hogy a felosztasi kulcsok alapjdul haszndlt szempontok objektivek és lényegesek.

(45) Végezetiil a francia hat6sdgok a 2001-2012-es idszakra vonatkozdan meghatdroztik a szdmldzott osszegeket és az
utasforgalmi adatok alakuldsat.

— 2001 és 2005 kozott a teljes szdmldzott 6sszeg 433 160 EUR volt. Ugyanebben az idGszakban a forgalom nétt,
de az dtlagos éves utasszdm 100 000 {6 alatt maradt.

— 2006-ban a teljes szdmldzott dsszeg 162 000 EUR volt. Ebben az évben a repiil§tér utasszdma jelentésen nétt,
elérte a 180 890 f6t, ami 42 %-os novekedésnek felel meg 2005-hoz képest.

- 2007 és 2012 kozott a teljes szdmldzott 6sszeg 1386 000 EUR volt. 2007-ben az utasszdm meghaladta a
200 000 f6t.

3.1.1.3. A CCI altal a Rochefort/Saint-Agnant-i reptil§térnek nydjtott szolgaltatdsok dllitélagos
talszamldzdsa

(46) A La Rochelle-i repiil6tér igazgatdja és egy titkdr a Rochefort-i Kereskedelmi és Iparkamaraval partnerségben kotott
szolgéltatdsi szerz6dés keretében 2002. janudr 1-jétl 2006. junius 30-ig segitett a Rochefort/Saint-Agnant-i
repiil6tér (a tovdbbiakban: a rochefort-i repiiltér) irdnyitdsaban és tizemeltetésében (*%). A La Rochelle-i CCI 2001.

julius 11-én kozbeszerzési eljaras utjan elnyerte a rochefort-i repiil6tér irdnyitasat.

(47) A szolgéltatdsi szerzGdés tirgyat a rochefort-i repiil6tér irdnyitdsa és tizemeltetése képezte, és tobbek kozott
altaldnos tigyviteli szolgdltatdsokra, épitési beruhdzdsokkal kapcsolatos szolgaltatdsokra, valamint berendezések és
felhasznaloknak szdnt szolgaltatdsok beszerzésére terjedt ki.

(48) A nyujtott szolgéltatdsok Osszkoltsége a szerz8dés teljes idGtartama (2002-2006) alatt 991 235 EUR volt (*). A La
Rochelle-i CCI e szolgéltatasokért 293 264 EUR-t kapott.

(") Ezeket a szolgéltatdsokat a Rochefort-i CCI és a La Rochelle-i CCI éltal alkotott konzorcium és a Syndicat Mixte de l'aéroport de
Rochefort (a rochefort-i repiil6tér kozos hatdsdga) kozotti szerz8dés szerint nydjtottak.
(") 21. tdblazat a CRC jelentésében.
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(49)

(51)

3.1.1.4. A CCI gazdalkodadsi részlege dltal nydjtott, visszafizetendd elSlegek

6. tdbldzat

A 2001 és 2012 kozotti, visszafizetend§ elGlegek bontdsa

(EUR-ban)

Ev

ElSlegek

2001

405 887

2002

233872

2003

2004

875355

2005

1756 644

2006

2007

718708

2008

1419571

2009

1015624

2010

131034

2011

179 406

2012

325098

2001 és 2012
) kozott
OSSZESEN

7061199

Forrés: a francia hatdsdgok

A CCI gazdalkodasi részlege 2001 és 2012 kozott visszafizetendd el6legeket fizetett ki a repiilStérnek, az el6legek
osszesitett teljes Osszege 7 061 199 EUR volt. Ezeket a visszafizetends el6legeket t8kemegtériilési kovetelmény
nélkil nydjtotta. Franciaorszdg szerint ezeket a kolcsonoket a repiilétérnek vissza kell fizetnie. Az el6legeket a CCI
gazdalkoddsi részleg mérlegében eszkozként, a repiilStér mérlegében pedig kotelezettségként szdmoltdk el, és a CCI

a repill6tér ingatlanallomanyat haszndlta fedezetiil a kolcsonok visszafizetésének biztositékaként.

A francia hat6sdgok dllitdsa szerint a visszafizetendd el6legek célja a szitkséges likviditds biztositdsa volt a repiil6tér
szamdra egyrészt ahhoz, hogy infrastrukturdlis beruhdzdsi projekteket inditson, mésrészt ahhoz, hogy egyensilyba
hozza a koltségvetését, ezdltal — az el8legek jellegébdl adédban ideiglenesen — fedezze a repiiltér izemi veszteségét.

3.1.1.5. A helyi 6nkormdnyzatok pénziigyi hozzdjdruldsai a La Rochelle-i repuldtér dltal

végrehajtott promdciés intézkedésekhez

A CCI a La Rochelle-i repiilStér altal végrehajtott promdécids intézkedésekhez valé hozzdjaruldsként tdimogatdsokat
kapott Poitou-Charentes régiot6l, Charente-Maritime megyétsl és a La Rochelle-i agglomerdcié 6nkormdnyzatatol.

A 7. tablazat attekintést nyjt a kiilonboz6 tdmogatdsokrol.



7. tdbldzat

A kiilonb6z8 helyi 6nkormdnyzatoktél vart és dltaluk ténylegesen kifizetett pénziigyi hozzdjaruldsok a La Rochelle-i repiilGtér dltal végrehajtott promécids
intézkedésekhez

(EUR-ban)

Virt pénziigyi
hozzdjirula-
sok

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007 ()

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Charente-
Maritime megye

76225

144500

144500

144 500

190000

190000

190 000

171000

A La Rochelle-i
agglomerdci6
onkormanyzata

76225

144500

144 500

144 500

190000

190000

190000

171000

Poitou-
Charentes régié

115000

42500

42500

OSSZESEN

267 450

331500

331500

289000

380000

380000

380000

342000

Ténylegesen
kifizetett
pénziigyi
hozzdjarula-
sok

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Charente-
Maritime megye

76225

190000

190000

190000

171000

A La Rochelle-i
agglomerdci6
onkormanyzata

76225

144 500

144 500

144 500

190000

190000

190000

171000

Poitou-
Charentes régié

115000

85000

OSSZESEN

267 450

144500

229500

144 500

380000

380000

380000

342000

Forrds: a francia hatdsigok

() A francia hatésdgok altal nydjtott tdjékoztatds szerint 2007 és 2009 kozott a La Rochelle-i repiil6tér nem kapott pénziigyi hozzdjaruldsokat az dltala végrehajtott promécids intézkedésekhez.
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(52) Ezeket a hozzdjaruldsokat az egyrészrél a CCl, masrészr6l Charente-Maritime megye, a La Rochelle-i agglomeracié
onkormdnyzata és Poitou-Charentes régié kozotti szerz6dések alapjan fizették ki.

(53) A francia hatésdgok csak két, 2010-ben kotott szerzédést tudtak a Bizottsdg rendelkezésére bocsdtani: az egyik
Charente-Maritime megyével, a masik a La Rochelle-i agglomeraci6 onkormanyzatéval jott létre (V7).

(54) Charente-Maritime megye, illetve a La Rochelle-i agglomerdci6 6nkormanyzata mindkét 2010-es szerzédés
keretében vallalta, hogy finanszirozza a CCI altal inditani tervezett promoécids intézkedéseket, amelyek
célkozonségét a kilfoldi turistdk alkotjdk, kiilonosen a londoni, dublini, osléi és briisszeli piacokon, mivel
tizemelnek ttvonalak ezekbe a varosokba (). A szerzG6dések azonban nem hatdrozzdk meg pontosan, milyen
jellegti promocios intézkedéseket hajt végre a CCI vagy a szolgéltatok. Kiemelendd, hogy a szerz8dések nem tesznek
emlitést arr6l, hogy légitdrsasdgok vagy azok lednyvallalatai lesznek a szolgdltatok.

3.1.2. Beruhdzdsi tdmogatdsok

(55) 2001 és 2005 kozott tobb helyi onkormanyzat és az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap (ERFA) nydjtott timogatast
a La Rochelle-i repiil6térnek kiilonféle beruhdzasok finanszirozdsdra (a tovdbbiakban: a beruhdzdsi tdimogatdsok),
mintegy 3 millié EUR osszértékben (ldsd: 8. tdbldzat):

— a Charente-Maritime Megyei Tandcs 2001-ben berendezésekre forditandd, 46 000 EUR osszegli koltségvetési
juttatdsban, 2005-ben pedig 744 000 EUR 6sszegi koltségvetési juttatdsban részesitette a repiilGteret,

- a Poitou-Charentes Regiondlis Tandcs 2005-ben berendezésekre forditandé, 744 000 EUR 6sszeg(i koltségvetési
juttatdsban részesitette a repiilSteret,

— a La Rochelle-i agglomeracié onkormdnyzata 2005-ben berendezésekre forditandd, 967 000 EUR osszeg(i
koltségvetési juttatdsban részesitette a repiilSteret,

— az ERFA 2005-ben 485 000 EUR 6sszeg(i tdimogatast nydjtott a repiilétérnek.

(56) Ezek a timogatdsok tobb beruhdzast finansziroztak, koztiik az aldbbiakat:
- Uj induldsi és érkezési csarnok kivitelezése,
- afutdpdlya megerGsitése, meghosszabbitdsa és kiszélesitése,
- aguruléat megerdsitése és kiszélesitése,
- alégijarmd-allohelyek megerdsitése és bévitése,

- valamint lepitémedence létesitése a viziigyi torvény rendelkezéseinek a repiilGtéren torténd teljesitése
érdekében.

(57) A francia hatdsdgok azt is elSadtdk, hogy a beruhdzdsok kiilonésen az eurdpai légitdrsasdgok éltal dltaldnosan
hasznalt 1égi jarmivek (B737, A320) biztonsigos tzemeltetésének biztositdsdra irdnyultak a futopdlya
szélességének 45 méterre (a La Rochelle-i repiil6tér volt a néhdny, 30 méter széles futdpdlyaval rendelkezd
kereskedelmi repiilGtér egyike) és hosszasdganak nyugati irdnyban 115 méterrel torténé bévitésével (részben a
beljebb helyezett kiiszob leszéllasi tthosszra gyakorolt hatdsinak kezelése érdekében), valamint a guruléutaknak és
a forgalmi el6tereknek a 1égi jarmtvek biztonsigos mozgdsit lehet6vé tevd atalakitdsval. Ezenkiviil bizonyos
beruhdzdsok révén a repiil6tér teljesithette kornyezetvédelmi kotelezettségeit (viziigyi torvény).

(58) A francia hat6sdgok dllitdsa szerint a La Rochelle-i repulStér a dijkoteles gépkocsiparkolé 2006-os létesitésére
és 2008-as bgvitésére nem kapott tdmogatdst.

(59) A 8. tabldzat attekintést nyujt az osszes olyan beruhdzdsi intézkedésrdl, amely beruhdzdsi tdimogatdsban részesiilt.

(60) A francia hatésigok szerint a beruhdzdsok tdmogatdsokkal nem érintett részét a repilStér tulajdonosa és
tizembentartdja, a CCI finanszirozta.

(") Ezeket a szerz8déseket 2012. junius 4-én kiildték meg a Bizottsdgnak.
(") A CCI és Charente-Maritime megye, illetve a La Rochelle-i agglomeracié6 6nkormdnyzata dltal 2010. jinius 29-én, illetve 2010.
julius 16-dn aldirt szerz6dés bevezetd megjegyzései.



L 217/22

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja 2023.9.4.

(61)

(64)

8. tdbldzat

A beruhdzisi timogatdssal érintett osszes intézkedés dttekintése

(EUR-ban)

Osszes beruhdzési A tdmogatds Hozzdjarul6 kozjogi

koltség nytjtasinak idépontja szerv A tdmogatds jellege

A beruhdzas jellege

Felujitas és 5876000 2001.1.4. Megyei Tandcs 46 000
korszertisités

(ideértve a futdpalyat
is) 2004.10.29. Megyei Tandcs 744000

2005.12.2. ERFA 485000

2005.3.14. Regiondlis Tandcs 744 000

2005.3.23. Communauté 967 000
d’agglomération

OSSZESEN 2986 000

Forrds: a francia hatésdgok

3.2. A légitirsasigok javdra hozott intézkedések

3.2.1. Megjegyzések a repiiltéri dijakrdl

Franciaorszdg szerint a repiil§tér-tizembentarté dltal a kiilonb6z6 repiil8tér-hasznaloknak nydjtott Gsszes
szolgdltatds 4rdt a repil6téri szolgaltatdsokra vonatkozé dijszabdsnak megfelelen dllapitjdk meg. Mindegyik
javasolt dijat a Gazdasigi Tandcsadé Bizottsdg (a tovdbbiakban: Cocoeco) elé terjesztik véleményezésre, ezzel
lehet6vé téve az egyeztetést a repiilGtér-hasznalokkal (légitarsasigok, szakszervezetek, légi jarmiivel munkavégzést
folytaté vallalkozdsok, tarsuldsok) a hatdlyos dijakrdl. Franciaorszdg szerint tehdt a nem légiforgalmi dijak emelését
minden évben a Cocoeco elé terjesztik. Mindegyik, tizembentarté dltal javasolt mindegyik dijat a Cocoeco
véleményével egyiitt megkiildik a megye prefektusdnak, miel6tt hatalyba lépbe.

Franciaorszdg megkiildte a Bizottsdgnak a repiilGtéri szolgéltatdsokra vonatkozé dijszabdsokat, amely 2001 és 2013
kozott volt hatdlyban. Franciaorszag a Cocoeco dltal 2001 és 2013 kozott kiadott 6sszes véleményt is megkiildte a
Bizottsdgnak, a 2005. év kivételével, abban az évben ugyanis nem tartott iilést a Cocoeco.

.....

Franciaorszdg tovabba el6adta, hogy a futépdlya-vildgitdsi dijat attdl fiigg8en fizetik a légitdrsasigok, hogy
alkalmazandodk-e az éjszakai vagy kedvezdtlen idgjarasi korillmények kozotti mozgdsokra irdnyadé szabélyok (ilyen
esetekben a léginavigdcios szolgélat feladata eldonteni, hogy sziikség van-e vildgitsra), vagy a pilota kér-e vildgitdst.
A francia hatdsdgok szerint a La Rochelle-i léginavigdcids szolgalat kozli a szitkséges informadcidkat arrdl, hogy
légijarmti-mozgds kozben hasznaltak-e vilagitdst, ezzel lehet6vé téve, hogy az iizembentart kiszdmldzza az
Osszeget a légitarsasagnak.

Franciaorszdg dllitdsa szerint a repiil6tér a kovetkezd nem légiforgalmi dijakat szedi be: i. dllami tulajdon
hasznélatdért felszdmitott dij (dllando részbdl és az drbevétel alapjan véltozd részbdl tevédik ossze) a kovetkezSket
érinté tevékenységek esetében: gépkocsi-parkoldk, gépkocsikolesonzé villalkozdsok, 1égijarmd-hangdrok, étterem,
tizletek, hirdetés, valamint ii. killonféle, dij ellenében nytjtott szolgaltatdsok.

3.2.2. Szerzédések a légitdrsasdgokkal

A Bizottsdg vizsgdlata a repiil6tér dltal a légitdrsasigok légiforgalmi tevékenységeihez nyujtott szolgdltatdsok
kifizetését szabalyozé szerzédésekre (a tovabbiakban: repiilGtéri szolgéltatdsi szerzédések) és a 1égitdrsasagok dltal a
repiil8térnek nydjtott marketingszolgaltatasok kifizetését szabdlyozd szerz8désekre terjed ki, amelyek 2001-t6l a
hivatalos vizsgélati eljards 2012. februdr 8-i meginditdsdig jottek létre a CCI és a 1égitdrsasagok kozott.



2023.9.4. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L 217/23
(66) A Bizottsdg azokat a repiil6téri dijakrdl sz0l6 szerzGdéseket, illetve marketingszolgaltatdsi szerz8déseket vizsgélta,
amelyeket a CCI a kovetkez§ légitdrsasdgokkal kotott: Ryanair/AMS, Jet2, Flybe, Aer Arann, Buzz és easyJet.
3.2.2.1. A Ryanairrel/AMS-szel k6tott szerz6dések
(67) Franciaorszdg szerint az aldbbi tdblazat a vizsgalt id6szakban a CCI dltal a Ryanairrel és az AMS-szel kotott 6sszes

szerzGdést tartalmazza:
9. tdbldzat

A CCI és a Ryanair|AMS kozott 1étrejott szerz6dések jegyzéke

Szdm Megiéllapoddsok Aléirds id6pontja A szerz8déssel érintett idGszak

1. | ACCIésaRyanair kozott létrejott repiil6téri 2003.12.10. 2003.5.1.-2006.4.30.
szolgéltatasi szerz6dés

A A CCI és a Ryanair kozott létrejott 2003.12.1. 2003.5.1.-2003.12.31.
marketingszolgaltatdsi szerz6dés (Egyesiilt
Kirdlysdg és egyéb orszagok)

B A CCI és a Ryanair kozott létrejott 2004.6.3. 2004.1.1.-2006.4.30.
marketingszolgéltatdsi szerz8dés (Egyesiilt
Kiralysdg és egyéb orszagok)

C A CCI és az AMS kozott létrejott 1. sz 2006.4.1. 2006.5.1.-2009.4.31.
marketingszolgdltatdsi szerz8dés (Egyesiilt
Kiralysag)

D A CCl és az AMS kozott létrejott 2. sz 2006.4.1. 2006.5.1.-2009.4.31.
marketingszolgdltatasi szerz8dés (Irorszdg)

2. A CCI és a Ryanair kozott létrejott 1. sz repulStéri | 2006.5.1. 2006.5.1.-2009.4.30.
szolgéltatdsi szerz6dés (Egyesiilt Kiralysdg)

3. A CCl és a Ryanair kozott 1étrejott 2. sz repiil6téri | 2006.5.1. 2006.5.1.-2009.4.30.
szolgaltatasi szerz6dés (Irorszag)

4. A CCI és a Ryanair kozott létrejott repiil6téri 2007.2.1. 2007.2.1.-2009.4.30.
szolgaltatasi szerz6dés

E A CCI és az AMS kozott létrejott 2007.6.1. 2007.6.1.-2007.9.30.
marketingszolgdltatdsi szerz8dés modositdsa

F A CCI és az AMS kozott 1étrejott 2007.9.21. 2007.10.28.-2008.3.29.
marketingszolgdltatasi szerz6dés médositdsa

G A CCI és az AMS kozott létrejott 1. sz 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
marketingszolgéltatdsi szerz6dés (Egyesiilt
Kirdlysag)

H A CCI és az AMS kozott létrejott 2. sz 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
marketingszolgaltatdsi szerz6dés (Belgium)

I A CCI és az AMS kozott létrejott 3. sz 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
marketingszolgdltatasi szerz8dés (Irorszdg)

J A CCI és az AMS kozott létrejott 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
marketingszolgdltatdsi szerz8dés médositdsa

5. A CCI és a Ryanair kozott létrejott repiil6téri 2010.1.13. 2009.5.1.-2012.4.30.
szolgaltatasi szerz6dés

6. A CCI és a Ryanair kozott létrejott repiilGtéri 2010.2.1. 2010.2.1.-2013.3.31.
szolgéltatdsi szerz8dés 1. sz. modositdsa

K A CCI és az AMS kozott létrejott 2010.2.25. 2010.3.31.-2013.3.30.
marketingszolgéltatdsi szerz6dés

L A CCI és az AMS kozott 1étrejott 2010.6.23. 2010.6.23.-2013.3.30.
marketingszolgaltatdsi szerz6dés 1. sz.
modositdsa

7. A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott repiilStéri 2011.1.28. 2011.1.28.-2012.4.30.
szolgaltatasi szerz6dés 2. sz. modositdsa
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Szdm Megallapoddsok Aldirds id6pontja A szerzGdéssel érintett idGszak
M A CCI és az AMS kozott létrejott 2011.2.11. 2011.3.28.-2013.3.30.
marketingszolgaltatdsi szerz6dés 2. sz.
mobdositasa
N A CCI és az AMS kozott létrejott 2011.2.11. 2011.3.31.-2013.3.30.
marketingszolgdltatasi szerz8dés 3. sz.
modositsa

a) A CCI és a Ryanair kozott létrejott repiil8téri szolgaltatdsi szerz6dések

(68) A 9. tdbldzat szerint a CCI és a Ryanair a vizsgdlt idGszakban tobb szerzGdést kotott a repiil6téri dijak és a f6ldi
kiszolgélasi dijak megallapitasarol.

(69) Franciaorszdg az e szakaszban tdrgyalt Osszes repiilGtéri szolgéltatdsi szerz6désrél az aldbbiakat dllitotta:

- a repil6téri dijak szerz6désekben rogzitett mértéke megegyezik a Cocoeco éltal jévdhagyottal, és az osszes
légitarsasagra vonatkozik,

- a CCl az tizemanyagtoltésen kiviil foldi kiszolgdldst nem nytijt,

.....

volt sziikség vildgitds haszndlatdra.

(70) E szerz6dések vizsgdlatabdl tehdt egyértelmdi, hogy az egyes szerzédések szerint a Ryanairre vonatkozd repiiltéri
dijak megfeleltek a Cocoeco dltal jévahagyott dltaldnos dijszabasban foglaltaknak.

— 1. sz. szerz6dés: a 2003. december 10-i szerzGdés

(71) Ez a CCI és a Ryanair altal 2003. december 10-én kotott, visszamendleges hatallyal 2003. mdjus 1-jétdl haroméves
idStartamra alkalmazandé els6 szerz8dés rogzitette a repilStéri dijak Ryanairre vonatkozo osszegét. A szerzSdés
keretében a Ryanair vallalta, hogy napi Gtvonalat {izemeltet a La Rochelle-i repiil6tér és London Stansted kozott,
valamint esetlegesen elindit egy vagy tobb dtvonalat Briisszel-Charleroi, Frankfurt-Hahn vagy bdrmely egyéb
repiiltér irdnydba, feltéve, hogy a széban forgd utvonalak lehet8vé teszik, hogy a Ryanair a szerz6dés hatdlya ald
tartozé mindegyik évben legaldbb évi 340 napon iizemeltessen jératokat a La Rochelle-i repiiltérrél.

(72) A 2003. december 10-i 1. sz. szerzGdés 2. cikkének b) pontja szerint a Ryanairnek mindegyik BAe 146-300
repiil6gép utdn [...] EUR, mindegyik Boeing 737-300 utdn [...] EUR és mindegyik Boeing 737-800 utdn [...] EUR
osszegli foldi kiszolgdldsi dijat is fizetnie kellett. Franciaorszdg a 2011. augusztus 30-i levelében eredetileg azzal
érvelt, hogy a CCI az tizemanyagtoltésen kiviil nem nyujt foldi kiszolgélast, és a repiil§tér-haszndlok kozvetleniil
kotnek szerzédést maganszektorbeli harmadik féllel f61di kiszolgdldsra. 2012. dprilis 12-i valaszdban Franciaorszag
azt is kifejtette, hogy a CCI mind6ssze kozvetit6ként jart el a Ryanair és a foldi kiszolgalast végz8 Atlantica kozott.
A CCI szerint a CCI és a Ryanair kozotti, 2003. december 10-i repiil6téri szolgéltatdsi szerz8dés csupdn rogzitette
az Atlantica altal megallapitott drszabdst. Franciaorszdg és a CCI dllitdsa szerint a Ryanair 2007-t6] kozvetlen iizleti
kapcsolatban volt az Atlanticdval. E feladat Atlanticdra valé dtruhdzasardl a 2007. februdr 1-jei foldi kiszolgaldsi
szerz6dés rendelkezett, amely véltozatlanul hagyta az el6z8 szerzGdésben a Ryanair Boeing 737-800 repiil6gépei
szdmadra nyujtott foldi kiszolgaldsra vonatkozdéan megallapitott dijat.

— 2. sz. szerz6dés: a 2006. mdjus 1-jei szerzGdés

(73)  Ezta szerz&dést 2006. mdjus 1-jén kototte a CCI és a Ryanair hdrom évre. A szerzGdés keretében a Ryanair vallalta,
hogy évente legaldbb 95 000 f6s utasforgalmat bonyolité ttvonalat tizemeltet a La Rochelle-i repiil6tér és London
Stansted kozott.

— 3. sz. szerz6dés: a 2006. mdjus 1-jei szerz6dés

(74)  Ezt a szerz&dést 2006. méjus 1-jén kototte a CCI és a Ryanair hdrom évre. A szerz6dés keretében a Ryanair vallalta,
hogy évente legaldbb 45 000 {6s utasforgalmat bonyolité ttvonalat tizemeltet a La Rochelle-i repiiltér és Dublin
kozott.
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— 4. sz. szerz6dés: a 2007. februdr 1-jei szerz6dés

(75) Ez a szerz6dés a CCI és a Ryanair kozott jott létre 2007. februdr 1-jén, hallgatélagosan a 2. sz. szerzédés helyébe
lépett, és 2009. dprilis 30-dn jart le. A szerz6dés keretében a Ryanair véllalta, hogy napi ttvonalat iizemeltet a La
Rochelle-i repiil8tér és London Stansted kozott, valamint esetlegesen elindit egy vagy tobb dtvonalat Briisszel-
Charleroi, Frankfurt-Hahn vagy barmely egyéb repiil6tér irdnyaba. Villalta tovabbd, hogy a szerz6dés hatdlya ald
tartozé mindegyik évben legalabb évi 340 napon tizemeltet jaratokat a La Rochelle-i repiil6térrél. 2007. februdr 1-
jét6l az Atlantica biztositott foldi kiszolgaldst a Ryanair szdmdra a (71) preambulumbekezdésben emlitett foldi
kiszolgdlasi szerz8dés alapjan.

— 5.5z szerz6dés: a 2010. janudr 13-i szerz6dés

(76) Ez szerz8dés 2010. janudr 13-dn jott 1étre a CCI és a Ryanair kozott, és visszamendleges hatallyal 2009. méjus 1-
jét6l haroméves idGtartamra szolt. A szerzGdés keretében a Ryanair véllalta, hogy napi dtvonalat izemeltet a La
Rochelle-i repiil6tér, illetve London Stansted, Dublin és Briisszel-Charleroi kozott, valamint esetlegesen elindit egy
vagy tobb ttvonalat a Ryanair altal kiszolgalt barmely egyéb repiil6tér irdnydba.

(77)  E szerz8dést kétszer modositottdk az aldbbi két szerzddéssel:

— 6. sz. szerz6dés: a 2010. janudr 13-i 5. sz. szerz6dés 2010. februdr 1-jei 1. sz. mddositdsa

(78) A 2010.janudr 13- 5. sz. szerz8dés e 2013. mdrcius 31-ig hatdlyban 1évé mddositdsa meghatdrozta, hogy a Ryanair
mely titvonalakat tizemelteti a La Rochelle-i reptil6térrél a 2010. nydri id@szakban az aldbbi feltételek szerint:

- London Stansted: legaldbb 53 000 {6s (érkezé és induld) utasforgalom mindegyik teljes évben,
— Dublin (csak nydron): legalabb 17 000 {6s (érkezé és induld) utasforgalom mindegyik teljes évben,
—  Briisszel-Charleroi (csak nydron): legaldbb 17 000 {8s (érkez8 és indul) utasforgalom mindegyik teljes évben,

— Oslo Rygge (csak nydron): legalabb 17 000 {6s (érkez6 és induld) utasforgalom mindegyik teljes évben.

(79) Ez amodositds a 2010. janudr 13-i 5. sz. szerz8dést egészitette ki.

— 7. sz. szerz6dés: a 2010. janudr 13-i 5. sz. szerz6dés 2011. janudr 28-i 2. sz. médositdsa

(80) A 2010. janudr 13-i 5. sz. szerz8dés e mddositasa titjan a Ryanair véllalta, hogy a 2011. nyari id8szaktdl csak nyari
utvonalat tizemeltet Port6ba legaldbb 17 000 {6s (érkezd és induld) utasforgalommal mindegyik teljes évben.

b) A CCI és a Ryanair/AMS kozott létrejott marketingszolgaltatdsi szerzGdések

(81) A 9. tabldzat szerint a CCI t6bb marketingszerz8dést is kotott. A CCI 2003 és 2006 kozott a Ryanairrel, 2006-t6l
pedig a Ryanair 100 %-os tulajdondban 1év6 lednyvallalatdval, az AMS-szel kototte ezeket a szerzGdéseket.

— A. szerz6dés: a Ryanairrel 2003. december 1-jén kotott szerzddés

(82) A CCI és a Ryanair 2003. december 1-jén szerzdést kotott, amely visszamendleges hatdllyal a 2003. mdjus 1. és
2003. december 31. kozotti id6szakra vonatkozott. A Ryanair vallalta, hogy 2003. mdjus 1-jét6l napi ttvonalat
tizemeltet a La Rochelle-i repiiltér és London Stansted kozott, valamint esetlegesen elindit egy vagy tobb tovabbi
ttvonalat Frankfurt-Hahn, Briisszel-Charleroi vagy barmely egyéb repiil6tér irdnyaba, hogy legaldbb évi 340 napon
iizemeltessen jaratokat.

(83) E szerzddés keretében a Ryanair villalta, hogy honlapjin elhelyez hdrom internetes hivatkozdst a La Rochelle
térségével kapcsolatos turisztikai honlapokra, valamint kampdnyt indit a La Rochelle-i repiil6térre irdnyuld
ttvonalainak népszertsitése céljdbol.

(84) A CCI[...] EUR-t fizetett a Ryanairnek:

— [...] EUR-t a szerz3dés alairdsakor,
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— [...] EUR a végrehajtott marketingkampdanyok és legaldbb [...] EUR 0sszeg(i koltségeik dsszefoglaldjanak Ryanair
altali bemutatdsakor.

— B. szerz6dés: a Ryanairrel 2004. jiinius 3-dn kotitt szerz6dés

(85) A CCI és a Ryanair 2004. junius 3-dn szerz&dést kotott a 2004. janudr 1-jét6l 2006. dprilis 30-ig tart6 idészakra. A
Ryanair villalta, hogy 2004. janudr 1-jét6l napi Gtvonalat {izemeltet a La Rochelle-i repiil6tér és London Stansted
kozott, valamint esetlegesen elindit egy vagy tobb tovdbbi ttvonalat Frankfurt-Hahn, Briisszel-Charleroi vagy
barmely egyéb repiil6tér irdnydba, hogy legaldbb évi 340 napon iizemeltessen jdratokat. A Ryanair azt is vallalta,
hogy a jdratai fér6hely-kihaszndltsdga legalabb 60 % lesz.

(86) E szerzddés keretében a Ryanair véllalta, hogy honlapjan internetes hivatkozasokat helyez el a La Rochelle térségével
kapcsolatos turisztikai honlapokra.

(87) A CCI évi [...] EUR-t fizetett a Ryanairnek; ez az osszeg csokkenthetd volt, ha a Ryanair nem érné el a féréhely-
kihasznaltsdgi céljait. Ezt az Osszeget aztdn a szdllitott utasok szdma alapjan Gjraszdmitottdk. A kifizetéseket
negyedévente kellett teljesiteni, az esetleges tulfizetés pedig levonhatd volt a kovetkez§ évi kifizetésekbdl.

(88) A Bizottsaghoz nem érkeztek olyan dokumentumok, amelyekben szerepelt volna a CCI dltal a Ryanairnek a
kovetkezd két évben fizetett pontos Osszeg.

— C. szerz6dés: az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében az AMS-szel 2006. dprilis 1-jén kotott szerzGdés

(89) A CCI és az AMS 2006. aprilis 1-jén haroméves szerzédést kotott, amely 2006. mdjus 1-jén 1épett hatilyba. Ez a
szerz6dés a Ryanair azon véllaldsdhoz kapcsolodik, hogy évente legaldbb 95000 f8s utasforgalmat bonyolitd
ttvonalat tizemeltet a La Rochelle-i repiil6tér és London Stansted kozott.

(90) E szerzdés keretében az AMS évi [...] EUR vagy havi [...] EUR 6sszegért vallalta, hogy kiilonféle marketingszolgdl-
tatdsokat nyujt a www.ryanair.com honlapon. Ezek az aldbbiakat foglaltdk magukban:

a CCI altal megjelolt honlapra mutatd hivatkozds elhelyezése a www.ryanair.com angol nyelvii kezd6lapjan (*°)
56 napra, [...] EUR Osszeg ellenében,

—  négy, egyenként 150 szavas bekezdés szerepeltetése a ,Five things to do” (Ot programlehetség) cim( szakaszban
a Ryanair honlapjdnak La Rochelle céldllomadssal foglalkozé oldaldn, [...] EUR 6sszeg ellenében,

— a CCI altal megjelolt honlapra mutaté két hivatkozds elhelyezése az allapotsorban a Ryanair weboldaldnak La
Rochelle célallomdssal foglalkozé oldalan, [...] EUR osszeg ellenében,

— a CCI 4ltal megjeldlt honlapra mutaté hivatkozas elhelyezése a ,Five things to do” (Ot programlehet6ség) cimii
szakaszban a Ryanair weboldaldnak La Rochelle célallomadssal foglalkozé oldaldn, [...] EUR 0sszeg ellenében,

— La Rochelle-t népszertisité e-mail kiilldése a Ryanair honlapjin feliratkoz6 egyesiilt kirdlysdgi és irorszagi
felhaszndloknak, [...] EUR osszeg ellenében.

(91) A feleknek lehetSségiik volt tovabbi szolgaltatdsokrol megallapodni. A CCI a szolgdltatdsokért havi kifizetéseket
teljesitett az AMS dltal kiildott szdmla ellenében.

— D. és E. szerz6dés: a 2006. dprilis 1-jei szerzdés és annak rorszdg tekintetében torténd médositdsdrdl az AMS-szel 2007.
jlinius 1-jén kotott szerzGdés

(92) A CCI és az AMS 2006. dprilis 1-jén megkototte a hdroméves idGtartamra sz6lo D. szerzSdést, amely 2006.
méjus 1-jén lépett hatdlyba. Ez a szerz6dés a Ryanair azon vallaldsahoz kapcsolddik, hogy évente legaldbb 45 000
f6s utasforgalmat bonyolit6 ttvonalat {izemeltet a La Rochelle-i repiiltér és Dublin kozott.

(93)  E szerz8dés keretében az AMS évi [...] EUR vagy havi [...] EUR 6sszegért vallalta, hogy a CCI dltal készitett honlapra
mutat6 hivatkozast helyez el a Ryanair www.ryanair.com cimen elérhet6 honlapjan az év 212 napjan. A feleknek
lehetGségiik volt tovabbi szolgaltatdsokrél megallapodni. A CCI a szolgaltatdsokért havi kifizetéseket teljesitett az
AMS dltal kiildott szamla ellenében.

(") Az eredeti angol szoveg: ,the www.ryanair.com English language homepage”.
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(94) A D. szerz6dés moédositdsarél 2007. junius 1-jén kotottek szerz&dést (E. szerzédés), amely a marketingszolgdl-
tatdsokat érintd véltoztatdsokat irt el6 2007-re: az AMS [...] EUR 0Osszegért vallalta, hogy a CCI altal készitett
honlapra mutaté hivatkozast évi 212 nap helyett 45 napra, 2007. janius és szeptember kozott helyezi el a Ryanair
www.ryanair.com cimen elérhet6 honlapjan.

— F. szerzGdés: az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében az AMS-szel 2007 . szeptember 21-én kitott szerzddés

(95) 2007. szeptember 21-én a CCI repiiltéri részlege aldirta az F. szerzédést, amely a Ryanair egyesilt kirdlysdgi
honlapjdn nydjtott marketingszolgdltatdsokra vonatkozott. Az F. szerz6dés mdédositotta a C. szerz8dést, és a mar
tervezetteken felill kiegészit§ marketingszolgaltatdsokrél — kiillonosen a Ryanair levelez6listdjara feliratkozott
255 000 angol nyelvii felhaszndlénak a 2007-2008-as téli idGszakban 6t tovdbbi promécids e-mail kiildésérdl —
rendelkezett. E kiegészit szolgdltatasok koltsége [...] EUR volt.

— G. szerz6dés: az Egyesiilt Kirdlysdg tekintetében az AMS-szel 2009. szeptember 17-én kitott szerzddés

(96) A CCI és az AMS 2009. szeptember 17-én hdroméves szerz8dést kotott, amely visszamendleges hatallyal
2009. janudr 1-jétSl volt alkalmazand6. Ez a szerz8dés a Ryanair azon vallaldsahoz kapcsolodik, hogy évente
legaldbb 53 000 f8s utasforgalmat bonyolité Gtvonalat tizemeltet a La Rochelle-i repiil6tér és London Stansted
kozott.

(97)  E szerz8dés keretében az AMS évi [...] EUR osszegért vallalta, hogy kiilonféle marketingszolgdltatdsokat nyujt. Ezek
az aldbbiakat foglaltdk magukban:

- a CCI altal megjelolt honlapra mutaté hivatkozds elhelyezése a Ryanair www.ryanair.com cimen elérhet§
honlapjdnak egyesiilt kiralysdgi kezdSlapjdn 22 napra, [...] EUR 0sszeg ellenében,

- egy bekezdés szerepeltetése a Ryanair honlapjdnak La Rochelle céldllomdssal foglalkozo oldaldn, [...] EUR osszeg
ellenében,

- a CCI éltal megjeldlt honlapra mutaté hivatkozds elhelyezése az éllapotsorban a Ryanair weboldaldnak La
Rochelle célallomassal foglalkoz6 oldalan, [...] EUR osszeg ellenében.

(98) Az e szolgdltatdsok Osszértéke [...] EUR volt, amelyre kedvezmény jart. A feleknek lehetéségiik volt tovdbbi
szolgaltatdsokrdl megallapodni.

— H. és ]. szerz6dés: a 2009. szeptember 17-i szerz6dés és annak Belgium tekintetében torténd mddositdsdrdl az AMS-szel
kotott szerzodés

(99) A CCI és az AMS 2009. szeptember 17-én hdroméves szerz8dést kotott, amely visszamendleges hatallyal
2009. janudr 1-jétdl volt alkalmazandd (H. szerzGdés). Ez a szerz8dés a Ryanair azon vallaldsahoz kapcsolédik,
hogy az elsé évben legaldbb 9 000 {Gs, az azt kovetd két évben pedig 16 000 {8s utasforgalmat bonyolit6 ttvonalat
izemeltet a La Rochelle-i repiil6tér és Briisszel-Charleroi kozott.

(100) E szerz8dés keretében az AMS villalta, hogy a CCI dltal megadott hivatkozast helyez el a Ryanair honlapjdnak (www.
ryanair.com) hollandiai/belgiumi kezdélapjan (¥) az els6 évben 95 napra, az azt kovetd két évben pedig 160 napra.
A szolgdltatdsok koltsége [...] EUR, illetve [...] EUR volt; a CCI-t az els6 évben [...] EUR, az azt kovetd években
pedig [...] EUR dij terhelte. A feleknek lehetSségiik volt tovabbi szolgéltatdsokrdl megéllapodni.

(101) E szerz8dést ugyanazon a napon médositottdk a J. szerz8déssel, amelynek keretében az AMS villalta, hogy a CCI
dltal megjelolt honlapra mutaté hivatkozdst helyez el a Ryanair www.ryanair.com cimen elérhetd
honlapjdnak hollandiai/belgiumi kezdélapjan 2009-ben tovdbbi 10 napra. E kiegészit§ szolgiltatds koltsége
[...] EUR volt.

— I szerz6dés: az Trorszdg tekintetében az AMS-szel 2009. szeptember 17-én kotott szerz6dés

(102) A CCI és az AMS 2009. szeptember 17-én tGjabb hdroméves szerzGdést kotott, amely visszamendleges hatallyal
2009. janudr 1-ét6l volt alkalmazand6 (I. szerz8dés). Ez a szerzGdés a Ryanair azon viéllaldsdhoz kapcsolodik, hogy
évente legaldbb 17 000 f6s utasforgalmat bonyolit6 ttvonalat tizemeltet a La Rochelle-i reptiltér és Dublin kozott.

(*) Az eredeti angol szoveg: ,the website www.ryanair.com Netherlands/Belgium homepage”.
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(103) E szerz3dés keretében az AMS villalta, hogy a CCI édltal megjelolt honlapra mutaté hivatkozdst helyez el a Ryanair
www.ryanair.com cimen elérhet6 honlapjdnak ir kezdélapjan 200 napra. E szolgéltatds dija [...] EUR volt, amelyet
[...] EUR 0sszegl éves koltségként szdmldztak ki a CCl-nek. A feleknek lehetdségiik volt tovabbi szolgéltatdsokrdl
megéllapodni.

— K. szerz6dés: az AMS-szel 2010. februdr 25-én kététt szerz6dés

(104) A CCI és az AMS 2010. februdr 25-én haroméves szerzGdést kotott, amely 2010. marcius 31-én 1épett hatélyba (K.
szerz6dés). Ez a szerz6dés felviltotta és hatdlyon kiviil helyezte a felek kozott 1étrejott kordbbi szerz8déseket.

(105) 2009-ben hdrom marketingszolgdltatdsi szerzGdést kotottek az egyes piacokra vonatkozdan, ahol promdcids
intézkedéseket  terveztek végrehajtani, nevezetesen az Egyesiilt Kirdlysdg, Irorszdg ¢és  Belgium
tekintetében. 2010-ben viszont a felek egyetlen szerzédést kotottek mindhdrom piacra.

(106) Ez a szerz6dés a La Rochelle-i repiiléteret az Egyesiilt Kirdlysaggal, frorszaggal, Belgiummal és Norvégidval 6sszekots
utvonalak (ez ut6bbi Gj titvonal) Ryanair altali izemeltetéséhez kapcsolodott. Noha a szerz8dés az utasszdmra vagy a
jaratgyakorisdgra vonatkozéan semmilyen kovetelményt nem tartalmaz, el8irja, hogy a jaratgyakorisdg csokkenése
vagy a széban forgé ttvonalak egyikének megsziintetése esetén a marketingszolgéltatdsi csomagot értelemszertien
médositani kell.

(107) E szerzdés keretében az AMS évi [...] EUR osszegért vallalta, hogy kiilonféle marketingszolgdltatisokat nyujt. Ezek
az aldbbiakat foglaltdk magukban:
— 0t bekezdés szerepeltetése a Ryanair honlapjanak ,Five things to do” (Ot programlehetdség) szakaszaban,
— hdrom hivatkozds elhelyezése a Ryanair honlapjdn,

- hivatkozds elhelyezése a Ryanair honlapjdnak ir, norvég és holland kezdGlapjan 90 napra,

- hivatkozds elhelyezése a Ryanair honlapjdnak egyesiilt kirdlysdgi kezd8lapjan 50 napra.
(108) A feleknek lehetSségiik volt tovabbi szolgéltatdsokrdl megallapodni.

(109) E szerzddést az aldbbi hdrom szerz8déssel modositottak:

— L. szerzédés: a 2010. februdr 25-én kotott K. szerz6dés frorszdg tekintetében torténd 1. sz. modositdsa

(110) A 2010. februdr 25-i K. szerzddés els6 mddositasat 2010. junius 23-dn irtdk ald. Ez a modositds a Ryanair azon
véllaldséhoz kapcsolddik, hogy ttvonalat iizemeltet La Rochelle és Cork kozott. E szerz8dés keretében az AMS
[...] EUR Osszegért villalta, hogy 70 nappal meghosszabbitja azt az idgszakot, amely alatt a CCI dltal vélasztott
honlapra mutaté hivatkozds lithat6 a Ryanair www.ryanair.com cimen elérheté honlapjan.

— M. szerzddés: a 2010. februdr 25-én kotitt K. szerzGdés Portugdlia tekintetében torténd 2. sz. médositdsa

(111) E 2011. februdr 11-én aldirt szerz6dés keretében az AMS [...] EUR osszegii éves koltségként szdmldzando [...] EUR
oOsszegért vallalta, hogy kilonféle marketingszolgaltatdsokat nytjt. Ezek az alabbiakat foglaltdk magukban:

— a CCI altal megjelolt honlapra mutaté hivatkozas elhelyezése az ,Airports and Tourism” (RepiilSterek és
turizmus) szakaszban a Ryanair www.ryanair.com cimen elérhetd honlapjdnak portugédl kezd6lapjan évi 365
napra,

— La Rochelle bemutatdsa (a CCI dltal vélasztott szoveg, képek és hivatkozds) a Ryanair honlapjanak portugil
kezddlapjan évi négy hétre.

— N. szerz6dés: a 2010. februdr 25-én kititt K. szerzédés Norvégia tekintetében torténd 3. sz. médositdsa

(112) A 2010. februdr 25-i K. szerz6dés harmadik mddositdsdt 2011-ben irtdk ald. E szerz6dés keretében az AMS az elsd
évben [...] EUR, a mdsodik évben pedig [...] EUR 6sszegii koltségként szdmldzando [...] EUR osszegért véllalta, hogy
kiilonféle marketingszolgaltatdsokat nytijt.
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(113) Az els6 évben (2011. marcius 31-t8l 2011. oktdber 31-ig) az alabbi szolgéltatdsokat nydjtotta:

La Rochelle bemutatdsa (a CCI altal valasztott szoveg, képek és hivatkozds) a Ryanair honlapjinak norvég
kezdé6lapjan évi hat hétre,

a CCI dltal valasztott szalaghirdetés elhelyezése a jobb oldali dllapotsorban a Ryanair honlapjanak norvég
kezd@lapjan évi négy honapra.
(114) A mdsodik évben (2012. mércius 31-t6l 2012. oktdber 31-ig) az aldbbi szolgdltatisokat nyujtotta:

— La Rochelle bemutatdsa (a CCI dltal vélasztott szoveg, képek és hivatkozds) a Ryanair honlapjanak norvég
kezdélapjén évi hirom hétre,

a CCI dltal vélasztott szalaghirdetés elhelyezése a jobb oldali dllapotsorban a Ryanair honlapjanak norvég
kezd@lapjan évi hirom hénapra.

3.2.2.2. A Flybe, az Aer Arann és a Jet2 légitdrsasdggal kotott szerzédések

a) A 2008. mércius 27-i dijszabési hatdrozat

(115) A Cocoeco elé terjesztett, 2008. mdrcius 27-i dijszabdsi hatdrozat 6sztonzdket hatdroz meg 4j, menetrend szerinti
utvonalak inditdséhoz. Ez az drképzési hatdrozat a légiforgalmi dijak tekintetében fokozatosan csokkend
kedvezmények rendszerérdl rendelkezik, amely az @j dtvonalak inditdsa vagy a meglévd dtvonalaknak a téli
menetrendi idészakban is folytatddé tizemeltetése esetében legfeljebb harom évre terjed ki. Az drképzési hatdrozat
meghatdrozza e kedvezmények nyujtasdnak feltételeit:

— az 0j, menetrend szerinti ttvonalak inditdsa utdni kedvezmény (*) a kovetkez§ feltételekkel jar: i. Gj, menetrend
szerinti (idényjellegti vagy éves) titvonal inditdsa, ii. az tizemeltetés 2008-ban torténd megkezdése, valamint iii.
tobb mint 2 000 férdhely kindldsa az IATA tavaszi-nyari menetrendi idszakdban,

— téli dtvonalak {izemeltetése utdni kedvezmény a kovetkezd feltételekkel jar: i. az IATA téli menetrendi
idgszakaban 2008 elStt még nem iizemeltetett, meglévd Gtvonal, valamint ii. a csak a téli id6szakra vonatkozd
intézkedések.

(116) Az ezen 6sztonz§ intézkedések révén rendelkezésre allo kedvezményeket a 10. tdblazat tartalmazza.
10. tdbldzat

A 2008. mircius 27-i drképzési hatdrozat alapjin repiilGtéri dijakra nyijtott kedvezmények

1. év 2. év 3. év
Leszallasi dij -75% -50% -25%
Futopilya-vilagitas -75% -50% -25%
Parkolds -75% -50% -25%
Utasforgalmi dij -75% -50% -25%

Forrds: a francia hatdsdgok

b) A Jet2 légitarsasaggal kotott szerz6dés

(117) A CCI2008. jalius 4-én repiilStéri dijakrél sz616 szerz8dést kotott a Jet2 1égitdrsasaggal az Edinburgh-be és Leedsbe
irdanyulé jdratok (*) tekintetében, mely szerz6dés visszamendleges hatdllyal 2008. mdjus 12-t8l hdroméves
idStartamra szolt.

(*') Franciaorszdg szerint az {j, menetrend szerinti Gitvonal fogalommeghatdrozdsa megegyezik a 2005. évi irdnymutatdsban haszndlt
meghatdrozassal.

(*) A CCI és a Jet2 kozott 2008. mdjus 12-én létrejott szerzG6dés La Rochelle és Belfast kozotti Gtvonalra is utal, amelyet a 2009-es
id@szakra terveztek. Azonban a francia hatdsdgok szerint a La Rochelle-Belfast ttvonal nem indult el.
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(118) Ez a szerz8dés a repillStéri dijakra vonatkozd jelentds kedvezmények nyujtasardl is rendelkezik, amelyek
megegyeznek a 10. tabldzat szerinti kedvezményekkel. A Jet2 villalta, hogy legaldbb 2000 féréhelyet kindl
mindegyik id6szakban, ellenkezd esetben a kedvezmények mértéke 5 %-kal csokken a kovetkezd évben.

(119) A szerzdés keretében a CCI [...] EUR 6sszeg(i hozzdjdruldst nytjt a marketingtevékenységek tdmogatdsihoz az 1.
évben (2008), a 2. és 3. évben (elvileg 2009-ben és 2010-ben) pedig a menetrend alapjan kiigazitott 6sszegti
marketing-hozzdjaruldst fizet. A szerzddés értelmében a marketing-hozzdjrulds Osszege az elért férdhely-
kihaszndltsigon és a menetrendet érintd fejleményeken alapulé médositdssal igazithaté ki. A hozzdjarulds
megfizetése érdekében a szerz8dés arrdl rendelkezett, hogy a Jet2 koteles igazolé dokumentumokkal
(marketingterv, a véllalt promécids tevékenységek szdmldi) kisért szdmldt benydjtani. Ezenkiviil ahhoz, hogy a
jogosult legyen a tdmogatdsra, a Jet2 villalta, hogy utvonalanként legaldbb 2 000 férShelyet kindl az IATA
mindegyik tavaszi-nydri menetrendi idszakaban. A szerz8dés alapjan akkor, ha a fent emlitett férGhelyszamot nem
éri el a szdban forgd idGszakban, a Jet2 nem jogosult marketing-hozzdjdruldsra az adott évben.

(120) 2011. augusztus 30-i levelében Franciaorszdg tdjékoztatta a Bizottsdgot, hogy a CCI 2008-ban és 2009-ben
[...] EUR &sszeget fizetett, 2010-ben viszont semmilyen kifizetést nem teljesitett a Jet2 részére.

¢) A Flybe és az Aer Arann légitdrsasdggal kotott szerzédések

(121) A Bizottsdg vizsgdlata az aldbbi, egyrészrél a CCI, mdsrészrél a Flybe és az Aer Arann kozott a repiilStéri dijakrol
létrejott szerz8désekre terjed ki:

— a Flybe légitarsasdggal 2009. mdrcius 18-dn a Glasgow-ba irdnyulé jdrat tekintetében kotétt, visszamendleges
hatallyal 2008. méjus 3-t6] hiroméves idGtartamra sz6l6 szerzédés,

— az Aer Arann légitarsasaggal a Corkba irdnyuld jarat tekintetében kotott, 2008. médjus 24-i hatéllyal hdroméves
idStartamra sz616 szerzGdés (az aldirds id6pontja nem szerepel a szerzédésben).

(122) Ez a két szerzGdés a repilltéri dijakra vonatkozé jelentds kedvezmények nydjtasardl is rendelkezik, amelyek
megegyeznek a 10. tdbldzat szerinti kedvezményekkel. A két szerz6dés keretében a légitdrsasdgok véllaltdk, hogy
legalabb 2 000 féréhelyet kindlnak mindegyik idszakban, ellenkezd esetben a kedvezmények mértéke 5 %-kal
csokken a kovetkezd évben.

(123) Franciaorszdg szerint ezek a kedvezményeket a dijakra vonatkoz6, 2008. mércius 27-i drképzési hatdrozatban foglalt
feltételeknek megfelelGen nyujtottdk.

3.2.2.3. A Buzz légitdrsasdggal kotott szerz6dés

(124) A CRC jelentése szerint a KLM lednyvallalata, a Buzz légitdrsasdg inditotta az els6 diszkont titvonalat La Rochelle és
London Stansted 2001 tavaszdn (¥). A CRC jelentésében azt dllitja, hogy a Buzzt az akkoriban hatdlyos
dijszabdsoknak megfelel§ reptil6téri dijak terhelték. A CRC jelentése azt is megjegyzi, hogy a Buzz 2001-ben
és 2002-ben 59 068,51 EUR osszértékben részesiilt promécids intézkedésekben és kommunikécios kiaddsokban.
Végezetiil a CRC jelentése rdmutat arra, hogy a Ryanair ténylegesen dtvette az utvonalat 2003-ban, a CCI pedig
ugyanazokkal a feltételekkel szdmldzott a Ryanairnek a szolgéltatdsaiért, amelyek a Buzzra is vonatkoztak az év
végéig.

(125) Franciaorszdg ramutat arra, hogy a Buzz légitdrsasdggal egyetlen — 2002. november 8-dn kotott — szerz8dés jott
létre. A CCI és a Buzz kozott 2002. november 8-dn létrejott repiilStéri szolgdltatasi szerz6dés a Buzz altal a La
Rochelle-i repiilGtérre tizemeltetett, menetrend szerinti 1égi jaratokra vonatkozott, az infrastruktdra haszndlatdnak
feltételeit hatdrozta meg, és hiroméves idStartamra szolt.

(126) Franciaorszdg arra is felhivja a figyelmet, hogy a CRC jelentésében a Buzz kapcsdn emlitett promécids intézkedések
és kommunikaci6s kiaddsok valéjdban a Maison de la France-szal, nem pedig a Buzz légitarsasiggal kotott szerz6dés
alapjan folytatott kommunikéciés tevékenységekhez kapcsolédnak. Igy a CCI szerint a Buzz nem részesiilt
marketingcélu kifizetésben.

(¥) A CRC szerint a La Rochelle-London Stansted dtvonal 2001-es elinditdsdra 2002. november 8-dn kotott, visszamendleges hatdlya
szolgéltatdsi szerzGdés targyat képezte, amely [...] 2001. marcius 25-i hatdllyal hiroméves idGtartamra szolt.
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3.2.2.4. Kapcsolat az easyJet légitdrsasdggal

(127) A CRC jelentése emlitést tesz arrdl, hogy az easyJet [...] EUR Osszegii marketingtimogatdst igényelt a bristoli

utvonalra vonatkozéan 2006-ban, és err6l a tdmogatdsrdl a jelentés véglegesitésének idGpontjdig allitdlag szdbeli
megéllapodds sziiletett.

(128) Franciaorszdg ramutat arra, hogy a CRC jelentésében szerepld informdciokkal ellentétben az easyJet nem részesiilt

marketing- vagy hirdetési szolgéltatdsokra nytjtott finanszirozdsban. Franciaorszdg szerint az ilyen hozzdjarulds
lehetdségét ugyan informalisan megyvitattdk a repiil6tér és az easyJet kozotti targyaldsok sordn, de sosem valdsult
meg, igy marketingtdmogatasi szerz6dés sem sziiletett az easyJet 1égitarsasaggal.

4. A HIVATALOS VIZSGALATI ELJARAS MEGINDITASAHOZ VEZET® OKOK ISMERTETESE

(129) A Bizottsdg egyrészt azért itélte sziikségesnek a hivatalos vizsgélati eljards meginditdsat, hogy megvizsgilja a

kilonbo6z8 kozjogi hatbsagok és szervek altal a La Rochelle-i repiil6tér tizembentartéja, vagyis a CCI részére
2001-t6l az eljdrds meginditdsdrdl sz6l6 hatdrozat napjdig nydjtott — és a 3.1. szakaszban leirt pénziigyi -
hozzdjaruldsokat, masrészt azért, hogy értékelje a CCI és a légitdrsasigok kozott 2001-t6l az eljdrds meginditdsardl
sz6l6 hatdrozat napjdig (2012. februdr 8.) 1étrejott — és a 3.2.2. szakaszban ismertetett — Osszes szerz8dés alapjan a
légitdrsasdgok részére nyjtott lehetséges timogatdsokat.

4.1. Intézkedések a repiilGtér javira

(130) A La Rochelle-i repiiltér iizembentartéja, vagyis a CCI részére nyujtott pénziigyi hozzdjiruldsok elemzése alapjin a

Bizottsdg arra az allispontra helyezkedett, hogy lehetséges az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett
tdmogatds megléte, tovabba kétségeit fejezte ki azzal kapcsolatosan, hogy barmely tdmogatds az EUMSZ 107. cikke
(3) bekezdésének c) pontja értelmében dsszeegyeztethetd lenne a belsd piaccal.

4.1.1. Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett tdmogatds megléte

(131) A francia hatdsdgok dllitdsa szerint az dllam altal nydjtott finanszirozds egy része olyan kozfeladatok koltségeinek

fedezését szolgdlta, amelyek az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében nem mindsiilnek gazdasagi
tevékenységnek. Azonban az ilyen finanszirozds kizarolag az e feladatokbdl eredd koltségek fedezésére hasznalhatd
fel, mds gazdasigi tevékenységhez pedig nem csoportosithaté it (*¥). A Bizottsdg megitélése szerint nem
rendelkezett elegendd informdcidval a kozfeladatok koltségeinek pontos jellegérdl, és azt sem zdrhatta ki, hogy a
repiilStér e koltségek fedezése révén elényhoz jutott.

(132) Franciaorszag azt is el6adta, hogy a széban forgé finanszirozds nem mindsiil elénynek az EUMSZ 107. cikkének (1)

bekezdése értelmében. Franciaorszdg emellett gy véli, hogy a La Rochelle-i repiil6tér egészének iizemeltetése
dltalanos gazdasdgi érdeki szolgdltatdsnak mindsil. A Bizottsdg ezért az Altmark-igyben kialakitott itélkezési
gyakorlat (¥) fényében vizsgilta a CCI javdra hozott pénziigyi timogatdsi intézkedéseket. A Bizottsdg megitélése
szerint Franciaorszdg az Altmark-iigyben hozott itéletben foglalt négy feltétel egyikének teljesiilését sem
bizonyitotta; ezeknek a feltételeknek teljesiilniitk kell ahhoz, hogy kizdrhaté legyen az elény megléte az dltaldnos
gazdasagi érdekii szolgaltatdsbol eredd koltségek ellentételezése esetén.

(133) A CCI javéra nyujtott pénziigyi hozzdjaruldsoknak a piacgazdasdgi szerepld elvének fényében val6 osszeegyeztet-

het8ségét illetden a Bizottsdg nem tudta kizdrni, hogy a széban forgd pénziigyi hozzdjaruldsok szelektiv elényhoz
juttattdk a CCI-t a hatdrozattal érintett teljes id6szak sordn. Kovetkezésképpen azt sem tudta kizarni, hogy ezek az
intézkedések dllami timogatdsnak mindsiilnek.

4.1.1.1. Az infrastrukttra és kozfeladatok finanszirozdsa

(134) A Bizottsag allitdsa szerint nem 4all rendelkezésre olyan bizonyiték, amely alapjan megéllapithatta volna, hogy a

*)

*)

kozjogi szervek dltal nydjtott infrastrukturdlis tdmogatdsok pénziigyileg jovedelmez8k voltak, vagy volt pénziigyi
megtériilés irdnti elvards.

A Birésdg 1997. mdrcius 18- itélete, C-343/95, ECLLEU:C:1997:160; a Bizottsdg hatdrozata (2003. mércius 19.) az N309/2002. sz.
dllami tdmogatdsrol (HL C 148., 2003.6.25.); valamint a Bizottsdg hatdrozata (2002. oktdber 16.) az N438/2002. sz. dllami
tdmogatdsrol — A kikot6i hatdsdgok részére kozfeladatok elldtdsaért nydjtott timogatdsok (HL C 284., 2002.11.21.).

A Birdsdg 2003. julius 24-i itélete, Altmark Trans GmbH és Regierungsprisidium Magdeburg kontra Nahverkehrsgesellschaft Altmark
GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.
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(135) A kozfeladatok finanszirozdsahoz nyujtott timogatast illetGen a Bizottsignak az el6zéleg leirtak szerint kétségei
voltak az dllam dltal viselt koltségek pontos jellegét illetGen, amely koltségek a francia hatdsdgok szerint hat6sagi
hatédskor gyakorldsdhoz kapcsolddnak.

4.1.1.2. Az iizemeltetés finanszirozdsa

(136) A Bizottsdg a CRC jelentése alapjin végezte el az értékelést, figyelembe véve, hogy a CCI gazddlkodasi részlegének és
repill6téri részlegének szdmldi kozotti bizonyos pénziigyi transzfereket a jelek szerint nem tisztdn kereskedelmi
jellegti tigyletként hajtottdk végre.

(137) El6szor is tgy tlinik, hogy a CCI gazdalkoddsi részlege az dltala a repiil6térnek nyujtott szolgdltatdsok egy részét
alulszdmlézta, mivel a reptil6tér szamldi nem a szolgdltatdsok valodi koltségét titkrozik. A Bizottsig nem zdrta ki,
hogy az éllitélagos alulszdmldzds célja a repiil6tér dltal 2001 és 2006 kozott elszenvedett veszteség mérséklése volt.

(138) Tovabba ugy tiinik, hogy a repiil6tér tizemeltetését a CCI altaldnos koltségvetésébdl folydsitott, visszafizetendd
el6legekkel finansziroztdk, amelyek koltségmentesen biztositott pénziigyi forrasoknak mindsiilhetnek.

(139) A Bizottsdg tovabbd gy itélte meg, hogy a CCl-nek a rochefort-i repiil6tér irdnyitdsaért és tizemeltetéséért fizetett
osszegek a jelek szerint meghaladtdk a szokdsos piaci feltételek mellett elvarhaté mértéket, tekintettel a forgalom
hidnydra a repiilStéren.

(140) Ezenkiviil a La Rochelle-i repiil6tér dltal e szolgaltatdsok nyujtdsaért kapott dsszegbdl 40 000 EUR nem a CCl-nél a
szolgaltatdsok nyujtasdval Osszefiiggésben felmeriilt koltségeket fedezte, hanem valéjaban ,szolgéltatdi dij” volt, és
az e szolgdltatasokért kiszamlazott teljes 6sszeg dtlagosan 16 %-dnak felel meg.

(141) A bizonyos utvonalak tizemeltetéséhez vald pénziigyi hozzdjarulasként kiilonféle hatdsdgok dltal a CCl-nek fizetett
osszegeket illetGen a Bizottsdg megkérdgjelezte, hogy ezek az intézkedések valéban a repiilStérnek teljesitett
kifizetések voltak-e, tekintettel arra, hogy ezek a kifizetések dtmentek a repiil6tér szamldin, vagy a széban forgd
légitarsasdgoknak nytjtott tdimogatdsnak minGsiilnek-e.

4.1.2. A tdmogatds osszeegyeztethetdsége az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja értelmében

(142) A Bizottsdg a beruhdzdsi intézkedések belsS piaccal vald Osszeegyeztethet@ségének értékeléséhez a 2005. évi
irdnymutatdst alkalmazta (). A Bizottsdg megitélése szerint nem allt rendelkezésre minden sziikséges informacié
ahhoz, hogy a 2005. évi irdnymutatdsban foglalt feltételek alapjan értékelhesse a szoban forgé intézkedések
osszeegyeztethetGségét.

(143) A Bizottsdg a kozfeladatok esetlegesen tdlzott mértékd ellentételezésének és a CCI esetlegesen miikodési
tdmogatdsban részesitésének a belsd piaccal vald GsszeegyeztethetSségét is kétségbe vonta.

4.2. Alégitirsasigok javira hozott intézkedések

(144) A Bizottsdg a légitdrsasdgok javdra hozott intézkedések értékelését illetGen is arra az dlldspontra helyezkedett, hogy
lehetséges az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett timogatds megléte, tovabbd kétségeit fejezte ki
azzal kapcsolatosan, hogy ilyen tdmogatds az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja értelmében
osszeegyeztethetd lenne a belsé piaccal.

4.2.1. Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett timogatds megléte

(145) A Bizottsdg a szelektiv el6ny légitarsasdgokkal kozott szerzGdésekben valé meglétének értékeléséhez megvizsgdlta,
hogy szokdsos piacgazdasigi feltételek mellett m@ikod§ maganszektorbeli repiilGtér-tizembentartd hasonld
koriilmények kozott kotott volna-e a CCI dltal kotott kereskedelmi megéllapoddsokhoz hasonlé kereskedelmi
megdllapodasokat.

(*) A 2005. évi irdnymutatds kozzététele el6tt elfogadott bizonyos intézkedések elemzésekor a Bizottsdg kordbbi dontéshozatali
gyakorlatdt kell figyelembe venni. A kordbbi dontéshozatali gyakorlat sordn kialakult feltételeket egységes szerkezetbe foglaltdk
a 2005. évi irinymutatdsban, igy az irinymutatds kozvetleniil alkalmazand6 ezekre az intézkedésekre.



2023.9.4.

Az Eurdpai Uni6 Hivatalos Lapja L 217/33

(146) Elészor is a Bizottsig megjegyezte, hogy a repiil6tér a vizsgdlt idészak sordn mindegyik pénziigyi évben

veszteségesen iizemelt, és a repiilStér dltal felszdmitott dijak a CRC jelentése (¥) szerint megkiilonboztetéshez
vezettek a légitdrsasigok kozott (**). Mindezen okokbdl a Bizottsdg kétségbe vonja, hogy a repiilStér koriiltekintd
befektetSként jart volna el a La Rochelle-i repiilGteret kiszolgdld 1égitarsasdgokkal fenndll6 wizleti kapesolataiban.

(147) Annak meghatdrozdsdhoz, hogy a repiilStér-izembentarté nyereségkildtisok dltal motivalt, koriiltekints

piacgazdasdgi befektet6ként jart-e el (¥), a Bizottsdg ugy itélte meg, hogy a kotott szerz6déseket minden egyes
érintett idGszak — azaz az aldirdsuk idGpontja — tekintetében értékelni kell.

4.2.1.1. Szelektiv el6ny megléte a Ryanairrel/AMS-szel kotott szerz6désekben

(148) A Bizottsdg ugy vélte, hogy a repiiltéri szolgdltatdsi és a marketingszolgdltatasi szerz6déseket egyiitt kell értékelni,

mert a Ryanair és az AMS a széban forgé intézkedések egyediili kedvezményezettje. Ezenkiviil a Bizottsdg ugy itélte
meg, hogy a marketingszolgaltatasi szerzGdések aldirdsdnak feltétele repiil6téri szolgaltatdsi szerz8dések kotése volt,
a marketingszolgéltatasi szerz6dések egyediili varhaté el6nye pedig a repiilteret igénybe vevé Ryanair-utasok
szamdanak novekedése volt.

(149) A Bizottsdg kétségeinek adott hangot azzal kapcsolatban, hogy a repiilStér-iizembentarté a repiilStéri szolgdltatasi és

a marketingszolgéltatdsi szerz6dések megkotésével olyan koriiltekintd piacgazdasagi szereplSként jart-e el, amely —
akdr globalis, akdr dgazati — strukturdlis politikdt kovet, és kozép- vagy hosszii tdvon nyereségkildtdsok motivaljak.
A Bizottsdg megdllapitotta, hogy nem késziilt olyan, a Ryanairrel és az AMS-szel kotott killonbozs szerz8désekkel
kapcsolatos piaci tanulmany, illetve izleti terv, amely gazdasdgilag indokolta volna a repiil6tér azon dontését, hogy
ilyen kotelezettségvallalasokat tegyen a Ryanair/ AMS felé.

(150) Franciaorszdg szerint e szerzGdések megkotésének gazdasidgi indoka az volt, hogy el6nyokkel jarnak az tizleti

tevékenység és a turisztika szempontjdbol a térségben. Azonban a Bizottsdg arra is rdmutatott, hogy regionlis
fejlesztési megfontoldsokat nem lehet figyelembe venni a koriiltekintd befektetd teszt céljabdl (*).

(151) A Bizottsdgnak kétségei voltak a Ryanairnek felszamitott repiil6téri dijakat illetSen, kiilonos tekintettel a 2003.

.....

(152) A Bizottsdg megjegyezte, hogy kiillonboz6 kozigazgatdsi intézmények vettek részt a marketingszolgaltatdsi szerz6dések

koltségének finanszirozdsdban. Ezért megvizsglta, hogy helyénval6 volt-e a repiil6tér magatartdsat az éllam vagy a
repillStér-izembentart6t feliigyelS vagy annak finanszirozdsiban részt vevd egyéb hatésigok magatartdsdval egyiitt
értékelni.

(153) A Bizottsag azt is megkérdGjelezte, hogy a Ryanairrel kotott, egymast kovetd szerz8dések — kiilonosen Ryanair és a

CCI kozott 2003. december 10-én 1étrejott f6ldi kiszolgdldsi szerz6dés — targyat képezd foldi kiszolgdlds valoban
megtortént. 2011. augusztus 30-i vdlaszdban Franciaorszdg azt allitotta, hogy a CCI foldi kiszolgéldst nem nytjjt.

(154) Mindezen okokbdl a Bizottsdg kétségbe vonta, hogy a repiil6tér és a Ryanair miikodési koltségeihez hozzdjarult vagy

)

(*)

*)
(*)

hozzdjarulé kozigazgatdsi intézmények kortiltekintG piacgazdasagi befektetSként jartak volna el a vizsgdlt
szerzGdések megkotésével.

A CRC 2008. méjus 13-i jelentésében kozzétette a repilStér 2001 és 2006 kozotti pénziigyi eredményeit. 2011. augusztus 30-i
levelében Franciaorszag emlitést tesz arrdl, hogy a repiil6tér 2006 utdn is veszteséges volt.

id@szakban — s6t a légikozlekedési szabélyokban foglalt meghatdrozds szerint éjjel tizemeltetett jdratok esetében nydron is —
mentesiiltek a dij megfizetése aldl (ldsd a jelentés 3.1. szakaszdt).

A Birésdg 1991. mdrcius 21 itélete, Olaszorszdg kontra Bizottsdg (Alfa Romeo), C-305/89, ECLLEU:C:1991:142, 20. pont; az
Els6foki Birsdg 2000. december 124 itélete, Alitalia kontra Bizottsdg, T-296/97, ECLLEU:C:2000:289, 84. pont.

Az Els6foka Birdsdg 1999. janudr 21-i itélete, Neue Maxhiitte Stahlwerke és Lech-Stahlwerke kontra Bizottsdg, T-129/95., T-2/96. és
T-97/96. egyesitett tigyek, ECLLEU:T:1999:7, 120. pont.
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4.2.1.2. Szelektiv el6ny megléte a Jet2, a Flybe és az Aer Arann légitdrsasdggal kotott
szerzGdésekben

(155) A Bizottsdg megjegyezte, hogy a Jet2, a Flybe és az Aer Arann légitdrsasdggal kotott szerz8dések jelentds dijkedvez-
ményeket eredményeztek ('), és Franciaorszdg szerint ezeket a kedvezményeket megkiilonboztetésmentesen
biztositottdk minden légitarsasignak, amely megfelelt a 2008. marcius 27-i drképzési hatdrozatban meghatdrozott
kritériumoknak (lsd a 3.3.2.2. szakaszt).

(156) Azonban a Bizottsig megallapitotta, hogy a Franciaorszdg dltal el6adottak szerint a repiil6tér veszteséges volt a
vizsgdlt idészakban. Ezeknek az osztonzéknek a jovedelmez@ségét a becsiilt mikodési koltségek alapjin
szamitottak ki, ezzel mentesitve a légitarsasdgokat azon kotelezettség al6l, hogy hozzdjaruljanak az dltaluk igénybe
vett infrastruktira finanszirozdsdhoz. A Bizottsdg ezért tigy itélte meg, hogy ezek az osztonzék alkalmasak voltak
arra, hogy megfosszdk a repiilSteret a pénziigyi életképességéhez elengedhetetlen mitkodési bevételtsl.

4.2.1.3. A marketingszolgdltatdsok ellenében a Jet2, az easyJet és a Buzz részére fizetett
osszegekbdl eredd szelektiv el6ny megléte

(157) A kiegészit6 informdciok kérésére valaszul Franciaorszdg a Jet2 részére a marketingszolgaltatdsaiért 2009-ben
[...] EUR 6sszértékben kifizetett 6sszegeket hozta fel. Ezenfeliil a CRC jelentése emlitést tesz arrdl, hogy az easyJet
2006-ban [...] EUR osszegli marketingtdmogatdst igényelt a bristoli Gtvonal tekintetében (*), a Buzz pedig
2001-ben és 2002-ben 59 068,51 EUR osszértékben részesiilt promdcids intézkedésekben és kommunikécios
kiaddsokban.

(158) A Bizottsag ugy vélte, hogy nem 4ll rendelkezésére elegendd informdaci6, amely aldtdimasztand, hogy a kifizetett
osszegek nem minGsiilnek tdmogatdsnak, vagy a kifizetéseket a koriiltekintd befektetd elvének megfelelGen
teljesitették, és a kifizetések ellenében nyujtott marketingszolgaltatdsok megfeleltek-e a kifizetett osszegeknek.

4.2.2. A tdmogatds Gsszeegyeztethetsége az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja értelmében

(159) A Bizottsdg ugy vélte, hogy a 2005. évi irdnymutatds kozzétételét kovetGen hozott intézkedések Osszeegyeztet-
het6ségét azon irdnymutatdsra figyelemmel, az irdnymutatds kozzététele el6tt hozott intézkedések Gsszeegyeztet-
het6ségét pedig a Bizottsdg dltal az intézkedések meghozatala idején alkalmazott dontéshozatali gyakorlatnak
megfelelGen kell értékelni. A Bizottsdg ugyanakkor azt is megjegyezte, hogy a 2005. évi irdnymutatds elfogadasdval
egységes szerkezetbe foglalta a repiilStér-izembentartoknak nyijtott tdmogatdsok Osszeegyeztethetéségének
értékelésével kapcsolatos dontéshozatali gyakorlatdt, és az irdnymutatdsban meghatdrozott feltételek az
irdnymutatds kozzététele elStt hozott intézkedésekre is alkalmazandok.

(160) A Bizottsdg a rendelkezésre 4ll6 informdcidkra figyelemmel kétségbe vonta a légitdrsasigok javdra hozott
intézkedések bels§ piaccal val6 osszeegyeztethetGségét.

5. AZ ERDEKELT FELEK ESZREVETELEI

(161) A Bizottsig az alabbi érdekelt felekt6l kapott észrevételeket:
— aC(l, a Ryanair és az AMS,

- a kovetkezd villalkozdsok: Doc Services, Fountaine Pajot, Le Richelieu, Atlantis, Le Relais du Bois, Groupe Cafés
Merling, Grand Pavois, Cuisines Villeger, Irium, Sogerma és La Rochelle Evénements,

- akovetkezd tdrsuldsok: Amicale Rivedoux (helyi kozosségi tarsulds), Club Hotelier du Pays Rochelais-Ile de Ré (La
Rochelle-lle de Ré-i szallodai sz6vetség), Envol Vert (kornyezetvédelmi tarsulds), lle de Ré Tourisme (Ile de Ré-i
Turisztikai Tandcs), Association des Professionnels du Nautisme Rochelais (La Rochelle-i Hajozasi Szakemberek
Szovetsége), Union Départementale des Offices du Tourisme et des Syndicats d'Initiative de Charente-Maritime
(UDOTS]) (Charente-Maritime-i Turisztikai Tdjékoztatd Irodak Szovetsége), Destination La Rochelle,

() 75 % az els6 évben, 50 % a masodik évben és 25 % a harmadik évben.
(*») A CRC jelentésének 5.1.1. szakasza.
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— a kovetkez$ kozigazgatdsi intézmények: Conseillers du Commerce Extérieur (kiilkereskedelmi tandcsadok),
Charente-Maritime megye, Office de Tourisme de La Rochelle (La Rochelle-i Turisztikai Hivatal), Poitou-
Charentes-i CCI, Angouléme-i CCI, Charente-Maritime Tourisme (Charente-Maritime-i Turisztikai Tandcs),
Communauté d’Agglomération de La Rochelle (a La Rochelle-i agglomerdcié onkormdinyzata), Royani
Polgdrmesteri Hivatal, Vendée Tourisme (Vendée-i Turisztikai Tandcs) és Poitou-Charentes régio,

- valamint magdnszemélyek.

5.1. A CCI észrevételei

(162) A CCI észrevételei a Franciaorszdg altal 2012. dprilis 12-én kiildott észrevételekre épiilnek, mivel a CCI kiegészits
informdcidkat kozolt Franciaorszdg észrevételeihez kapcsoldddan.

— Eszrevételek a repiil6tér javdra hozott intézkedésekrdl

(163) Elgszor is a CCI gy véli, hogy a Bizottsdg altal vizsgalt intézkedések nem voltak alkalmasak a verseny
befolydsoldsdra, ugyanis a La Rochelle-i repiil6tér vonzaskorzetében taldlhat6 két repiil6tér (Rochefort/Saint-Aignan
és Niort) koziil egyik sem kindlt kereskedelmi jaratokat. Azt a feltételezést is vitatja, hogy az angouléme-i repiil6tér a
La Rochelle-i repiil6tér vonzaskorzetében lenne, mivel gépkocsival kétéranyi dtra fekszik téle.

(164) A beruhdzdsi tdmogatdst illetGen a CCI tgy véli, hogy a vizsgdlt beruhdzdsi tdmogatds egy részét biztonsdgi és
védelmi vonatkozasti kozfeladatokra kiilonitették el, kovetkezésképpen nem mindsiil dllami tdmogatdsnak. Ez a
biztonsdgi dijbél finanszirozott feladatokra és infrastruktdrdra, valamint a kovetkezd, nem gazdasdgi jellegli
tevékenységekhez haszndlt infrastruktdrdra vonatkozik: biztonsdgi ellendrzdpont, vimellenGrzések és a hdrom
tizoltokocsi szdmadra parkolShelyet biztosité hangar.

(165) A CCI tovabbd ugy véli, hogy éltaldinos gazdasdgi érdeki szolgdltatdsra kapott megbizdst. A kereskedelmi
torvénykonyv L 170-1. cikke szerint a CCI a térség gazdasdgi fejlédésének, vonzerejének és teriiletrendezésének
biztositdsara kapott megbizdst, a teriiletén taldlhato repiil6tér tizemeltetése pedig el6mozditja e célok elérését. A CCI
kiemeli, hogy La Rochelle elszigetelt. Ez az egyetlen olyan, tobb mint 150 000 lakost francia agglomerdcid, amely
nem rendelkezik autépélyaval. Ezenkiviil nagy sebesség(i vastti dsszekottetése sincs, és a tervek kozott sem szerepel
ilyen osszekottetés létesitése, igy jelenleg tobb mint hdroméranyi utazéssal érhetd el Parizs vastton.

(166) Masodlagosan a CCI tgy itéli meg, hogy az infrastruktira finanszirozdsa Gsszeegyeztethet§ tdimogatdsnak mindsiil,
tekintettel a Bizottsig 2000 és 2005 kozotti gyakorlatdra és a 2005. évi irdnymutatdsra.

(167) A CCI gazdalkoddsi részlege dltal a CCI repiil6téri részlegének nydjtott szolgdltatdsok alulszdmlazdsat illetGen a CCI
hangsilyozza, hogy a széban forgd szolgdltatdsokat a CCI kilonféle részlegei szdmdra kozosen nyujtjak, és a
szolgdltatdsok strukturdlis jellegtiek (szdmvitel, informatika, humdn er6forrdsok), koltségeiket pedig felosztjdk a CCI
oOsszes részlege kozott. Ezért szdmitani lehet arra, hogy a szolgdltatdsok szdmldzdsa mogott nincs kereskedelmi
logika, és a kiszdmldzott Osszegek alacsonyabbak, mint kiils6 szervezet esetében lennének. A CCI szerint ez
osszhangban van a Birdsdg itélkezési gyakorlatdval, amely elfogadja, hogy az azonos hdlézaton belili
szervezeteknek torténd szolgaltatdsnydjtds nem mindig kovet tisztan kereskedelmi megkozelitést ().

(168) A Rochefort/Saint-Agnant-i repiil6térnek nydjtott szolgdltatdsok tilszdmldzasat illetSen a CCI arra az dlldspontra
helyezkedik, hogy a vitatott dsszegek még akkor sem képezték kiegészit§ szamldzas tdrgyat, amikor a forgalom
meghaladta a szolgaltatdsok leirasaban foglalt jaratszamot.

(169) A visszafizetendd el6legeket illetGen a CCI elGadta, hogy nem tekinthet6k tdimogatdsnak, mivel kolcsonok, amelyeket
a repiil6térnek vissza kell fizetnie. Az elSlegek valéjaban a CCI egyik bels koltségvetési sordrdl a mésikra dthelyezett
finanszirozast képeznek, ami megmagyardzza, miért nem szdmitottak fel rd kamatot. Ezenkiviil a CCI megitélése
szerint a repiilGtere likviditdsi szitkségleteinek kielégitésével agy jart el, ahogy magédnszerepld tette volna.

(*) A Bir6sag 2003. julius 3-i itélete, Chronopost SA, C-83/01, ECLLEU:C:2003:388.
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(170) igy az a CCI dlldspontja, hogy még ha a Bizottsdg 4llami tdmogatdsnak is tekinti a mdkodés finanszirozdsdt,
a 2014. évi iranymutatds alapjin osszeegyeztethetd timogatdsnak mindsiil.

— Eszrevételek a légitdrsasdgok javdra hozott intézkedésekrdl

(171) A repiilStér és a légitdrsasdgok kozotti szerz8déseket illetGen a CCI elészor is gy véli, hogy a szerz8dések a Stardust-
itéletben (**) meghatdrozott feltételek alapjan nem tekinthetSk az dllamnak betudhaténak.

(172) A CCI emellett agy itéli meg, hogy a repiilStér dltal a marketingszolgaltatdsi szerzGdései alapjan fizetett dr nem
haladja meg a piaci drat. Kiilonosen arra mutat rd, hogy a La Rochelle-i repiil6tér dltal a marketingszolgéltatdsaiért
fizetett 4r megfelelt a piaci drnak, vagy anndl akar alacsonyabb is volt, és az AMS honlapjan elérhet§ dijszabason
alapult.

(173) A CCI megitélése szerint az AMS-szel kotott szerz8dések jovedelmezdségre torekedve jottek 1étre azzal a céllal, hogy
noveljék a repul6tér vonzerejét, és javitsak dltaldnos kapcsolatdit a Ryanairrel. A CCI élldspontja szerint
a 2003-2018-as id@szakra vonatkozé iizleti terv, amely a repiil6tér Ryanairrel fenndll6 kapcsolatdnak értékelése
érdekében a marketingkoltségek figyelembevételével késziilt, hosszi tavii jovedelmezGségi kildtasokat mutatott.

(174) A kulonféle légitarsasdgok dltal fizetett repiil6téri dijakat illetSen a CCI ramutat arra, hogy a Ryanair vildgitdsi dij
aldli mentesiilése azzal magyardzhatd, hogy a légitdrsasdg csak nappali jdratokat tizemeltet, igy nincs sziksége
vildgitasra.

(175) A bizonyos légitirsasdgoknak a repiil6téri dijakbdl adott kedvezményeket illetGen a CCI ugy véli, hogy a
kedvezmények kizdrélagos célja az volt, hogy 1j utvonalak induljanak, emellett a kedvezmények iddben
korldtozottak és megkilonboztetésmentesek voltak. Ezenkivil megjegyzi, hogy a repil6téri dijak kedvezd
befolyasoltak a repiil6tér jovedelmez§ségét.

(176) A Jet2 részére marketingszolgaltatdsokért fizetett osszegek tekintetében a CCI érvelése megegyezik a Ryanair és az
AMS esetében fent leirtakkal. A CCI ramutat arra, hogy a CRC jelentésében megfogalmazott dllitdsokkal ellentétben
az easyJet nem részesiilt ellentételezésben marketingszolgaltatdsokért.

(177) A kozigazgatdsi intézmények dltal a repiilési Gtvonalak tizemeltetéséhez nyujtott pénziigyi hozzdjaruldsokat illetGen
a CCl vitatja, hogy a marketingszerz6dések helyi 6nkormdnyzat dltali finanszirozdst figyelembe vették a repiil6tér
tizleti tervében. Alldspontja szerint az érintett helyi 6nkormdanyzatok a helyi térségiik népszertsitésével kapcsolatos
altaldnos érdek feladatukkal osszefiiggésben irtdk ald ezeket a marketingszolgéltatdsi szerz8déseket.

5.2. A Ryanair és az AMS észrevételei

(178) A Ryanair vitatja a Bizottsdg eljdrdst megindité hatdrozatban foglalt elemzését. A Ryanair gy véli, hogy a
Bizottsdgnak az osszehasonlitd modszert kellene alkalmaznia a koriiltekintd befektetd teszt elvégzéséhez. A Ryanair
emellett tobb, az 6sszehasonlité médszeren alapul6 pénziigyi tanulmdanyt is benytjtott annak aldtdmasztdsara, hogy
a Ryanair és a La Rochelle-i repiil6tér kozott létrejott repiiltéri szolgdltatasi szerzédések osszhangban voltak a
piacgazdasagi szerepld elvével.

(179) A Ryanair a Bizottsdg azon dontését is birdlta, hogy a Ryanairrel és az AMS-szel k6tott megdllapoddsokat egyiitt
értékeli. A Ryanair tovabbd cdfolja, hogy a CCI éltal végrehajtott intézkedések az dllamnak voltak betudhaték, vagy
allami forrdsok felhasznaldsaval jartak.

(180) Ezenkiviil a Ryanair gazdasdgi tanulmdnyt is benytjtott annak aldtdmasztdsdra, hogy a Ryanair dltal a La Rochelle-i
repiilGtérrel kotott szerz6dések az elGzetes tobbletnyereségesség-clemzési modszer alkalmazdsa esetén Gsszhangban
voltak a piacgazdasagi szerepld elvével. A tanulmdny szerint az elemzés nem korldtozdodhat a szerz8dések tényleges
idtartamdra, hanem az elméleti idGtartamukra is ki kell terjednie, tekintette]l a magukban a szerzédésekben
biztositott esetleges szerzédéshosszabbitdsi lehetSségre. A tanulmdny a Ryanair forgalmi adataiban bekovetkezett
atlagos valtoztatdsokat veszi alapul tobb olyan repiil6tér tekintetében, ahonnan a légitarsasdg ttvonalakat tizemeltet.

() A Bir6sag 2002. majus 16-i itélete, Francia Koztdrsasdg kontra Bizottsdg (Stardust), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294.
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(181) A Ryanair egyuttal ugy véli, hogy az AMS drai Osszhangban vannak a piaci drakkal, és a koztulajdonban 1évé
repilltér dltal az AMS szolgéltatdsainak megvasarldsira vonatkoz6 dontése Osszeegyeztethet§ a piacgazdasdgi
szerepld teszttel.

(182) A Ryanair gazdasigi jelentést is benydjtott annak aldtdmasztdsira, hogy a Ryanairrel és az AMS-szel kotott
szerz3dések egyiittesen elemezve (a Ryanair altal vitatott megkozelités) osszhangban voltak a piacgazdasagi szerepl§
elvével.

(183) Végezetiil a Ryanair kifogdsolja a Bizottsdg AMS-szel kot6tt marketingszolgdltatasi szerz6désekkel kapesolatos azon
értékelését, miszerint e szerz8dések egyediili értéke abban rejlik, hogy novekedhet a Ryanairrel repiil§ utasok szdma
a szerzG8dések hatélya alatt, igy lejartuk utdn nincs végs6 értékiik. A Ryanair szerint a repiilGtéri szolgéltatdsi
szerzGdések és a marketingszolgéltatdsi szerz6dések hatdlyuk alatt tobbletbevételt termelnek, lejartuk utdn pedig
végsG értékitk van. A marketingszolgaltatdsi szerzGdések végsS értéke abban rejlik, hogy lejrtuk utdn fellendiil a
repiilGtérre irdnyul6 forgalom a hirneve novekedésének koszonhetGen.

(184) Az AMS szintén vitatja a Bizottsdg elemzését. El@szor is az AMS gy véli, hogy a marketingszolgdltatdsi
szerzGdéseinek a repiilGterek szdmdra vérhaté el6nyei nem korldtozddnak csupdn a Ryanairrel repiil§ utasok
szdmdnak novekedésére. Az AMS szerint a Ryanair honlapjdnak latogat6i, akikre valdszintleg hatdssal van az dltala
kozzétett hirdetés, nem kizdrdlag a Ryanair tigyfelek korébdl keriilnek ki, és feltehetSleg mds légitdrsasagokkal
utaznak. Az AMS azt is megjegyzi, hogy az adott repiil6tér és a Ryanair kozotti marketingszolgéltatdsi szerz8dés
megléte nem befolydsolja az arrdl a repiil6térrél iizemeltetett 1égi jarmtiveinek fér6hely-kihasznaltsagat.

(185) Az AMS a Bizottsdg azon dontését is vitatja, hogy a Ryanairrel és az AMS-szel kotott megdllapodasokat egyiitt
értékeli. Végezetiil az AMS elGadta, hogy a Ryanair honlapjan kozzétett hirdetéssel a repiilGtér tobb érkezd utast
megnyerhet, akik nagyobb valészintiséggel koltenek pénzt, mint az indulé utasok, ezzel novelve a nem légiforgalmi
bevételt.

5.3. Mas érdekelt felek észrevételei

(186) Tobb maganszemély és az Envol Vert tarsulds arrdl tdjékoztatta a Bizottsdgot, hogy tdimogatja az elinditott eljarast, és
elitéli a Ryanair 4ltal kapott tdimogatdsokat. Egyes magdnszemélyek a La Rochelle-i repiilGtér dltal nydjtott gazdasagi
hasznok valddi terjedelmét is megkérdGjelezik.

(187) Mas érdekelt felek egyontetfien kiemelik a La Rochelle-i repiil6tér hozzdjaruldsit a térség turizmusdnak és
gazdasaganak fejlédéséhez. Azt is hangstlyozzdk, hogy a repiil6tér bezdrasa karos hatdssal lenne kiilonosen egyes
érdekelt felekre a sajat gazdasdgi tevékenységiiket illetGen.

(188) Az Angouléme-i CCI rémutatott arra, hogy nincs verseny az angouléme-i és a La Rochelle-i reptil§tér kozott.

(189) A Poitou-Charentes-i CCI tdmogatdsit fejezte ki az Uni6 regiondlis repiilGtereinek és 1égi szolgdltatdsainak jovéjérdl
sz616 eurdpai parlamenti dlldsfoglalds (*) irdnt, amely a regionalis repiilGterek dltal a helyi gazdasdgok fejlédésében
betoltott szerep elismerésére irdnyul.

(190) Poitou-Charentes régi6 hangstilyozza, hogy csak a CCl-nek fizetett ki kozvetlen timogatdsokat, hogy lehet6vé tegye
feladatainak sikeres elldtdsdt, a repiil6térnek viszont nem.

(191) Az UDOTSI donté fontossdgtnak tartja olyan finanszirozds fenntartdsat, amely lehetévé teszi a finanszirozdsban
részesiil6 légitarsasigoknak, hogy a La Rochelle-i repiiltéren folytassik és bévitsék a tevékenységeiket. Az UDOTSI
megjegyzi, hogy a finanszirozds csokkenése a turizmus visszaesését eredményezné Charente-Maritime megyében,
ami kedvezétleniil befolydsolnd a helyi gazdasdgot.

(192) A La Rochelle-i agglomerdcié onkormdnyzata és Charente-Maritime megye megjegyzi, hogy a CCl-vel kotott
marketingszerz6dések keretében lebonyolitott marketingkampanyok a hatdskoriikbe tartoztak, és Gsszhangban
voltak a térségitk népszerisitésére irdnyuld kiildetésiikkel. A Communauté d’Agglomération megjegyzi, hogy

7

dltalanos marketingszerz6dés keretében egyiittmikodésre 1épett a CCl-vel, ezéltal pedig az AMS altal felszdmitott

(*) Az Eurbpai Parlament 2012. mdjus 10-i allisfoglalisa az Unidé regiondlis repiilStereinek és 1égi szolgdltatdsainak
jovéjérsl (2011/2196(INI).
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dijak csokkentésében részesiilhetett. Végezetiil a La Rochelle-i agglomeracié 6nkormadnyzata azt is megjegyzi, hogy
nincs kozvetlen érdekeltsége a La Rochelle-i repiil6tér tizemeltetésében, ezért megitélése szerint a pénziigyi
részesedésének nem kell szerepelnie a repiiltér tizleti tervében.

6. FRANCIAORSZAG ESZREVETELEI ES MEGJEGYZESEI

6.1. Intézkedések a repiilGtér javira

— A repiilGtérhez fiiz6d6 dltaldnos érdek

(193) Franciaorszdg elGadta, hogy a repiil6tér valamennyi tevékenysége (beleértve a kereskedelmi repiilési tevékenységeket

is) dltaldnos érdekd szolgaltatdsnak minGsiil, kilonosen a térség gazdasigdnak és turizmusdnak fejlesztése
tekintetében, igy a repiiltér tizembentartdi részére nyujtott egyik Osszeg sem tekinthetd dllami tdimogatasnak.

— Beruhdzdsi tdmogatdsok

(194) France nem osztja a Bizottsdg azon véleményét (*), hogy az Aéroports de Paris-iigyben (¥') kialakitott itélkezési

gyakorlat alkalmazhat6 a 2005. évi irdnymutatds kozzététele elStt hozott infrastruktiratdmogatdsi intézkedésekre.
Megitélése szerint az 1994. évi irdnymutatdst (*) kellene alkalmazni, kiilonos tekintettel annak 12. pontjdra,
amelynek értelmében az infrastruktiratimogatds nem képezi az dllami tdmogatdsok bizottsdgi ellendrzésének
targyat. Franciaorszdg szerint a repiilGtér irdnyitdsdval és tizemeltetésével kapcsolatos tevékenységeket gazdasdgi
tevékenységként azonosité Aéroports de Paris itéletben a kordbbi itélkezési gyakorlattdl vald eltérés az egyik
legnagyobb eurdpai csomdpontot érintette, és a repiil§tér-finanszirozastdl fiiggetlen jogi kérdéshez kapcsolddott,
ezért nem minGsiilhet a tagdllamokra nézve kozvetleniil kotelezd erejtinek a repiil6téri infrastruktiira finanszirozdsa
tekintetében, mig az akkoriban hatdlyos egyetlen jogi széveg, az 1994. évi irdnymutatds egyértelmten
megfogalmazta, hogy a repiil6téri infrastruktardval kapcsolatos projektek altalanos gazdasdgpolitikai intézkedésnek
mindsiilnek, igy nem terjed ki rdjuk az dllami tdmogatdsok ellenSrzése. Ezenkiviil Franciaorszdg agy véli, hogy a
Bizottsdg gyakorlata Gsszhangban volt az 1994. évi irdnymutatdssal (*). Erre a jogbizonytalansdgra tekintettel
Franciaorszag agy itéli meg, hogy az akkoriban hatalyos egyetlen dokumentum, vagyis az 1994. évi irinymutatds
szerint jart el.

(195) Ezenkiviil Franciaorszdg agy véli, hogy egyik vitatott beruhdzdsi tdmogatdsi intézkedés sem alkalmas a verseny

befolyasolasara, ezért ki kell zdrni 6ket a bizottsdgi vizsgélat korébdl.

(196) Franciaorszdg szerint a beruhdzdsok Osszhangban vannak a koriltekint6 piacgazdasigi befektet6 elvével.

Franciaorszag azt dllitja, hogy a repiil6tér elégtelen kiszolgaldsi kapacitdssal kapcsolatos kronikus problémai teszik
indokolttd a kilonféle beruhdzasi intézkedéseket. Franciaorszag szerint a CCI gy dontott, hogy ezeket a korlatokat
a repiil6tér kiszolgdldsi kapacitdsinak bgvitésébe vald beruhdzdssal sziinteti meg. Franciaorszdg fenntartja, hogy a
kilonféle beruhdzdsi dontéseket kovetkezetesen az elSrejelzési vizsgdlatok eredményei, valamint a 2000-ben,
2002-ben és 2008-ban elSzetesen készitett iizleti tervek hatdroztdk meg. E vizsgdlatokra figyelemmel Franciaorszdg
tgy véli, hogy a CCI észszerti feltételezések alapjdn jart el, amikor a 2003. februdr 21-i hatdrozat Gtjdn gy dontott,
hogy a fent emlitett kiilonféle hatésdgokhoz fordul finanszirozdsért.

(197) Franciaorszdg megitélése szerint a beruhdzdsai korldtozottak voltak, és pénziigyi szempontbdl a repiilStér altal

kovetett megkozelités mindig nagyon megfontolt volt a beruhdzdsok végrehajtdsakor, mivel megvarta a telitettségi
pontot, mieldtt tigy dontott, hogy végrehajtja a nélkiilozhetetlenné valt beruhdzasokat.

Az eljérds meginditdsarol sz6l6 hatdrozat (162) és (163) preambulumbekezdése.

A Bir6sdg 2000. december 12-i itélete, Aéroports de Paris kontra Bizottsdg, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290.

Az EK-Szerz8dés 92. és 93. cikkének, valamint az EGT-megéllapodds 61. cikkének a légi kozlekedést érint6 4llami timogatdsokra valo
alkalmazdsa (HL C 350.,1994.12.10,, 5. 0.).

A Bizottsdg hatdrozata (1999. mércius 30.), Olaszorszdg, repiil6tér Elba szigetén, NN 638/1998. sz. dllami tdimogatds (HL C 67.,
2004.3.17., 9. 0.); a Bizottsdg hatdrozata (1999. junius 14.), Egyesiilt Kirdlysdg, manchesteri repiil6tér, NN 109/98. sz. dllami
tdmogatds (HL C 65, 2004.3.13., 5. 0.), (6) preambulumbekezdés.
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(198) Masodlagosan Franciaorszag tgy véli, hogy ha a Bizottsdg dllami timogatdsnak mindsitené a vizsgdlt intézkedéseket,
akkor a belsé piaccal Osszeegyeztethetdnek kellene tekintenie Sket, mivel az intézkedéseket az EUMSZ 106.
cikkének (2) bekezdésében foglalt feltételeknek megfeleld, éltalinos gazdasigi érdekd feladatok végrehajtdsa
érdekében hoztdk. A francia hatdsdgok dlldspontja szerint a La Rochelle-i repiiltér egésze altaldnos gazdasdgi
érdeki szolgaltatdsnak tekinthet, mivel {6 feladatai kozé tartozik az dltala kiszolgalt térség megkozelithetGségének
biztositdsa, a gazdasagi és tdrsadalmi fejl6dés lehet6vé tétele, valamint a turizmus fellenditése.

(199) Ezenfelil Franciaorszdg még azzal érvel, hogy az infrastruktdratimogatds a 2005. évi irdnymutatds alapjn
osszeegyeztethetd a belsd piaccal.

— Az iizemeltetés finanszirozdsa

(200) El8szor is Franciaorszag gy itéli meg, hogy a 1égi jarmiivek tlizbiztonsdgi szolgaltatdsai és a vadveszély-megel6zési
szolgéltatdsok a repiilSterek biztonsdga szempontjabdl nélkiilozhetetlen, hat6sdgi hatdskorbe tartozé feladatok,
ezért ki kell zdrni ket a La Rochelle-i repiil6tér bizottsagi vizsgalat korébsl.

(201) Franciaorszdg emellett azt allitja, hogy a La Rochelle-i repiilStérnek nydjtott finanszirozas nem alkalmas a verseny
befolydsoldsdra az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében, igy az értékelt intézkedések nem mindsiilnek
dllami tdmogatdsnak.

(202) Masodlagosan Franciaorszag tigy véli, hogy ha a Bizottsag allami timogatdsnak mindsitené a vizsgalt intézkedéseket,
akkor a 2014. évi irinymutatdsra figyelemmel a belsG piaccal osszeegyeztethetSnek kellene tekintenie Gket.

6.2. A légitirsasigok javara hozott intézkedések

— AJet2, a Flybe és az Aer Arann részére biztositott dijkedvezmények

(203) Franciaorszdg megjegyzi, hogy a Jet2, a Flybe és az Aer Arann légitdrsasdgra vonatkozé kedvezményrendszer
fokozatos csokkenést mutatott, idében korlatozott volt, és kiterjedt barmely olyan 1égitdrsasdgra, amely megfelelt a
CCI rendszert létrehozd 2008. mércius 27-i dijszabdsi hatdrozatdban meghatarozott feltételeknek.

(204) Franciaorszdg szerint az ilyen jelleg(i kedvezmény, amely mindenki szdmadra hozzaférhetd, és korlatozott idGre szdl,
nem mindsiil az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett tdmogatdsnak, mivel az intézkedés nem
szelektiv, és nem befolyasolja a versenyt.

— Marketingtdmogatdsi intézkedések

(205) Franciaorszdg megjegyzi, hogy a fejl6d6 regiondlis repiilStereknek marketingkampanyok titjdn népszertisiteniiik kell
a szolgéltatdsaikat és a térségiiket az utasaik szimanak novelése érdekében.

(206) Franciaorszdg tovabba azt is elGadta, hogy ha valamely szolgdltatdsért piaci drat fizetnek, akkor a bizottsdgi gyakorlat
szerint nem allapithaté meg dllami timogatds.

(207) Franciaorszdg hangsilyozza, hogy a marketingszolgéltatdsok piaci drainak értékelése Osszetett feladat, amelynek
keretében figyelembe kell venni a nytjtott szolgaltatds pontos jellegét, a feliigyeleti intézkedéseket, a forgalomra
gyakorolt hatdst és az elért el6nyoket. A francia hatdsigok szeretnék dtfogd értékelésnek aldvetni ezeket a
gyakorlatokat, hogy bizonyos repiilSterek ne keriiljenek hatranyba mésokkal szemben.

(208) A francia hatdsigok egyetértenek a Bizottsdg dltal az eljirds meginditdsdr6l szol6 hatdrozat (205) és (214)
preambulumbekezdésében megfogalmazott azon véleményével, hogy egyiittesen kell értékelni a reptil6téri
szolgdltatdsi szerzGdéseket és a marketingszolgdltatdsi szerzGdéseket, valamint kozos megkozelitésre van szitkség a
kiilonféle hat6sdgok és a CCI esetében a marketingszolgdltatasi szerz8dések finanszirozdsat illetGen.

(209) Franciaorszdg megitélése szerint nem 4ll modjaban bizonyitani, hogy a Ryanairrel/ AMS-szel kotott marketing-
szerz8dések megfelelnek a piacgazdasagi magdnbefektetS elvének, mivel ez az elv kizdrja a regiondlis fejlesztési
szempontokat, mik6zben a kiilonféle helyi és regionélis 6nkormanyzatok regionalis fejlesztési szempontok alapjin
dontottek az emlitett szerz6dések finanszirozasdban valé kozremiikodésrsl. Ezenkiviil Franciaorszag tgy véli, hogy
a piacgazdasdgi magdnbefektet§ teszt nem alkalmazhat6 az évi egymillié f6nél kevesebb utasforgalommal
rendelkezd repiilSterek esetében, amelyeknek a sajit jovedelmezdségiikon kivil mds szempontokat kell
mérlegelniiik.
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(210) Franciaorszdg hangstilyozza, hogy a repiilStér tevékenységei pozitiv hatdst gyakorolnak a térség fejlédésére, ezért
természetesnek tartja, hogy a teriletiikon a gazdasdg és a turizmus fejlesztésére torekvs helyi és regiondlis
onkormdnyzatok olyan szolgaltatdsokat vesznek igénybe, amelyek lehet6vé teszik szdmukra a teriiletitk
népszertsitését és latogatok megnyerését.

(211) Franciaorszdg kiemeli a repiil6tér gazdasdgi el6nyeit. Példdul 2010-ben a diszkont légitdrsasigokkal a La Rochelle-i
repiilGtérre érkezett utasok megkozelitSleg 30 millié EUR-t koltottek.

(212) A CCIt illetden a francia hatésigok a kovetkez$ indokldssal tdmasztottdk ald a marketingszolgaltatdsok
igénybevételét: ,a CCI-t a vizsgdlt szerz6dések megkotésére késztet§ megfontoldsok tekintetében a La Rochelle-i
repiilGtérre és térségére, valamint a repiiltér altal kiszolgalt valamennyi céldllomdsra vonatkozé hirdetéseknek a
Ryanairéhez hasonl6 ldtogatottsdgli honlapon vald elhelyezhet8sége tovabbi iigyfelek megnyerésére adédd
lehetGséget teremtett, amelyet a repiilStér forgalmdnak és ezdltal bevételeinek természetes mddon torténd
novelésére torekvé CCI természetesen megragadott”. Franciaorszdg hozzdteszi, hogy ,a La Rochelle-i repiil6tér
szempontjdb6l a marketingtdmogatasi stratégidja eredményes volt, mivel az id6szak sordn az utasok szdmdnak
jelent6s novekedését eredményezte, ami a repilStéri dijak és a nem légiforgalmi bevételek folyamatos
emelkedéséhez vezetett [...]".

(213) A Jet2 részére marketingszolgaltatdsokért fizetett Osszegek tekintetében a francia hatésagok érvelése megegyezik
a Ryanair/AMS esetében fent leirtakkal.

(214) Franciaorszdg arra is ramutat, hogy a CRC 2008. évi jelentésében foglalt, és a Bizottsag eljards meginditdsardl sz6lo
hatdrozatinak (39) preambulumbekezdésében szerepld informdcidkkal ellentétben az easylet nem részesiilt
marketing- vagy hirdetési szolgaltatdsokra nyujtott finanszirozasban.

7. AZ INTEZKEDESEK ERTEKELESE

7.1. Intézkedések a repiil§tér javira

(215) A Bizottsdg ebben a részben elemzi a 3.1. szakaszban leirt, a repiil6tér javara hozott kiilonb6z8 pénziigyi tdmogatasi
intézkedéseket.

7.1.1. Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett timogatds megléte

(216) Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében a Szerzédéssel sszeegyeztethetetlen a tagdllamok altal vagy
allami forrdsb6l barmilyen formaban nydjtott olyan tdmogatds, amely bizonyos véllalkozdsoknak vagy bizonyos
aruk termelésének elényben részesitése dltal torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a
tagdllamok kozotti kereskedelmet.

(217) Ahhoz, hogy egy intézkedés allami tdmogatdsnak mindsiiljon, az aldbbi feltételek mindegyikének teljesiilnie kell:

- a kedvezményezettnek az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett vallalkozdsnak kell lennie, ami
azt feltételezi, hogy a kedvezményezett gazdasagi tevékenységet folytat,

— aszoban forgé intézkedést dllami forrdsbol kell biztositani, és annak az dllamnak betudhaténak kell lennie,
- az intézkedésnek szelektiv elényt kell biztositania a kedvezményezettje vagy a kedvezményezettjei szdmdra,

- aszoban forgé intézkedésnek torzitania kell a versenyt, vagy a verseny torzitdséval kell fenyegetnie, és valészind-
sithet8en érintenie kell a tagallamok kozotti kereskedelmet.

7.1.1.1. A védllalkozds és a gazdasdgi tevékenység fogalma

a) Altaldnos keret

(218) Ahogy a Bizottsag a 2014. évi irinymutatasban (*) ismételten megfogalmazta, az Aéroports de Paris iigyben hozott
itélet (*) elfogaddsatdl kezd6dGen (2000. december 12.) a repiilStéri infrastruktiira kiépitését és tizemeltetését olyan
feladatnak kell tekinteni, amely az allami tdmogatdsok ellendrzésének hatdskorébe tartozik. Ugyanakkor az azon
idépontot megel6z8 bizonytalansdg miatt az dllami hatésigok akkoriban joggal itélhették meg dgy, hogy a
repiil6téri infrastruktiira finanszirozdsa nem mindsil dllami tdmogatdsnak, és ennek megfelelden az ilyen
intézkedéseket nem kell bejelenteni a Bizottsignak. Ebbdl kovetkezik, hogy a Bizottsig most mér nem
kérdgGjelezheti meg az dllami tdmogatdsi szabdlyok alapjdn a 2000. december 12-ét megel6zGen nydjtott
finanszirozasi intézkedéseket.

(*) A 2014. évi irdnymutatds 28. és 29. pontja.
(*) A Bir6sag 2000. december 12-i itélete, Aéroports de Paris kontra Bizottsag, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290.
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(219) Ebben az tigyben a beruhazdsi tdimogatdsokat 2000. december 12. utdn nydjtottdk, ahogy a potencidlis mdikodési
tdmogatdst is, amelynek vizsgalata a 2001. janudr 1-jét6] kezd6d6 idGszakra terjed ki. A francia hat6sdgok ezért
nem hivatkozhatnak jogbizonytalansigra a La Rochelle-i repiil6tér tevékenységének nemgazdasdgi jellegtinek
mindsitését illeten, mivel a szoban intézkedéseket 2000. december 12. utdn hoztdk.

(220) Mindazondltal a 2014. évi irdnymutatdsban is leszdgezi, hogy a repiilStereknek nem feltétlenil az osszes
tevékenysége gazdasdgi jellegii (). Az dllam kozhatalmi jogositvinyainak gyakorldsa sordn a rendesen a
hatdskorébe tartozé tevékenységek nem gazdasdgi jellegtiek, és dltaldban nem tartoznak az dllami tdmogatdsokra
vonatkoz6 szabdlyok hatalya ald.

(221) A 2001-ben és 2005-ben nydjtott beruhdzdsi timogatasok (ldsd a 8. tdblazatot) kiilonosen az induldsi és az érkezési
csarnokkal, a futépdlydval, a guruléuttal és a légijarmd-dllohelyekkel kapcsolatos beruhdzdsok finanszirozdsdra
szolgiltak. Ezt az infrastruktirdt és eszkozoket kereskedelmileg a CCI iizemelteti, amely a repiilStér-izembentartd,
és amely dijat szdmit fel a haszndloknak ezen eszk6zok koltségeiért. Ezek a beruhdzdsok tehdt eleve a repiiltér
kereskedelmi tevékenységének szerves részét képezik. A 2001 és 2005 kozotti beruhdzdsi tdmogatdsok igy
gazdasdgi tevékenységek javdt szolgdltak.

(222) Ami vallalkozas és a gazdasagi tevékenység fogalmat illeti, a repilStéri infrastruktira finanszirozasa és a potencialis
mikodési tdmogatds tehdt elsGsorban arra szolgdlt, hogy a CCI dltal végzett, a repilStér kereskedelmi
tizemeltetésével kapcsolatos gazdasdgi tevékenységet finanszirozza, ezért az dllami tdmogatdsra vonatkozd
szabalyok hatalya ald tartozik.

b) A hatdsagi hataskorbe tartoz6 feladatokhoz nytjtott tdimogatdsok kiilonleges esete

(223) Amint a 4. tdbldzatban lathatd, a hivatalos vizsgdlati eljaras olyan (kiilonosen a FIATA dltal nyujtott) timogatdsokra
terjed ki, amelyek kilonféle biztonsdgi vonatkozdsti — nevezetesen a feladott poggydszok biztonsagi ellendrzésére
szolgdlo létesitményekkel és eszkozokkel, a zdrt teriiletekhez val6 hozzaférés ellendrzésével, valamint személyek és
kézipoggyéasz biztonsagi ellendrzésével kapcsolatos — beruhdzdsokat finansziroztak. A beruhdzdsok tovébbi célja
volt a biztonsag fokozdsa, tekintettel arra, hogy a légi jarmtvek tlizvédelmi és biztonsdgi szolgilata szdmdra
vésdroltak jarmdveket. Ezeket a tdmogatdsokat a (32) és azt kovet§ preambulumbekezdésekben ismertetett, a
francia repiilSterek kozfeladatainak finanszirozasdra szolgdlé dltaldnos rendszer keretében nydjtottak.

(224) Amint arra a Bizottsdg a 2014. évi irdnymutatdsban rdmutatott, a Birdsdg szerint az dllam koézhatalmi
jogositvanyainak gyakorldsa sordn rendesen a hatdskorébe tartozé tevékenységek nem gazdasdgi jellegtiek, és
dltaldban nem tartoznak az dllami tdmogatdsokra vonatkozd szabdlyok hatédlya ald (¥). A 2014. évi irdnymutatds
szerint egy repiilGtéren dltaldban nem gazdasagi jelleg(i tevékenységeknek szamitanak olyan tevékenységek, mint a
légi forgalom irdnyitdsa, rendészet, vamiigy, tiizoltésdg, a polgdri repiilés jogellenes beavatkozdsok elleni
védelméhez szitkséges tevékenységek, az ilyen tevékenységek végzéséhez sziikséges infrastruktirdval és
berendezéssel 6sszeftiggs beruhazdsok (*4).

(225) A 2014. évi irdnymutatds azt is rogziti, hogy az ilyen nem gazdasdgi jellegli tevékenységek dllami finanszirozasa
akkor nem mindsiil dllami tdmogatdsnak, ha szigortian a tevékenységekkel Osszefiiggésben felmeriils koltségek
ellentételezésére korlatozodik, és nem vezet a repilldterek kozotti indokolatlan megkiilonboztetéshez. A masodik
feltételt illetGen az irdnymutatds kimondja, hogy bédr egy adott jogrend szerint normalis, hogy a polgéri
repiilGtereknek az iizemeltetésiikb6l eredd bizonyos koltségeket viselniitk kell, mig mds polgdri repiil6tereknek
nem, ez utdbbiak elényben részesiilhetnek, fiiggetleniil attdl, hogy ezek a koltségek egy dltalinossdgban nem
gazdasdgi jellegtinek tartott tevékenységhez kapcsolédnak-e (*).

— A finanszirozott tevékenységek nem gazdasdgi jellege

(*) A 2014. évi irdnymutatds 34. és 35. pontja.

() A Bir6sdg itélete, Bizottsdg kontra Olaszorszdg, C-118/85, ECLLEU:C:1987:283, 7. és 8. pont; valamint a Birésdg 1988. mdjus 4-i
itélete, Bodson kontra Pompes funébres des régions libérées, C-30/87, ECLI:EU:C:1988:225, 18. pont.

(* Ldsd a 2014. évi irinymutatds 35. pontjat.

(*) A 2014. évi irdnymutatds 36. és 37. pontja.
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(226) A francia repiilStereken a kozfeladatok dltaldnos finanszirozasi rendszere dltal finanszirozott, a (32) és azt kovets

preambulumbekezdésekben ismertetett tevékenységek magukban foglaljdk a polgdri 1égi kozlekedés védelmét a
jogellenes beavatkozasoktdl (%), a rendészeti feladatokat (¥), a 1égijarmd-mentési és -tiizoltdsi feladatokat (*), a 1égi
kozlekedés biztonsagat (*), valamint az emberi és természeti kornyezet védelmét (*°). Ezek a tevékenységek jogosan
tekinthetSk az dllam kozhatalmi jogositvanyainak gyakorldsa sordn az dllam hatdskorébe tartozé tevékenységeknek.
Franciaorszdg ezért jogosan tekintheti ezeket a feladatokat ,hatdsagi hatdskorbe” tartozé feladatoknak, mas széval
nem gazdasdgi jellegti feladatoknak az dllami tdmogatdsra vonatkoz6 szabélyok értelmében. Ebbdl kévetkezik, hogy
Franciaorszdg el6irhatja az llami finanszirozast a repiil§tér-izembentartdk részérdl az emlitett feladatok teljesitése
soran felmerill§ koltségek ellentételezésére, amennyiben a nemzeti jogszabdlyok rdjuk ruhdzzdk ezeket a
feladatokat, és feltéve, hogy a finanszirozds nem vezet tilkompenzacihoz vagy a repiilterek kozotti megkiilonboz-
tetéshez.

— Szigorilan korldtozott ellentételezés és megkiilonbiztetésmentes finanszirozds

(227) A (32) és azt kovetS preambulumbekezdésekben leirtakbdl egyértelmden kideriil, hogy a francia jogszabdlyok altal

meghatdrozott rendszer a koltségek szigort, elGzetes és utblagos ellen6rzésén alapul, és biztositja, hogy a repiil6tér-
tzembentartd a repiil6téri illetékbdl és a kiegészitd finanszirozdsi eszkozbdl csak akkora osszeget kapjon, amekkora
feltétleniil szitkséges a koltségek fedezéséhez.

(228) Tovabbd mivel ez a rendszer mind az ellentételezést eredményezd feladatok korét, mind a finanszirozési

mechanizmusokat tekintve minden franciaorszagi polgari repiil§térre vonatkozik, a megkiilonboztetésmentességi
feltétel teljesiil. Bdr a francia jog a kozfeladatok elldtdsdval a repiilStér-tizembentartékat bizza meg, az emlitett
feladatok finanszirozdsdnak kotelezettségét az dllamra héritja, és nem a repiil§tér-izembentartdkra. Igy az emlitett
feladatok elldtasdbol eredd koltségeket ellentételezd dllami tdmogatds nem csokkenti a francia jog szerint rendesen a
repillGtér-tizembentartdk dltal viselt koltségeket.

(229) E nemzeti rendszer vonatkozott a La Rochelle-i repiilStérre a vizsgdlt idGszak kezdete 6ta. Kovetkezésképpen az

ebben a rendszerben kapott pénzforrdsok nem mindsiilnek a repiil6tér javra nydjtott allami tdimogatdsnak.

7.1.1.2. Allami forrdsok és az dllamnak valé betudhatésdg

(230) A kovetkezS helyi onkormdnyzatok és hatésidgok nydjtottak tdmogatdsokat a La Rochelle-i repiilStér

tizembentart6janak: a francia dllam, Poitou-Charentes régi6, Charente-Maritime megye, a La Rochelle-i
agglomeraci6 onkormdanyzata és a La Rochelle-i CCI gazdélkodasi részlege.

a) A La Rochelle-i CCI gazdalkodasi részlege

(231) Annak megéllapitdsaval Osszefiggésben, hogy a kereskedelmi és iparkamardk forrdsai dllami forrdsoknak

minGsiilnek-e, és felhaszndldsuk betudhat6-e az dllamnak, a Bizottsig mindenekelStt megjegyzi, hogy a
kereskedelmi torvénykonyv L 710-1. cikke ,kozremikod6 allami hatésdgnak” mindsiti a kereskedelmi és
iparkamardkat. Konkrétabban fogalmazva: a kereskedelmi és iparkamardk a francia jog értelmében dallami
szervezetek. A jelenleg hatdlyos kereskedelmi torvénykonyv L 710-1. cikke rogziti, hogy ,a Francia Kereskedelmi és
Iparkamara, a regiondlis kereskedelmi és iparkamarak, a helyi kereskedelmi és iparkamardk, valamint a kamarakozi
csoportok az allam dltal feliigyelt és vélasztott vezetSk dltal irdnyitott dllami szervek”.

(232) A kereskedelmi torvénykonyv L 710-1. cikke a kereskedelmi és iparkamardk feladatait is meghatdrozza: ,[a

kereskedelmi és iparkamardkbdl 4ll6] hél6zat és ezen beliil minden létesitmény vagy megyei kamara hozzdjirul a
gazdasagfejlesztéshez, a térség vonzerejének novekedéséhez és teriiletfejlesztéséhez, illetve a vallalkozdsok és
tarsuldsaik tdmogatasahoz tgy, hogy teljesiti a rendelet dltal meghatdrozott feltételek mellett a kozszolgaltatasi
feladatokat és az ezen feladatok elvégzéséhez sziikséges kozérdekdi feladatokat.

Ebbe a kategéridba tartozik a feladott poggydsz, az utasok és a kézipoggydsz biztonsdgi ellenérzése, valamint a zart teriiletekhez vald
hozzaférés ellenSrzése.

Ebbe a kategéridba tartozik a biometrikus azonositést hasznéld, automatizélt hatdrellendrzés.

A fentiek szerint kifejezetten ezt a hdrom kategéridt emliti a 2014. évi irdnymutatds a nem gazdasdgi jellegli tevékenységek
szemléltetésére.

Ebbe a kategoridba tartozik a vadveszély megelGzése.

Ebbe a kategoriaba tartoznak a kornyezetvédelmi ellendrzési intézkedések.
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E célbdl a halézatba tartozé minden egyes megyei kamara vagy létesitmény a vonatkozd dgazati terveknek
megfelelGen végezheti az alabbiakat:

1. dltaldnos érdekd, a torvények és rendeletek 4ltal raruhdzott feladatok;

2. tdmogatdsi, mentoraldsi, kapcsolattartoi és tandcsad6i feladatok az indulé vallalkozdsok vagy mds vallalkozasokat
atvevd vallalkozdsok, illetve dltaldnossdgban a véllalkozdsok tekintetében, a vonatkozé versenyjogi torvényeknek
és rendeleteknek megfelelGen;

3. tdmogatdsi és tandcsaddi feladatok a nemzetkozi iizletfejlesztés és az export el6mozditdsa érdekében, partnerkap-
csolatban a 2003. augusztus 1-jei 2003-721. sz. torvény 50. cikkében emlitett tigynokséggel;

4. a kezdeti vagy a folyamatban 1évé, killonosen az dltala feldllitott, irdnyitott vagy finanszirozott dllami és
magantulajdonban 1évé oktatdsi intézményekben folytatott szakképzés elGsegitésével kapcsolatos feladatok;

5. egyes létesitmények, killonosen kikot6i és repiil6téri 1étesitmények feldllitdsdnak és tizemeltetésének feladata;

6. profittermeld feladatok, amelyeket valamely nyilvinosan miikodd gazdalkodd egység ruhdzott rd, vagy amelyek
szitkségesnek bizonyulhatnak a tobbi feladata teljesitése érdekében;

7. az iparral, kereskedelemmel, szolgdltatdsokkal, gazdasdgfejlesztéssel, szakképzéssel vagy teriiletfejlesztéssel
kapcsolatos kérdésekben az dllami hatosdgok dltal kérelmezett szakért6i értékelés, konzultdcid vagy kutatds
azon munkdk sérelme nélkiil, amelyekhez vezethet”.

(233) A kereskedelmi és iparkamardk feladatainak a kereskedelmi torvénykonyv L 710-1. cikkében szerepl§ és fent idézett
meghatdrozdsa szerint tehdt a kereskedelmi és iparkamardk létezésének oka és elsédleges célja a jogszabélyok dltal
rdjuk ruhdzott dltaldnos érdekd feladatok elvégzése, azaz az ipar, a kereskedelem és a szolgdltatdsok képviselete az
allami hatdsdgok el6tt, a helyi véllalkozdsok tdmogatdsa, valamint a térségiik vonzerejének novelése és teriiletfej-
lesztése. A kereskedelmi és iparkamardk ipari és kereskedelmi tevékenységei az altalanos érdekd feladatokhoz
viszonyitva kiegészit jellegtiek, és arra irdnyulnak, hogy el6segitsék ezen feladatok elvégzését.

(234) Ez ajogszabdly a 2005-6s kidolgozdsa 6ta médositdsokon ment keresztiil, mig elnyerte a jelenlegi formdjdt, alapelvei
azonban viltozatlanok maradtak. Ehhez hasonl6an a kereskedelmi torvénykonyv L 710-1. cikke el6tt hatdlyban 1évg
szabélyok is ugyanazon elvek alapjan késziiltek. A vizsgalt id8szakban a kereskedelmi és iparkamardk, koztitk a CCI
is jogszabalyi tton felallitott, a valasztott igazgat6k éltal irdnyitott, az dllam éltal feliigyelt dllami szervek maradtak.
Masrészt kozvetitd dllami hat6sdgként tovabbra is dltaldnos érdekd feladatokra van megbizdsuk, vagyis arra, hogy
képviseljék az ipar, a kereskedelem és a szolgdltatdsok érdekeit az egyéb nemzeti és kiilfoldi hatosdgok elétt,
valamint hogy jaruljanak hozzd az adott térség vonzerejének noveléséhez és teriiletfejlesztéséhez, tovabba hogy
tdmogassak a véllalkozdsokat.

(235) A Bizottsdg azt is kiemeli, hogy a kereskedelmi torvénykonyv R 712-2. és azt kovet§ cikkei szerint a kereskedelmi és
iparkamardk az dllam képviselSinek feliigyelete ald tartoznak. A feliigyeletet gyakorl6 hatdsdg ebben a minéségében
részt vehet a CCI valamennyi kozgytlésén és Gjabb pontokat adhat hozzd a napirendhez. A feliigyeleti hatésdgnak
emellett bizonyos, a jogszabdlyokban meghatdrozott fontos hatdrozatok cimzettjének kell lennie (példdul a
koltségvetés, a hitelek felvétele, a harmadik feleknek nyujtott garancidk, illetve a civil vagy kereskedelmi
véllalatokban val6 pénziigyi részesedés dtruhdzasa, megszerzése vagy kiterjesztése vonatkozdsdban). A kezdeti, a
modositott és a végrehajtott koltségvetésekkel kapcsolatos dontések csak azutdn lesznek kotelezd érvénytek, hogy
azokat — akdr hallgatélagosan is — jovahagyta a feliigyeletet gyakorl6 hatésdg.

(236) Ezenkiviil a kereskedelmi és iparkamardk dltaldnos koltségvetése a cégjegyzékben nyilvantartott tdrsasagoktol
beszedett addbevételt foglalja magaban. A kereskedelmi és iparkamardk forrdsait ezért kiilondsen az aldbbiak
alkotjak: adobevételek (a kereskedelmi és iparkamardk koltségeinek fedezésére szolgald add, amelyet az altalanos
torvénykonyv 1600. cikke ir el§), tdmogatdsok vagy a képzéshez és kozlekedési infrastruktira kezeléséhez
kapcsol6dé  tevékenységekbdl szarmazd kereskedelmi forrdsok. Ennek eredményeképpen a kereskedelmi és
iparkamardknak nem kell kizdrdlagosan a kereskedelmi bevételeikre tdmaszkodniuk a koltségeik fedezése
érdekében. Ez megerGsiteni latszik azt a kovetkeztetést, hogy a kereskedelmi és iparkamardk ipari és kereskedelmi
tevékenységei az dltaldnos érdekd feladataikhoz viszonyitva kiegészitd jellegtiek, és arra irdnyulnak, hogy el6segitsék
ezen feladatok elvégzését.
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(237) A fentieket tekintve a CCl-hez hasonl6 kereskedelmi és iparkamarak dllami hatésagnak tekintend6k, és valamennyi
hatdrozatuk, a nemzeti kormany és a helyi hatésagok hatdrozataihoz hasonléan ,az allamnak betudhat6” az dllami
tdmogatdsokra vonatkozd itélkezési gyakorlat értelmében ('), és a forrsaik dllami forrdsoknak mindsiilnek. A
Torvényszék tobb, a Nimes-i, az Angouléme-i és a Pau-i CCI altal légitdrsasigoknak nydjtott tdmogatdsokkal
kapcsolatosan hozott {téletében is megerdsitette ezt a megkozelitést ().

b) Helyi 6nkormdnyzatok

(238) A repul6térnek tdmogatdsokat nyujté helyi onkormdnyzatok, nevezetesen Poitou-Charentes régi6, Charente-
Maritime megye és a La Rochelle-i agglomeracié 6nkormanyzata forrdsai az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése
értelmében dllami forrdsoknak mindsiilnek (**). Tovabbd az ilyen Onkormanyzatok magatartisa a kozponti
hatésdgok intézkedéseivel azonoson mddon e cikk hatdlya ald tartozik, ha a rendelkezésben foglalt feltételek
teljesiilnek (**). Ennek megfelelGen az allami timogatdsokra vonatkoz6 itélkezési gyakorlat értelmében az ebben az
tigyben vizsgélt helyi onkormdnyzatok hatdrozatait a (széles értelemben vett) dllamnak betudhaténak kell tekinteni.

(239) A rochefort-i repiil6tér irdnyitdsaért és iizemeltetéséért teljesitett kifizetések a repiilStér kozos hatdsagatdl (Syndicat
Mixte de I'Aéroport) szdrmaztak, amelyet killonb6z6 helyi 6nkormanyzatok alkottak (%), ezért e kifizetések dllami
forrdsoknak mindsiilnek, amelyek nytjtdsa betudhat6 az dllamnak.

¢) Az dllam

(240) A ,kozfeladatok” fedezésére szolgdlé tamogatdsokat az dllam dltal kezelt alap, a FIATA vagy kozvetlenil az
dllamhdztartds finanszirozta, ezért dllami forrasoknak minésiilnek, amelyek felhaszndldsa az dllamnak tudhaté be.

(241) Az infrastruktirafejlesztést részben az ERFA finanszirozza. Ez a finanszirozas dllami forrdsnak tekinthetd, mivel az
érintett tagdllam ellendrzése alatt nydjtjak (*%). Egyttal betudhaté az dllamnak, amennyiben a felhasznédldsdrdl a
francia hatésdgok hoznak hatdrozatot.

(242) Ennek eredményeképpen az e vizsgélat tirgyat képezd, a La Rochelle-i repiil6tér javdra hozott dsszes intézkedés az
dllamnak tudhaté be, és dllami forrdsokbdl finanszirozott.

7.1.1.3. Szelektiv elény

(243) Annak értékeléséhez, hogy egy dllami intézkedés az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdés alapjin el6nyhoz juttatja-e
valamely véllalkozdst, meg kell dllapitani, hogy a széban forgé véllalkozds olyan gazdasdgi el6nyt élvez-e, amelynek
segitségével elkertil bizonyos koltségeket, amelyeket egyébként a sajat pénziigyi forrdsaibdl kellene fedeznie, vagy

(") Példaul az Els6fokt Birésig 1996. december 12 itélete, Compagnie nationale Air France kontra Bizottsig, T-358/94,
ECLLEU:T:1996:194, 58-61. pont; valamint a Torvényszék 2011. mdjus 12-i itélete, Région Nord-Pas-de-Calais és Communauté
d’agglomération du Douaisis kontra Bizottsdg, T-267/08. és T-279/08. egyesitett tigyek, ECLLEU:T:2011:209, 108. pont.

(") A Torvényszék 2018. december 13- itélete, Ryanair DAC kontra Bizottsdg, T-53/16, ECLI:EU:T:2018:943, 85-89. pont; a
Térvényszék 2018. december 13- itélete, Ryanair DAC kontra Bizottsdg, T-111/15, ECLLEU:T:2018:954, 89. pont; a Torvényszék
2018. december 13- itélete, Ryanair DAC kontra Bizottsdg, T-165/15, ECLLEU:T:2018:953, 97-106. pont.

() A Bir6sdg 2011. mdjus 12-i itélete, Région Nord-Pas-de-Calais, T-267/08. és T-279/08. egyesitett iigyek, ECLLEU:T:2011:209, 108.
pont.

() Az Els6foki Birdsdg 2002. mércius 6-i ftélete, Diputacién Foral de Alava és térsai kontra Bizottsdg, T-127/99., T-129/99. és T-148/99.
egyesitett tigyek, ECLLEU:T:2002:59, 142. pont.

(**) 2007-ig a kozos hatdsdg tagja volt a Charente-Maritime Megyei Tandcs, a rochefort-i agglomerdcié onkormdnyzata, valamint a
royannais-i, az Ile d’Oléron-i, a Sud Charente-i és a Bassin de Marennes-i telepiilések k6z0s 6nkormanyzatai.

() Az ERFA-forrasok allami timogatdsnak mindsitését illetGen ldsd a dél-yorkshire-i Digitalis Régié nevii széles sava projekt részére
nyujtott, N 157/2006. sz. dllami tdmogatdsrol sz616, 2006. november 22-i bizottsagi hatdrozat (HL C 80., 2007.4.13., 1. 0.) (29)
preambulumbekezdését, valamint a Krievu Sala infrastruktirdjdnak a kikotdi tevékenység viroson kiviilre torténd dthelyezése
érdekében torténd fejlesztéséhez nydjtott, N 44/2010. sz. dllami tdmogatdsrdl sz6lé, 2006. junius 15-i bizottsdgi hatdrozat
(HL C 215.,2011.7.21., 21. 0.) (69) és (70) preambulumbekezdését.
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olyan eldnyt élvez, amelyet szokdsos piaci feltételek mellett nem kapott volna meg (7). Azt is meg kell dllapitani,
hogy a széban forgd intézkedés az Altmark-iigyben hozott itéletben (**) foglalt feltételeknek megfelel, kozszolgdl-
tatdsért jaré kompenzacionak tekinthetG-e.

a) Az dltaldnos gazdasdgi érdek szolgdltatds fogalma és az Altmark-tigyben hozott itélet

(244) El6szor is meg kell gy6z8dni arrdl, hogy a kiilonféle értékelendd intézkedések tekinthetSk-e kozszolgaltatdsért jard

kompenzacionak, amelyet valodi dltaldnos gazdasagi érdekd szolgaltatds ért nydjtottak.

(245) E tekintetben emlékeztetni kell arra, hogy az Altmark-iigyben hozott itéletben a Birdsdg kimondta, hogy a

kozszolgéltatdsért jaré kompenzacié nem mindsiil az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami
tamogatdsnak, amennyiben négy feltétel egyiittesen teljesiil. El8szor is, a kedvezményezett véllalkozdst ténylegesen
kozszolgdltatasi kotelezettségnek kell terhelnie, és e kotelezettségnek egyértelmtien meghatdrozottnak kell lennie.
Mésodszor, az ellentételezés kiszamitdsanak alapjaul szolgal6 paramétereket objektiv és 4tlathaté modon elére meg
kell allapitani. Harmadszor, az ellentételezés nem haladhatja meg a kozszolgéltatdsi kotelezettségek végrehajtdsa
soran felmeriil6 koltségek egészben vagy részben valé fedezéséhez sziikséges mértéket, figyelemmel az érintett
bevételekre és az észszerti nyereségre. Végezetil, amikor egy adott esetben a kozszolgiltatdsi kotelezettség
végrehajtdsaval megbizott vallalkozds kivilasztdsa nem kozbeszerzési eljards keretében torténik, amely lehet6vé
tenné, hogy azt a jeloltet vélasszdk, aki a kozosségnek legkevesebb koltséggel jard szolgéltatast tudja nytjtani, a
szitkséges ellentételezés mértékét azon koltségek elemzése alapjdn kell megdllapitani, amelyek egy 4tlagos, jol
vezetett és a szitkséges eszkozokkel megfelelGen felszerelt véllalkozdsnal felmeriilnének.

(246) E feltételek alkalmazdsa céljdbdl az els6 megvizsgdland6 kérdés a valddi dltaldnos gazdasagi érdekd szolgéltatds

megléte.

(247) Ebben az tigyben Franciaorszdg megitélése szerint a repiil6tér egészének tizemeltetése dltaldnos gazdasdgi érdekd

szolgaltatdsnak tekintendd. Franciaorszdg a La Rochelle-i repiil6tér egészét tekintve valddi dltaldnos gazdasagi
érdekd szolgdltatds megléte melletti érvelését f6ként arra alapozta, hogy a repiil6tér hozzdjarul a helyi gazdasagi
fejlédéshez. Franciaorszdg tigy véli, hogy a légiforgalom fejlesztésének feladata, amellyel a CCI a CCI repiil6téri
részlegét bizta meg, ,az Altmark-iigyben hozott itéletben kialakitott itélkezési gyakorlat értelmében vett
kozszolgdltatasi kotelezettségnek tekinthetd”. Franciaorszdg szerint e feladat ,a térség gazdasigi és idegenforgalmi
fejlesztését” érinti, amely Franciaorszdg szerint ,i. a regiondlis gazdasdg szdmdra bevételeket és munkahelyeket
teremt$ utasforgalom fokozdsat [...]; valamint ii. a repiil6tér koriil elhelyezkedd tevékenységi zona fejlesztését”
igényli. E tevékenységi zona kapcsdn Franciaorszdg elGadta, hogy tobb vallalkozds is miikodik ott, és azt éllitja, hogy
a kereskedelmi torvénykonyv L. 170-1. cikke szerint a CCI feladatkorébe tartozik ,egyes létesitmények, kiilondsen
kikot6i és repiiltéri 1étesitmények feldllitdsinak és tizemeltetésének feladata” (**).

(248) A Bizottsdg nem osztja ezt az dlldspontot. Annak értékeléséhez, hogy egy repiil6tér iizemeltetése milyen mértékben

mindsill altalinos gazdasdgi érdekii szolgaltatisnak, meg kell vizsgdlni azt az dltaldnos érdekii sziikségletet,
amelynek e tevékenység kielégit.

(249) A 2014. évi irdinymutatds 69. pontja rogziti, ,hogy egy tevékenység dltalinos gazdasagi érdekd szolgdltatdsnak

mindsitése érdekében annak a rendes kereskedelmi tevékenységekkel szemben sajatos jellemzéket kell felmutatnia”.
A Bir6sag itélkezési gyakorlata szerint az dltaldnos gazdasigi érdeki szolgdltatds olyan szolgéltatds, amely
meghatdrozott jellemz6kben killonbozik mds gazdasdgi tevékenységektdl (%), és az dltaldnos gazdasdgi érdekd
szolgdltatdssal kapcsolatos feladattal megbizott vallalkozdsok ,sajdtos feladatra” kapnak megbizdst (*'). A ,sajitos
kozszolgaltatasi feladattal” valé megbizas dltalaban olyan szolgdltatdsok nytjtdsira vonatkozik, amelyeket egy
véllalkozds sajdt tizleti érdekeinek figyelembevétele mellett nem, vagy nem olyan mértékben vagy nem ugyanolyan
feltételekkel végezne el (*2).

A Birdsdg 1990. februdr 14-i itélete, Franciaorszag kontra Bizottsdg, C-301/87, ECLLEU:C:1990:67, 41. pont.

A Birésdg 2003. jalius 24-i itélete, Altmark Trans GmbH és Regierungsprasidium Magdeburg kontra Nahverkehrsgesellschaft Altmark
GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

Franciaorszag észrevételei az eljards meginditdsarol sz6l6 hatdrozatra.

Lasd: a Bir6sdg 1991. december 10-i itélete, Merci convenzionali porto di Genova, C-179/90, ECLLEU:C:1991:464, 27. pont; a
Birésdg 1997. jilius 17-i itélete, GT-Link A[S, C-242/95, ECLLEU:C:1997:376, 53. pont; valamint a Birésdg 1998. janius 18-i itélete,
Corsica Ferries France SA, C—266/96, ECLLEU:C:1998:306, 45. pont.

Lasd kiilonosen az 1974. mércius 27 ftéletet, BRT kontra SABAM, C-127/73, ECLLEU:C:1974:25.

Lisd az eurdpai unids dllami tdmogatdsi szabalyoknak az dltaldnos gazdasagi érdeki szolgaltatdsok nyujtasdnak ellentételezésére vald
alkalmazdsarél sz0l6 bizottsdgi kozlemény (HL C 8., 2012.1.11., 4. 0.) 46. és 47. pontjat.
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(250) A 2014. évi irdnymutatds 69. pontja azt is rogziti, ,hogy a hatésigok dltal megcélzott kozérdek nem nyilvanulhat
meg kizdrolag a Szerz6dés 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja szerinti egyes gazdasigi tevékenységek vagy
gazdasagi teriiletek fejlédésének el6mozditisdban” (). Nem vitatott, hogy egy térség megkozelithetGségének
javitdsdval, kilonosen, ha megsziinteti annak elszigeteltségét, a repiil6tér pozitiv hatdst gyakorolhat a helyi
gazdasagi fejlddésre. Ugyanakkor az a puszta tény, hogy egy repiil6tér jelenléte és tevékenysége kozvetlen és
kozvetett dlldsokat teremt, valamint kiilonosen a turisztikai dgazatban 6sztonzi a helyi vallalkozdsok tevékenységét,
nem tekinthet§ relevins szempontnak a valédi dltalinos gazdasdgi érdekd szolgéltatds fenndllasinak
megéllapitdsanal.

(251) Kovetkezésképpen a La Rochelle-i repiil6tér helyi gazdasagi fejlédéshez valé hozzdjaruldsa, amelyet Franciaorszag
elsédlegesen kiemelt a valddi dltalinos gazdasdgi érdekd szolgdltatds fennélldsdnak aldtdmasztdsdra irdnyuld
allitdsdnak igazoldsa érdekében, 6nmagidban nem relevans tényezd, amennyiben azt az e repiil6tér dltal a térség
megkozelithetSségéhez nyujtott hozzdjdruldstdl figgetleniil vizsgdljuk.

(252) Ezenkiviil az irdnymutatds 72. pontja szerint ,[a] repiilterek tekintetében elmondhat6, hogy a Bizottsdg véleménye
szerint a repiilGterek dltalinos tizemeltetését — megfelelGen indokolt esetekben — dltaldnos gazdasdgi érdekd
szolgaltatdsnak lehet tekinteni. [...] [A] Bizottsdg véleménye szerint ez csak akkor fordulhat el6, ha a repiil6tér dltal
kiszolgalhat6 teriilet egy része a repiiltér nélkiil oly mértékben elszigeteldne az Unid tobbi részétdl, hogy az
hatranyosan befolyasolnd a teriilet tirsadalmi és gazdasdgi fejl6dését. Ennek megallapitdsakor figyelembe kell venni
a tobbi kozlekedési mod, igy kiilondsen a nagy sebességli vasuti szolgaltatasok és a kompok éltal nyijtott tengeri
utvonalak elérhet8ségét” (*4).

(253) A La Rochelle-i repiiltérnek a térség megkozelithetdségéhez valé hozzdjaruldsat illetGen megjegyzendd, hogy La
Rochelle-t gyakori vasuti szolgaltatds koti ossze példdul Parizzsal és Lyonnal, koriilbelil 3 ords, illetve 2 éra 30
perces menetidével. Ami a kozati halézatot illeti, La Rochelle az A837, az A10 és az A83 autbpilya kozelében
taldlhat6, amely kozvetleniil oOsszekoti tobb francia nagyvdrossal, kiilonosen Bordeaux-val és Nantes-tal. E
korilményekre figyelemmel nem lehet azt dllitani, hogy a La Rochelle-i repiilGtér dltal kiszolgalhaté teriilet egy része
a repiil6tér nélkiil oly mértékben elszigetel6dne az Unid tobbi részétdl, hogy az hétranyosan befolydsolnd a teriilet
tarsadalmi és gazdasagi fejlédését.

(254) Végezetil Franciaorszdg megjegyzéseiben nem tért ki arra az eljdrds meginditdsar6l sz6lé hatdrozatban
megfogalmazott észrevételre, amely megkérdGjelezi a La Rochelle-i repiilétér egészét tekintve valddi altalanos
gazdasdgi érdekd szolgdltatds megléte mellett Franciaorszdg altal megfogalmazott érvelést. A Bizottsdg
megallapitdsa szerint a La Rochelle-i repiiltér iizemeltetése ,olyan kereskedelmi tevékenységekre is kiterjed,
amelyek nem kozvetleniil kapcsolodnak a repiilStér alaptevékenységeihez, ideértve telkek kialakitdsat és ingatlanok
megépitését, finanszirozasat, mikodtetését és bérlését irodak és tarolok, valamint a repiil6tér vonzaskorzetében
mikods szalloddk és ipari vllalkozdsok, tovabba tizletek, éttermek és parkolok céljdra egyarant. Végezetiil a francia
hatésdgok megitélése szerint ugyan minden széban forgé repiilGtéri tevékenység kozszolgaltatasi kotelezettségnek
mindsiil, mégsem rendelkeztek kiilon szdmldkrol a kereskedelmi tevékenységekbdl szdrmazd bevétel szamadra”.
Azzal, hogy Franciaorszdg a kozszolgaltatdsi kotelezettségek részének tekintette ezeket a repiilGtér alaptevékeny-
ségeihez kozvetleniil nem kapcsolodd tevékenységeket, figyelmen kivil hagyta, hogy e tevékenységek nem
kiilonboznek meghatarozott jellemzékben mdas gazdasdgi tevékenységektdl, és hogy a gazdasdgi szereplSk
ugyanezen szolgéltatdsokat azonos terjedelemben és azonos feltételek mellett vallaljdk a repiilStéren kiviil és beliil
egyarant. Kovetkezésképpen azzal, hogy Franciaorszdg a repul6tér oOsszes tevékenységét kozszolgdltatdsi
kotelezettségnek tekintette, Franciaorszdg nyilvinvalé mérlegelési hibat kovetett el az dltaldnos gazdasdgi érdekd
szolgdltatds meghatdrozésakor.

(255) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a repiil6térre vonatkozdan benydjtott szdmviteli nyilvantartds — killonosen
a 2001 és 2014 kozotti id6szakra vonatkozé pénziigyi terv — nem tesz kiilonbséget a repiil6tér alaptevékenységei és
egyéb tevékenységek kozott. Eppen ellenkezéleg, tigy thinik, hogy a vizsgalt idészakra kimutatott iizemi veszteséget
késébb ellenstlyoztdk a CCI gazdalkodasi részlege dltal nydjtott és egydttal a jelen hatdrozat tirgyat képezd
készpénzelGlegek. Ez a fizetési mérleg kiegyensilyozdsira iranyult a repulStér alaptevékenységei kozotti
kiilonbségtétel nélkal.

(256) Ennek eredményeképpen, a fentiekre és a Franciaorszdg altal elGterjesztett érvekre figyelemmel a Bizottsdg tgy itéli
meg, hogy Franciaorszdg nyilvinvalé mérlegelési hibdt kovetett el, amikor azt dllitotta, hogy a La Rochelle-i
repiilStér egészének tizemeltetése altaldnos gazdasdgi érdekd szolgaltatdsnak mindsiil. Killonosen a La Rochelle-i
repill6tér izembentartdjdnak azon tevékenysége nem tekinthet$ valodi altalanos gazdasdgi érdekd szolgaltatdsnak,
hogy kereskedelmi utasszallité jaratokat fogadott a repiil6téren. Ebbdl kovetkezik, hogy mivel a jelen vizsgalat

(*’) Lasd még a Pyrénées-Atlantiques megyében nagy kapacitdsii tavkozlési hdlozat kiépitésére irdnyuld projekthez nytjtott, N 381/2004.
sz. &llami tdmogatdsrél (Franciaorszdg) sz6lé 2004. november 16-i bizottsdgi hatdrozat (HL C 162, 2005.7.2,, 5. o.) (53)
preambulumbekezdését.

(* Ldsd a 2014. évi irinymutatds 72. pontjat.
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targyat képezd kiilonboz6 pénziigyi tdimogatasi intézkedések az egész repiilStér tevékenységének finanszirozasat
céloztdk, nem tekinthetdk valddi dltalinos gazdasdgi érdekii szolgdltatds miikodtetése érdekében nydjtott pénziigyi
ellentételezésnek.

(257) Egyébként még ha fel is tételeznénk, hogy a La Rochelle-i repiil6tér iizemeltetése részben vagy egészben érvényesen

dltalanos gazdasagi érdekd szolgaltatdsnak lenne mindsithet, a széban forgé intézkedések akkor sem felelnének
meg az Altmark-iigyben hozott itélet kumulativ feltételeinek. Nem felelnek meg ezen itélet els§, mdsodik és
negyedik feltételének, ahogy az az aldbbiakban bizonyitdst nyer az dllami tdmogatdsi szabalyoknak az altaldnos
gazdasagi érdekii szolgdltatisok nyujtdsdnak ellentételezésére vald alkalmazdsardl szol6 kozlemény (%) (a
tovabbiakban: az dltaldnos gazdasdgi érdekii szolgaltatdsokrdl sz6l6 kozlemény) fényében.

— Avidllalkozds dltal teljesitett, egyértelmien meghatdrozott kozszolgdltatdsi Rotelezettségek (elsd feltétel)

(258) Az Altmark-iigyben hozott itélet szerint a kedvezményezett véllalkozdst ténylegesen kozszolgaltatdsi

kotelezettségnek kell terhelnie, és e kotelezettségnek egyértelmtien meghatdrozottnak kell lennie.

(259) Mivel Franciaorszdg nyilvinvalé mérlegelési hibat kovetett el, amikor a repiil6tér egészének tizemeltetését dltalanos

gazdasagi érdekd szolgdltatdsnak mindsitette, valamint mivel a mostani vizsgalat tirgyat képezd intézkedések a
repiil8tér egészének finanszirozasat szolgaltak, az elsé Altmark-feltétel nem teljesiilt.

(260) Ezenfelill, az altaldnos gazdasagi érdekd szolgaltatisokrdl szolé kozlemény () szerint az els§ Altmark-feltétel

teljesiilése érdekében a kozszolgéltatdsi feladatra egy vagy tobb olyan aktus keretében kell megbizdst adni, amely a
tagdllamok jogszabalyainak fiiggvényében jogszabélyalkotd vagy szabdlyozasi instrumentumok vagy szerz6dések
forméjdt oltheti. Az egy vagy tobb aktusnak tovdbbd legaldbb a kovetkezdket kell meghatdroznia: a kozszolgéltatdsi
kotelezettségek tartalma és idStartama; a vallalkozds, és adott esetben az érintett teriilet; barmilyen olyan
kizarélagos vagy kiilonleges jog jellege, amellyel a széban forgd hatdsdg felruhdzta a véllalkozdst; az ellentételezés
kiszdmitasdnak, ellenSrzésének és feliilvizsgdlatinak paraméterei, valamint a talkompenzacié elkeriilésére és
visszafizettetésére szolgdlé mechanizmusok. A Franciaorszdg altal benyujtott egyediili olyan aktusok, amelyek
esetleg betolthették ezt a szerepet, a kereskedelmi torvénykonyv L. 170-1. cikke, a CCI 2003. februdr 21-i és 2004.
junius 25-i hatdrozata, valamint a repiilStér koltségvetésének elfogaddsara vonatkozdéan az 1992. mdrcius 30-i 111.
sz. korlevélben (¥) (a tovdbbiakban: a 111. sz. korlevél) meghatdrozott eljirds voltak, amelyek garancidt voltak
hivatottak nytjtani a tiilkompenzacié elkeriilése érdekében.

(261) Azonban ugy tlnik, hogy egyik ilyen aktus sem hatdrozza meg egyértelmden a kozszolgaltatdsi kotelezettségeket.

Kiemelend§, hogy az aktusok nem adjdk meg sem a kozszolgaltatasi kotelezettségek tartalmat és idGtartamdt, sem a
pénziigyi ellentételezési mechanizmus szdmitdsi és ellendrzési modszereit. Kovetkezésképpen az aktusok nem
felelnek meg az els6 Altmark-feltételnek, még annak figyelembevétele nélkiil sem, hogy a CCI repiil6téri részlege
szamara elGirt kotelezettségek nem mindsiilnek valodi dltaldnos gazdasagi érdekd szolgaltatasnak.

— ElGzetesen, tdrgyilagos és dtldthaté médon megdllapitott ellentételezési feltételek (mdsodik feltétel)

(262) A CCI repulStéri részlege altal kapott eseti tdmogatdsok és visszafizetendd elSlegek mind eseti intézkedések,

amelyeket a szitkséges beruhdzasi koltségek fedezése és a repiil6tér iizemi veszteségének finanszirozasa érdekében
nyujtottak. Tehdt nem az el6zetesen megallapitott szamitdsi feltételekbdl kovetkeznek.

(263) Megjegyzends, hogy a CCI repiil6téri részlegének a 2000 és 2012 kozotti idGszakra vonatkozd feladatait az alap-

jogiaktusai hataroztdk meg. Marpedig ezek az aktusok nem rendelkeznek a CCI pénziigyi ellentételezését szolgald,
targyilagos és atlithaté mddon, elézetesen megéllapitott feltételeken alapulé mechanizmusrol.

Lésd az eurdpai unids dllami tdimogatdsi szabdlyoknak az dltalinos gazdasdgi érdeki szolgiltatdsok nydjtdsdnak ellentételezésére vald
alkalmazdsdr6l sz616 bizottsgi kozleményt (HL C 8.,2012.1.11., 4. 0.).

Uo., 52. pont.

Az ACFCl-re (francia kereskedelmi és iparkamardk gytilése), a CRCl-re (regiondlis kereskedelmi és iparkamardk), a CCl-kre
(kereskedelmi és iparkamardk) és a GIC-kre (kamarakozi csoportokra) alkalmazandé koltségvetési, konyvelési és pénziigyi szabalyokat
rogzits, 1992. marcius 30-i 111. sz. korlevél.
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(264) A - Franciaorszdg allaspontja szerint — a repiilStér koltségvetésének elfogaddsara vonatkozdan a 111. sz. korlevélben
meghatdrozott eljdrasban foglalt ellentételezés-megéllapitdsi eljards sem rendelkezett az iizembentart6 pénziigyi
ellentételezését szolgdlé mechanizmusrol.

(265) Ekképpen a CCI repiil6téri részlegének javdra hozott pénziigyi tdimogatdsi intézkedések nem felelnek meg a masodik
Altmark-feltételnek.

— A kozszolgdltatdsi kotelezettségekbdl eredd koltségek méltdnyos ellentételezése (harmadik feltétel)

(266) Az ellentételezés nem haladhatja meg a kozszolgaltatdsi kotelezettségek végrehajtdsa sordn felmeriils koltségek
egészben vagy részben vald fedezéséhez sziikséges mértéket, figyelemmel az érintett bevételekre és az e
kotelezettségek teljesitésébdl szarmazé méltanyos nyereségre.

sz

(267) Nincs rendelkezés arra vonatkozdan, hogy a CCI kiegészitd ellentételezést fizet a térség altal finanszirozott kiegészits
infrastruktira kereskedelmi céla haszndlataért.

(268) Franciaorszdg éllitdsa szerint ez a kiegészit§ infrastruktira a kozszolgaltatdsi feladatok ellitdsahoz sziikséges, és
kiépitése elSsegiti a repiil6tér pénziigyeinek kiegyensilyozdsit. Azonban gy tiinik, hogy ezek a létesitmények a
repiilStér tizemeltetését felolel§ gazdasagi tevékenység szerves részét képezi, és kiilonosen a repiil6tér fejlesztésére
irdnyul. A létesitmények tehdt nem felelnek meg a fent ismertetett, dltaldnos érdekkel kapcsolatos feltételnek.

(269) Ennek eredmény az ellentételezés nem teljesiti az Altmark-tigyben hozott itélet harmadik feltételét. Noha az Altmark-
tigyben hozott itélet feltételeinek egyiittesen kell teljesiilniiik, és elegendd, ha csak az egyik nem teljesiil, hogy a
Bizottsdg ne tudja kizdrni a repiil6tér-iizembentart6 javdra nydjtott el6ny meglétét, mindazondltal a Bizottsdg a
negyedik Altmark-feltételt is elemzi.

— A szolgdltatd kivdlasztdsdnak szabdlyai (negyedik feltétel)

(270) A negyedik Altmark-feltétel szerint a nyujtott ellentételezésnek egy kozbeszerzési eljarasbol kell erednie, amely
lehet6vé teszi, hogy azt a jeloltet valasszdk, amely a kozosségnek legkevesebb koltséggel jaré kapcsolddd
szolgdltatdst tudja nydjtani (els6 alszempont), vagy egy dtlagos, jol vezetett és megfelelGen felszerelt, az igényelt
kozszolgdltatas kovetelményeinek megfelelni képes véllalkozdssal valé sszehasonlité elemzésbdl kell szdrmaznia
(mdsodik alszempont).

(271) A CCI kivélasztdsa a repiil6tér irdnyitdsira nem kozbeszerzési eljards keretében tortént, és a Bizottsdg nem
rendelkezik olyan bizonyitékkal, amelybdl kittinne, hogy a CCI javdra hozott pénziigyi tdmogatasi intézkedések
osszegét meg lehetne dllapitani azon koltségek elemzése alapjan, amelyek egy dtlagos, jol vezetett és a sziikséges
eszkozokkel megfelelGen felszerelt véllalkozasnél felmeriilnének.

(272) Kovetkezésképpen a CCI repiilStéri részlegének javdra hozott pénziigyi tdmogatasi intézkedések nem felelnek meg a
negyedik Altmark-feltételnek.

(273) Mivel a négy Altmark-feltétel nem teljesiil, a repiilStér-tizembentarté javdra hozott kilonféle intézkedések nem
tekinthet6k kozszolgdltatdsért jaré kompenzdcionak, amelyet val6di dltaldnos gazdasdgi érdekdi szolgaltatdsért
nytjtottak. A Bizottsag tehdt ebben a szakaszban nem tudja kizdrni a repiil6tér-iizembentarté javara nydjtott elény
meglétét.

b) A szelektiv gazdasigi elény meglétének értékelése

1. Beruhdzdsi timogatdsok

(274) Uj induldsi és érkezési csarnok kivitelezéséhez, a futépalya megerGsitéséhez, meghosszabbitisahoz és
kiszélesitéséhez, a guruldéat megerGsitéséhez és kiszélesitéséhez, a légijarmi-dllohelyek megerGsitéséhez és
bévitéséhez, valamint a viziigyi torvény rendelkezéseinek a repiil6téren torténd teljesitése érdekében
iilepitémedence létesitéséhez nydjtott 3 milli6 EUR Osszértékd beruhdzasi tdmogatdsokat illetGen Franciaorszag
nem hozott fel érveket azon édlldspontjanak aldtamasztdsdra, miszerint az emlitett tdimogatdsokat nyujtd kilonféle
hatésdgok a beruhdzdsok olyan megtériilésére szamithattak, amely kielégit6 lett volna a helyiikben eljird
piacgazdasdgi szereplS szdmadra. Ehelyett tgy tiinik, hogy a beruhdzasi timogatdsokat azért nydjtottdk a killonféle
hat6sdgok, hogy hozzdjiruljanak a térség fejlédéséhez. A hatdsdgok tehdt a kozszolgiltatdsi feladataik elldtdsa
keretében jértak el.
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(275) A fentiek alapjdn a beruhdzasi timogatdsok nem felelnek meg a piacgazdasagi szerepld teszten. A beruhdzdsi
tdmogatdsok tehdt gazdasdgi el6nyhoz juttattdk a CCI repiiltéri részlegét. Ezek a tdmogatdsok csokkentették a
beruhdzdsi koltségeket, amelyeket a CCI repiilStéri részlegének viselnie kellett volna, és a tdmogatdsokat nydjtd
hat6sdgok nem szdmithattak a beruhdzdsuk elégséges megtériilésére. Emellett ezek a tdmogatdsok egyetlen
véllalkozdsnak nytjtottak el6nyoket, ezért szelektivek.

2. Visszafizetend§ el6legek

(276) A 8,77 millié EUR osszértékd visszafizetendd elSlegeket illetGen elészor is megjegyzendd, hogy egyenértékiiek a CCI
gazddlkoddsi részlege dltal a CCI repiil6téri részlegének nyujtott kamatmentes kolesonokkel. Franciaorszag szerint az
elGleg részvényes altal a lednyvallalatdnak teljesitett folyszdmla-hozzdjaruldsnak tekintends. Franciaorszdg
hozzéteszi, hogy magdnrészvényes nem végez tobbletnyereségesség-clemzés ilyen el6legek esetében, mivel azok
val6jaban azzal a céllal nydjtott kolesonok, hogy a lednyvillalat fejleszthesse tevékenységeit a részvényes javéra.
Franciaorszdg dlldspontja szerint ebben az tigyben ez még inkdbb igaz, mivel ugyanazon jogalany — nevezetesen a
CCI — részei kozotti pénziigyi transzferr6l van szd. Franciaorszdg szerint ezek az elSlegek tehdt nem jdrnak
pénziigyi kockdzattal a CCI szdmdra, mivel a tulajdonaban van a foldteriilet és az infrastruktira, amelynek értéke
joval meghaladja az el6legek Osszegét (). Az ilyen érv csak akkor lehet relevans, ha ezeknek a La Rochelle-i
repiil6tér iizemeltetésének folyatdsit célzd elSlegeknek a nytjtdsival a CCI arra szdmithatott, hogy a repiil6tér
kozép vagy hosszt tdvon nyereséges lesz, ami nemcsak azt teszi lehetGvé a CCI szdmadra, hogy visszaszerezze ezeket
az el6legeket, hanem ezenfelil azt is, hogy ,megtériiljon a beruhdzdsa”, a repiilStér altal esetlegesen elért nyereség
révén ellentételezve a befektetett tGkét.

(277) A Bizottsdg tehdt kérdést intézett Franciaorszdghoz azon elényoket illetGen, amelyeket a CCI vdrhatott e
visszafizetend§ el6legek nyujtasabol. Valaszaban (%) Franciaorszdg nem ismertetett olyan vizsgélatot vagy elemzést,
amelyben megéllapitdst nyert, hogy feltételezett elény szarmazhatott e tdmogatisok nyujtdsabdl. Franciaorszag
mindossze olyan dokumentumokra hivatkozott, amelyek azt tdimasztjdk ald, hogy a tulajdonos minden eszkozzel a
repiilGtere hosszi tavi fejlédésének biztositdsan volt.

(278) Amikor a kiilonboz§ visszafizetendd el6legeket nydjtotta, a CCI nem rendelkezett elegendé garancidval arra, hogy a
repill6tér tizemeltetése nyereségessé valik, és lehetdvé teszi a CCI repiilGtéri részlege a kapott elSlegek visszafizetését,
mikozben kellGen nagy haszonkulcsa marad ahhoz, hogy ellentételezze a CCI gazdalkodasi részlege altal befektetett
t6két. A visszafizetendd elSlegeket 2001-t8] nydjtottdk. Akkor a repiil6tér szdmviteli eredménye mar negativ volt.
Végezetiil, a visszafizetendd el6legek hidnydban a CCI repiil6téri részlegének eredményei még rosszabbak lettek
volna, ilyen médon kizdrva a befektetett t6ke megtériilésének barmilyen reményét.

(279) E tényezsk osszességére figyelemmel a CCI nem tekinthette val6szintinek, hogy az dltala a CCI repiilStéri részlegének
nyujtott el6legek révén befektetett t6ke rovid vagy kozéptavon megtéril. A CCl-nek még azzal kapcsolatban is
komoly és jogos kételyei lehettek, hogy a CCI repiilStéri részlege egyaltalin valaha vissza tudja-e tériteni a kapott
forrdsokat.

(280) Ezenkiviil, az el6legek visszafizetését ugyan 2014-ben meg kellett volna kezdeni, nem volt arra vonatkozd
rendelkezés, hogy a repiil6téri részlegnek olyan kamatot kellett volna fizetnie, amellyel megfelelGen ellentételezte
volna a szdmadra a CCI 4ltal nydjtott kolcsont.

(281) A fentickre figyelemmel a CCI a repiilStéri részlegével szemben nem gy jrt el, mint hiteles és dokumentalt
jovedelmezGségi kildtasok altal motivalt piacgazdasagi szerepl§ tette volna.

(282) Kovetkezésképpen a visszafizetendd elSlegek gazdasagi elényt biztositottak a CCI repiil6téri részlege szamara.
Emellett e timogatdsok mindegyike egyetlen véllalkozdst juttatott elényhoz, ezért szelektiv.

3. A CCI dltal a Rochefort/Saint-Agnant-i repiil6térnek nydjtott szolgaltatdsok dllitélagos tdlszdmlazdsa

(283) A CCI dltal a Rochefort/Saint-Agnant-i repiil6térnek nydjtott szolgéltatdsok allitolagos tilszdmldzasat illetGen
Franciaorszdg azt allitja, hogy ez a Rochefort-i CCl-vel partnerségben kotott szolgdltatdsi szerzddés keretében
tortént. Franciaorszdg szerint a CCI 2001. jalius 11-én kozbeszerzési eljards Gtjdn elnyerte a rochefort-i repiil6tér
iranyitasat.

(**) Franciaorszdg 2015. november 18-i levele.
(*) Franciaorszdg 2014. méjus 26-i levele.
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(284) Ha a szolgéltatasok értékesitése versenyen alapuld, atlathatd, megkiilonboztetésmentes és feltétel nélkiili nem kotott
kozbeszerzési eljardst kovetGen, EUMSZ kozbeszerzésre vonatkozd elveinek megfeleléen torténik, akkor
feltételezhetd, hogy az értékesités a piaci feltételeknek (7).

(285) Ebben az iigyben Franciaorszagban bizonyitékot szolgaltatott arra, hogy az ajanlattételi felhivés: i. versenyen alapult,
mivel minden ajénlattevd benyujthatott palydzatot az ajanlattételi felhivasra; ii. atlathat volt, mivel kozzétették a
sajtoban, és minden ajdnlattevs megfelel tdjékoztatdst kapott; iii. megkiilonboztetésmentes volt, mivel objektiv és
elére meghatdrozott kivalasztdsi szempontokon alapult; valamint iv. feltétel nélkiili volt, mivel nem volt
meghatdrozott feltételekhez kotott. Ezenkiviil a kivélasztasi szempont az drhoz kapcsolddott.

(286) A fentiek alapjan a Bizottsdg rendelkezésére bocsatott informacidk bizonyitjdk, hogy a kozbeszerzési eljaras nyilt,
atlathaté és feltétel nélkili volt. A Bizottsdg ezért azt a kovetkeztetést vonja le, hogy a CCI dltal nydjtott
szolgaltatdsok dra valdjaban nem mindsiil olyan piaci drnak, amely nem juttatja elényhoz a CCI-t.

4. A CCI gazdélkodasi részlege éltal a repiil6térnek nyujtott szolgdltatdsok dllit6lagos alulszdmldzdsa

— A 2001 és 2005 kozitti id6szak

(287) A Bizottsdg rendelkezésre bocsdtott informdci6kbdl az deriil ki, hogy 2001 és 2005 kozott a kifizetések
ataldnyosszegek voltak, és nem volt objektiv szempontokon alapulé analitikai felosztdsi kulcs. Noha Franciaorszag
magyardzatai arra utalnak, hogy az dtaldnyosszegeket piaci feltételek mellett nyujtottak, tobb tényezd — kiilonosen
az analitikai felosztdsi kulcs hidnya — kétséget vet fel az dllami timogatas hidnyat illetGen.

(288) Kiemelendd, hogy 2001 és 2005 kozott a CCI gazddlkodadsi részlege dltal nydjtott szolgaltatdsokért a CCI repiilStéri
részlege éltal teljesitett kifizetések megkozelitSleg 50 %-kal alacsonyabb 6sszegtiek voltak, mint az ugyanazokért a
szolgdltatdsokért 2006 és 2012 kozotti idészakban teljesitett kifizetések (ldsd az 5. tdbldzatot), a felosztdsi kulcs
bevezetésekor pedig jelentSs novekedés volt tapasztalhaté. Igy az analitikai felosztasi kulcs 2006-t6l torténd
bevezetésével kideriilt, hogy a CCI gazdalkodasi részlege dltal nydjtott szolgédltatdsok nyilvanvaléan
alulszdmlazottak voltak. A Bizottsdg ezért megéllapitotta, hogy a CCI gazddlkodési részlege dltal a repiil6térnek
nytjtott szolgaltatdsok 2001 és 2005 kozotti allitdlagos alulszamlazasa szelektiv gazdasagi el6nyhoz juttatta a CCI
repiil6téri részlegét.

— A 2006 és 2012 kozotti id6szak

(289) A CCI gazdilkodasi részlege dltal a repiilStérnek nydjtott szolgaltatdisok 2006 és 2012 kozotti allitdlagos
alulszdmlézasat illetGen Franciaorszdg azt dllitja, hogy a CCI killonféle részlegei dltal kozosen igénybe vett
szolgéltatdsok — példaul szdmvitellel, informatikdval, humdn eréforrdsokkal stb. kapcsolatos, strukturalis jellegii
szolgdltatisok — analitikai felosztdsi kulcs szerint oszlottak meg e részlegek kozott, igy felosztasuk objektiv
szempontokon alapult. Franciaorszdg éllitdsa szerint a CCI részletes elemzést készitett a valtozé iizleti forgalmak
szerint, és a felosztdsi kulcs teljes mértékben osszhangban van a repil6tér forgalmdban bekovetkezett
véllalkozdsokkal. Ezenkivill Franciaorszdg azt is elGadta, hogy a felosztdsi kulcs haszndlatdt évente ellendrizték,
mivel a CCI szdmldit a CCl-csoport szdmldinak osszevondsa kovetkeztében tarskonyvvizsgdld hagyta jova.

(290) A Bizottsdg tgy véli, hogy a 2006 és 2012 kozotti idszakra vonatkozdan Franciaorszdg bizonyitotta, hogy
felosztési kulcsot vezettek be, amely a CCI gazddlkoddsi részlege altal a CCI részére nytjtott szolgaltatdsok szerint az
alabbi hat objektiv és lényeges szemponton alapult:

- a repulStér dltaldnos tigyvitelét illeten a ,valasztott tisztségvisel6k” részszolgdltatds koltségeit az
irdnyit6bizottsdg és a kozgytlés iilései esetében feldolgozott napirendek szdma alapjan szdmitottdk ki, és a
kapott szdzalékos ardnyt alkalmaztdk a CCI elnokségének koltségeire; a ,fGigazgatdsdg” szolgéltatds koltségeit a
f6igazgatd dltal dontéshozé iiléseken, a személyzet képviselSivel, a beruhdzdsok figyelemmel kisérésével stb.
toltott id6 ardnydban szdmitottdk ki. A fenti megfontoldsok alapjan a Bizottsdg azt a kovetkeztetést vonja le,
hogy a szolgdltatdsokat a sziikségletek szerint nydjtjak, és a koltségeiknek megfelelSen szdmlazzak. Ezenkiviil a
Bizottsdg rendelkezésére bocsdtott informdciok bizonyitjk, hogy a felosztési kulcsot helyesen alkalmaztak,

() Az Eurdpai Unidé miikodésérdl szol6 szerz8dés 107. cikkének (1) bekezdésében emlitett dllami tdimogatds fogalmardl szol6 bizottsagi
kozlemény (HL C 262.,2016.7.19., 1. 0.) 89. és azt kovets pontjai.
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- kommunikacié: a szolgdltatds koltségét a CCI egyes részlegeire forditott id§ alapjan szdmitottdk ki,

— szamvitel és irdnyitds-ellenGrzés: a szolgaltatds koltségét a konyvelési tételek szdmdnak szazalékos ardnydban
szamitottdk ki,

- informatika: a szolgaltatas koltségét a telepitett informatikai munkadllomdsok szdma (beszerzés, karbantartds,
hardverelemzés és -kiépités, szoftverek fejlesztése stb.) alapjan szdmitottdk ki,

- humadn er6forrdsok: a szolgdltatds koltségét a repiil6tér dllandé személyzete alapjan szdmitottak ki,

— projektekkel kapcsolatos szolgaltatas: a szolgaltatds koltségét a projektektdl és ajanlati felhivasoktdl figgben,
eseti alapon, nagyberuhdzdsokat (ideértve az induldsi csarnok és a termindl bGvitését) kovetden a szolgaltatdsra
forditott id§ alapjan szdmitottdk ki.

(291) Ezek objektiv és lényeges szempontok, mivel az iddriforditishoz és a ténylegesen elvégzett munkdhoz
kapcsolddnak.

(292) Tovébba a Bizottsdg megitélése szerint Franciaorszdg bizonyitotta, hogy a felosztdsi kulcsot helyesen alkalmaztak,
mivel a kulcsokat minden évben ellendrizték a legredlisabb eredmény elérése érdekében. Ezen tilmenden a
szempontok kidolgozasat és kivalasztsat, valamint a szadmitdsi modszert is konyvvizsgdlok ellendrzik.

(293) A fentiekre tekintettel a Bizottsig megdllapitotta, hogy a CCI gazddlkoddsi részlege altal a repiil6térnek nydjtott
szolgéltatdsok 2006 és 2012 kozotti éllitdlagos alulszdmldzdsa nem juttatta elényhoz a repiilSteret, ezért nem
mindsiil timogatdsnak.

5. A kilonboz8 helyi 6nkormdnyzatoktdl szdrmazd pénziigyi hozzdjaruldsok a La Rochelle-i repiilStér éltal
végrehajtott promécids intézkedésekhez

(294) A Bizottsig agy véli, hogy a La Rochelle-i repiil6tér dltal végrehajtott promocids intézkedésekhez a helyi
onkormdnyzatoktdl szdrmazé pénziigyi hozzdjaruldsokat a repiil6tér tizemeltetésének finanszirozdsédhoz — nem
pedig a légitarsasdgok finanszirozasdhoz — nydjtott timogatdsnak kell tekinteni.

(295) Ezzel szemben a francia hatosdgok és a CCI megitélése szerint ezeket a hozzdjaruldsokat marketingszolgaltatdsok
helyi 6nkormanyzatok altali beszerzésének — ezéltal pedig légitdrsasdgok finanszirozdsdnak — kellene tekinteni. A
CCI azt allitja, hogy az 6nkormdnyzatok azért valtak a marketingszerz8dések részesévé, hogy elérjék az altaldnos
érdekd feladataikkal Osszefiiggésben sajit maguk altal meghatdrozott célokat, és killondsen, hogy csoportos
beszerzés révén arcsokkentésben részesiiljon az AMS-tdl (). Ehhez hasonléan a francia hat6sdgok tigy vélik, hogy a
repiil6tér kozponti beszerzd szervként szolgalt (72).

(296) A tények elemzése nem erdsiti meg a francia hatésdgok és a CCI dltal elGadott valtozatot. Tobb tényez§ arra utal,
hogy a helyi 6nkormdnyzatoktdl szdrmazé hozzdjiruldsokat a repiil6tér izemeltetéséhez nydjtott finanszirozasanak
kell tekinteni.

(297) A 2014. évi irdnymutatdsban foglaltak szerint nem ritka, hogy a repiil§tér-tizembentarték marketingtdmogatds
formdjdban 6sztonzéket kindlnak 1égitarsasagok szdmadra. Ez killonosen igaz a regiondlis repiilGterekre, amelyeknek
nagyobb nehézséget okoz, hogy megnyerjenek 1égitirsasdgokat, mint a nagyvarosok kozelében taldlhaté repiilGterek
szamdra. A légitdrsasdgokkal kotott marketingszerz8désekhez kapcsolodo koltségek tehdt a repiil Gtér-tizembentartd
szokdsos miikodési koltségeinek tekinthetSk (). Ennek eredményeképpen a helyi 6nkorményzatok hozzdjéruldsait
arra hasznéltdk fel, hogy fedezzék a La Rochelle-i reptil6tér szokdsos mikodési koltségeinek egy részét.

(298) Ezenkiviil a helyi onkormdnyzatoktél szdrmazé hozzdjaruldsokat a La Rochelle-i repiil6térnek nydjtottdk, amely a
gazdasdgi tevékenységének fejlesztésére haszndlta fel Gket azdltal, hogy a sajit nevében marketingszolgaltatdsi
szerzGdéseket kotott légitarsasigokkal. Tovabba az alabbi tényezdk is arra utalnak, hogy a hozzdjiruldsok nem
mindsiilnek marketingszolgaltatasok helyi onkormanyzatok altali beszerzésének.

(") A CCI 2014. janius 10-i észrevételei, 27. o.

(™ A francia hatosdgok 2018. dprilis 11-i feljegyzése, 9. o.

() Lasd a klagenfurti repiilStéren a Ryanair és mds légitdrsasigok javdra nydjtott, SA.24221. sz. tamogatdsrdl szélo, 2016.
november 11-i bizottsagi hatdrozat (237) preambulumbekezdését.
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(299) El6szor is, a 3.1.1.5. szakaszban foglaltak szerint a hozzdjarulasokat az egyrészrél a CCI, masrészrdl Charente-
Maritime megye, a La Rochelle-i agglomerdcié onkormdnyzata és Poitou-Charentes régié kozotti szerz8dések
alapjdn fizették ki. A szerz8dések nem hatdrozzdk meg pontosan, milyen jellegli promdécids intézkedéseket hajt
végre a CCI vagy a szolgéltatok, amelyeket e tevékenységekkel megbiznak. Kiemelendd, hogy a szerz8dések nem
tesznek emlitést arrdl, hogy légitarsasdgok vagy azok lednyvallalatai lesznek a szolgaltatok. 2012. janius 4-i
észrevételeiben a CCI azt is elGadta, hogy ,a repiil6tér kiemeli, hogy a La Rochelle-i repiil§téren végzett a
marketingpromécios tevékenységek tdimogatdsanak villaldsakor a hatésagok semmilyen médon nem szandékoznak
meghatdrozott marketingszolgaltatbhoz kotni magukat. Ez egyértelmen kideriil az altaluk kotott marketingszerzg-
désekbdl, hiszen az adott szolgéltatdsokat nyujté szolgaltatd neve nem is szerepel benniik” (*#). Tehdt a CCI a jelek
szerint jelentSs ondllosagot élvezett a promocids intézkedések és az adott szolgéltatdsokat nyujté szolgaltatok
kivélasztdsa terén.

(300) Mésodszor, a CCI iltal kiilonb6z6 1égitarsasagokkal és azok lednyvallalataival kotott kiilonféle marketingszerzd-
désekben nem szerepel a helyi 6nkormdnyzatok kozremiikodése a CCI marketingintézkedéseinek finanszirozasdban.

(301) Végezetiil a jelek szerint a CCI bizonyos esetekben anélkiil kotott marketingszerzGdéseket 1égitarsasagokkal, hogy
jogi biztositéka lett volna arra, hogy tdmogatasokat kap a hatdsagoktdl. Példaul a CCI 2004 és 2006 kozott tobb
marketingszerz8dést kotott 1égitdrsasdgokkal olyan iizleti terv alapjdn, amely 144 500 EUR éves pénziigyi
hozzdjaruldst tartalmazott Charente-Maritime megyét6l. Charente-Maritime megye végiil azonban nem fizetett
pénziigyi hozzdjaruldst.

(302) Ezek a kiilonboz§ tényezdk igy arra utalnak, hogy a kiilonféle helyi 6nkormanyzatoktél szairmazé hozzdjaruldsokat
a repiil6tér miikodési koltségeinek fedezéséhez nydjtott finanszirozasinak kell tekinteni.

7.1.1.4. Versenytorzulds, valamint a tagdllamok kozotti versenyre és kereskedelemre gyakorolt
hatds

(303) A Bizottsdg az eljards meginditdsarél sz6l6 hatdrozatban kétségeinek adott hangot a La Rochelle-i repiil6tér és mds
kozeli — példdul az angouléme-i, a rochefort-i és a niort-i — repiilGterek kozotti potencialis versenyt illetGen.

(304) A 2014. évi irdinymutatds 25. pontjaban foglalt fogalommeghatdrozds szerint a repiilétér vonzaskorzete a foldrajzi
piac hatdra, amely rendes koriilmények kozott nagyjabol 100 kilométeres sugarti kornek, illetve gépjarmivon,
buszon, vonaton vagy nagy sebességti vonaton 60 perc utazdssal toltott id6nek felel meg. Azonban a 25. pont
tovabba azt is rogziti, hogy egy adott repiil6tér vonzaskorzete ettdl eltérd lehet, és figyelembe kell venni mindegyik
repiilGtér sajdtossagait. A vonzaskorzet mérete és alakja repiilterenként eltérd, a repulStér kiilonféle jellemzbinek,
tobbek kozott i dizleti modelljének, ii. elhelyezkedésének, valamint iii. az dltala kiszolgdlt céldllomdsoknak a
fuggvényében.

(305) Az angouléme-i repiil6teret illetGen a Bizottsdg mindenekeltt ramutat arra, hogy a repiil6tér gépkocsival tobb mint
két 6rdra és 150 kilométerre van a La Rochelle-i repiil6tértsl. A két repiiltér kozotti tavolsag igy jelentEsen nagyobb
a 2014. évi irdnymutatds 25. pontjdban megadottndl. Ezzel elvileg az angouléme-i repiil6tér valészindleg a La
Rochelle-i repiill6tér vonzaskorzetén kiviil van. A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a La Rochelle-i és az angouléme-i
repill6tér viszonylag eltérd tizleti modellel rendelkezik. A figyelembe vett idgszakban (2001-2012) a La Rochelle-i
repill6tér tevékenységei f6ként a diszkont légitdrsasigok — példdul a Ryanair és az easylet — dltal iizemeltetett,
menetrend szerinti jaratokkal eurdpai céldllomasokra végzett utasszdllitdsra épiilt (ldsd a (29) preambulum-
bekezdést). Ezzel szemben az angouléme-i repiil6tér tevékenységei jelentGsen valtoztak ugyanazon id6szak sordn: i.
2004 és 2007 kozott egyetlen belfoldi, menetrend szerinti (kozszolgdltatdsi kotelezettségek tdrgyat képezd) jarat
tzemelt Angouléme és Lyon kozott; ii. 2008 és 2009 kozott a Ryanair egyetlen, menetrend szerinti jaratot
tizemeltetett London Stanstedre dprilistél oktoberig; iii. 2010 és 2011 kozott nem tizemelt menetrend szerinti jarat
az angouléme-i repiilStérrél ().

(™ A CCI 2012. jnius 4-i észrevételeinek 34. pontja.

() Lésd az Angouléme-i Kereskedelmi és Iparkamara, az SNC-Lavalin, a Ryanair és az Airport Marketing Services javdra Franciaorszdg
altal nydjtott SA.33963. (2012/C —kordbbi 2012/NN) sz. dllami tdmogatdsrol sz616, 2014. jilius 23-i bizottsagi hatdrozat (HL L 201.,
2015.7.30., 48. 0.) (15) és (16) preambulumbekezdését.
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(306) A Bizottsdg azt is megjegyzi, hogy a figyelembe vett idészak (2001-2012) alatt az angouléme-i repiil6tér éltal
kiszolgélt két célallomdst (Lyon és London Stansted) egyidejiileg a La Rochelle-i repiil6térrdl is kiszolgaltdk. London
Stanstedet illetSen a Bizottsdg rdmutat arra, hogy a Ryanair 2008 és 2009 kozott mindkét repiil6térrdl tizemeltetett
jaratot arra a célallomadsra, ami arra utalhat, hogy a 1égitarsasagok kiilonallé piacoknak tekintik 8ket. Ezenkiviil az
Angouléme-be irdnyuld ttvonal megsztinése nem eredményezte azt, hogy az utasok a La Rochelle-London Stansted
jaratra valtottak volna.

(307) A Bizottsag ezért tigy véli, hogy a La Rochelle-i repiil6tér nincs az angouléme-i repiiltér vonzaskorzetében.

(308) A niort-i és a rochefort-i repiilSteret illetGen a Bizottsdg rdmutat arra, hogy e repiilterek gépkocsival 60 percre (75
km), illetve 50 percre (54 km) taldlhatok a La Rochelle-i repiil6tértSl. Azonban a (304) preambulumbekezdésben is
leirtak szerint egy adott repiil8tér vonzaskorzete eltérd lehet, és a repiil6tér egyéb tulajdonsagait — példaul az tizleti
modelljét és az dltala kiszolgdlt céldllomdsokat — is figyelembe kell venni. Ami az iizleti modellt illeti, a La Rochelle-i
repiilGtér — f6ként a nagy kereskedelmi légitarsasagok, példaul a Ryanair és az easy]Jet altal tizemeltetett, menetrend
szerinti jaratokkal végzett, eurdpai célillomdsokra irdnyuld utasszallitdsra épiils — tevékenységei alapvetSen eltérnek
a niort-i és a rochefort-i repiil6tér tevékenységeitSl. Amint arra Franciaorszdg is felhivta a figyelmet, a niort-i és a
rochefort-i repiilétér f6ként repiil6klubok és konnyi 1égi jarmtvek tevékenységeihez vehet igénybe, nyilvinosan
mikods légitdrsasdgokat nem szolgdl ki. Ezenkiviil egyik repiilStér rendelkezik szolgaltatdsokkal menetrend szerinti
utvonalakat iizemeltetd 1égitarsasdgok kiszolgaldsara (), szemben a La Rochelle-i repiil6térrel, amely tobb, kiilonféle
franciaorszdgi és eurépai céldllomdsokra irdnyuld, menetrend szerinti jaratokat kindlé légitarsasdgot is kiszolgal.

(309) Igy a Bizottsig megitélése szerint a niort-i és a rochefort-i repiil6tér nem helyettesiti a La Rochelle-i repiil6teret a
nagy kereskedelmi légitdrsasdgok éltal iizemeltetett, menetrend szerinti jaratokhoz igénybe vett személyforgalmi
repiilStérként.

(310) Mindazondltal a Bizottsdg tigy véli, hogy a La Rochelle-i repiil§tér versenyben ll ms repiilGterekkel, még ha azok a
vonzaskorzetén kiviil is vannak. Az unids repiil§tér-izembentarték versenyeznek egymdssal a légitdrsasigok
megnyerése érdekében. A légitdrsasigok tobb szempont alapjin dontik el, hogy mely ttvonalakat tizemeltetik, és
milyen gyakorisdggal. Nemcsak az érintett ttvonalakon vdrhaté potencidlis utaslétszdm, hanem az tGtvonal két
végén 1évé repiilStér jellegzetességei is e szempontok kozé tartoznak.

(311) A légitarsasdgok olyan szempontokat is figyelembe vesznek, mint a repiilétéren nydjtott szolgaltatastipusok, a
repil6tér kornyékének népessége vagy gazdasigi tevékenysége, terheltség, a szdrazfoldi megkozelithetGség
biztositott-e, illetve a repiilStér infrastruktirdjanak és szolgéltatdsainak haszndlataért fizetendd dijak mértéke és
ezek dltaldnos tizleti feltételei (ideértve a légitarsasagok altal kindlt 6sztonzék és marketingtdmogatdsi intézkedések
meglétét és Osszegét is). A dijak, az 6sztonzék és a timogatasi intézkedések mértéke meghatdrozé tényezd, mivel a
repil8térnek nydjtott kozfinanszirozds 1égitarsasaigok megnyerésére is felhaszndlhato, ezdltal jelentSs mértékben
torzithatja a versenyt.

(312) A légitarsasdgok ezért tigy osztjdk szét az er6forrdsaikat — kiilonosen a repiil6gépeket és a személyzetet — az egyes
utvonalak kozott, hogy figyelembe veszik egyéb szempontok mellett a repiilStér-tizembentarték dltal nydjtott
szolgaltatdsokat és az azokért felszamitott dijakat.

(313) A fentiekbdl nyilvanvald, hogy a jelen vizsgalat targyt képezd, a La Rochelle-i repiil6tér javara hozott kiilonféle
intézkedések valdszintleg erdsitették a helyzetét mds eurdpai repilStér-iizembentartokhoz képest azzal, hogy
gazdasdgi el6nyhoz juttattdk a vdllalkozast. Kovetkezésképpen ezek az intézkedések potencidlisan torzithattdk a
versenyt, és befolyasoltdk a tagallamok kozotti kereskedelmet.

7.1.1.5. A tdmogatds meglétére vonatkozd kovetkeztetés

(314) A kozfeladatokhoz nytjtott tdimogatdsok és a CCI gazdalkodasi részlege altal a repiilStérnek nytjtott szolgaltatdsok
2006 és 2012 kozotti llitdlagos alulszdmldzdsa nem mindsiil dllami tdimogatdsnak. A beruhdzdsi timogatdsok, a
CCI gazdilkodasi részlege dltal a La Rochelle-i repiil6térnek nydjtott szolgdltatisok 2001 és 2005 kozotti
alulszdmldzasa, a La Rochelle-i repiiltér altal kapott visszafizetendd el6legek és a helyi 6nkormdnyzatok dltal a La
Rochelle-i repiilStér tevékenységeit népszerdsitd intézkedésekhez valé hozzdjaruldsként nyujtott tdmogatdsok a La
Rochelle-i repiil8térnek nydjtott dllami timogatdsnak mindsiilnek.

(%) E szolgaltatdsok kozé tartoznak a foldi kiszolgéldsi szolgdltatdsok, a biztonsdgi szolgdltatdsok és az 1. szintii légijarm{i-mentési és
-tlizoltdsi szolgaltatasok.
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7.1.2. Az dllami tdmogatds jogellenes jellege

(315) A beruhazdsi tdmogatdsok, a 2001 és 2005 kozotti alulszdmldzds, a visszafizetendS elSlegek és a promdcids
intézkedésekhez vald hozzdjaruldsként nydjtott timogatdsok, amelyeket a CCI Charente-Maritime megyét6l, Poitou-
Charentes régi6tol és a La Rochelle-i agglomeracié onkormanyzatatél kapott, az EUMSZ 108. cikke (3) bekezdésének
megsértésével, bejelentés nélkiil valosultak meg.

(316) Az EK-Szerz8dés 86. cikke (2) bekezdésének az dltaldnos gazdasagi érdekd szolgdltatdsok mikodtetésével megbizott
véllalkozdsoknak kozszolgiltatdssal jird ellentételezés formdjaban megitélt dllami tdmogatdsokra torténd
alkalmazdsardl sz6lo, 2005. november 28-i 2005/842[EK bizottsdgi hatdrozat (a tovabbiakban: az altalanos
gazdasdgi érdekd szolgaltatdsokrdl sz6lo 2005. évi hatdrozat) irja el6 azokat a feltételeket, amelyek mellett
bizonyos, kozszolgaltatdsért jaré kompenzdcié utjdn nydjtott tdmogatdsok mentesiilhetnek az EUMSZ
108. cikkének (3) bekezdésében foglalt bejelentési kovetelmény aldl. Franciaorszdg szerint a CCI repilStéri
részlegének javara hozott intézkedések megfelelnek e feltételeknek. A Bizottsdg szerint nem ez a helyzet.

(317) El6szor is, a La Rochelle-i repiilStér egészének iizemeltetése nem tekinthet§ valodi dltaldinos gazdasdgi érdekd
szolgdltatdsnak, amint az a (261) preambulumbekezdésben bizonyitdst nyert. Kovetkezésképpen, mivel a fent
hivatkozott kiilonb6z6 intézkedéseket az egész repiil6tér tizemeltetésének finanszirozdsa érdekében nyujtottdk,
azok nem felelnek meg az dltaldnos gazdasdgi érdekd szolgdltatdsokrdl sz6l6 2005. évi hatdrozatban elGirt
kritériumoknak.

(318) Masodszor, a fent leirtak szerint, még ha a repulStér egészének iizemeltetését dltalinos gazdasdgi érdekd
szolgéltatdsnak is lehetne mindsiteni, a széban forgé intézkedések egyike sem mindsiilne olyan, kozszolgéltatdsért
jar6 kompenzaciénak, amelynek feltételeit objektiv és atlithaté mddon, el6zetesen allapitottdk meg. Amint arra
a (273) preambulumbekezdés rdmutatott, a széban forgd intézkedések nem felelnek meg az Altmark-tigyben hozott
itélet feltételeinek.

(319) A fentiekre tekintettel a beruhdzdsi timogatdsok, a 2001 és 2005 kozotti alulszdmldzds, a visszafizetend§ el6legek és
a promdciés intézkedésekhez valéo hozzdjaruldsként nydjtott tdimogatdsok, amelyeket a CCI Charente-Maritime
megyét6l, Poitou-Charentes régiot6l és a La Rochelle-i agglomerdcié onkormanyzatitl kapott, jogellenes
tdmogatdsnak mingsiilnek.

7.1.3. A tdmogatds Osszeegyeztethetdsége a belsd piaccal

7.1.3.1. A beruhdzdsi tdmogatdsok osszeegyeztethet§sége

(320) A széban forgé intézkedések a kiilonféle hatdsigok (Poitou-Charentes régid, Charente-Maritime megye és a La
Rochelle-i agglomerdcié onkormdnyzata) dltal, illetve az ERFA keretében a CCI repiilGtéri részlege részére kifizetett
beruhdzdsi tdmogatdsokra vonatkoznak. A fent leirtak szerint ezek a beruhdzdsi tdimogatdsok csokkentették a
beruhdzasi koltségeket, amelyeket a CCI-nek egyébként viselnie kellett volna, ezért beruhdzdsi tdimogatdsnak
mindsiilnek.

(321) A beruhdzési timogatdsokat a 2014. évi irdinymutatas alkalmazasdnak kezdete, azaz 2014. dprilis 4. el6tt nydjtottdk.
Az irdnymutatds szerint a Bizottsdg a tdmogatdsok odaitélése idején hatdlyban 1évg szabalyokat alkalmazza a
repiilGtereknek nytjtott jogellenes beruhdzdsi timogatasokra (7).

(322) Ami a 2005-t8l nydjtott tdmogatdsokat illeti, akkor a 2005. évi irdnymutatds volt hatdlyban, ezért azt kell
alkalmazni.

(323) A 2000 és 2005 kozott nydjtott timogatasokat azonban a 2005. évi irdnymutatds hatélybalépése el6tt itélték oda a
CCI repuilStéri részlegének, amikor nem létezett egyedi GsszeegyeztethetGségi kritérium a repiilStereknek nyujtott
beruhdzasi timogatdsokra vonatkozdan. A Bizottsdgnak ezért kozvetleniil az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének
c) pontja alapjin kell megvizsgilnia e tdmogatdsokat az erre vonatkozd dontéshozatali gyakorlata figyelembe-
vételével. Emlékeztetni kell arra, hogy a 2005. évi irdnymutatds egységes szerkezetbe foglalta a repiilGtér-
tizembentartok szdmdra odaitélt tdmogatdsok OsszeegyeztethetGségének vizsgdlatdval kapcsolatos bizottsdgi
dontéshozatali gyakorlatot. A Bizottsdg ezért ugy véli, hogy a 2000 és 2005 kozott nydjtott tdmogatasoknak a
bels piaccal val6 osszeegyeztethet@ségét a 2005. évi irinymutatdsban meghatarozott elvek alapjn és az itélkezési
gyakorlat () figyelembevételével kell vizsgalni.

(7) Lasd a 2014. évi irdinymutatds 173. pontjat.
("*) A Birdsag (nagytandcs) 2020. szeptember 22-i itélete, Osztrdk Koztdrsasdg kontra Bizottsdg, C-594/18 P, ECLLEU:C:2020:742, 20.
pont.
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(324) A repulStereknek nytjtott allami tdmogatdsoknak barmilyen mds édllami tdmogatdshoz hasonléan valamilyen
gazdasdgi tevékenység fejlesztéséhez sziikségesnek és e céllal ardnyosnak kell lenniiik, hogy a bels§ piaccal
osszeegyeztethetdnek legyenek nyilvanithatok az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja alapjan. A Bizottsag
ezért a 2005. évi irinymutatdsban szerepld, fent emlitett szempontokon til megvizsgélja a szikségességre és
ardnyossdgra vonatkozo szempontoknak val6 megfelelést is.

325) A tdmogatdsok sziikségességének és ardnyossagdnak megéllapitdséhoz a Bizottsdgnak meg kell gy6z8dnie arrdl,
g gesseg yossag gallap g g gy
hogy a tdmogatdsok Gsszege a kitlizott cél eléréséhez feltétleniil szitkséges mértékre korlatozédik (7).

a) A beruhdzasi koltségek elszamolhatdsaga

(326) A Bizottsig mindenekel6tt megdllapitja, hogy a 2005. évi irdnymutatds szerint a repiil6téri beruhdzdsi timogatdsok
elszdmolhat6 koltségei a repiil6téri infrastruktira (futdpdlydk, terminalok, elSterek stb.) beruhdzdsi koltségeire vagy
az Gket kozvetleniil kiszolgdld létesitmények (tiizoltd 1étesitmények, utas- és repiilésbiztonsagi eszkozok) koltségeire
korldtozédnak. Az elszdmolhaté koltségek korébdl azonban kik kell zdrni olyan kereskedelmi tevékenységek
koltségeit, amelyek nem kozvetleniil kapcsolédnak a repiil6tér alaptevékenységeihez, ideértve telkek kialakitdsat és
ingatlanok megépitését, finanszirozasat, mdkodtetését és bérlését nemcsak az irodak és a tdrolds céljdra, hanem a
repill6tér vonzdskorzetében miikods szallodak és ipari véllalkozdsok, valamint tizletek, éttermek és parkoldk céljara
is.

(327) Az ERFA-tdl, Poitou-Charentes régi6tél, Charente-Maritime megyét6l és a La Rochelle-i agglomerdci6
onkormdnyzatdtol kapott kilonféle, kozel 3 millié EUR osszértékd beruhdzdsi timogatdsokat arra haszndltdk fel,
hogy finanszirozzdk 4j induldsi és érkezési csarnok kivitelezését, a futopdlya megerGsitését, meghosszabbitdsat és
kiszélesitését, a gurulout megerdsitését és kiszélesitését, a légijarmdi-dllohelyek megerdsitését és bévitését, valamint a
viziigyi torvény rendelkezéseinek a repiilStéren torténd teljesitése érdekében iilepitémedence létesitését.

(328) A futbpilya, a guruléut, a légijarmd-allohelyek, az tilepitémedence és a termindl a repuilStéri infrastruktira része, és
a (218) preambulumbekezdésben meghatarozott médon az dllami timogatdsok ellendrzésének targyat képezi. Az
ilyen infrastruktira beruhazasi koltségei ezért elszamolhatok.

b) A tdmogatds el6mozditja bizonyos gazdasigi tevékenység fejl6dését

(329) A beruhdzdsi timogatdsokat 0j induldsi és érkezési csarnok kivitelezésére, a futépalya megerdsitésére, meghosszab-
bitdsdra és kiszélesitésére, a guruloiat megerGsitésére és kiszélesitésére, a légijarmi-allohelyek megerdsitésére és
bévitésére, valamint a viziigyi torvény rendelkezéseinek a repiilStéren torténd teljesitése érdekében iilepitémedence
létesitésére forditottak.

(330) A futépdlya (45 méteres szélességben és 115 méteres hosszdsdgban), a guruléat és a légijarmd-dllohelyek
dtméretezésével lehet6vé vilt, hogy a La Rochelle-i repiil6tér 100200 férdhelyes 1égi jarmtveket, példdul B737-et
és A320-at is kiszolgdljon, és olyan 4j piacokat célozzon meg, ahol e légi jarmiiveket a leggyakrabban haszndljak
(Egyesiilt Kirdlysdg, Belgium, Ibériai-félsziget), azaltal, hogy e 1égi jarmtvek biztonsigi normdihoz igazodik. Ezzel
teljesiil a regiondlis gazdasdgi és turisztikai fejlesztés célja, amely vonzobbad teszi a La Rochelle-i repiilSteret, ezdltal
pedig a térségbe érkezd utasok szdmanak novelésére irdnyul.

(331) A terminal bévitésével lehet6vé valt a termindl hozzdigazitdsa a folyamatosan novekvé forgalomhoz, és igy az
utasok elfogadhat6 biztonsagi, védelmi és kényelmi szinvonalon torténd kiszolgdldsa, ami az épiiletekrdl készilt
2000. janudri tanulmdnyban kiemelt médon kordbban nem volt adott. A tanulmdny rdmutatott arra, hogy
csticsid6szakban 100 utas haladt at a nyilvanos csarnokon, amelynek mérete igy a sziikségesnél joval kisebb volt,
ami torlodashoz és késedelemhez vezetett a biztonsagi eljdrdsokban, emiatt pedig a légi jarmivekbe vald
beszélldsndl és az onnan valé kiszallisndl. A finanszirozds révén tehdt javult az infrastruktdra biztonsiga és
izemeltetése, ami elengedhetetlen a térség fejlesztésével és a turizmus fellenditésével kapcsolatos célok eléréséhez.

() Lésd a jodninai repiil6tér fejlesztéséhez nytjtott NN 26/2009. sz. dllami tdmogatdsrdl (Gorogorszag) szolo, 2011. februdr 18-i
bizottsagi hatdrozat (69) és (70) preambulumbekezdését. Lasd még: a Torvényszék 2012. janudr 18- itélete, Djebel kontra Bizottsdg,
T-422/07, ECLLEU:T:2012:11, 122. és 123. pont, valamint a hivatkozott itélkezési gyakorlat.
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(332) Ugyancsak megjegyzendd, hogy a La Rochelle-i repiil6tér fontos dsszekottetés Eurdpa és La Rochelle térsége kozott.
Erre tekintettel a repiil6tér dontS fontossdgii a térség gazdasdgi és turisztikai fejlesztése szempontjabdl. A La
Rochelle-i repiil§tér hidnya vagy kiszolgalasi potencidljanak jelentSs csokkenése valdszintleg aladsnd ezt a szerepét,
mivel kiilonosen az tizleti utazok dltaldban minimalizélni kivdnjék az utazdsra forditott id6t, f6leg azért, hogy még
aznap vissza tudjanak utazni. Ha a La Rochelle-be érkez6 és onnan indulé iizleti utazdknak ezért olyan repiilSteret
kellene hasznalniuk, amely nem a viros kozvetlen kozelében taldlhatd, az a gazdasdgi tevékenység fejlesztését
akadalyozé tényezdének tekinthetd.

(333) A La Rochelle-i repiil6tér emellett szdmottevs turistaforgalmat bonyolit le, kiilonosen a tengerparti iidiil6kkel
rendelkezé Tle de Ré kozelségével sszefiiggésben. Ezt a kedvezd hatdst a CCI az ellendrzétt ndvekedésre vonatkozé
stratégiarol szolo 2008. évi feljegyzésében értékelte. A feljegyzés szerint a repilStérnek az agglomerdcié
gazdasdgahoz valé hozzdjaruldsa a diszkont légitarsasigok utasai dltal a tartézkoddsuk alatt a helyi gazdasdgban
elkoltott 6sszegnek (2007-ben 33 millié EUR) felel meg. Ezenfeliil 2008-ban 167 munkahely volt a repiil6téren. Az
ODIT France altal 2008-ban a légi kozlekedés és a turizmus fejlesztésérdl készitett jelentés tartalmazott egy
ardnyszamot, amely alapjan a La Rochelle-i repiil6tér helyi gazdasighoz valé hozzdjaruldsa Osszesen
100 milli6 EUR-ra volt tehetd 2008-ban.

(334) Mindezen okokbdl a CCI repiil6téri részlege szdmdra nytjtott beruhdzdsi tdimogatdsok a repiiltér turizmusra és
gazdasigi tevékenységre gyakorolt dltalinos hatdsdra tekintettel hozzdjarultak La Rochelle és térsége gazdasigi
fejlédéséhez.

(335) Ezek a tdmogatdsok emellett hozzdjdrultak a térség megkozelithetGségéhez, f6ként a turistdk és az iizleti utazdk
szdmdra. Ezzel Osszefiiggésben megjegyzendd, hogy a La Rochelle-i repiil6tér nincs az angouléme-i repiilStér
vonzaskorzetében (lasd a (305)—(307) preambulumbekezdést).

(336) A niort-i és a rochefort-i repiilSteret illetSen a Bizottsdg gy véli, hogy e repiil6terek nem helyettesitik a La Rochelle-i
repiilGteret a nagy kereskedelmi légitarsasdgok dltal iizemeltetett, menetrend szerinti jaratokhoz igénybe vett
személyforgalmi repiilGtérként (ldsd a (309) preambulumbekezdést).

(337) Ennek eredményeképpen a La Rochelle-i repiilstér kiszolgdlasi kapacitdsdnak novelését lehetévé tevs beruhdzdsi
tdmogatds bizonyos mértékben hozzdjirul a térség elérhetGségének javuldsahoz, mert igy az utasoknak és a légitarsa-
sdgoknak nem kell nem megfelel§ alternativikhoz folyamodniuk.

(338) Ezenkiviil a La Rochelle-t az egyik nemzetkozi kozlekedési csomoéponttal, Périzzsal 6sszekotd TGV-vonal csak Saint
Pierre des Corps-tol nagy sebességti, igy hdrom 6raba telik elérni Parizst e kozlekedési méddal. A TGV Atlantique
projekt, amely Poitiers, Angouléme és Bordeaux vdrosat koti majd ossze teljes sebességii vonalon, nem érinti La
Rochelle-t.

(339) Ezért igy tiinik, hogy noha a légi kozlekedésnek van alternativdja, a beruhdzdsi timogatdsok hozzdjarultak a térség
megkozelithetségének javuldsdhoz és gazdasagi fejlédéséhez.

¢) Az infrastruktira szitkséges a kit(izott célhoz és ardnyos azzal

(340) A beruhdzdsok a meglévd infrastruktira tizemeltetésének javitdsdra és optimdlis hasznalatdnak biztositdsdra
irdnyultak, kiilonosen azért, mert az infrastruktiira egy része haszndlhatatlan volt, mivel nem felelt meg a biztonsagi
norméknak, vagy mert a beruhdzds lehet6vé teszi, hogy a repiil6tér alkalmazkodjon az utasszdm el6re lathatd
névekedéséhez.

(341) A szitkségesnél kisebb méretii és elégtelen repiiltéri futpdlya bdvitésével kapcsolatos beruhdzasok végrehajtasaval
a CCI repiiltéri részlege 115 méteres bévitésre szoritkozott, amely elegendd volt a (330) preambulumbekezdésben
ismertetett piaci célok eléréséhez, vagyis a maximdlisan 200 féréhelyes 1égi jarmtivekhez val6 alkalmazkoddshoz.
Ezt a bgvitést mar a Service Spécial des Bases Aériennes Sud-Ouest is ajdnlotta a 2000 janudrjdban késziilt
tanulmdnydban. Az azt kovetkezd években kimutatott forgalom megerdsiti ezt a megallapitast.

(342) A (331) preambulumbekezdésben jelzett médon a (szintén a szitkségesnél kisebb méreti) termindlon végzett — és a
beruhdzasi tdmogatdsokbdl finanszirozott — munkalatok nem eredményeztek szdmottevs kapacitdsnovekedést,
hanem mindossze azt voltak hivatottak biztositani, hogy a sziikségesnél kisebb méretdi infrastruktdra ki tudja
szolgdlni a meglévé forgalmat, és hatékonyabban mikddjon a csticsidészakokban.

(343) Ezek a beruhdzdsok tehdt nem haladtdk meg az ahhoz szitkséges mértéket, hogy a repiil6tér tovabbra is
gordiilékenyen kiszolgdlja a meglévS forgalmat, tobbek kozott a csticsidszakokban is. A beruhdzdsok ezért
szitkségesek voltak a kittizott célhoz, és ardnyosak voltak azzal.
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d) Az infrastruktira kielégité kozéptavi kilatasokkal rendelkezik a kihasznaltsagra vonatkozdan

sz

(344) Megjegyzendd, hogy a 2005 és 2007 kozott a La Rochelle-i repiil6tér éves utasforgalma megkozelitSleg 120 000 és
220 000 f6 kozott alakult, és a forgalom évrdl évre nétt. Ezért 2005-ben és 2007-ben is észszertiek voltak a jelentds
és megnovekedett kihaszndltsaggal kapcsolatos kilatasok.

(345) E kilatasok ezért indokolttd tették a beruhdzasokat, amelyek célja egyrészt az infrastruktdrdnak a meglévé forgalom
kiszolgédldsara alkalmas éllapotban tartdsa, mdsrészt a repiil6tér éves novekedésének kezelése volt, ugyanakkor a
kapacitds szamottevd novelése nélkiil.

(346) Ezzel 6sszefiiggésben szem el6tt kell tartani, hogy a La Rochelle-i repiilGtér futdpalydjanak dtméretezésére irdnyuld
munkdlatok arra szolgaltak, hogy lehetévé valjon nagyobb kapacitdsii 1égi jarmtvek kiszolgéldsa és a bizonyos légi
jarmiivekre vonatkozé biztonsdgi normédkhoz valé alkalmazkodds, a végs6 cél pedig annak el6mozditdsa volt, hogy
novekedjen a térségbe érkez§ utasok szama. Ezenkiviil a termindl bSvitésével lehetdvé valt a termindl hozzdigazitdsa
a folyamatosan novekvé forgalomhoz, és igy az utasok elfogadhaté biztonsdgi, védelmi és kényelmi szinvonalon
torténd kiszolgdldsa, valamint a torlédds és a késedelem elkeriilése a biztonsdgi eljarasokndl, ezéltal pedig a légi
jarmiivekbe val6 beszdlldsndl és az onnan val6 kiszdlldsndl. A beruhdzdsi timogatdsokbdl a futépélya feldjitdsara és
korszer(isitésére irdnyulé munkalatokat finansziroztak, amelyek célja egyrészt az infrastruktdra dllapotdnak
megdrzése volt, hogy tovabbra is kiszolgdlja a meglévs 1égijarmd-tipusokat és forgalmat a kapacitds jelentGs
novekedése nélkiil, masrészt, hogy hatékonyabbd tegye a repiil6tér tizemeltetését csticsidészakokban. Kovetkezte-
tésképpen a finanszirozott infrastruktira tehdt kielégit6 kozéptavii kihasznaltsdgi kildtdsokat kindlt a beruhdzdsi
tdmogatdsok odaitélése idején.

e) Az infrastruktiirdhoz val6 egyenld és megkiilonboztetésmentes hozzaférés

(347) A La Rochelle-i repiil6tér kiilonos megszoritdsok nélkil nyitott barmely, a repil6teret igénybe venni kivdnd
légitarsasag el6tt. Az infrastruktiira tehdt a 2005. évi irdnymutatds értelmében egyenl és megkiilonboztetésmentes
moédon hozzaférhetd.

f) A kereskedelemre a k6zos érdekkel ellentétes médon gyakorolt hatds hidnya

(348) A fent emlitettek szerint a La Rochelle-i repiil6tér a 2005. évi irdnymutatds alapjan a D kategéridba tartozik. Az
irinymutatds 39. pontja rogziti, hogy ,a kis regiondlis repiilStereknek (D kategéria) itélt tdmogatdsok kisebb
mértékben torzithatjdk a versenyt vagy befolydsolhatjak a kereskedelmet a kozérdekkel ellentétes mértékben”.

(349) Ezenkiviil a (304) és (309) preambulumbekezdésbdl kovetkezik, hogy a La Rochelle-i repiilétér a vonzdskorzetén
beliil nem 4ll versenyben azonos iizleti modellel rendelkez8 madsik repiilGtérrel, amelyet valdszintileg negativan
érintenének a széban forgd intézkedések. A niort-i és a rochefort-i repiilétér meglehetSsen eltér§ piaci
szegmenseket szolgdl ki, és ezért csak részben helyettesitheti egymdst. Az angouléme-i repiil6tér nincs a La
Rochelle-i repiil6tér vonzaskorzetében.

(350) Ezenkiviil a széban forgé beruhdzdsi tdmogatdsokbdl nem olyan jelentds kapacitdsnovelés finanszirozdsdra
forditottak, amely megvaltoztatta volna a repiil6tér 2005. évi irinymutatds szerinti besoroldsat. A széban forgd
beruhdzdsi tdimogatdsok legjelentGsebb hatdsa gy a repiil6tér fenntartdsa volt, mivel e timogatdsok hidnydban nem
vagy csak rosszabb feltételek mellett tizemelhetett volna tovabb. Azonban a 11. tdbldzatban lithaté médon a
tdmogatdsok nem vezettek 0j kapacitds létrehozdsdhoz, amellyel a repiil6tér versenyezhetett volna mds
repiilGterekkel.

11. tdbldzat

Utasszdmban kifejezett kapacitishaszndlat a 2002 és 2010 kozotti idGszakban

Ev Kapacitdshasznalat
2002 91726
2003 93763
2004 100 342
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2005 127 563
2006 180 964
2007 220088
2008 214338
2009 167724
2010 191 429

Forrds: a francia hatdsdgok

(351) Végezetiil a beruhdzdsi tdimogatdsok nytjtdsa utdn nem volt tapasztalhaté a légitarsasdgok korében jelentds dttérés
az angouléme-i repiil6térrdl a La Rochelle-i repiilStérre, és jaratok sem sztintek meg az angouléme-i repiil§téren,
hogy aztdn a La Rochelle-i repiil6térr6l azonos céldllomdsokra indulé 4j jaratok vegyék at a helyiiket.

(352) A széban forgd tdmogatdsok valamennyi pozitiv és negativ hatdsinak atfogd figyelembevételével a Bizottsdg tgy
véli, hogy beruhdzdsi tdimogatdsok nem befolydsoltdk a kereskedelmet a k6z0s érdekkel ellentétes mértékben.

g) A tdmogatds sziikségessége és ardnyossiga

(353) A meglév§ infrastruktiira hatékonyabb iizemeltetésébe és optimdlis haszndlatdba valé beruhdzas szitkségesnek és
ardnyosnak tekinthetd, ha az infrastruktira egy része azért haszndlhatatlan, mert nem felelt meg a biztonsdgi
normdknak (*), vagy ha a beruhdzds lehet6vé teszi, hogy a repiilGtér alkalmazkodjon az utasszdm elére lathato
novekedéséhez (*').

(354) A sziikségesnél kisebb méretdi futépalyan, gurulditon és légijarmd-dllohelyeken végzett munkalatokat illetden a
repill6tér stratégidja az volt, hogy j Gitvonalakat indit, és noveli a forgalmdt, ezért volt szitkség ezen infrastruktiira
bévitésére.

(355) Ami a termindlon végzett munkdlatokat illeti, a repiil6téri infrastruktiira nem volt alkalmas az utasforgalom
folyamatos novekedésére, ami késedelmet és torlddast eredményezett. A reptil6tér dtméretezése ezért sziikséges és
ardnyos is volt a beérkezd utasok kiszolgdlasdhoz.

(356) A beruhazasi timogatdsok az 5 876 000 EUR osszértéki beruhdzasbol 2 986 000 EUR-t tett ki, vagyis a tdmogatdsi
intenzitds 50,8 % volt, amely a repiilGtér kategoridjdra tekintettel elfogadhato.

(357) Ezenkiviil a rendelkezésre dll6 Gsszes informdcid alapjdn ez a tdmogatds szitkségesnek és ardnyosnak tekinthetd,
mivel a CCI e tdmogatds nélkiil nem tudta volna finanszirozni a széban forg6 beruhdzdsokat, és nem dllt volna
modjaban jelentésen nagyobb hozzdjaruldst nydjtani, mint amekkorat nydjtott.

(358) A 12. tdblazat 6sszefoglalja a La Rochelle-i repiil6tér 2002 és 2012 kozotti idGszakban szerzett nettd jovedelmét és
az Onfinanszirozasi képességét, amely a netté jovedelem és a nem pénzjellegli koltségek (alapvetSen az
értékcsokkenés, valamint a kotelezettségekre és dijakra képzett céltartalékok) oOsszege. Az oOnfinanszirozdsi
képességet a véllalkozds tevékenységei dltal generdlt, a beruhdzasok finanszirozdsihoz rendelkezésre all6 osszegek, a
véllalkozds mtikod6t6kéje, a hiteltorlesztések, a megtakaritasok és a részvényeseknek fizetett osztalék adjdk.

(*) A Derry véros repiilSterének nytjtott NN 21/2006. sz. dllami tdmogatdsrol (Egyesiilt Kirdlysdg) sz6l6, 2006. méjus 16-i bizottsdgi
hatdrozat (HL C 272., 2006.11.9., 13. 0.) (57) és (58) preambulumbekezdése.

(*) A rigai repiil6tér infrastruktirdjdba valé beruhdzdsokhoz kapcsolddé N 41/2010. sz. dllami timogatasrdl (Lettorszag) sz6lo, 2010.
aprilis 27-i bizottsdgi hatdrozat (HL C 143., 2010.6.2., 22. 0.) (35)—-(37) preambulumbekezdése.
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12. tdbldzat

A La Rochelle-i repiil§tér netté jéovedelme és 6nfinanszirozdsi képessége

(ezer EUR)
Ev 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Jovedelem 1581 | 2220 | 2529 | 3021 | 4063 | 4048 | 4292 | 3777 | 4773 | 5203 | 5415
Kiadés 1756 | 2295 | 2510 | 3355 | 4801 | 4607 | 5020 | 4548 | 4970 | 5694 | 5911
Netto -175 =75 19 -334 | =738 | =559 | =728 | =771 | =197 | —-491 | —496
jovedelem
Onfinans- 5 228 -84 5 298 =195 | =259 | -679 46 -2 -30
zirozasi
képesség

Forrés: a francia hatdsdgok

(359)

(360)

(361)

(362)

(363)

(364)

A tablézatbdl kideriil, hogy a repiil6tér 2002 és 2012 kozott minden évben veszteségeket halmozott fel. Ezen
tilmenden a repil6tér onfinanszirozdsi képessége évente 298 000 EUR és —679 000 EUR kozott alakult ebben az
idgszakban. 2004-ben és 2005-ben, amikor szinte az Osszes beruhdzdsi tdmogatdst nyujtottdk, a repiil6tér
onfinanszirozasi képessége mindossze —84 000 EUR, illetve 5000 EUR volt, ami a végrehajtott beruhdzasok
koltségeihez képest nagyon alacsony (a 2004-ben és 2005-ben végrehajtott beruhdzdsok 0sszkoltsége:
5830000 EUR) (*). A repiilStér tevékenységei altal generdlt forrdsok igy kozel sem voltak elegendéek ahhoz, hogy
jelentés mértékben hozzdjiruljanak ezeknek a beruhdzdsoknak a finanszirozdséhoz.

A rendelkezésre 4ll6 adatok alapjdn a pénziigyi eredmény 19 000 EUR volt 2004-ben, és —334 000 EUR 2005-ben,
vagyis azokban az években, amikor szinte az 9sszes beruhdzdsi tdimogatdst nyujtottak. Ezeket az adatokat a repiil6tér
tdmogatdsok utdni netté jovedelmével kell Osszehasonlitani, ami 2006-ban —738 000 EUR, 2007-ben pedig
~559.000 EUR volt. Igy, ha a szoban forgd beruhdzdsok egészét vagy akar jelentGs részét a repiilGtér sajat
forrdsaibdl finanszirozzdk, az nagymértékben tovbb néveli a repiil6tér amagy is jelents veszteségeit.

Tovabbd a veszteségek hosszi tava jellegét tekintve nem valdszind, hogy a CCI képes lett volna finanszirozni a
szoban forgd beruhazdsok jelentds részét, mikozben noveli a 2005-ben mintegy 226 000 EUR, 2006-ban pedig
mintegy 341 000 EUR 0sszeg(i ad6ssagat ().

A beruhdzdsi tdmogatdsok ezért szitkségesek voltak az dltaluk finanszirozott beruhdzasok végrehajtasahoz. Mdas
széval 0sztonz6 hatasuk volt, mert a CCI a tdmogatdsok nélkill nem véllalkozott volna ezekre a beruhdzasokra.
Tovdbbd megfelelnek az ardnyossdg elvének, mert a CCI nem tudta volna jelentGsen novelni a hozzdjaruldsit az
ilyen beruhdzasok finanszirozdsdhoz.

h) Kovetkeztetés a beruhdzasi tdimogatdsok osszeegyeztethetGségérdl

Az e szakaszban ismertetett okokbdl a Bizottsdg tgy véli, hogy a 2001 és 2005 kozotti idGszakban nydjtott
beruhazdsi tdimogatdsok az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja alapjén a belsé piaccal dsszeegyeztethet§
tdmogatdsoknak mindsiilnek.

Ez a kovetkeztetés a repiilGtereknek nyujtott beruhdzdsi tdimogatdsokra vonatkozdan a 2005. évi irdnymutatdsban
meghatdrozott szempontokon alapul. Nem érinti a La Rochelle-i repiil6tér szdmadra a jévében nydjtandé beruhdzdsi
tdmogatdsok értékelését, amelyet a Bizottsdgnak a 2014. évi irinymutatds alapjan esetleg el kell végeznie.

(*) A francia hatésdgok altal a 9. kérdésre vélaszolva 2017. november 14-én benydjtott tiblazat.
(*) A CCI 2017. november 14-i kiegészit§ végleges vilaszdnak 6. melléklete (a 2001-2014-es idészakra vonatkozd dizleti terv, a
hitelfelvétel és egyéb pénziigyi kotelezettségek sora).
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7.1.3.2. A mtikodési tdmogatds Osszeegyeztethetsége

(365) Amint az mdr bizonyitdst nyert, Franciaorszdg nyilvanvalé mérlegelési hibdt kovetett el, amikor azt dllitotta, hogy a
La Rochelle-i repiil6tér egészének iizemeltetése dltalinos gazdasagi érdekd szolgéltatdsnak mindsiil. Kiilonosen a La
Rochelle-i repiil6tér tizembentartéjanak azon tevékenysége nem tekinthetS valddi dltalinos gazdasdgi érdekd
szolgaltatisnak, hogy kereskedelmi utasszéllité jaratokat fogadott a repiil6téren. Mivel az e vizsgélat tirgyat képezd
kilonféle pénziigyi timogatési intézkedések az egész repiiltér tevékenységének finanszirozdsdt céloztdk, ezek nem
tekinthetSk val6di dltaldnos gazdasdgi érdekd szolgdltatds mdkodtetése érdekében nydjtott, kozszolgéltatdsért jaro
kompenzaciénak.

(366) Ezenfelill, a fent ismertetett moédon a jelen vizsgdlat tirgyat képezd pénziigyi intézkedések akkor sem alkotndnak
olyan pénziigyi ellentételezési mechanizmust, amelynek feltételeit objektiv és atlithatdé moédon, elGzetesen
allapitottdk meg, és amelyhez az ellentételezés ellendrzésének és felilvizsgdlatinak feltételei, illetve a
tilkompenzacié elkeriilésére és visszafizetésére hozott intézkedések kapcsoldédnak. Ekképpen a széban forgd
intézkedések nem felelnek meg az ezen tigyre ratione temporis alkalmazand6, a kozszolgéltatdsért jaré kompenzdci6
formdjdban nytjtott allami timogatdsrol sz616 eurdpai unids keretszabdly (*) kumulativ feltételeinek.

(367) Kovetkezésképpen ezen intézkedések az EUMSZ 106. cikk (2) bekezdése alapjan nem nyilvanithatk osszeegyez-
tethetének a belsd piaccal.

368) A Bizottsdg az e vizsgilat tdrgyat képezd intézkedéseket megvizsgélia az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének ¢
g g gyat kep gvizsgalj
pontjaban taldlhat6 kiilonboz6 kritériumok alapjan.

(369) A szdban forgd intézkedések a repillGtér tizemeltetéséhez kapcsolédd finanszirozdst érintik: kamatmentes
visszafizetend§ el6legek, a CCI gazddlkodadsi részlege dltal a La Rochelle-i repiilGtérnek nyjtott szolgaltatdsok 2001
és 2005 kozotti alulszdmldzdsa és a helyi onkorményzatok altal a La Rochelle-i repiil6tér tevékenységeit
népszertsits intézkedésekhez vald hozzdjaruldsként a CCl-nek nydjtott tdimogatdsok.

(370) Ezek az intézkedések mtikodési timogatdsnak mindsiilnek, mivel a La Rochelle-i repiiltér tizemeltetésének, nem
pedig a repiil6téren végrehajtott konkrét beruhdzdsok finanszirozdsira irdnyulnak. Ezt a mikodési tdmogatast
jogellenes nytjtottak 2014. dprilis 4., vagyis a 2014. évi irdnymutatas alkalmazdsinak kezdénapja el6tt, amely
irinymutatdsban a Bizottsdg rogzitette, hogy a benne foglalt elveket fogja alkalmazni a repiilStereknek nyujtott
miikodési tdmogatdssal kapcsolatosan folyamatban 1év8 valamennyi {igyben, még akkor is, ha e tdmogatast
2014. aprilis 4. el6tt nyujtottak (*).

(371) A 2014. évi irdnymutatds szerint a 2014. dprilis 4. el6tt kifizetett timogatdsok 6sszeegyeztethet6nek nyilvanithatok
a fedezetlen mtikodési koltségek teljes Osszegének mértékében, amennyiben az 5.1.2. szakaszban meghatdrozott
feltételek teljesiilnek (*%). Az aldbbiakban a 2014. évi irdnymutatds 5.1.2. szakaszdban meghatdrozott feltételek
elemzését ismertetjiik.

— A tdmogatds el6mozditja bizonyos gazdasdgi tevékenység fejlodését

(372) A visszafizetendd elSlegek és az alulszdmldzds a La Rochelle-i repiiltériizemi veszteségének finanszirozdsdra
szolgdlt, igy lehet6vé tette a repiilGtér tovabbi tizemelését. Ami a helyi 6nkormdnyzatok altal a La Rochelle-i
repiltér tevékenységeit népszerdsité intézkedésekhez valdé hozzdjaruldsként nyijtott tdmogatdsokat illet, e
tdmogatdsok célja a repiilStér tevékenységének fejlesztésére iranyulé promdcids intézkedések finanszirozdsa volt.

(373) A (329) és (332) preambulumbekezdésben mér leirt médon a La Rochelle-i repiil6tér tevékenysége pozitiv hatdssal
volt La Rochelle térségének gazdasagi fejlédésére, kiilonosen az idegenforgalmi dgazatban.

(374) A helyi gazdasagi fejlédés a 2014. évi irdinymutatds szerint olyan kozos érdekd célnak ismerhet§ el, amely bizonyos
feltételek teljesiilése esetén indokolhatja mikodési timogatds nyujtdsat repiil6tér részére 2014. dprilis 4. eldtt.

(375) Tagadhatatlan, hogy a La Rochelle-i repiiltér jelentds utasforgalmat ért el a La Rochelle térségébe érkezd turistadknak
koszonhet8en, és pozitiv hatdssal volt a térségre és a helyi gazdasdgra.

(*Y A Bizottsdg kozleménye — A kozszolgéltatds ellentételezése formdjiban nyijtott dllami tdmogatdsrdl sz6016 eurdpai unids keretszabély
(2011) (HL C 8., 2012.1.11., 15. 0.).

(*) Ldsd a 2014. évi irdinymutatds 172. pontjat.

(*) Ldsd a 2014. évi irdinymutatds 137. pontjat.
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(376) Ezt a kedvezd hatdst a CCI az ellen8rzott novekedésre vonatkozd stratégidrdl szold 2008. évi feljegyzésében
értékelte. A feljegyzés szerint a repiilStérnek az agglomerdcié gazdasigdhoz valé hozzdjiruldsa a diszkont
légitarsasdgok utasai dltal a tartézkoddsuk alatt a helyi gazdasdgban elkoltott 6sszegnek (2007-ben 33 millié EUR)
és a repiil6téri munkahelyek szdmanak (2008-ban 167) felel meg.

(377) Az ODIT France dltal 2008-ban a légi kozlekedés és a turizmus fejlesztésérdl készitett jelentés tartalmazott egy
ardnyszamot, amely alapjdn a La Rochelle-i repiil6tér helyi gazdasighoz valé hozzdjaruldsa Osszesen
100 milli6 EUR-ra volt tehet 2008-ban. Ezenfeliil 2008-ban 167 munkahely volt a repiilStéren.

(378) Tovabba az egy utasra juté kiaddst és az Osszkiaddst a 2006 és 2014 kozott végzett éves felmérések sordn
szamitottak ki, amelyek eredményei az alabbiak voltak:

13. tdbldzat

Egy utasra jut6 kiadds és osszkiadds La Rochelle térségében

(EUR-ban)
Ev Egy utasra juté kiadds Osszkiadas

2006 336 17,8 millié
2007 471 33 millié

2008 367 27,4 millié
2009 Nincs értékelt Nincs értékelt
2010 532,58 30 millié

2011 548,97 35 millié

2012 558,62 37 milli6

2013 482,80 27,4 millié
2014 578,44 33 millié

Forrds: a francia hatdsdgok

(379) A 13. tabldzat szerint a repiilGtér La Rochelle-i térség gazdasdgdhoz val6 hozzdjaruldsa nétt a 2006 és 2014 kozotti
id8szakban: az egy utasra jut6 kiadds 2006-ban 336 EUR volt, 2014-ben pedig 578,44 EUR-ra emelkedett.

(380) A 2014. évi irinymutatds szerint, amennyiben egy repiil6tér ugyanabban a vonzaskorzetben taldlhatd, mint egy
mdsik, kihasznélatlan kapacitdsti repiil6tér, a megalapozott utas- és druforgalmi el6rejelzéseket tartalmazé iizleti
tervnek fel kell vdzolnia az ugyanabban a vonzdskorzetben taldlhaté repiil6tér forgalmdra gyakorolt
val6szindsithetd hatdst (). A La Rochelle-i repiil6tér a vonzdskorzetén beliil nem 4all versenyben azonos tizleti
modellel rendelkezé masik repiilGtérrel. A niort-i és a rochefort-i repiil6tér meglehetdsen eltér piaci szegmenseket
szolgdl ki, és ezért csak részben helyettesitheti egymast (lasd a (308) és (309) preambulumbekezdést). Az
angouléme-i repiil6tér nincs a La Rochelle-i repiil6tér vonzdskorzetében. Megdllapithaté tehdt, hogy a La Rochelle-i
repiiltér forgalmdnak a szomszédos repiilGterekre gyakorolt valdszindGsithetd hatdsdt figyelembe vették, a jelent6s
hatast pedig kizartdk.

(381) A Bizottsdg ennélfogva tigy véli, hogy a La Rochelle-i repiil6tér részére nytjtott miikodési timogatds hozzdjérult a La
Rochelle-i térség gazdasigfejlesztésével és Gsszekottetésével kapcsolatos cél eléréséhez.

(*) Ldsd a 2014. évi irdinymutatds 114. pontjat.
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b) Az édllami beavatkozas szikségessége és az dllami tdmogatds szakpolitikai eszkozként torténd alkalmazdsinak
helyénval6sdga

(382) A mitikodési tdmogatdsra azért volt szitkség, hogy a La Rochelle-i repiil6tér tizemeltetése pénziigyileg életképes
legyen, ezaltal pedig tovabb tizemeljen. Koltségvetési szempontbdl a széban forgd tdmogatds azért volt sziikséges,
mert a repiil6tér nem volt pénziigyileg életképes, és pénzforgalmi veszteséget termelt. Az eredményeire tekintettel a
repiil6tér nem lett volna képes tobbet finanszirozni a sajat forrdsaib6l.

(383) A 2014. évi irdnymutatds tovabbd elismeri, hogy ,a jelenlegi piaci koriilmények kozott eléfordulhat, hogy a kisebb
repiilGterek allami finanszirozas nélkiil nehezen biztositjak a mdikodésiik finanszirozdsat” (*). Az irdnymutatds
rogziti, hogy azon repiilSterek, amelyek utasforgalma évente legfeljebb 700 000 fére tehetd, esetleg nem tudjik
fedezni mikodési koltségeik nagy részét. A La Rochelle-i repiil6tér a kisebb repiilSterek kozé tartozik, mivel
utasforgalma varhatéan nem haladja a 300 000 {6t 2020 el6tt, és nem haladta meg a 200 000 {6t 2007 el6tt.

(384) A 2014. évi irdnymutatds szerint meg kell vizsgalni, hogy az alkalmazottakhoz képest lehetett volna-e mads
szakpolitikai eszkozoket igénybe venni, és ezek kisebb versenytorzitdssal jartak volna-e (**). Ahogy madr kiemelésre
keriilt, a repuilStér jelentGs iizemi veszteséget mutatott ki a 2002 és 2012 kozotti idgszak mindegyik évében (2004
kivételével). Tovabbi mtikodése és az tizemeltetéséhez sziikséges likviditds biztositdsa érdekében tehdt ebben az
oOsszefiiggésben nehéz volt més eszkozt elképzelni, mint az olyan vissza nem téritendd mtikodési tamogatdsokat,
mint a marketingintézkedésekhez nydjtott tdmogatdsok és az alulszdmldzds, valamint a pontos visszatéritési
hatdrid6 nélkiili, kamatmentes visszafizetend§ elGlegek.

(385) A La Rochelle-i repiil6térnek nydjtott miikodési timogatds igy szitkséges és helyénvald.

¢) A tdmogatds 6sztonzé hatdsa és aranyossaga

(386) A 2014. évi irdnymutatds szerint meg kell vizsgdlni, hogy a m(ikodési timogatasok hidnydban a repiil6tér gazdasagi
tevékenysége valészintileg jelentGs mértékben csokkent volna-e, valamint hogy a timogatdsokat a timogatott
tevékenység elvégzéséhez sziikséges minimalis szintre korlatoztdk-e ().

(387) Mivel a La Rochelle-i repiil6tér nem volt pénziigyileg életképes, a miikodési koltségeit finanszirozé tdmogatdsi
intézkedések nélkiil a pénziigyeinek egyenstilyba hozdsa érdekében jelentdsen csokkenteni kellett volna, vagy akar
teljesen be is kellett volna sziintetni a tevékenységét. A tdmogatdsok ebbdl kovetkezden a 2014. évi irdnymutatds
124. pontja értelmében vett 6sztonzd hatdst gyakoroltak.

(388) Tovabba a 12. tabldzatbol kideriil, hogy a killonféle miikodési tdmogatdsok a repiilétér pénziigyi életképességének
biztositdsahoz szitkséges Osszegekre korldtozddtak, és nem haladtdk meg azokat. A szdmviteli eredmény egyediil
2004-ben volt pozitiv (19 000 EUR), attdl eltekintve mindig negativ volt, ami arra utal, hogy a repiil6térnek
nydjtott miikodési tdmogatdsok soha nem haladtdk meg a kiegyenstlyozott szdmviteli eredmény fenntartdsdhoz
szitkséges Osszegeket.

(389) A CCI gazdalkodasi részlege altal nydjtott visszatéritendd el6legek sajitos esetén illetGen, ezek a CCI szdmdra a
koncesszids megallapoddsban el@irt, arra irdnyuld kotelezettségbdl eredtek, hogy kiegyenstlyozott koltségvetést
nydjtson be a repiilGtér szamadra. Az el6legek Osszegét minden évben a koltségvetés elkészitésekor allapitottdk meg
oly médon, hogy kiegyensilyozott legyen a koltségvetés. A kereskedelmi és iparkamardk éltal tizemeltetett
repiilGterek koltségvetésének elkészitését szigora eljdrdsok szabalyozzdk, amelyek alkalmasak annak biztositdsdra,
hogy a koltségvetés kiegyensilyozottsagat szolgal dllami hozzdjaruldsok a szitkséges minimumra korldtozddjanak.

(390) A Bizottsag ezért tigy véli, hogy a CCI repuil6téri részlegének nydijtott killonféle miikodési timogatasok a minimalis
mértékre korldtozddtak.

d) Averseny torzuldsa és a kereskedelemre gyakorolt hatds értékelése

(391) A 2014. évi irdinymutatds szerint a 2014. dprilis 4. el6tt nydjtott timogatdsok Osszeegyeztethet8ségének értékelése
céljabodl a Bizottsdg figyelembe veszi a verseny torzuldsdt és a kereskedelemre gyakorolt hatdst (*').

(*) Ldasd a 2014. évi irdnymutatds 117. pontjat.
(*) Lasd a 2014. évi irdnymutatds 120. pontjat.
(") A 2014. évi irdnymutatds 124. és 125. pontja.
(") A 2014. éviirdnymutatds 131. és 137. pontja.
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(392) Az egyik unios repiiltér részére nydjtott dllami timogatdsok potencidlisan negativ hatdst gyakorolhatnak az 6sszes
tobbi unids repiilStérre. A belsG 1égikozlekedési piacon valamennyi unids repiiltér versenyben all egymdssal a
légitarsasdgok megnyerése terén. Amennyiben olyan miikodési timogatdsokrdl van sz6, amelyek lehet6vé teszik a
repill6tér szdmdra, hogy gazdasagilag életképes maradjon, ennek a tobbi repiiltérre gyakorolt ltaldnos hatdsnak az
intenzitdsa a tdmogatott repiiltér tevékenységének méretétdl fugg, ami kilondsen az utasok, az dtvonalak és a
gyakorisgok szdmdaban nyilvanulhat meg.

(393) E tekintetben meg kell jegyezni, hogy a figyelembe vett id6szak (2001-2012) sordn a La Rochelle-i repiil6tér végig
kisebb repiil6tér volt. A La Rochelle-i repiil6tér a kisebb repiilSterek kozé tartozik, mivel utasforgalma véirhat6an
nem haladja a 300 000 {6t 2020 el6tt, és nem haladta meg az évi 200 000 6t 2007 el6tt. A La Rochelle-i repiilStér
tevékenységének volumene tehdt csekély maradt. Az e repiil6tér részére nydjtott tdmogatdsok ezért viszonylag
korlatozott dltaldnos hatdst gyakoroltak az 6sszes tobbi repiilGtérre.

(394) Ugyanakkor az egy adott repiilGtér részére nytjtott mikodési tdmogatdsok dltal valamely mdsik repiiltérre
gyakorolt hatds erdsebb, ha a két repiil6tér kozel van egymadshoz. Killonosen akkor vannak kiélezett versenyben az
adott térséget kiszolgalni kiviné légitarsasagokra gyakorolt vonzer6t illetGen, ha az egyik a mésik vonzdskorzetében
talalhat6. Ezenfeliil, amennyiben vannak a két repiil6térrél azonos célllomds felé tart6 jdratok, a két repiil6tér
versenyben van azon utasok megnyerése terén is, akik e célvdrosba kividnnak utazni, és akiknek ezen dt
vonatkozdsdban megvan a vdlasztasi lehetéségiik a két repiilStér kozott.

(395) Az angouléme-i repiil6tér nincs a La Rochelle-i repiilétér vonzdskorzetében (ldsd a (305)—-(307) preambulum-
bekezdést).

(396) A niort-i és a rochefort-i repiilSteret illetGen a Bizottsig a (308) és (309) preambulumbekezdésben foglaltakkal
azonos okokbdl tigy véli, hogy a széban forgd, La Rochelle-i repiil§térnek nydjtott tdmogatisok nem olyan
mértékdek, hogy torzitsik a versenyt a niort-i és a rochefort-i repiiltérrel.

(397) Ennek eredményeképpen a széban forgd miikodési tdmogatdsok korldtozott hatdst gyakoroltak a La Rochelle-i
repiil8térrel szomszédos repiilSterekre.

(398) A széban forgd tdmogatdsok valamennyi pozitiv és negativ hatdsdnak dtfogd figyelembevételével a Bizottsdg tigy
véli, hogy e tdmogatdsok nem befolydsoltdk a kereskedelmet a kozos érdekkel ellentétes mértékben.

(399) A széban forgé tdmogatdsok dltal a versenyre és a kereskedelemre gyakorolt hatdssal Osszefiiggs fenti
koriilményekre figyelemmel, valamint tekintettel e tdmogatdsoknak a La Rochelle-i repiilSteret magaban foglal6
térség gazdasdgi fejlédéséhez valé jelent8s hozzdjiruldsdra, killonosen a helyi turizmus és a térségben folytatott
tizleti tevékenység szempontjabdl kedvezd hatds miatt a Bizottsdg Ggy itéli meg, hogy a szdéban forgd tdmogatasok
nem befolydsoltdk a versenyt és a kereskedelmet a kozos érdekkel ellentétes mértékben.

e) Kovetkeztetés a miikodési timogatdsok dsszeegyeztethet§ségérsl

(400) A fentiekre figyelemmel a visszafizetendd el6legek, az eseti miikodési timogatdsok, a CCI gazdalkodasi részlege altal
a La Rochelle-i repiil6térnek nydjtott szolgdltatasok 2001 és 2005 kozotti alulszamldzasa, valamint a promdcids
intézkedésekhez nydjtott tdimogatdsok az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja értelmében a belsS piaccal
oOsszeegyeztethet§ timogatasnak mindsiilnek.

(401) Ez a kovetkeztetés a 2014. évi irdnymutatdsban a repiilGtereknek 2014. dprilis 4. el6tt nydjtott mikodési
tdmogatdsok OsszeegyeztethetGségének értékelése érdekében meghatdrozott sajitos szempontokon alapul. Nem
érinti a La Rochelle-i repiilétér szdmadra a jov6ben nytjtandd tdmogatdsok értékelését, amelyet a Bizottsagnak a
2014. aprilis 4. utdn nydjtott tdmogatdsok tekintetében a 2014. évi irdnymutatdsban meghatdrozottak alapjin
esetleg el kell végeznie.

7.2. Alégitirsasigok javira hozott intézkedések

7.2.1. Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett tdmogatds megléte

(402) Az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése kimondja, hogy ,a belsG piaccal osszeegyeztethetetlen a tagallamok altal
vagy dllami forrdsbél barmilyen formdban nydjtott olyan tdmogatds, amely bizonyos véllalkozdsoknak vagy
bizonyos aruk termelésének el8nyben részesitése altal torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti
a tagdllamok kozotti kereskedelmet”.
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(403) Ahhoz, hogy egy intézkedés dllami timogatdsnak mindsiiljon, az aldbbi feltételek mindegyikének teljesiilnie kell:

- a kedvezményezettnek az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett vallalkozdsnak kell lennie, ami
azt feltételezi, hogy a kedvezményezett gazdasdgi tevékenységet folytat,

- aszoban forgd intézkedést allami forrdsbol kell biztositani, és annak az dllamnak betudhaténak kell lennie,
— az intézkedésnek szelektiv el6nyt kell biztositania a kedvezményezettje vagy a kedvezményezettjei szimdra,

— aszoban forgd intézkedésnek torzitania kell a versenyt, vagy a verseny torzitasaval kell fenyegetnie, és valészind-
sithetGen érintenie kell a tagdllamok kozotti kereskedelmet.

7.2.1.1. A villalkozds fogalma

(404) Annak meghatdrozdsdhoz, hogy a vizsgdlt intézkedések dllami tdmogatdsnak mindsiilnek-e, meg kell hatdrozni,
hogy a kedvezményezettek — a Ryanair/AMS és a Jet2 — az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett
véllalkozdsnak mindsiilnek-e. Vitathatatlan, hogy ez a két tdrsasdg 1égi kozlekedési és hirdetési szolgéltatdsokat
nyujtd szervezet. llyen mingségitkben ezek a tarsasigok gazdasdgi tevékenységet folytatnak.

7.2.1.2. Allami forrdsok és az dllamnak val6 betudhatésdg

(405) A hivatalos vizsgalati eljards tdrgyat képezd killonbozg szerz8dések egyrészrdl a légitdrsasagok, mdsrészrél a CCI
kozott jottek létre.

(406) A Bizottsag elGszor is ramutat arra, hogy a szdéban forgd intézkedések (azaz az emlitett szerzédések alapjin
biztositott allami kifizetések) édllamnak valé betudhatésigdnak konkrét értékeléséhez a CCI egésze, a CCI
gazddlkoddsi részlege és a CCI repul6téri részlege kozotti killonbségtétel nem relevans. A CCI repiiltéri részlege
nem rendelkezik a CCI-ét6l elkiiloniil, 6ndlld jogi személyiséggel, és a kiilonbozs szerzédéseket a CCl elnoke
kototte meg, vagy azok megkotésére az § ellendrzése mellett keriilt sor. A CCI repiilStéri részlege nem 6ndll6
jogalany, amely kizdrdlag a repiil6tér napi szintl {tzemeltetése tekintetében rendelkezik dontéshozatali
autonémidval. Kovetkezésképpen a piacgazdasagi szerepld teszt alkalmazdsa érdekében a CCI repiil6téri részlegének
és a CCI egészének magatartdsat egyiittesen kell értékelni a légitarsasagokkal és lednyvallalataikkal val6 kapcsolatuk
tekintetében. A Bizottsdg emlékeztet arra, hogy mdr a hatdrozathozatali gyakorlatiban is ezt a megkozelitést
kovette (*2).

(407) Ahogyan a 7.1.1.2. szakaszban mar megdllapitdsra keriilt, a CCI olyan dllami hatdsdg, amelynek minden forrdsa
dllami forrasnak tekintendd, és amelynek hatdrozatai az dllami tdmogatdsokra vonatkozé itélkezési gyakorlat
értelmében az dllamnak tudhatok be.

(408) A CCI és a Ryanair az észrevételeiben azt éllitja, hogy a CCI éltal a légitarsasdgokkal kotott szerzédések nem
tekinthet6k az dllamnak betudhaténak.

(409) El6szor is a Ryanair és a CCI arra hivatkozva vitatja a szoban forgd kilonb6z8 intézkedések allamnak vald
betudhatésagat, hogy az dllamnak nincs befolydsa a kereskedelmi és iparkamardk dontéseire, és csupén feliigyeleti
szerepet tolt be. A Ryanair és a CCI elsGsorban arra a tényre alapozza érvelését, hogy a kereskedelmi és iparkamardk
nem épiilnek be funkciondlisan az dllami strukttrdkba, mivel a kereskedelmi és iparkamarak irdnyité testiileteinek
valamennyi tagja kereskedd vagy kereskedelmi tdrsasdgok tigyvezetGje, és az allam egyetlen képviselGje szdmara
sem tartanak fenn tisztséget. A Ryanair rémutat tovdbbd az Allamtanics egyik véleményére, amely azt igazolja,
hogy a kereskedelmi és iparkamarak fiiggetlenek az dllamtdl. E vélemény szerint az a tény, hogy a kereskedelmi és
iparkamardk ,az dllamhoz tartoznak, amennyiben barmely kozjogi szervnek technikailag egy jogi személyhez kell
tartoznia, 6nmagdban nem jelent aldrendeltséget”.

(410) A Ryanair és a CCI észrevételeiben dllitottakkal ellentétben e tekintetben nincs jelent@sége annak, hogy a
kereskedelmi és iparkamardkat keresked6k és villalkozdsvezet6k dltal megvdlasztott személyek irdnyitjak, és
azokban semmilyen tisztséget nem tartanak fenn az allam képvisel8i szdmdra. A kereskedelmi és iparkamardk e
tekintetben hasonléak a helyi és regiondlis 6nkormdnyzatokhoz, amelyeket (szigord értelemben véve) az dllamtdl
fuggetlen helyi, vélasztott tisztvisel6k, nem pedig mas allami hatosagok altal kinevezett koztisztvisel6k iranyitanak.
Ezenkivill a nemzeti parlamentek is vdlasztott képvisel6kbdl allnak. A parlamentek azonban a demokratikus
allamok egyik alapvetd kozhatalmi szervét jelentik.

(* A nimes-i repiil6térrdl sz610, a 12. labjegyzetben emlitett bizottsagi hatdrozat (306) preambulumbekezdése.
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(411) Ezenfeliil a kereskedelmi és iparkamarak tevékenysége felett gyakorolt (szigoru értelemben vett) dllami befolyds vagy

ellen6rzés mértéke sem relevans, mivel ezek a szervezetek maguk is dllami hatdsdgok. A kereskedelmi és
iparkamardk helyzete eltér a kozvallalkozdsok helyzetétdl, amelyek tekintetében a Birdsdg a Stardust Marine iigyben
hozott itéletben (**) egyértelmiivé tette az dllamnak valé betudhatdsdg kritériumait. Egy olyan kozvallalkozds éltal
hozott intézkedés esetében, amelynek elsédleges célja gazdasdgi tevékenység folytatdsa, meg kell hatdrozni, hogy az
adott véllalkozast ellen6rzé dllami hatdsdgok — példdul az emlitett véllalkozadsban fenndll6 t6kerészesedésitk miatt —
részt vesznek-e a szbban forgd intézkedés elfogaddsdban. A kereskedelmi és iparkamarak helyzete abban killonbozik,
hogy egy ilyen testiilet maga is a kozigazgatds részét képezi vagy ,kozremiikods dllami hatdsdg” és igy a torvény dltal
altaldnos érdekek kielégitése céljabdl létrehozott dllami hatosdg. Kovetkezésképpen annak meghatdrozdsahoz, hogy a
kereskedelmi és iparkamardk dontése az allamnak betudhat6-e (az dllami tdmogatdsokra vonatkozé itélkezési
gyakorlat tdg meghatdrozdsa szerint), nem szitkséges annak meghatdrozdsa, hogy a széban forgd dontés
meghozataldban mas dllami hatdsdg (példaul a sz6 szoros értelmében vett dllam vagy egy helyi 6nkormadnyzat) is
részt vett-e. Egy ilyen dontés val6jaban szitkségszertien megfelel az dllamnak vald betudhatdsag kritériumdnak.

(412) A Bizottsdg a hatdrozathozatali gyakorlatiban kordbban is ezt a megkozelitést kovette, amelyet az itélkezési

gyakorlat is megerGsitett. Ennek megfelelGen a Bizottsdg a Var Megyei Kereskedelmi és Iparkamara tekintetében
megallapitotta, hogy , — mivel a francia jogszabélyok értelmében allami szerv — meghatarozott foldrajzi terileten
végzi a tevékenységét, valasztott tagok irdnyitjak, és a cégjegyzékbe felvett vallalkozdsoktdl beszedett addk dllnak
rendelkezésére, ezért a 2000/52/EK bizottsdgi irdnyelv értelmében vett »dllami hatésdgok« kozé sorolandé. Ezért
nem szitkséges meghatdrozni, hogy az intézkedés a Stardust Marine itélkezési gyakorlatnak értelmében az allamnak
tulajdonithat6-e” (**). A Torvényszék a nimes-i kereskedelmi és iparkamara és a pau-i kereskedelmi és iparkamara
altal a légitdrsasdgoknak nyujtott tdimogatdsokkal kapcsolatban a kozelmiltban hozott itéleteiben megerdsitette ezt
a megkozelitést: ,a Bizottsdg [...] ezen osszes ténybeli koriilmény alapjan helyesen dllapithatta meg, hogy a CCIPB-
hez hasonl6 kereskedelmi és iparkamardkat olyan dllami hatésdgoknak kell tekinteni, amelyeknek minden dontése —
az dllam kozponti igazgatisa vagy a terilleti onkormdnyzatok dltal hozott dontésekkel azonos moédon —
szitkségképpen betudhaté az dllamnak” (). Ez az elemzés a jelen tigyben a CCl-re is vonatkozik.

(413) A CCI tovabba ugy véli, hogy a jelen iigyben folytatott tevékenység — azaz a La Rochelle-i repiil§tér tizemeltetése —

magéanszektorbeli szerepl6k kozremtikodésével, rendes versenyfeltételek mellett folytatott gazdasagi tevékenység. Ez
az érv azonban felesleges, mivel semmi sem zdrja ki, hogy allami szervek (), példdul kereskedelmi és
iparkamardk (*”) gazdasdgi tevékenységet folytassanak. Tovdbbd amint az a 7.1.1.2. szakaszban bizonyitdsra keriilt, a
kereskedelmi és iparkamardk létjogosultsdga és elsGdleges célja a torvény dltal rdjuk ruhdzott dltalinos érdek
feladatokban rejlik. A kereskedelmi és iparkamarak ipari és kereskedelmi tevékenységei tehdt az altalanos érdekd
feladataikat kiegészitd tevékenységek, és céljuk e feladatok ellatdsnak eldsegitése.

(414) Valamennyi fenti okbdl kifoly6lag a CCI és a Ryanair érvei nem relevansak, és a CCI altal kotott és az e vizsgalat

targyat képezd kiilonboz6 szerzédéseket az dllamnak betudhatonak kell tekinteni, amelyek dllami forrasok
felhasznéldsdval jarnak.

(415) A fentiek alapjan a Bizottsdg ezért Ggy itéli meg, hogy az emlitett szerz6dések megkotése az EUMSZ 107.

cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami forrdsok felhaszndldsaval jar, és az emlitett szerz8dések megkotésére
vonatkoz6 dontések az dllamnak tudhatok be.

7.2.1.3. A Buzz és az easy]Jet javdra biztositott szelektiv elény

(416) Ami a Buzz légitdrsasdgot illeti, amint arra a 3.2.2.3. szakasz rdmutat, Franciaorszdg egyértelmivé tette, hogy a Buzz

nem részesiilt marketingcéli kifizetésekben, mivel a CRC jelentésében a Buzz kapcsin emlitett promdcids
intézkedések és kommunikdcios kiaddsok valéjdban a Maison de la France-szal, nem pedig a Buzz légitdrsasdggal
kotott szerz6dés alapjan folytatott kommunikdcios tevékenységekhez kapcsolédnak. Rdaddsul ezek a promocids
intézkedések nem kapcsolddtak a Buzz légitarsasdghoz. A hivatalos vizsgdlati eljards igy eloszlatta a Bizottsagnak a
Buzz részére nydjtott lehetséges tdmogatds meglétével kapcsolatos kétségeit.

2002. mdjus 16 itélet, Franciaorszdg kontra Bizottsdg, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, 52. pont.

Ldsd: a Bizottsdg hatdrozata (2006. junius 22.) az N 563/2005. sz. dllami tdmogatdsrol — Franciaorszdg — A Ryanairnek a Toulon és
London kozotti 1égi jératra nydjtott tdimogatds (HL C 204., 2006.8.26., 4. 0.), (16) preambulumbekezdés.

Lasd az 53. ldbjegyzetben hivatkozott T-53/16. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg {igyben hozott itélet 85-89. pontjit. Lisd az
53. labjegyzetben hivatkozott T-165/15. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg iigyben hozott itélet 101. pontjat.

Lésd: a Birosdg 1991. dprilis 23-i {télete, Hofner és Elser, C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, 21. pont.

Lasd az 53. labjegyzetben hivatkozott T-53/16. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg iigyben hozott itélet 90-91. pontjat.
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(417) Ami az easy]et légitdrsasagot illeti, amint arra a 3.2.2.4. szakasz rdmutat, Franciaorszag egyértelmdvé tette, hogy a
CRC jelentésében szerepld informdciokkal ellentétben az easyJet nem részesiilt marketing- vagy hirdetési
szolgaltatisokra nyujtott finanszirozdsban. A hivatalos vizsgélati eljards igy eloszlatta a Bizottsignak az easyJet
részére nyujtott lehetséges tdimogatas meglétével kapcsolatos kétségeit.

7.2.1.4. A vizsgdlt id6szakban a CCI-vel kotott szerz6dések altal a Flybe és az Aer Arann javara
biztositott szelektiv elény

(418) A Flybe és az Aer Arann légitdrsasdgokkal kotott szerzédések jelent8s dijkedvezményeket eredményeztek, ami a
szbban forgé légitdrsasdgok szamadra biztositott elényt jelent.

(419) A szerz6dések megkotésére a CCI 2008. madrcius 27-i dijszabdsi hatdrozatdban meghatdrozott feltételek mellett
keriilt sor; e hatdrozat a repiil6téri dijak tekintetében fokozatosan csokkend kedvezmények rendszerérdl
rendelkezett, amely az 4j utvonalak inditdsa vagy a meglévd ttvonalaknak a téli menetrendi idGszakban is
folytat6dé tizemeltetése esetében legfeljebb hdrom évre terjed ki.

(420) Ugy ttinik, hogy ez a kedvezményrendszer a La Rochelle-i repiil6térrél ttvonalakat iizemeltetd vagy iizemeltetni
kivané, és a 2008. mdrcius 27-i dijszabdsi hatdrozatban meghatdrozott feltételeknek megfelel§ 6sszes légitdrsasdgra
vonatkozott. Ezeket a kedvezményeket barmelyik 1égitdrsasdg igénybe vehette 0ij Gitvonalak inditdsa vagy a meglévd
utvonalaknak a téli menetrendi id8szakban is folytat6dé tizemeltetése esetén. Ezenkiviil semmi nem utal arra, hogy
az adott feltételek hatdsaként a kedvezmények bizonyos 1égitarsasagokra korldtozodtak volna.

(421) Igy, mivel a kedvezményrendszer kialakitdsa és alkalmazasa megkiilonboztetésmentes médon tortént, a Flybe és az
Aer Arann javdra biztositott elény nem szelektiv (**). Kovetkezésképpen a Flybe és az Aer Arann esetében
alkalmazott kedvezményrendszer nem mindsil az EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett
tdmogatdsnak, mivel a szelektivitds feltétele nem teljesil.

7.2.1.5. A Ryanair/AMS és a Jet2 javdra biztositott el6ny fenndlldsa a vizsgalt idészakban a
CClI-vel kotott szerz6désekben

(422) Ami a Ryanair futépélya-vildgitdsi dijak alli mentességét illeti, a hivatalos vizsgdlati eljdrds egyértelmiivé tette, hogy
a mentesség abbdl fakadt, hogy a Ryanair jdratait nappal iizemeltették, és ezért nem volt vildgitds haszndlatira nem
volt szitkség. Ez a mentesség tehat semmilyen gazdasagi el6nnyel nem jir a Ryanair szdmdra.

(423) Ami a Ryanairrel kotott egymdst kovetd szerz8désekben, kiilonosen az 1. sz. szerz8désben el6irt foldi kiszolgaldst
illeti, a hivatalos vizsgélati eljrds eloszlatta a Bizottsdgnak az emlitett szolgédltatdsok tényleges létezésével
kapcsolatos kétségeit. Amint az a (72) preambulumbekezdésben szerepel, a CCI csak kozvetitSként jart el a Ryanair
és az Atlantica (a foldi kiszolgaldst végz§ tdrsasdg) kozott, és az 1. szerz8dés csupan az Atlantica altal megéllapitott

drszabdst hatdrozta meg. A Ryanairrel kotott egymdst kovetd szerzédésekben eldirt foldi kiszolgdlds tehdt nem jar
gazdasagi elénnyel a Ryanair szdmdra.

(424) Ami a tobbi intézkedést illeti, annak megdllapitdsa érdekében, hogy a megkotott szerz8dések elényt biztositanak-e az
érintett légitarsasigok szdmadra, a Bizottsignak elvileg meg kell vizsgdlnia, hogy hasonlé korilmények kozott egy
rendes piacgazdasigi feltételek mellett miikods repilStér-iizembentarté kotott volna-e a CCI dltal kotott
kereskedelmi megéllapoddsokhoz hasonl6 vagy azokkal azonos kereskedelmi megallapoddsokat.

(425) A szoéban forgd szerzédések értékeléséhez megjegyzendd, hogy az e szerz6désekben foglalt tdimogatds meglétét és
Osszegét is az aldirdsuk idGpontjdban fenndllé helyzet fényében kell értékelni (). Ezért annak meghatdrozdsahoz,
hogy a repiil6tér-izembentarté nyereségkildtdsok altal motivalt, koriiltekint6 piacgazdasagi befektetSként jart-e
el (1), az aldirt szerzGdéseket minden egyes érintett idGszak tekintetében — azaz az aldirdsuk id6pontjdban —
értékelni kell.

(**) Lasd tobbek kozott: a Birdsdg 2016. december 21-i itélete, Bizottsdg kontra Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971,
40-67. pont.

(") Lésd a fenti 94. ldbjegyzetben hivatkozott T-165/15. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg tigyben hozott itélet 71-72. pontjat.

(1 Ldsd a 30. ldbjegyzetben emlitett Alfa Romeo tigyben hozott itélet 20. pontjit, valamint a 30. labjegyzetben emlitett, Alitalia kontra
Bizottsag tigyben hozott itélet 84. pontjat.
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(426) Az egyrészt a koriiltekint8 gazdasagi szerepld tesztjének alkalmazdsira, mdsrészt az tizleti tervek rekonstrudldsara
alkalmazott mddszerre vonatkozd kiilonb6z6 mddszertani megfontoldsok vizsgdlatit kovetSen a Bizottsdg
elemezni fogja a széban forgé killonbozd intézkedéseket.

a) A koriltekintd gazdasdgi szereplS tesztjének alkalmazdsihoz haszndlt médszerre vonatkozé mddszertani
megfontoldsok

(427) A koriltekint6 gazdasdgi szerepl$ tesztjének alkalmazdséhoz haszndlt mddszer meghatdrozdsa érdekében a
kovetkez6 médszertani kérdéseket kell megvizsgalni:

- 1. A marketingszolgdltatdsi szerz8déseket és a repillStéri szolgdltatdsi szerzGdéseket kiilon-kilon vagy
egyiittesen kell-e elemezni?

— 2. A piacgazdasagi szerepl§ elvének alkalmazdsihoz a tobbletnyereségesség elemzése tekintetében mennyire
helyénvalé a hivatalos vizsgélati eljdrds keretében vizsgalt repiil6téri szolgaltatdsi szerz6dések feltételeinek és a
més repiilStereken kiszdmlazott repiil6téri dijaknak az 6sszehasonlité elemzése?

— 3. Milyen el6nyoket vehetett volna figyelembe egy feltételezett piacgazdasigi szerepl6 a marketingszolgaltatdsi
szerzGdések aldirdsakor?

- 4. Milyen id8tavot vélasztott volna egy piacgazdasdgi szereplS a repiilGtéri szolgaltatasi szerz8dés és/vagy a
marketingszolgaltatasi szerzGdés aldirdsihoz fliz6d6 érdek értékeléséhez?

1. A repiil6téri szolgltatdsi szerzGdések és a marketingszolgdltatdsi szerz8dések egyiittes elemzése

(428) A koriiltekintd piacgazdasagi szerepld tesztjének alkalmazdsihoz a Bizottsignak meg kell dllapitania, hogy a CCI
altal a Ryanairrel és az AMS-szel kotott, a 9. tdbldzatban emlitett repiilStéri szolgdltatasi szerz6déseket és marketing-
szolgdltatdsi szerz8déseket egyiittesen kell-e értékelni (').

(429) Franciaorszdg kijelentette, hogy egyetért (") az eljdrds meginditdsdr6l sz0l6 hatdrozatban alkalmazott
megkozelitéssel, amely a kozosen aldirt repiiltéri szolgdltatasi szerz6dések és marketingszolgdltatasi szerz6dések
egyiittes értékelésébdl allt.

(430) A Ryanair azonban vitatja ezt a megkozelitést, mivel gy véli, hogy az AMS-szel kotott marketingszolgdltatdsi
szerzGdéseket a Ryanairrel kotott repiilétéri szolgdltatdsi szerz6désektd] elkiilonitve kell elemezni. Az AMS szintén
tgy véli, hogy az dltala a CCl-vel kotott szerz8déseknek a repiil6téri szolgdltatdsi szerzédésekétdl eltérd, ondllo
tizleti jelent8sége van.

(431) Helyénval6 tehat mérlegelni, hogy a marketingszolgaltatdsi szerzédések a repiilGtéri szolgaltatdsi szerzédésektdl
eltéré jelentGséggel birnak-e, ahogyan azt a Ryanair éllitja. E kérdés megvalaszoldsdhoz az alabbi kérdésekre kell
vélaszolni:

— A Ryanairt és leanyvdllalatat, az AMS-t kiilon-kiilon vagy egyiittesen kell-e figyelembe venni a gazdasagi el6ny
fennallasinak megéllapitdsdhoz?

- Milyen feladatot latott el a CCI a marketingszolgéltatdsok vésarlasakor?

— Van-e elvilaszthatatlan kapcsolat a repiil6téri szolgaltatdsi szerz8dések és a marketingszolgaltatdsi szerz8dések
kozott?

A Ryanair és az AMS egyiittes vagy elkiilonitett elemzése a gazdasdgi eldny fenndlldsdnak megdllapitdsa céljdbdl

(432) Ami az egyrészrdl a CCI, mdsrészrdl a Ryanair és az AMS kozott 1étrejott szerzSdéseket illeti, a Bizottsdgnak elGszor
azt kell megvizsgalnia, hogy a Ryanairt és lednyviéllalatdt, az AMS-t 6ndlléan vagy egyiittesen kell-e figyelembe venni
a szerzGdések megkotésének idGpontjdban esetlegesen fenndllé gazdasagi elényiik megallapitdsahoz.

(") Pontositani kell, hogy a repiil6téri szolgaltatdsi szerzGdések és a marketingszolgéltatdsi szerz8dések egyiittes értékelésének kérdése a
Jet2 légitdrsasdgra nem vonatkozik. A CCI repiilGtéri részlege a Jet2 légitdrsasaggal egyetlen szerzGdést kotott, amely repiil6téri
szolgaltatisokra és marketingcélii hozzdjdrulds fizetésére vonatkozd rendelkezéseket tartalmazott.

(") Franciaorszdg 2012. dprilis 13-i vdlaszdnak 253. pontja.
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(433) A Bizottsag mindenekel6tt megjegyzi, hogy a szerzddések aldirdsakor az AMS a Ryanair 100 %-ban tulajdonolt
lednyvallalata volt, amelynek vezetdi a Ryanair fels6 vezetdi voltak (%), és hogy a tdrsasdgot kizdr6lag azzal a céllal
hoztdk létre, hogy marketingszolgdltatdsokat nydjtson a Ryanair honlapjdn, mds tevékenységet nem végzett. Az
AMS a Ryanair érdekében és ellendrzése alatt jdrt el, és nyereségét osztalék, illetve a cégérték novelése formdjaban
juttatta el a Ryanairhez. Kovetkezésképpen feltételezhets, hogy a Ryanair dont§ befolydst gyakorolt az AMS
magatartdsara.

(434) Rdaddsul mig a marketingszolgaltatdsok vdsdrldsa eleinte a Ryanairrel kotott két szerzédés — egy 2003.
december 1-jén kotott és egy 2004. janudr 1-ién kotott szerz8dés — alapjan tortént, a CCI késébb az AMS-t6l
vasarolt marketingszolgdltatasokat 2006. aprilis 1-jét6] kotott szerz8dések alapjan. Az a tény, hogy az AMS
felvéltotta a Ryanairt a CCI marketingszolgaltatGjaként, arra is ravildgit, hogy a Ryanair és lednyvdllalata, az AMS - a
CCl-vel kotott kiilonboz8 szerz8dések vonatkozdsdban — kapcsolatban dllnak.

(435) A Bizottsig megjegyzi tovabbd, hogy az AMS-szel kotott marketingszolgéltatdsi szerz8dések mindegyike a
szandéknyilatkozatdban kikoti, hogy kizdrélag a Ryanair azon kotelezettségvallaldsdhoz kapcsolodik, hogy jaratokat
tzemeltet a La Rochelle-i repiil6térrél.

(436) Igy az a tény, hogy az AMS a Ryanair tevékenységétdl eltér6 tevékenységet folytat, nem fedheti el e két tevékenység —
a légitdrsasdgok tizemeltetése és 1égitarsasdgok javdra végzett hirdetési tevékenység — kifejezetten egymast kiegészits
jellegét.

(437) Végezetill a Bizottsdg ramutat, hogy ezt a megkozelitést mar a kozelmiiltbeli hatdrozathozatali gyakorlatdban (%) is
alkalmazta, és azt az itélkezési gyakorlat (1) is aldtdmasztja.

(438) Mindezen okokbdl kifolyélag a Bizottsdg tigy véli, hogy a Ryanair és az AMS javéra hozott intézkedéseket egyiittesen
kell értékelni a gazdasdgi elény fenndlldsdnak meghatdrozdsihoz, mivel a Ryanair és az AMS a széban forgd
intézkedések egyetlen kedvezményezettje (1%).

A CCI dltal a marketingszolgdltatdsok vdsdrldsakor elldtott feladat

(439) Az egyik megkozelités annak figyelembevétele lenne, hogy a CCI a marketingszolgaltatdsi szerzédéseket ('*7)
repiil6tér-izembentartoként irta ald, ezért a magatartdsat egy nyereségkilatds altal motivalt, feltételezett repiilGtér-
izembentart magatartdsaval kellene 6sszehasonlitani.

(440) Egy mdsik megkozelités annak figyelembevétele lenne, hogy a CCI egy éltalanos érdekd feladattal — konkrétan La
Rochelle és térsége gazdasagfejlesztésével — megbizott szervezetként jart el, és hogy ezeket a marketingszolgal-
tatasokat e feladat teljesitése érdekében vésarolta, fiiggetleniil att6l, hogy a La Rochelle-i repiil6tér iizembentartéja
volt. E médsodik megkozelités alapja az a tény, hogy a CCI-t a jogszabalyok ilyen gazdasdgfejlesztési feladattal biztdk
meg.

(1) Lasd az Akvitdniai Regiondlis Szdmviteli Kamara dltal Pau-Béarn-i Kereskedelmi és Iparkamardrdl 2006. oktober 19-én kiadott
jelentést, amely tobbek kozott arra a kovetkeztetésre jut, hogy ,az AMS egyszerien a Ryanairhez kot6dé véllalkozds, amelyet a
Ryanair két vezet$ tisztségviselGje irdnyit”. A jelentés megtekinthetd a kovetkez$ cimen: www.ccomptes.fr/fr/CRC02/documents/
ROD/AQR200701.pdf

() E tekintetben ldsd a pau-i repiilStérre vonatkozd, a 12. ldbjegyzetben emlitett bizottsdgi hatdrozatot, kiilondsen annak
(290) preambulumbekezdését. Lisd még: a Bizottsdg (EU) 2017/1861 hatdrozata (2016. julius 29.) az SA.33983 (2013/C)
(kordbbi 2012/NN) (kordbbi 2011/N) szdmt dllami tdmogatdsrél — Olaszorszdg — Kozszolgdltatdsi kotelezettségekért nydjtott
kompenzdci6 a szardiniai repiilSterek szdmdra (HL L 268., 2017.10.18., 1. 0.), kiilonosen annak (353) preambulumbekezdése.

(') Lasd a fenti 53. ldbjegyzetben emlitett T-165/15. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg iigyben hozott itélet 184. pontjdt, a T-53/16. sz.,
Ryanair DAC kontra Bizottsdg tigyben hozott itélet 207-212. pontjat.

(") A Bizottsdg ezért az értékelés tovébbi részében idénként a ,Ryanair/AMS” kifejezést hasznédlja a szdban forgd intézkedések
kedvezményezettjének megjelolésére.

(") A helyi gazdasagfejlesztésre irdnyul6 barmely olyan kozpolitikai célkittizés sérelme nélkiil, amelyet az tizembentarté a széban forgd
szerzGdések aldirdsakor esetlegesen kovetett.
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(441) Ezen alternativ megkozelités keretében ellendrizni kell egyrészt azt, hogy a szdéban forgd szolgdltatdsok

megfelelnek-e az ajanlatkérd szerv ,tényleges sziikségletének” (példdul azért, mert a térségfejlesztésre nyujtott
tdmogatds miatti gazdasdgi hatds maximalizdldsira irdnyulé torekvéshez kapcsoldédhatnak), mésrészt pedig azt,
hogy azokat a ,piaci dr” alatti vagy azzal megegyez6 dron szerezték-e be (%), fiiggetleniil attdl, hogy a piaci drat
ajanlati felhivast kovetGen vagy alternativ médszerrel hatdroztik-e meg.

(442) A Bizottsig megjegyzi, hogy sem Franciaorszdg (1*), sem a CCI (*!%) nem jelezte konkrétan az észrevételeiben, hogy a

marketingszolgdltatdsi szerz8dések megkotésekor kozpolitikai okokbdl jart el.

(443) Igaz, hogy Franciaorszdg a (210) preambulumbekezdésben azzal érvelt, hogy az intézkedések lehet6vé tennék, hogy

a repill6tér tevékenységei pozitiv hatdst gyakoroljanak a térség fejlGdésére, és ezért ,természetesnek” tartja, hogy a
teriiletikon a gazdasdg és a turizmus fejlesztésére torekvé helyi és regiondlis 6nkormdnyzatok olyan
szolgaltatisokat vesznek igénybe, amelyek lehet6vé teszik szdmukra a teriiletik népszertisitését és latogatdk
vonzdsat. A Bizottsdg azonban megjegyzi, hogy a CCI nem ért egyet ezzel az dllitdssal (lisd a (445) preambulum-
bekezdést), és ezt az dllitdst ellensilyozzdk a hivatalos vizsgdlati eljdrds meginditdsdt kovetGen tett,
a (212) preambulumbekezdésben foglalt észrevételek, amelyekben Franciaorszag tgy véli, hogy ,a CCI-t a vizsgilt
szerz6dések megkotésére késztet§ megfontoldsok tekintetében a La Rochelle-i repiiltérre és térségére, valamint a
repiil6tér altal kiszolgélt valamennyi célallomdsra vonatkozé hirdetéseknek a Ryanairéhez hasonlé latogatottsdgt
honlapon valé elhelyezhetésége tovébbi iigyfelek vonzdsira ad6dd lehetSséget teremtett, amelyet a repiilStér
forgalmdnak és ezdltal bevételeinek természetes moédon torténé novelésére torekvg CCI természetesen
megragadott”. Franciaorszdg hozzdteszi, hogy ,a La Rochelle-i repiil6tér szempontjabdl a marketingtdmogatdsi
stratégidja eredményes volt, mivel az id6szak sordn az utasok szdmdnak jelentés novekedését eredményezte, ami a
repiil8téri dijak és a nem légiforgalmi bevételek folyamatos emelkedéséhez vezetett [...]"

(444) Ezen tdlmenden a Bizottsig megjegyzi, hogy a jelen iigyben Franciaorszdg — az el6z8 preambulumbekezdésben

emlitett, térségfejlesztésre vonatkozé altalinos megfontoldsokon til — nem pontositotta, hogy miként hatdrozta
meg a légitdrsasdgok finanszirozdsat e kozérdekd célkitlizés elérése érdekében, amelyet egyébként nem hatdrozott
meg pontosan, és amelyhez nem kapcsolt mérhet§ kritériumokat sem. A Bizottsdg ezért megjegyzi, hogy
Franciaorszdg nem nytjtott be olyan szdmszerdsitett el6zetes gazdasigi elemzést, amely felhaszndlhaté lenne a
finanszirozdsi intézkedések térségfejlesztésre irdnyuld kozérdekdl céljanak elérésére gyakorolt gazdasdgi hatds
ok-okozati szemponta és egyértelmd megdllapitdsara.

(445) A CCI a maga részérdl az elsd megkozelitést alatdmaszté informdacidkat szolgdltatott. A CCI a 2012. junius 4-i

észrevételeiben azt dllitotta, hogy ,,a CCI-t a nyereségkildtds késztette a [marketing]szerz8dések megkotésére”. A CCI
tovabba azt allitotta, hogy ,a CCI-t a vizsgdlt szerz6dések megkotésére késztet§ megfontoldsok tisztdn iizleti
jellegtiek voltak, és az adott szerz8dések éltal a repiil6tér szdmdra biztositott kereskedelmi elSny értékelése
megfelel§ volt. A La Rochelle-i repiilGtérre és térségére, valamint a repiilGtér dltal kiszolgélt valamennyi célallomdsra
vonatkozé hirdetéseknek a Ryanairéhez hasonl6 ldtogatottsdgti honlapon vald elhelyezhetdsége lehetSséget
teremtett tovabbi kiilfoldi tigyfelek vonzdsdra, amelyet a repiil6tér forgalmdnak és ezdltal bevételeinek természetes
moédon torténd novelésére torekvd CCI nyilvdnvaléan megragadott”. Ugyanezen észrevételekben a CCI arra a
megallapitdsra jutott, hogy ,a La Rochelle-i repiil6tér altal az AMS-szel kotott marketingszerz8dések — amellett,
hogy javitottdk a repiil6tér arculatt és az altala kiszolgalt térség vonzerejét — hozzdjarultak a Ryanairrel fenndllé
kapcsolat dltaldnos nyereségességéhez [...], mivel a széban forgé hirdetési tevékenység tovabbi, légiforgalmi és nem
légiforgalmi bevételeket eredményezett, amelyeket a Ryanair dltal a repiil§térre széllitott, és a széban forgd, célzott
és hatékony hirdetési tevékenység révén e céldllomdsra vonzott killfoldi utasok generaltak”. Ezek a tényezSk arra
utalnak, hogy a CCI szerint a magatartdsat ugyantgy kell értékelni, mint a repiil6tér-iizembentarté magatartdsat (!!).

(446) A Bizottsig tgy véli, hogy a fent emlitett két megkozelités koziil az els6 alkalmazandé. Altalinos gyakorlat, hogy a

repill6tér-izembentartd gazdasdgi tevékenysége keretében olyan megéllapoddsokat kot a 1égitdrsasdgokkal, amelyek
kiilonboz§ dijakat allapitanak meg, és bizonyos esetekben jelentGs osztonzéket és marketingtimogatdst nytjtanak
az adott légitirsasdgoknak ("'?). E tekintetben a Bizottsdg tgy véli, hogy a marketingszolgdltatdsi szerz&dések
megkotése elvileg a repiil§tér-iizembentartok gazdasagi tevékenységébe tartozik (7).

Lasd példdul: az Els6foki Birdsdg 1999. janudr 28-i itélete, BAI kontra Bizottsdg, T-14/96, EU:T:1999:12, 75. és 76. pont, valamint
az Elséfokd Birsag 2003. augusztus 5-i itélete, P & O European Ferries (Vizcaya), SA és Diputacién Foral de Vizcaya kontra
Bizottsdg, T-116/01. és T-118/01. egyesitett iigyek, EU:T:2003:217, 117. pont.

Lasd a (205)—(214) preambulumbekezdést.

Lasd a (171)—(177) preambulumbekezdést.

Itt tehdt nem sziikséges megdllapitani azt a piaci drat, amelyet Franciaorszdgnak vagy a CCl-nek kellett volna fizetnie azért, hogy a
térség gazdasdgit a légitdrsasdgok tdmogatdsa révén fejlessze, mivel ez utobbi megkozelités nem Franciaorszdg vagy a CCI 4ltal
alkalmazott megkozelités.

A 2014. évi irdnymutatds 7. pontja.

Megjegyzendd tovabbd, hogy a 2014. évi irdnymutatds 3.5. pontja el6irja, hogy az értékelés sordn a piacgazdasigi magdanszerepls
elvének alkalmazdsahoz figyelembe kell venni az 6sztonzéket és a marketingtimogatdst.
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(447) Ezért a légitarsasagok javdra biztositott el6ny meglétének megallapitdsihoz a (439) preambulumbekezdésben
emlitett els6 megkozelitést kell alkalmazni; ennek keretében ossze kell hasonlitani a CCI magatartdsit egy
nyereségkildtds altal motivélt, és a La Rochelle-i repiilSteret a CCI helyett tizemeltetd feltételezett piacgazdasagi
szerepl magatartdsdval. A Bizottsdg ramutat arra, hogy ez a megkozelités mar a 2014. évi irinymutatasban (') és
a kozelmdltbeli hatdrozathozatali gyakorlatdban is érvényesiilt ('), amelyet az itélkezési gyakorlat is
megerdsitett ().

(448) Ez a kovetkeztetés, amely a Ryanairrel és az AMS-szel kotott szerz8désekre vonatkozik, ugyanezen okok miatt a
Jet2-vel kotott szerzGdésre is vonatkozik.

A marketingszolgdltatdsi szerz6dések és a repiil6téri szolgdltatdsi szerz6dések egymdstdl elvdlaszthatatlan jellege

(449) A Bizottsdg két forgatokonyvet hatdrozott meg. Az elsG forgatokonyvben egy vagy tobb marketingszolgdltatdsi
szerzGdés aldirdsara keriil sor a repiil6téri szolgdltatdsi szerz6déssel egy id6ben, és azok egyetlen iigyletet alkotnak.
Ebben az esetben a piacgazdasigi szerepld értékelését az iigylet részét képezd Gsszes szerzGdésre vonatkozodan el
kell végezni. A mdsodik forgatokonyv szerint a marketingszolgéltatdsi szerz8dés(ek) aldirdsira nem egy repiilGtéri
szolgéltatdsi szerz6déssel egy iddben kertil sor. Ebben az esetben az iigylet értékelése kizdrdlag a marketingszol-
géltatdsi szerzG6désekre Osszpontosit. A piacgazdasagi szereplS értékelése azonban figyelembe veszi a marketing-
szerzGdések aldirdsakor hatélyos repiil6téri szolgdltatdsi szerz8déseket a CCI bevételeinek értékeléséhez.

(450) A Bizottsdg ezért gy véli, hogy a 9. tdbldzatban emlitett marketingszolgéltatdsi szerz6dések mindegyikét értékelni
kell annak megallapitdsa érdekében, hogy azok elvalaszthatatlanul kapcsolédhatnak-e egy vagy tobb repiilGtéri
szolgdltatdsi szerz6déshez, s6t adott esetben mds marketingszolgéltatdsi szerz6déshez. E kapcsolat elvilaszthatatlan
jellegének értékelése céljabol a Bizottsdg a kovetkezd észrevételek megtételét tartja sziikségesnek.

(451) El8szor is az a tény, hogy a CCI egyes marketingszolgéltatasi szerz8déseket az AMS-szel, nem pedig a Ryanairrel
kotott meg, nem akadédlyozza a marketingszolgaltatasi szerz6dések és a repiil6téri szolgaltatasi szerzGdések egyiittes
értékelését. Mindkét szerzGdéstipust ugyanazok a felek kototték, mivel — ahogyan a (432)—(438) preambulum-
bekezdés megallapitja — a Ryanair és az AMS egyetlen gazdasdgi egységnek tekintendd.

(452) Az aldbbiakban ismertetett egyéb tényez6k rdmutatnak egyes, kozosen megkotott marketingszolgdltatdsi
szerz8dések és repiil6téri szolgaltatdsi szerz6dések kozotti szoros kapcesolatra.

(453) El6szor is a Bizottsdg megjegyzi, hogy a marketingszerz6dések AMS-szel vagy Ryanairrel torténd megkotésének
folyamata szorosan kapcsolédik a repiilStéri szolgdltatdsi szerz6dések Ryanairrel torténd megkotésének
folyamatahoz.

(454) Amint az a 9. tdbldzatban lathat6, a marketingszolgdltatdsi szerz8dések tobbségének megkotésére egy repiilStéri
szolgéltatdsi szerz&déssel szinte egy idében keriilt sor. A Ryanairrel 2003. december 1-jén és 2004. janudr 1-jén
létrejott marketingszolgéltatdsi szerz8dések aldirdsdra példaul a 2003. december 10-i repiilGtéri szolgéltatdsi
szerzGdés aldirdsaval gyakorlatilag egy id6ben keriilt sor. Hasonl6képpen, az AMS-szel 2006. méjus 1-jén létrejott
marketingszolgdltatdsi szerz6dések megkotésére a 2006. dprilis 1-jei repiilStéri szolgaltatdsi szerz6dés utdn
mindossze egy honappal keriilt sor, és azok 2006. mdjus 1-jén [éptek hatdlyba, egyformédn haroméves idtartamra.

(455) Ezen tdlmenden a CCI nem folytatott kozbeszerzési eljardst, és ténylegesen nem vett figyelembe az AMS-t8l vagy a
Ryanairt6l eltér§ szolgaltatokat, ami megerGsiti a két szerz8déstipus megkotésének folyamata kozotti elvélaszt-
hatatlan kapcsolatot.

(456) Mdsodszor: a szerzGdések tartalmanak vizsgdlata megerdsiti a marketingszolgaltatdsi szerz6dések és a Ryanair dltal a
La Rochelle-i repiil6térrdl] tizemeltetett 1égi titvonalak kozotti szoros fligg8ségi viszonyt.

(457) El6szor is az AMS dltal nyujtott szolgaltatdsok — noha azok La Rochelle és térsége népszertisitésére irdnyulnak —
kizdrélag a Ryanair dltal tizemeltetett Gtvonalakra Osszpontositanak, mds légitarsasigok dltal tizemeltetett
utvonalakra nem.

(" A 2014. évi irdnymutatds 53. pontja.
(") Lésd példdul )EU) 2015/1227 bizottsigi hatdrozat (314)—(330) preambulumbekezdését.
(") Lasd az 53. labjegyzetben hivatkozott T-165/15. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg iigyben hozott itélet 329-334. pontjat.
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(458) Tovabba az AMS dltal nydjtandé marketingszolgaltatdsok értékelése azt is jelzi, hogy e szolgéltatdsok a szerz8dések
értelmében teljes mértékben a Ryanair honlapjira — tobb marketingszolgéltatdsi szerz8dés (V) szerint a ,f6
marketingeszkozre” — és kiilonosen a honlap azon orszagokbdl hozzaférhetS valtozataira Osszpontositanak,
ahonnan a Ryanair La Rochelle-be irdnyul6 dtvonalat izemeltet. A kiilonb6z6 marketingszerz6dések értelmében az
AMS dltal nytjtandé marketingszolgaltatdsok a kovetkezSkre terjednek ki: i. a Ryanair honlapjdn a La Rochelle
célallomasnak megfelel6 oldalra mutaté linkek beillesztése; ii. a CCI dltal megjelolt honlapra mutaté linkek
beillesztése a Ryanair honlapjanak egyesiilt kirdlysdgi angol, belga, holland, portugdl, ir és norvég honlapjira (a
Ryanair La Rochelle-i repiil6térre irdnyuld ttvonalai kiindul6pontjainak megfelelGen); iii. bekezdések beillesztése a
Ryanair honlapja La Rochelle céldllomdssal foglalkozé oldaldnak ,5 teendd” meniipontjdba; iv. La Rochelle-t
népszer(sit6 e-mailek killdése a Ryanair honlapjdra regisztrdlt brit és ir felhaszndloknak ("'*); v. La Rochelle
bemutatdsa a Ryanair honlapja norvég és portugdl valtozatanak nyitoldaldn ('*°). A Ryanair honlapjit azonban
elsGsorban a Ryanair altal tzemeltetett Gtvonalak jegyértékesitési platformjaként alakitottdk ki, és az csak
kifejezetten madsodlagos jelleggel szolgdl a Ryanair dltal kiszolgdlt céldllomasok — koztik La Rochelle -
népszerdsitésére ('2).

(459) Tovabba amint azt a (81)—(114) preambulumbekezdés kifejti, a Ryanairrel kotott marketingszolgaltatdsi szerz8dések
(A. és B. szerzGdés) a Ryanair bizonyos titvonalak iizemeltetésére vonatkozé kotelezettségvallaldsat tartalmazzak,
mig az AMS-szel kotott D., G., H., L, J. és K. marketingszolgéltatdsi szerz6dések konkrétan kimondjak, hogy azok ,a
Ryanair azon kotelezettségvallaldsabol fakadnak” ('), hogy az alapul szolgalé repiilStéri szolgdltatasi szerz8dések
hatdlya ald tartozé légi dtvonalakat tizemeltet. E zdradékok létezése azt jelzi, hogy a marketingszolgéltatdsi
szerz3dés nem létezett volna, ha a Ryanair nem {izemeltette volna a marketingszolgaltatasi szerz8dés hatélya ald
tartozé Gtvonalakat. Ezt a kovetkeztetést nem kérdGjelezi meg a C., E. és F. szerz8dés, amelyek csupdn a mar
meglévl szerzGdések modositasat jelentik, és amelyek 4j rendelkezései nem kérdgjelezik meg a fent emlitett
ttvonalak Ryanair dltali izemeltetése és a marketingszolgéltatdsok kozotti kapcsolatot.

(460) Végezetill a Ryanairnek egyes marketingszolgaltatdsi szerz8dések (A. és B. szerzGdés) alapjan kifizetett osszegeket a
Ryanair dltal tizemeltetett jdratparok szdma hatdrozza meg. A Ryanairrel kotott A. szerz6dés 3. cikke példdul
kimondja, hogy ,ha a Ryanair naptdri évenként legaldbb 340 jaratpar esetében nem éri el a 60 %-os éves dtlagos
tér6helykihaszndltsdgot [...], a kifizetést a szdllitott utasok szdmdval ardnyosan djra kell szdmitani” (**%). E
rendelkezés beillesztése azt bizonyitja, hogy a marketingszolgaltatdsi szerz8dés alapvet§ célja dltaldban nem La
Rochelle és térsége népszerdsitése, hanem konkrétabban az, hogy segitse a Ryanairt a La Rochelle-be irdnyuld
utasszdllitds szamszerdsitett célkitizéseinek elérésében.

(461) A fenti megfontoldsokbdl kovetkezik, hogy a széban forgd marketingszolgaltatdsi szerzédésekben biztositott
szolgdltatdsok szorosan kapcsolédnak a marketingszolgaltatdsi szerz6désekben hivatkozott, és a kapcsolodd
repiil6téri szolgdltatdsi szerzGdések hatélya ald tartozd, Ryanair dltal kindlt 1égi kozlekedési szolgdltatdsokhoz. A
marketingszolgéltatdsok célja tavolrdl sem az, hogy altaldnossigban és kiilonbségtétel nélkiil noveljék a La
Rochelle-be és térségébe irdnyulé turisztikai és tizleti céli utazdst, hanem kifejezetten azokat a személyeket célozzdk
meg, akik valészintleg igénybe veszik Ryanairnek a marketingszolgaltatdsi szerz8dések hatalya ald tartozo széllitasi
szolgaltatdsait, ami azt jelenti, hogy els6dleges céljuk e szolgdltatasok népszerdsitése.

(462) A marketingszolgdltatdsi szerz8dések ezért elvdlaszthatatlanok a kozosen aldirt repiilStéri szolgdltatdsi
szerzGdésektdl és az azok hatalya ald tartozo 1égi kozlekedési szolgdltatdsoktSl. A fent ismertetett tények azt is
jelzik, hogy semmi sem tdmasztja ald azt a feltételezést, hogy a szoban forgd légi ttvonalak (és ennélfogva a
kapcsol6dé repiil6téri szolgaltatdsi szerz8dések) hidnydban mégis sor keriilt volna a marketingszolgéltatdsi
szerzGdések aldirdsara.

) Az AMS-szel 2006. dprilis 1-jén és 2009. szeptember 17-én kotott szerzédések.
11%) - Az AMS-szel 2006. dprilis 1-jén, 2009. szeptember 17-én és 2010. februdr 25-én kotott szerz8dések.
) A 2010. februdr 25-i szerz6dés modositdsai.

) A Ryanair honlapjan a turisztikai promdci6val foglalkozé killondsen kis rész, valamint az a tény, hogy La Rochelle térsége csak egyike
azon tobb tucat céldllomdsnak, amelyekre a Ryanair honlapjdn kereskedelmi promdécids intézkedések vonatkoznak, sokkal kisebb
jelent@séget tulajdonit La Rochelle térsége Ryanair honlapjén torténd bemutatdsanak, mint a légitdrsasdg dltal értékesitett jegyek és
szolgéltatdsok értékesitésének.

(") A marketingszolgdltatdsi szerzGdésekben az azok tdrgyat ismertetd 1. cikk, amely a kovetkezSképpen rendelkezik: ,E szerzédés a
Ryanairnek az ttvonalak iizemeltetésére vonatkozd kitelezettségvdllaldsabdl fakad [...]".

(") Az angol eredeti szoveg forditdsa: ,[...] ha a Ryanair naptdri évenként legaldbb 340 jaratpdr esetében nem éri el a hatvan szdzalékos

(60 %-os) éves atlagos féréhelykihaszndltsdgot [...], a kifizetést a szallitott utasok szdmdval ardnyosan ujra kell szdmitani [...]”.
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(463) Megjegyzend§ az is, hogy Franciaorszdg maga is kiemelte a marketingszolgaltatasi szerz8désekben foglalt kifizetések
és a légitarsasdgok dltal tizemeltetett Gtvonalak kozotti osszefiiggést: ,Egy repiilStér fejlesztése teljes mértékben az
utasforgalom novekedésétdl fiigg, ezért olyan reklimkampanyokat kell folytatni, amelyek célja a repiil6tér éltal
kiszolgdlt dtvonalaknak, a régié turisztikai célpontjainak stb. ismertebbé tétele. Ezért a hirdetések nagy
litogatottsdgti honlapokon torténé kozzététele barmely novekvd regiondlis repiiltér szdmadra nyujtott alapvetd
szolgaltatisnak minGsill. Ez az igény — kiilonosen a diszkont tdrsasdgok korében — a repilStereknek szdnt
marketing- és hirdetési szolgéltatdsok kindlatdbol 4ll6 gyakorlatokat eredményezett” (') (a Bizottsdg dltali utdlagos
kiemelés). E kijelentés alapjn egyértelmdi, hogy a marketingszolgdltatasi szerz8désekben eldirt kifizetések a CCI és a
légitarsasdgok kozotti, az ttvonalak tizemeltetését és fejlesztését célzé tizleti kapesolat szerves részét képezték. Ebbdl
az is kovetkezik, hogy e kifizetések célja nemcsak a La Rochelle-be és dltaldban véve a térségébe tett latogatdsok
népszerisitése volt, hanem mindenckel6tt kifejezetten a La Rochelle-i repiil6térrdl ttvonalakat tizemeltetd
légitarsasagok dltal iizemeltetett itvonalak népszertisitése.

(464) A fentiek fényében a Bizottsdg a fent emlitett szerz6désekre vonatkoz6 konkrét értékelését a 9. tdbldzatban emlitett,
tobbek kozott a kovetkezdk azonossagara vagy hasonlosdgara vonatkozé bizonyitékokra alapozza: i. a szerz8dések
alafrdsdnak id6pontja; ii. a kérdéses foldrajzi Gtvonal(ok); iii. az azokban emlitett utasforgalom; iv. a marketing- és a
személyszallitdsi tevékenységek kozotti kereszthivatkozdsok; v. a szerzédéseket nyilvanvaléan Osszekapcsold
barmely egyéb tényezd. Ebbdl az értékelésbdl tehdt az kovetkezhet, hogy egyes marketingszolgaltatdsi szerz8dések
nem egy repiilGtéri szolgéltatdsi szerz6déssel kozos tigylet részét képezték (és ezért azokat egyenként kell értékelni),
mig mds szerzédéseket egyiittesen kell értékelni.

— 1-A. szerz6déscsoport

(465) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a CCI repiil6téri részlege 2003. december 10-én, azaz néhdny nappal az A. marketing-
szolgaltatasi szerz8dés 2003. december 1-jei aldirdsat kovetSen repillGtéri szolgdltatdsi szerzGdést (1. szerz8dés) irt
ald. Ezenkivil az A. marketingszolgdltatdsi szerz6dés (2003. mdjus 1-jét6l 2003. december 31-ig terjedd)
id6tartamat teljes egészében lefedi az 1. szerz8dés 2003. mdjus 1-jét8l 2006. aprilis 30-ig terjedd alkalmazasi
idGszaka. Végezetiil az éves forgalmi kotelezettségek a szerz8désekben és az tizemeltetett Gitvonalakon is azonosak.
A Bizottsdg ezért ugy véli, hogy ez a két szerzGdés egyetlen tigyletet alkot, és ezért azokat egyiittesen kell értékelni.

— B. szerzédés

(466) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a CCI repiilStéri részlege 2004. jinius 3-dn, azaz az 1. repiilStéri szolgéltatasi szerz8dés
alafrdsa utdn kozel hat honappal aldirta a B. marketingszolgéltatdsi szerz6dést, annak ellenére, hogy a szerzédés
kimondja, hogy ,ez a szerz6dés 2004. janudr 1-jén jon létre” (124

(467) Bér a két szerz8dés lejaratdnak ddtuma megegyezik, és azok hasonld forgalmi kotelezettségeket és ttvonalakat
tartalmaznak, a Bizottsdg megjegyzi, hogy Franciaorszdg nem indokolta meg a szerz6dés aldirdsinak 2004.
jinius 3-ig torténd elhalasztdsat, bar azt Gigy mutatja be, hogy 2004. janudr 1-jén jott létre. A Bizottsdg ezért arra a
kovetkeztetésre jut, hogy a B. szerzédést kiilon kell értékelni.

— 2-3-C-D. szerzédéscsoport

(468) A Bizottsig megjegyzi, hogy a CCI repiilGtéri részlege 2006. mdjus 1-jén, azaz minddssze egy hénappal a C. és D.
marketingszolgdltatasi szerz6dés 2006. aprilis 1-jei aldirdsat kovetSen két repulStéri szolgaltatdsi szerzédést irt ald
(2. és 3. szerz8dés). Ez a négy szerz8dés is ugyanarra az iizemeltetési idGszakra, azaz 2006. mdjus 1-jét6] 2009.
aprilis 30-ig terjed§ idészakra vonatkozik. Ezen tilmenden egyrészt a 2. és a C. szerzGdés, mdsrészt a 3. és a D.
szerzGdés, amelyek aldirdsdra egy honap eltéréssel keriilt sor, ugyanazokra a repiilGterekre vonatkoznak (a 2. és a C.
szerz3dés a London-Stansted repiilStérre, a 3. és a D. szerz8dés pedig a dublini repiilGtérre), és azonos forgalmi
kotelezettségeket tartalmaznak (95 000 utas London-Stansted esetében és 45 000 utas Dublin esetében). Ezenkiviil
az e két repiilGtérre vonatkozé marketingszolgaltatasi szerz6dések azonosak, kizardlag a forgalmi kotelezettségek, a
marketingszolgéltatasokért fizetett Osszegek és e marketingszolgéltatisok volumene képez kivételt. Ugyanez
vonatkozik a repil6téri szolgéltatdsi szerzédésekre is, amelyek a forgalmi kotelezettségek kivételével azonosak. A
Bizottsdg ezért gy véli, hogy ez a négy szerz8dés egyetlen tigyletet alkot, és ezért azokat egyiittesen kell értékelni.

(') Franciaorszdg 2012. dprilis 13-i vlaszdnak 247. pontja.
("% Az angol eredeti szoveg forditdsa: ,ez a szerz8dés 2004. janudr 1-jén jon létre”.
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(469) A Bizottsig megjegyzi, hogy az egyik legfontosabb mutaté az, hogy mind a négy szerz6dés aldirdsdra nagyjabol
ugyanakkor (kevesebb mint egy hénap eltéréssel) keriilt sor, mig a kés6bbi szerz6dés (az E. szerz8dés) aldirdsara
tobb mint egy évvel késdbb keriilt sor. A Bizottsdg megjegyzi tovabbd, hogy a két repiil6téri szolgéltatdsi szerz6dés,
illetve a két marketingszolgaltatdsi szerzG6dés aldirdsdra ugyanazon a napon keriilt sor (2006. dprilis 1-jén, illetve
méjus 1-jén). Végezetiil a Bizottsdg hangstlyozza, hogy az egyrészt a 2. és a C., mdsrészt a 3. és a D. szerz6dés
kilon-killon torténd értékelése semmi esetre sem befolydsolnd a biztositott elényre vonatkozdan levont
kovetkeztetést (ldsd: 18. tdbldzatban).

— E. szerz6dés

(470) 2007.junius 1-jén a CCI repiil6téri részlege aldirta az E. szerz8dést, amely a Ryanair ir honlapjin nytjtott marketing-
szolgéltatdsokra vonatkozik. A D. szerz8dés e modositdsanak aldirdsira tehdt tobb mint egy évvel a D. szerz6dés
alairdsa utan keriilt sor, és a fent értékelt tobbi marketingszolgaltatdsi szerz8déssel ellentétben az aldirdsira nem egy
repiil6téri szolgdltatdsi szerz8déssel egyiitt kertilt sor. Tovdbbd a CCI repiiltéri részlege és a Ryanair/AMS dltal aldirt
kovetkez6 szerz6dés az F. szerz6dés, amelynek aldirdsara az E. szerz6dés utdn csaknem négy honappal keril sor, és
az nem a Ryanair ir honlapjdra vonatkozik. Az E. és az F. szerz8dés is két kiilon ttvonalra (Dublin, illetve London-
Stansted) vonatkozik. A Bizottsdg ezért Gigy véli, hogy az E. szerz8dést kiilon kell értékelni.

— F. szerzddés

(471) 2007. szeptember 21-én a CCI repiil8téri részlege aldirta az F. szerz8dést, amely a Ryanair egyesilt kirdlysdgi
honlapjan nydujtott marketingszolgaltatdsokra vonatkozik. A C. szerz8dés e mddositasdnak aldirdsdra tehdt tobb
mint egy évvel a C. szerzGdés aldirdsa utdn keriilt sor, és — az E. szerz6déshez hasonldéan — nem egy repiilGtéri
szolgaltatdsi szerzGdéssel egyiitt keriilt sor az aldirdsdra. Ezenfeliil a CCI repiilGtéri részlege és a Ryanair/AMS dltal
alairt kovetkezd szerz6dés a G. szerzédés, amelynek aldirdsra kozel két évvel az F. szerz6dés utdn kerilt sor. A
Bizottsdg ezért ugy véli, hogy az F. szerz8dést kiilon kell értékelni.

— G-H-I-]. szerzGdéscsoport

(472) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a CCI repiil6téri részlege 2009. szeptember 17-én négy marketingszolgaltatdsi
szerzGdést irt ald a Ryanair dltal La Rochelle és London-Stansted (G. szerz6dés), Briisszel Charleroi (H. és J.
szerz3dés) és Dublin (I. szerz6dés) kozott tizemeltetett dtvonalakra vonatkozdan. Ez a négy szerz8dés ugyanarra az
tzemeltetési idGszakra, azaz a 2009. janudr 1-jét6l 2011. december 31-ig terjedd idGszakra vonatkozik. Ezenkiviil a
G., H. és 1. marketingszolgdltatasi szerz6dések tartalma azonos, kizdrélag a forgalmi kotelezettségek, valamint a
marketingszolgdltatdsok dra és volumene képez kivételt. Ami a . szerz8dést illeti, ez a H. szerz6dés modositdsa,
amelynek egyetlen célja az ugyanazon a napon aldirt H. szerz8désben mdr rogzitett marketingszolgaltatdsok dijanak
— jollehet csekély mértékd — emelése. A Bizottsdg ezért ugy véli, hogy ez a négy szerz8dés egyetlen iigyletet alkot, és
ezért azokat egyiittesen kell értékelni.

(473) Az 5. repulStéri szolgdltatasi szerz8dés aldirdsdra 2010. janudr 13-dn keriilt sor. Ez a szerz8dés a 2009. majus 1-jétdl
2012. aprilis 30-ig tart6 idGszakra vonatkozik. A Bizottsdg megjegyzi, hogy ez a szerz8dés — a G-H-I-. szerz8dés-
csoporthoz hasonléan — a London-Stansted, a Briisszel Charleroi és a dublini repiilStérre vonatkozik (és lehet6vé
teszi a Ryanair szdmdra, hogy egy vagy tobb tovébbi titvonalat iizemeltessen La Rochelle-be). A Bizottsdg azonban
megjegyzi, hogy az 5. szerzdés alkalmazdsi id6szaka eltér a G-H-1-]. szerz8déscsoport alkalmazdsi id§szakatdl, és
hogy azok aldirasdra csaknem 6t honappal az emlitett szerz8déscsoport aldirdsat kovetSen keriilt sor. A Bizottsdg
megjegyzi, hogy az 5. szerz6dés valéjdban nem ir el forgalmi kotelezettségeket a Ryanair szdmdra, és nem
tartalmaz a Ryanairnek/AMS-nek kifizetett marketingszolgéltatasokat. Valdjaban csupan visszamendlegesen foglalja
szerzGdésbe a repil6téri dijak egységosszegét, amelyet a Ryanairnek 2009. majus 1-jétl meg kellett fizetnie. A
Bizottsdg ezért tigy véli, hogy az 5. szerz6dést nem lehet tigy értékelni, mintha az a G., H., L, J. szerz6déscsoport
részét képezné.

- 6-K. szerzGdéscsoport

(474) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a CCI repil6téri részlege 2010. februdr 1-jén, azaz a 2006. februdr 25-én aldirt K.
marketingszolgéltatdsi szerz8dés aldirdsatl szdmitott kevesebb mint egy hénapon belil aldirt egy reptil6téri
szolgdltatdsi szerz6dést (6. szerz6dés). A 6. szerzG6dés a Ryanair szdmdra a London-Stansted (Egyesiilt Kirdlysdg),
Dublin (frorszdg), Briisszel Charleroi (Belgium) és Oslo Rygge (Norvégia) kozotti ttvonalakon a 2010. mércius 28.
és 2013. madrcius 31. kozotti id@szakban nydjtandé repil6téri szolgédltatdsokra vonatkozik. Ez a szerz8dés a
Ryanair szdmadra el6irt forgalmi kotelezettségeket is tartalmaz. Ekozben a K. szerz8dés azokra a marketingszolgal-
tatdsokra irdnyadd, amelyeket a Ryanair honlapjdnak ir, norvég, holland és egyesiilt kirdlysagi véltozatin kellett
nydjtani 2010. mércius 28. és 2013. mércius 31. kozott. A fentiek fényében a Bizottsdg tgy véli, hogy a 6.
szerzGdést és a K. szerzédést egyiittesen kell értékelni.
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(475) Ami az 5. szerzGdést illeti, bar — a K. szerz8déshez hasonléan — 2010 elején keriilt sor az aldirdsdra, a Bizottsdg
megjegyzi, hogy az a K. szerz8dés idGszakdt megel6z6 idGszakra vonatkozik. Rdaddsul az 5. szerz8dés nem
tartalmaz Norvégidba irdnyulé ttvonalakat, mig a Ryanair honlapjinak norvég nyelvli véltozatdn nydjtandd
marketingszolgéltatasokra a K. szerz6dés iranyad6. Ami a CCI repiiltéri részlege és a Ryanair/AMS dltal aldirt
kovetkez8 szerzédést (L. marketingszolgéltatdsi szerzGdés) illeti, annak aldirdsira a K. szerzédés aldirdsa utdn
csaknem négy honappal keriilt sor, és az a 6. repiil 6téri szolgaltatdsi szerz8dés hatalyan kivill es§ corki repiilGtérre

vonatkozik. A Bizottsdg ezért Gigy véli, hogy az 5. és az L. szerz6dés nem kapcsolhaté a 6-K. szerz&déscsoporthoz.

— L. szerz6dés

(476) 2010. jonius 23-dn a CCI repil6téri részlege aldirta az L. szerzédést, amely a Ryanair ir honlapjan nyujtott
marketingszolgéltatdsokra vonatkozik. A K. szerz6dés e médositdsanak aldirdsara tehdt csaknem négy hénappal a
K. szerzGdés aldirdsa utdn keriilt sor, és amellett repiilStéri szolgaltatdsi szerz6dést nem irtak ald. Tovdbbd a CCI
repiiltéri részlege és a Ryanair/AMS dltal aldirt kovetkezs szerz6dés (7. szerzGdés) aldirdsdra az L. szerzGdés utdn
csaknem hét honappal keriil sor, és az nem a Ryanair ir honlapjara vonatkozik. A Bizottsdg ezért tigy véli, hogy az
L. szerz6dést kiilon kell értékelni.

— A 7-M. szerzédéscsoport és az N. szerzédés

(477) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a CCI repiil6téri részlege 2011. janudr 28-dn, azaz mindGssze két héttel a 2011.
februdr 11-én aldirt M. és N. marketingszolgéltatdsi szerz6dés megkotését megel6z8en repiiltéri szolgaltatdsi
szerzG8dést (7. szerzGdés) irt ald. Ez a hdrom szerz8dés nem pontosan ugyanarra az iizemeltetési idGszakra
vonatkozik: a lejdrati datumrél nem rendelkezd 7. szerz8dés az 5. szerz6dés modositdsa, amely elvben 2012.
aprilis 30-dn jdr le, mig az M. és az N. szerzGdés 2013. marcius 30-dn jar le. Ezenkiviil a 7. szerz8dés évi 17 000
utasra vonatkozo forgalmi kotelezettségvallaldst hatiroz meg, mig az M. és az N. szerz6dés csupan marketingszolgal-
tatdsokat hatdroz meg, forgalmi kotelezettségvallalast nem.

(478) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a 7. és az M. szerz6dés kozos célja a Ryanair altal La Rochelle-bél Portoba (Portugadlia)
inditand6 4j tutvonal. Az egybees§ aldirdsi datumokra és ttvonalra tekintettel a Bizottsdg megitélése szerint az a
tény, hogy az M. marketingszolgaltatdsi szerzG6dés r6videbb, mint a repiil6téri szolgdltatdsi 7. szerz8dés, nem
befolydsolja azt az dltaldnos észrevételt, hogy a CCI repiil6téri részlege és a Ryanair nyilvanvaléan tigy dontott, hogy
e két szerz6dés keretében kozosen szervezi meg a Portéba inditandé 4 utvonal tizemeltetési, kereskedelmi és
pénziigyi irdnyitdsdt, ugyanigy, mint a Ryanair dltal a La Rochelle-i repiil6térr6l tizemeltetett tobbi céldllomas
esetében.

(479) Ami az N. szerzGdést illeti, a 7. és az M. szerz8déssel az egyetlen kozos tényezdje az egybeesd aldirdsi ddtum, mivel
az N. szerzGdés a K. szerz6dés olyan mddositdsa, amely csak az Oslo Rygge (Norvégia) repiilGtérre iizemeltetett
utvonalhoz kapcsolddé marketingszolgaltatdsokra vonatkozik (de amelynek aldirdsdra tobb mint egy évvel késbb
keriilt sor). Ezen tilmenden, amint az a fentiekben megallapitasra keriilt, az N. szerz8dés nem tartalmaz forgalmi
kotelezettségeket. Az N. szerz8dés ezért fuggetlen az M. szerz6déstdl és a 7. szerz6déstdl, amelyektdl
killénvélaszthat6.

2

(480) Végezetiil a Bizottsig megjegyzi, hogy a két fél dltal aldirt, kés6ébbi marketingszolgéltatasi szerz8dés 2012.
oktéber 26-4dn, joval a 7., az M. és az N. szerz6dés aldirdsit kovetden jott 1étre ('»°). E killonbozd okok miatt a
Bizottsdg ezért gy véli, hogy a 7. és az M. szerzGdés egyetlen tigyletet alkot, és azokat egyiittesen kell értékelni, mig
az N. szerz8dést kiilon kell értékelni.

— A CCI repiildtéri vészlege dltal a Ryanairrel/ AMS-szel kotott szerzGdések egyiittes értékelésének mddszerére vonatkozo
kovetkeztetés

(481) A fentiekbdl kovetkezik, hogy az aldbbi szerzddéscsoportok mindegyike egyetlen intézkedésként kezelendd a
nyereségességitk értékeléséhez. Egyes marketingszolgaltatdsi szerz8dések nem egy repiiltéri szolgaltatdsi
szerzGdéssel egyiitt kotott kozos tigyletet alkottak. E marketingszolgéltatdsi szerz8dések értékelésére a hatélyos
repiil8téri szolgaltatdsi szerz8dés dltal generdlt bevételek figyelembevételével keriil sor.

(') Mindenesetre az e hatdrozat 4ltal lefedett idGszakon kiviil.
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14. tdbldzat

A CCI és a Ryanair|AMS kozott 1étrejott szerz6dések jegyzéke

Sors-

szerz6dés 3. sz. modositdsa (Norvégia)

sim Megéllapoddsok Aléirds ddtuma A szerz8dés targyidGszaka

1. A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott repiil6téri szolgaltatdsi | 2003.12.10. | 2003.5.1. - 2006.4.30.
szerzGdés

A A CCI és a Ryanair kozott [étrejott marketingszolgaltatdsi 2003.12.1. 2003.5.1.-2003.12.31.
szerz6dés

B A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott marketingszolgaltatasi 2004.1.1. 2004.1.1. - 2006.4.30.
szerzGdés

C A CCI és az AMS kozott létrejott 1. sz. 2006.4.1. 2006.5.1.—-2009.4.30.
marketingszolgdltatasi szerz6dés (Egyesiilt Kirdlysag)

D A CCI és az AMS kozott 1étrejott 2. sz. 2006.4.1. 2006.5.1.-2009.4.30.
marketingszolgéltatdsi szerz8dés (Irorszag)

2. A CCI és Ryanair kozott létrejott 1. sz. 2006.5.1. 2006.5.1.-2009.4.30.
marketingszolgéltatdsi szerz6dés (Egyesiilt Kirdlysag)

3. A CCI és Ryanair kozott létrejott 2. sz. repiil6téri 2006.5.1. 2006.5.1.-2009.4.30.
szolgéltatdsi szerz8dés (Irorszdg)

4. A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott repiil6téri szolgaltatdsi 2007.2.1. 2007.2.1.-2009.4.30.
szerzGdés

E A CCI és az AMS kozott 1étrejott marketingszolgdltatasi 2007.6.1. 2007.6.1.-2007.9.30.
szerz6dés modositdsa

F A CCI és az AMS kozott 1étrejott marketingszolgdltatdsi 2007.9.21. 2007.10.28.-2008.3.29.
szerz6dés modositdsa

G A CCI és az AMS kozott létrejott 1. sz. 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
marketingszolgéltatdsi szerz6dés (Egyesiilt Kirdlysdg)

H A CCI és az AMS kozott létrejott 2. sz. 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
marketingszolgdltatdsi szerz6dés (Belgium)

I A CCI és az AMS kozott 1étrejott 3. sz. 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
marketingszolgdltatasi szerz8dés (Irorszag)

] A CCI és az AMS kozott 1étrejott marketingszolgdltatdsi 2009.9.17. 2009.1.1.-2011.12.31.
szerz8dés mddositasa (Belgium)

5. A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott repiil 6téri szolgaltatdsi 2010.1.13. 2009.5.1.-2012.4.30.
szerz6dés

6. A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott repiil6téri szolgéltatdsi 2010.2.1. 2010.2.1.-2013.3.31.
szerz6dés 1. sz. mddositdsa

K A CCI és az AMS kozott 1étrejott marketingszolgéltatasi 2010.2.25. 2010.3.31.-2013.3.30.
szerzGdés

L A CCI és az AMS kozott létrejott marketingszolgéltatdsi 2010.6.23. 2010.6.1.-2010.9.1.
szerz6dés 1. sz. modositdsa

7. A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott repiiltéri szolgaltatdsi 2011.1.28. 2011.1.28.-2012.4.30.
szerz8dés 2. sz. modositasa (Portugalia)

M A CCI és az AMS kozott 1étrejott marketingszolgéltatdsi 2011.2.11. 2011.3.28.-2013.3.30.
szerz6dés 2. sz. modositdsa (Portugdlia)

N A CCI és az AMS kozott 1étrejott marketingszolgéltatdsi 2011.2.11. 2011.3.31.-2013.3.30.
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— A Jet2 légitdrsasdggal kotott szerz6dés

(482) Amint az a (117)—(120) preambulumbekezdésben mar emlitésre keriilt, a CCI 2008. jalius 4-én szerzédést irt ald a
Jet2 légitarsasaggal. Ez a szerz6dés mindenekeldtt repiilGtéri szolgéltatdsokra vonatkozd rendelkezéseket tartalmaz,
és a repiil6téri dijak tekintetében jelentds kedvezményekrdl rendelkezik. A szerzdés a La Rochelle-Leeds ttvonal
tizemeltetéséhez kapcsol6dé marketingcélt hozzdjérulds fizetésérdl is rendelkezik. Ez a szerzGdés tehdt egyetlen
intézkedésnek tekintendd, amelynek nyereségességét — a CCI dltal a Ryanairrel| AMS-szel kotott szerz8déshez
hasonléan — a Bizottsdg a 7.1.1.3. szakaszban fogja vizsgalni.

2. Az elemzési médszer (6sszehasonlitd elemzés és tobbletnyereségesség elemzése) kivalasztdsa

(483) A 2014. évi irdnymutatds szerint a piacgazdasigi szerepld elvének alkalmazdsdval elvileg kizarhat6 egy adott
repiilGteret haszndl6 légitdrsasdgnak nydjtott timogatds megléte, ha a repiilStéri szolgaltatdsokért felszamitott ar
megfelel a piaci drnak (6sszehasonlit6 elemzés), vagy ha elGzetes — azaz a tdmogatds nyujtasakor rendelkezésre allo
informdcidkon és az akkor elSrelthaté fejleményeken alapulé — elemzéssel kimutathatd, hogy a repiil6tér és a
légitarsasdg kozotti megdllapodds tobbletnyereséget fog eredményezni a repiil6tér szdmdra (%) (a tobbletnyere-
ségesség elemzése).

(484) El6szor is megjegyzendS, hogy az itélkezési gyakorlat szerint a Bizottsdg — hiba elkovetése nélkiil — részletesen
elemezheti a piacgazdasdgi szerepl§ teszt alkalmazdsdhoz legmegfelelébb értékelési médszert. Az itélkezési
gyakorlat elismerte, hogy a Bizottsdg el6nyben részesitheti az egyik modszert a masikkal szemben, ha dgy itéli meg,
hogy az adott mddszer alkalmasabb ('7). Az itélkezési gyakorlat kiilondsen a két modszer kozotti hierarchia hidnyét
ismerte el (12%).

(485) Ami az elsd megkozelitést (6sszehasonlitd elemzés) illeti, a Bizottsdgnak komoly kétségei vannak azt illetGen, hogy
jelenleg meghatdrozhat6-e megfeleld referenciaérték a repiilGterek altal nydjtott szolgaltatdsok valédi piaci drdnak
megallapitasdhoz. Ezért ugy véli, hogy a repulSterek dltal az egyes légitarsasagokkal kotott szerzddések
értékeléséhez a legmegfelel6bb megkozelités a tobbletnyereségesség elemzése (1%9).

(486) A Bizottsag ugy véli, hogy ezen elemzés keretében helyénvalé megismételni, hogy a 2014. évi irdnymutatds
elfogaddsat kovetSen Franciaorszag és az érdekelt felek is felkérést kaptak arra, hogy nyujtsdk be az irinymutatdsnak
a jelen tigyre val6 alkalmazdsaval kapcsolatos észrevételeiket.

(487) E tekintetben megjegyzendd, hogy a piacgazdasdgi szerepld teszt mds hasonld piacokon megfigyelt dtlagaron alapul6
alkalmazdsa (sszehasonlité elemzés) dltaldban hasznosnak bizonyulhat, ha a piaci ar észszertien megéllapithatd
vagy mds piaci mutatokbol levezethetd. Ez a mddszer azonban nem lehet ugyanilyen relevdns a repiilStéri
szolgéltatdsok esetében. A koltségek és bevételek szerkezete dltaliban repiilGterenként jelentdsen eltér. Ezek a
koltségek és bevételek a repiil6tér fejlettségétl, vonzaskorzetének vonzerejétdl, a repilGtérrl/repiilStérre jaratokat
izemeltetd légitarsasigok szdmatdl, az utasforgalom tekintetében rendelkezésre dllé kapacitdstdl, az infrastruktira
allapotatol és a tagdllamonként viltoz6 szabdlyozdsi kerettdl, valamint a repiil6tér kordbbi tartozdsaitdl és
kotelezettségeitdl fuggnek ("*°).

(488) A légi kozlekedési piac liberalizaldsa tovdbbd bonyolitja a tisztdn osszehasonlité jellegii elemzéseket. Ahogyan a jelen
tgy is bdségesen szemlélteti, a repiilGterek és a légitdrsasagok kozotti kereskedelmi megallapoddsok nem feltétleniil
az egyes szolgaltatdsok nyilvdnos arjegyzékén alapulnak. Ezek a kereskedelmi kapcsolatok igen valtozatosak. Ilyen
tobbek kozott a forgalom és barmely kapcsol6dd kereskedelmi és pénziigyi kotelezettség tekintetében felmeriils
kockazatok megosztdsa, az 6sztonz6 mechanizmusok dltaldnos alkalmazdsa (példdul az ttvonalak vagy a szdllitott
utasok szdméhoz kapcsol6dd drkedvezmények formdjaban), valamint a kockdzatok megoszldsdnak a szerz6dések
id6tartama alatti vdltozdsai. Kovetkezésképpen az tigyletek nehezen hasonlithatok 6ssze a jaratparonkénti vagy az
utasonkénti r alapjn.

(") A 2014. évi irdnymutatds 53. pontja.

(") Lésd a fenti 53. ldbjegyzetben hivatkozott T-165/15. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg iigyben hozott itélet 143. pontjat.

(1) Lésd a fenti 53. ldbjegyzetben hivatkozott T-165/15. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg iigyben hozott itélet 145. pontjat.

(") A 2014. évi irdnymutatds 59. és 61. pontja.

(% Ldsd: a Bizottsdg 2011/60/EU hatdrozata (2010. janudr 27.) a C 12/08. sz. allami tdmogatdsr6l — Szlovdkia — Megdllapodds a
pozsonyi repiiltér (Bratislava Airport) és a Ryanair kozott (HL L 27., 2011.2.1., 24. 0.), (88) és (89) preambulumbekezdés.
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(489) A Ryanair agy véli, hogy a piacgazdasagi szerepld teszt alkalmazhaté olyan osszehasonlité elemzés elvégzésével,
amely bizonyos eurdpai repiilGtereket haszndl hivatkozasi alapként. E tekintetben tgy véli, hogy bizonyos eurdpai
repiilGterek a hasonlosdguk miatt helyettesithet6k a la Rochelle-i repiiltérrel, és benytjtotta az Oxera altal
osszedllitott 2012. janius 1-jei tanulmdnyt, amely (**') 6sszehasonlitja a Ryanair dltal a La Rochelle-i repiil6téren
fizetett repiil6téri dijakat az Osszehasonlithaténak tekintett repiilStereken fizetett repiilétéri dijakkal. Azt a
kovetkeztetést vonja le, hogy a La Rochelle-ben fizetett dijak nem lényegesen alacsonyabbak. A Ryanair benyujtotta
a 2012. jinius 1-jei tanulmany kiegészitését (*?) is a Ryanair/AMS dltal a marketingszolgéltatdsi szerz6dések alapjin
kapott kifizetések figyelembevétele érdekében.

(490) Az osszehasonlité moédszer azonban jelen esetben mindenképpen megvaldsithatatlan. Ahogyan a fentiekben
bizonyitdst nyert, az elemzend§ tigyletek egy repiiltéri szolgéltatdsi szerz8désbdl és egy marketingszolgaltatdsi
szerz6désbdl dllo osszetett csomagok (amelyek néha ugyanazon a jogi eszkozon beliil 6tvozddnek). Az ilyen
tigyletek tobb ,drat” tartalmaznak, nevezetesen a killonbozd repiilStéri dijakat, a fold kiszolgalasi szolgaltatdsok drat
és a marketingszolgaltatdsok drat; egyes drak az utasok szdmaétdl fiiggnek, mdsok a légijarmti-mozgdsok szdmatol,
megint mdsok rogzitett Gsszegeket tartalmaznak. Igy ezen iigyletek mindegyike — a repiil6téri dijakbél szdrmazé
bevételekbdl, a foldi kiszolgdlishoz kapcsolodd bevételekbdl és a marketingszolgéltatasokhoz kapcsolddd
bevételekbdl allo — osszetett t6kemozgasokat eredményez a repiilGtér-iizembentartd és a légitdrsasdg, illetve a
lednyvallalatai kozott.

(491) Az Oxera dltal készitett és a Ryanair dltal 2015. dprilis 10-én benydjtott elemzés (a 2012. jinius 1-jei tanulmdny
modositdsa) ismerteti a repiil6téri dijak és a Ryanair szdmdra a kilonboz6 repiilStereken nytjtott marketing-
tdmogatds megfelel6 6sszehasonlitdsinak megéllapitdsaval kapcsolatos jelentds nehézségeket.

(492) ElGszor is az Oxera tanulmdnya maga is megéllapitja, hogy ,nem azonosithatok azok a Ryanair dltal figyelembe vett
osszehasonlithaté repiilSterek, amelyek minden lehetséges jellemzdéjiik tekintetében hasonldak, és amelyek ezenkiviil
val6szintleg a piacgazdasdgi szereplének mindsill§ repilGterekhez hasonléan viselkednek. Az alkalmazott
megkozelités tehdt az volt, hogy a La Rochelle-i repiiltérrel 6sszehasonlithaté és ahhoz hasonlé tobb repiilSteret
kiilonféle jellemzGk alapjan kellett azonositani” (**). A Bizottsdg megjegyzi, hogy a jelen tigyben — bar az 6t vizsgélt
repiilGtérre vonatkozo kivalasztsi kritériumok ('*) kozott szerepel a 2014. évi irdnymutatds 60. pontjaban felsorolt
hét kritérium egyike — az 9sszehasonlithaté repiilSterek a hét kritérium koziil ennek ellenére csak egy vagy ketts
tekintetében hasonléak a la Rochelle-i repiil6térhez. Ezenkiviil csak a grenoble-i (GNB) és a maastrichti (MST)
repiil6térnek van kifejezetten a La Rochelle-i repiil6tér tizemeltetésére jellemzd referenciamutatdja, nevezetesen az
utasforgalom és a Ryanair e repiilGtereken végzett tevékenységeinek volumene. A t6bbi vizsgdlt repiil6tér
kivélasztdsa olyan kritériumok (példéul a tulajdonosi rendszer, a kozfinanszirozds megléte, a régi6 GDP-je vagy a
diszkont légitarsasigok ardnya) tortént, amelyek — tekintettel arra, hogy az egyes repiilSterek koltségeinek és
bevételeinek mérésével valé osszefuggésik tdlsdgosan tivoli — 6nmagukban nem elegendGek ahhoz, hogy a
viszonyitds sordn alkalmazott repiil6téri dijak és marketingszolgéltatdsok szintjének alapjaul szolgaljanak. A
Bizottsdg ezért megkérdGjelezi az osszehasonlithaté repiilSterek kivélasztott mintdjdnak reprezentativ jellegét.

- Madsodszor, az Oxera dltal kozolt szdmadatok azt mutatjak, hogy a Ryanair altal az 6sszehasonlitdsra kivélasztott
kilonb6zg repiilStereken fizetett nettd dijak jelentSsen eltérnek egymdstdl. Tanulmanydban az Oxera
kiszdmitotta a Ryanair dltal ezen ot repiil6térnek fizetett repiilStéri dijak szintjét az AMS-nek és a Ryanairnek
fizetett 6sszes marketingcélii hozzdjarulds levondsaval (ami azt jelenti, hogy a tanulmdny a Ryanair dltal fizetett
repiil6téri dijakat a marketingbevételeinek levondsa utdn hasonlitja ossze). Ezek a szdmadatok azonban jelent8s
eltéréseket mutatnak az 6sszehasonlithatd repiilSterek kozott.

— Jaratparonkénti dtlagos nettd dijak. A Ryanair dltal La Rochelle-i repiil6térnek jaratparonként fizetett atlagos
netté dijak a Ryanair altal az 6t 6sszehasonlithat6 repiilStéren fizetett nettd dijak [100; 150] %-dt teszik ki. Az
értékek szérdsa azonban azt mutatja, hogy az sszehasonlithaté repiilGterek nem alkotnak homogén csoportot.
Igy a Ryanair 4ltal a La Rochelle-i repiil6térnek fizetett dtlagos netté dijak évtdl fiiggen az Oxera dltal vizsgalt
repiilGtereken a Ryanair dltal fizetett dtlagos nettd dijak [-50; 0] %-a és [150; 200] %-a kozott mozognak. Ez a

(') Az Oxera dltal 2012. oktdber 8-dn készitett tanulmdny: ,Economic MEIP Assessment, La Rochelle Airport” (A piacgazdasgi befektetd
elvének értékelése, La Rochelle-i repiil6tér).

(") Az Oxera éltal 2012. junius 1-jén készitett tanulmdny 2015. dprilis 10-i médositdsa: ,Economic MEOP assessment: comparator
analysis including AMS, La Rochelle Airport” (A piacgazdasigi befektetS elvének értékelése: az AMS-re is kiterjed§ Gsszehasonlitd
elemzés, La Rochelle-i repiiltér).

(%) Az angol eredeti szoveg forditisa: ,a Ryanair 4ltal haszndlt és a La Rochelle-i repiilstérhez (LRH) hasonld, illetve azzal
osszehasonlithatd, és valdszintleg a piacgazdasdgi szereplének mindsiil§ repiilSterekhez hasonléan viselkeds repiilSterek nem
azonosithaték minden lehetséges jellemzd tekintetében. Az alkalmazott megkozelités tehdt az volt, hogy a La Rochelle-i repiil6térrel
(LRH) osszehasonlithaté és ahhoz hasonlé tobb repiilSteret kiilonféle jellemzdk alapjin kellett azonositani”. Az Oxera 2015.
aprilis 10-i elemzése, 3. 0.

() Knock (NOCQ), Prestwick (PIK), Grenoble (GNB), Bournemouth (BOH) és Maastricht (MST).



L 21778 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2023.9.4.

szorés egyértelmden azt jelzi, hogy a felhaszndlt minta nem homogén és nem reprezentativ. Hasonloképpen, egy
adott repiil6tér esetében a Ryanair dltal fizetett netté dijak Osszege igen véltozd, és egy év alatt akdr
meghdromszorozddhat, ami tovabbi bizonyitéka annak, hogy a nett6 repulStéri dijak Gsszehasonlitdsa nem
lehetséges és nem is helyénvalé.

— Utasonkénti dtlagos nettd dijak. A jaratparonkénti netté dijakhoz hasonléan az értékek szérdsa is azt mutatja,
hogy az Oxera dltal kivélasztott repiilterek mintdja nem tesz lehetévé stabil vagy észszerti osszehasonlitdst. A
Ryanair altal a La Rochelle-i repiil6térnek fizetett dtlagos nettd dij az Oxera altal kivalasztott repiilGtereken a
Ryanair dltal fizetett dtlagos netté dij [-50; 0] %-a és [150; 200] %-a kozott mozog, és a Ryanair dltal barmely
repiilGtéren fizetett utasonkénti nett6 dij pedig évtdl fiiggen akdr ennek hiromszorosa is lehet.

(493) Sokatmondd, hogy sem a Ryanair, sem az Oxera nem kisérelt meg olyan piaci drat meghatdrozni, amely a La
Rochelle-i repiil6térhez hasonlé repiilterekbdl allé6 minta esetében megfelel a reptl6téri dijak netté drdnak (a
marketingtdmogatdssal csokkentett repil6téri dijaknak). Ha egy ilyen Osszehasonlitds lehet6vé tenné piaci ar
meghatdrozdsit, a Ryanair szdmos eurdpai repiilGtérrel kapcsolatos tapasztalata minden bizonnyal lehet6vé tette
volna piaci dr megallapitdsat.

(494) Végezetill, feltételezve, hogy egy érvényes 6sszehasonlitd elemzés alapjan megéllapithatd, hogy az értékelés targyat
képez6 killonboz6 iigyletek esetében alkalmazott ,drak” megfelelnek az Osszehasonlité iigyeletek esetében
alkalmazott ,piaci draknak”, vagy meghaladjak azokat, a Bizottsig mégsem tudna arra kovetkeztetni, hogy ezek az
tigyletek megfelelnek a piaci draknak, ha bizonyitdst nyer, hogy a megkotésiikkor a repiilStér-tizembentartd esetleg
arra szamitott, hogy a tobbletbevételeket meghaladd tobbletkoltségekhez vezetnek. Egy piacgazdasigi szerepld
val6jaban nem lenne érdekelt abban, hogy ,piaci dron” kindljon drukat vagy szolgdltatdsokat, ha ez tobbletvesz-
teséghez vezetne (').

(495) A fentiek fényében a Bizottsdg tgy itéli meg, hogy a jelen tigyre a piacgazdasdgi szerepl§ tesztnek a repiilSterek és a
légitarsasdgok kozotti kapcsolatokra valé alkalmazdsa tekintetében a 2014. évi irinymutatdsban altalanosan ajanlott
megkozelités, nevezetesen a tobbletnyereségesség elemzése alkalmazandé. Ezt a megkozelitést az indokolja, hogy a
repilltér-izembentarténak objektiv érdeke fliz6dhet ahhoz, hogy tigyletet kosson egy 1égitdrsasdggal, amennyiben
észszertien elvarhatja, hogy ez az iigylet novelje a nyereségét (vagy csokkentse a veszteségét) egy olyan
kontrafaktudlis helyzethez képest, amelyben ezen iigylet megkotésére nem keriil sor (**°), fiiggetleniil a més légitarsa-
sdgoknak kindlt feltételekkel vagy a mds repiiltér-tizembentartdk dltal kindlt feltételekkel valé barmely 6sszehason-
litastol.

3. Valamely piacgazdasdgi szerepld éltal a marketingszolgéltatdsi szerz8dések légitdrsasigokkal valé aldirdsakor
esetlegesen figyelembe vehetd potencidlis haszon

(496) A fentiek alapjan egyértelmd, hogy a piacgazdasdgi szerepld teszt alkalmazdsa érdekében a CCI magatartdsdt a La
Rochelle-i repiilSteret helyette tizemeltetd, feltételezett piacgazdasdgi szerepl6 magatartisdhoz viszonyitva kell
értékelni. A szoban forgd marketingszolgdltatdsi szerz8déseket a kapcsolddé repiilStéri szolgaltatdsi szerz8désekkel
egyiitt kell értékelni, amennyiben azok egyetlen tigyletet alkotnak (az értékelési kritériumokért lisd a (464)
preambulumbekezdést) (**"). Tovdbba ahogyan a (481) preambulumbekezdésben szerepel, bar egyes marketingszol-
géltatdsi szerz6dések nem egy repiil6téri szolgaltatdsi szerz6déssel kozos tigylet részét képezték, azok értékelésére
mégis a hatdlyos repiil6téri szolgdltatdsi szerz6désbdl szarmazé bevételek figyelembevételével keriil sor az adott
marketingszolgéltatdsi szerz8dés nyereségességének méréséhez.

(497) A 14. tdblazatban felsorolt tigyletek mindegyikének elemzésekor meg kell hatdrozni azt a hasznot, amelyet ez a
nyereségkilatds dltal motivélt, feltételezett piacgazdasigi szerepl§ elvarhat a marketingszolgaltatdsoktdl. Ezen
elemzés sordn figyelmen kivill kell hagyni az adott szolgdltatisoknak a régié idegenforgalmdra és gazdasdgi
tevékenységeire kifejtett dltaldnos hatdsait. Kizdrdlag a széban forgé szolgdltatdsoknak a repiilGtér nyereségességére
kifejtett hatdsa vehet6 figyelembe, mivel az ezen elemzésben hasznalt feltételezett piacgazdasagi szerepld kizardlag
ezeket venné figyelembe (*%).

(") A fenti 53. ldbjegyzetben hivatkozott T-165/15. sz., Ryanair DAC kontra Bizottsdg tigyben hozott itélet 176-178. pontja.

(%) Maésképp fogalmazva: ha az adott tigylettSl vart tobbletnyereségesség pozitiv.

("*) Egy adott marketingszolgéltatdsi szerz8dést a kapcsol6do repiilStéri szolgéltatdsi szerzdéssel egyiitt kell elemezni — tigy, mintha
azok egyetlen tigyletet alkotndnak. [gy ugyanannyi kiilonallo tigylet létezik, mint amennyi marketingszolgaltatdsi szerzédésbél és
repiil6téri szolgéltatdsi szerzGdésbdl 4ll6 ,szerzédéspar” étezik.

(%) A 71. labjegyzetben emlitett, az dllami tdimogatds fogalmardl sz616 bizottsagi kozlemény 77. pontja.
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(498) Bar a marketingszolgaltatdsok hatdsanak bizonyitasdra nem keriilt sor, nem zarhaté ki, hogy a marketingszolgdltatasi
szerz6dések és a kapcsolddo repiiltéri szolgaltatdsi szerz8dések hatdlya ald tartozé 1égi titvonalakon kismértékben
fellendithetik az utasforgalmat, mivel céljuk az adott Gtvonalak népszerdsitése. A Ryanair azonban jelezte, hogy egy
marketingszolgdltatasi szerz6dés megléte csak nagyon korldtozott hatdst gyakorol 1égi jarmveinek férhelykihasz-
naltsdgdra, mivel az eredmény-optimalizaldsra (az drak kereslethez igazitdsdra) irdnyulé intézkedések a férGhelyki-
hasznéltsigra vonatkozé célértékek eléréséhez igazodtak (**). A marketingszolgdltatdsi szerzGdéscknek az
utasforgalom novekedésére kifejtett hatdsat a Ryanair tehdt nem erdsitette meg. Kovetkezésképpen ugy tiinik, hogy
a marketingszolgéltatdsi szerz8dések legjelentdsebb hatdsa az, hogy a Ryanairt a La Rochelle-i repiil6térre inditott
jératok tizemeltetésére osztonzik.

(499) Meg kell hatdrozni, hogy a La Rochelle-i repiilSteret a CCI helyett iizemeltetS feltételezett piacgazdasagi szerepld
észszerien szdmithatott-e a marketingszolgdltatdsi szerz8dés hatdlya ald tartozd utvonalak megnyitdsara,
fenntartdsdra és utasforgalmdra kifejtett pozitiv hatdsbdl fakadd haszontdl eltér haszonra, illetve szdmszerd-
sithette-e a hasznot az ezen utvonalak tizemeltetési id6szakdra vonatkozdan, a marketingszolgéltatdsi szerz6désben
vagy a repiil6téri szolgaltatasi szerz6désben foglaltak szerint.

(500) A Ryanair 2014. janudr 17-i tanulmanydban aldtdmasztotta ezt a feltételezést. Ez a tanulmdny azon az elképzelésen
alapul, hogy egy repiil6tér-tizembentarté — példdul a CCI - dltal vasarolt marketingszolgaltatdsok hozzdjirulhatnak a
repiil8tér markaarculatanak javitdsahoz, és ennek kovetkeztében tartésan novelhetik az adott repiilGteret haszndld
utasok szdmadt, és nem csak a marketingszolgéltatdsi szerz6dés és a repiil6téri szolgdltatdsi szerz8dés hatdlya ald
tartoz6 utvonalakat haszndlé utasok szdmadt az ttvonalak e szerz8désekben foglalt tizemeltetési idGszaka alatt. A
Ryanair kiilonosen azt dllapitotta meg a tanulmdnydban, hogy ezek a marketingszolgéltatdsok még a marketingszol-
géltatdsi szerz8dés lejaratat kovetben is tartds pozitiv hatast gyakorolhatnak a repiil6tér utasforgalmara.

(501) El8szor is megjegyzendd, hogy a jelen iigyben semmi nem utal arra, hogy a hivatalos vizsgélati eljaras targyat képezd
marketingszolgéltatdsi szerz8dések aldirdsakor a CCI valaha is figyelembe vette volna, illetve még kevésbé
szamszertsitette volna a marketingszolgdltatdsi szerz8déseknek a hatdlyuk ald tartozé ttvonalakon tilmutatd,
esetleges pozitiv hatdsait, vagy a széban forgd tutvonalak virhaté iizemeltetési idGszakdn tdl jelentkezd,
id6tényezében megnyilvanul6 esetleges pozitiv hatdsait. Rdaddsul sem Franciaorszdg, sem a CCI nem javasolt
semmilyen modszert azon lehetséges érték becslésére, amelyet egy, a La Rochelle-i repiildteret a CCI helyett
tizemeltet§ feltételezett piacgazdasigi szerepld tulajdonitott volna ezeknek a hatdsoknak a marketingszolgaltatdsi
szerzGdések és a repiilGtéri szolgdltatasi szerzGdések megkotésének felmérésekor. Végezetiil a RyanairtSl/AMS-t6l
vésdrolt marketingszolgaltatdsok elsGsorban a marketingszolgéltatdsi szerz8désekben emlitett légi ttvonalakat
valdsziniileg haszndl6 személyeket céloztdk meg.

(502) Ez a kovetkeztetés, amely a Ryanairrel és az AMS-szel kotott szerzGdésekre vonatkozik, ugyanezen okok miatt a
Jet2-vel kotott repiilGtéri szolgaltatdsi és marketingszolgaltatdsi szerzGdésekre is vonatkozik.

(503) Ezen tilmenden e hatdsok tartds jellege szintén nagyon kétségesnek ttinik. Lehetséges, hogy La Rochelle-nek és
térségének a Ryanair honlapjdn torténd hirdetése e honlap ldtogatéit a hirdetés elsé kozzétételekor vagy kozvetleniil
azt kovetSen La Rochelle-be sz6l6 Ryanair-jegyek vasdrldsdra 6sztonozte. Ugyanakkor valdszinttlen, hogy ez a
hirdetés hossza tava hatdst gyakorolt volna a honlap latogatdira, vagy a Ryanair honlapjan torténd kozzététele utdn
néhéany hétnél tovabb befolyasolta volna a jegyvésarldsaikat. Egy reklimkampany valoszintileg akkor fejt ki tartos
hatdst, ha a promdcids tevékenységek egy vagy tobb olyan reklimhordozét érintenek, amelynek a fogyasztok egy
adott idGszakban rendszeresen ki vannak téve. Példdul a fésodratd televizié- és rddidadokon folytatott
reklimkampany, kiilonféle honlapok és/vagy killonbozd hirdetStdblak kiiltéren vagy nyilvanos helyeken torténd
megjelenitése tartds hatdst fejthet ki, ha a fogyasztok rendszeresen ki vannak téve ezeknek a reklimhordozéknak. A
kizarélag a Ryanair honlapjanak bizonyos oldalaira korlatoz6dé promécids tevékenységek azonban valdszintleg
nem fejtenek ki olyan hatdst, amely joval a promécids kampény lezdruldsa utdn is tartésan fenndll. Nagyon
val6szind, hogy az emberek tobbsége nem keresi fel a Ryanair honlapjt elég gyakran ahhoz, hogy e térség hirdetése
tartos benyomdst hagyjon benniik.

(504) Franciaorszdg és a CCI a hivatalos vizsgélati eljdrds sordn nem szolgltatott olyan informécidt, amely ellentmondana
ennek az észrevételnek. Ezt az észrevételt két tényezd is jol aldtdmasztja.

(") Kulonosen a 2009. december 15-i, a 2014. janius 13-i és a 2019. mércius 29-i beadvanyok.
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(505) El8szor is a Ryanairrel| AMS-szel kotott szerzédésekben emlitett marketingtevékenységek koziil egyesek elsGsorban a
Ryanair honlapjdnak nyitéoldaldra vonatkoztak. Ezek a szolgaltatdsok csupdn egy, a CCI altal gyakran korldtozott
vagy nagyon rovid id6re kijel6lt honlapra mutaté linkbdl alltak:

— az A. és a B. szerzGdésben emlitett linkek esetében nem volt megjelenitési iddszak,
— a C. szerz8dés szerint a szponzordlt link hirom éven keresztiil évente 56 napig torténd megjelenitése,

- a D. szerz6dés szerint a szponzordlt link hirom éven keresztiil évente 212 napig torténé megjelenitése, de
2007-ben a megjelenitési idGszak 45 napra csokkent a D. szerz8dést mddositd E. szerz8dés szerint,

- aG. szerz8dés szerint a szponzordlt linknek a Ryanair egyesiilt kirdlysdgi angol honlapjan harom éven keresztiil
évente 22 napig torténd megjelenitése,

- a H. szerz8dés szerint a szponzordlt linknek a Ryanair holland/belga honlapjan az els§ évben 95 napig, a
madsodik és a harmadik évben pedig 160 napig torténd megjelenitése,

— az L szerz6dés szerint a szponzordlt linknek a Ryanair ir honlapjan harom éven keresztiil évente 200 napig
torténd megjelenitése,

— a]J. szerz6dés szerint a szponzoralt linknek a Ryanair belga honlapjan hdrom éven keresztiil évente 10 napig
torténd megjelenitése,

- a K. szerz6dés szerint a szponzordlt linknek a Ryanair ir, norvég és holland honlapjin 90 napig, egyesilt
kirdlysagi honlapjan pedig hdrom éven keresztiil évente 50 napig torténd megjelenitése,

— az L. szerz8dés szerint a szponzordlt linknek a Ryanair ir honlapjdn évente 70 napig torténé megjelenitése,

— az M. szerz8dés szerint a szponzordlt linknek a Ryanair portugdl honlapjan két éven keresztiil 365 napig torténd
megjelenitése,

— az N. szerz6dés szerint a szponzordlt linknek a Ryanair norvég honlapjan az elsé évben hat hétig (hozzavetéleg
42 napig), a masodik és a harmadik évben pedig négy hétig (azaz 24 napig) torténd megjelenitése.

(506) E promdcids tevékenységek jellege (egyetlen, korldtozott promécids értékkel rendelkezd link megjelenitése),
rovidsége, valamint a széban forgd idGszak alatti megjelenitésitk kiszamithatatlan gyakorisdga (mivel csak a port6i
utvonalat két éven 4t folyamatosan népszertisitették) jelentdsen korldtozta volna e tevékenységek hatdsit a
lezdruldsukat kovetden, kiilondsen mivel azok kizdrélag a Ryanair honlapjéra korldtozddtak, és azokat egyetlen mds
médidban sem jelenitették meg. Masképp fogalmazva: ezek a promdcids tevékenységek valdszintleg nem tették
lehet6vé, hogy a széban forgd hirdetés az e tevékenységeknek kitett személyekben tartds benyomdst, valamint La
Rochelle és térsége irdnt tartos érdeklGdést valtson ki.
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(507) Mdsodszor, a Ryanairrel/ AMS-szel kotott szerzédésekben elSirt tobbi marketingtevékenység csak a Ryanair
honlapjdnak La Rochelle célallomdsra vonatkozd oldalaira vonatkozott. F8szabdly szerint ez utbbi promdcids
tevékenységtipus csak egy — jellegébdl adéddan korldtozott — kozonséget céloz meg, de azt nem teszi ki gyakran a
hirdetésnek. Ezen tilmenden ami a Ryanair honlapjanak La Rochelle céldllomdsra vonatkozé oldalét illeti, annak
gyakori ldtogatottsdga kevésbé valdszind, mint a honlap nyitboldaldé, mivel az a Ryanair egy konkrét
célillomdsaval, nem pedig annak Gsszes tevékenységével foglalkozik. Igy, tekintettel arra, hogy a Ryanair honlapja
La Rochelle céldllomdsra vonatkoz6 oldaldnak gyakori ldtogatottsdga csekély valdszindiségd, az ezen az oldalon
megjelenitett promdcids tevékenységek valoszintileg nem véltanak ki tartés benyomadst La Rochelle és térségének
vonzerejérSl a honlapot felkeres§ személyek korében. Rdaddsul a Ryanair honlapjanak La Rochelle-re vonatkozd
oldaldt nagy val6szintiséggel a szoban forgé céldllomds vagy a Ryanair altal oda kindlt szolgaltatdsok irdnti esetleges
érdekl6dés miatt keresik fel. Az ezen az oldalon elhelyezett hirdetés tehdt kevéssé alkalmas arra, hogy e céldllomads
vonatkozdsdban 1j érdeklédést véltson ki azon személyek korében, akik nem ismerik azt, vagy nem tandsitanak
iranta érdeklédést.

(508) E tekintetben sokatmondd, hogy a Ryanair dltal benyujtott, nem repiil6téri maganvallalkozdsok és az AMS kozott
(autokolesonzés, helyi turisztikai tevékenységek tdrgyaban) létrejott marketingszolgéltatdsi szerz6dések
marketingértéke turisztikai termékeknek vagy szolgiltatdsoknak a Ryanair utasai részére torténs értékesithe-
t6ségébdl fakad. Potencidlis utasok azok, akik a Ryanair honlapjdnak felkeresését (jegyvasarlas, rendelkezésre llo
jaratok keresése stb.) kovetden valoszintleg egy egyértelmiien meghatdrozott rendeltetési repiilStérre utaznak, ezért
a rendeltetési repiilGtéren Gket termékek és szolgdltatasok vasarldsira 0sztonzd marketingtizenetek célkozonségét
jelentik. A Ryanair marketingszolgéltatdsainak értéke tehdt azon alapul, hogy meg tudja-e célozni a Ryanair azon
ugyfeleit, akik mar kivdlasztottdk rendeltetési repiilteriiket, vagy akik esetében a Ryanair honlapjdnak felkeresése
arra utal, hogy valészintleg egy meghatdrozott rendeltetési repiil6teret vélasztanak, és ennek érdekében a végsd
rendeltetési helyiikon turisztikai szolgdltatds vasarldsdra 0sztonzi Gket. A Bizottsdg nem zdrja ki annak lehet8ségét,
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hogy az AMS édltal a Ryanair honlapjan kinalt marketingszolgéltatds értéket képviseljen bizonyos, harmadik félnek
mindsill6 olyan vallalkozdsok szdmadra, amelyek érdekeltek abban, hogy termékeket vagy szolgdltatdsokat
értékesitsenek a Ryanair iigyfeleinek, példdul az autdkolcsonzd véllalkozdsok vagy a regiondlis tiiraszolgdltatok
szdmadra. Eltér8 helyzet dll fenn azonban azon repilStér-izembentartd esetében, amely tartésan novelni kivanja a
repiilGteret haszndl6 utasok szamdt. Ahogyan azt az (501) preambulumbekezdés kifejti, a Ryanair honlapjanak La
Rochelle-re vonatkoz6 oldaldt megtekint§ személyek nagy valdszintséggel mar potencidlisan érdeklédnek az adott
célillomds vagy a Ryanair dltal oda kindlt szolgaltatdsok irant. Igy a CCI szdmdra a Ryanair honlapjan La Rochelle
célallomdsra vonatkozé oldalakon végzett marketingtevékenységeknek az utasok vonzdsira gyakorolt hatdsa
nagyon csekély, s6t egyaltalan nincs is ilyen hatdsa.

(509) gy, bar a marketingszolgaltatasok a marketingszolgéltatdsi szerzGdések targyét képez§ ttvonalakon a szolgaltatisok

targyidGszaka alatt novelhették az utasforgalmat, nagyon valdszind, hogy ez a hatds ezen id6szak utdn vagy mds
utvonalakon megsz(int vagy elhanyagolhat6 volt.

(510) A Ryanair 2014. janudr 17-i és 31-i tanulmdnyaiban az is szerepel, hogy annak valészintisége, hogy a marketingszol-

galtatdsi szerz6dések el6nyei tdlmutatnak a tirgyukat képezd atvonalakon, vagy az emlitett Gitvonalak tizemeltetési
id@szakan tdl is tartésan fenndllnak — ahogyan az a marketingszolgaltatdsi szerz8désekben és a repiilGtéri
szolgaltatdsi szerz8désekben szerepel — igen alacsony volt, és nem szdmszer(sithet8 olyan fokt megbizhatésaggal,
amelyet egy koriiltekint6 piacgazdasagi szerepld elegendSnek tekintene.

(511) Ennek megfeleléen példdul a Ryanair 2014. janudr 17-i tanulmadnya megéllapitja, hogy ,a repiil6téri szolgdltatdsi

szerzGdés tervezett lejarata utdn keletkezd, jovSbeli tobbletnyereség a jellegébdl adéddan bizonytalan” (14). Ez a
tanulmdny tovdbbd két modszert javasol a marketingszolgdltatdsi szerz6dések pozitiv hatdsainak elzetes
értékelésére: pénzforgalmon alapuld megkozelitést és t6késitésen alapulé megkozelitést.

(512) A pénzforgalmon alapulé megkozelités a marketingszolgdltatdsi szerz6dések és a repulStéri szolgdltatdsi

szerz8dések el6nyeinek értékelését jelenti a marketingszolgéltatdsi és a repiiltéri szolgdltatdsi szerz8dések dltal a
repiiltér-izembentartd szdmara generdlt jovébeli bevételek formdjaban, levonva azokbdl a kapcsolodé koltségeket.
A t8késitésen alapuldé megkozelités abban ll, hogy a repiil6tér mdrkaarculatdnak a marketingszolgdltatdsok révén
torténd javuldst a marketingszolgaltatdsi szerz6désben megéllapitott dron beszerzett immateridlis eszkozként kell
kezelni.

(513) A tanulmdny azonban feltdrja a tSkésitésen alapulé megkozelités dltal felvetett nehézségek mértékét, ezdltal

bizonyitva, hogy e médszer eredményei nem megbizhatéak, és maga a tanulmdny a pénzforgalmon alapuld
megkozelitést részesiti el6nyben. A tanulmdny kilonosen a kovetkezSket kozli: ,A tékésitésen alapuld
megkozelitésnek csak a repiil6tér immateridlis eszkozallomdnydnak tulajdonithaté marketingkiaddsok ardnyat kell
figyelembe vennie. Ugyanakkor nehezen allapithaté meg a repiilStér varhat6 jovébeli bevételeinek (azaz a repiiltér
immateridlis eszkozdllomanyara irdnyulé beruhdzds) generaldsit célz6 marketingkiaddsok, illetve a repiil6tér folyd
bevételeinek generdldst célzé marketingkiaddsok ardnya” (**!). Hangstlyozza tovabbd, hogy ,a t6késitésen alapuld
megkozelités alkalmazdsa érdekében meg kell becsiilni azt az dtlagos idStartamot, ameddig egy repiil6tér az AMS
marketingkampdnya miatt meg tudnd tartani az tigyfelet. A gyakorlatban az AMS kampanydt kovetSen nagyon
nehéz lenne az tigyfélmegdrzés dtlagos id6tartamdnak becslése, mivel nem 4ll rendelkezésre elegendd adat” (142).

(514) A Ryanair 2014. janudr 31-i tanulmdanya a pénzforgalmon alapulé megkozelités gyakorlati alkalmazdsat javasolta. E

(140)
(Hl)

(142)

megkdzelités szerint a marketingszolgaltatdsi szerzGdések, valamint az azok lejératdt kGvetGen is hatalyos repiilGtéri
szolgdltatasi szerz8dések elényeit a szerz8dés lejaratinak idGpontjdban szdmitott ,végsS értékként” fejezik ki. Ez a
végsG érték a repillGtéri szolgdltatdsi szerzGdésektdl és a marketingszolgdltatdsi szerzédésektsl a repiilGtéri
szolgaltatdsi szerz6dés utolsé évében vart tobbletnyereségen alapul. E médszer keretében a repiilStéri szolgaltatasi

Az angol eredeti szoveg forditdsa: ,[...] a repiil6téri szolgaltatdsi szerz6dés tervezett lejdrata utdn keletkezd, jovébeli tobbletnyereség
a jellegébdl addddan bizonytalan”.

Az angol eredeti szoveg forditdsa: ,A tSkésitésen alapulé megkozelitésnek csak a repiil6tér immateridlis eszkozallomanydnak
tulajdonithaté marketingkiaddsok ardnyét kell figyelembe vennie. Ugyanakkor nehezen allapithaté meg a repiil6tér varhat6 jovbeli
bevételeinek (azaz a repiil6tér immateridlis eszkozallomdnyadra irdnyuld beruhdzds) generdldsit célz6 marketingkiaddsok, illetve a
repiil6tér foly6 bevételeinek generaldsat célzé marketingkiaddsok ardnya”.

Az angol eredeti szoveg forditdsa: ,A tékésitésen alapulé megkozelités alkalmazdsa érdekében meg kell becsiilni azt az atlagos
id6tartamot, ameddig egy repiil6tér az AMS marketingkampdnya miatt meg tudnd tartani az iigyfelet. A gyakorlatban az AMS
kampényit kovetGen nagyon nehéz lenne az tigyfélmeg6rzés dtlagos idGtartamdnak becslése, mivel nem dll rendelkezésre elegendd
adat”.
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szerz3dés érvényességének utolsd évében vart tobbletnyereséget eldrevetitik a repiil6téri szolgaltatasi szerz6dés
id6tartaméval megegyezd idGszakra, de azt kiigazitjdk az eurdpai 1égi kozlekedési piac novekedési rdtdjaval és azzal
a valoszintiségi tényezGvel, amely annak kimutatdsdra hivatott, hogy a repiil6téri szolgéltatdsi szerz6dés és a
marketingszolgaltatdsi szerz8dés a lejirata utdn képes-e hozzdjirulni a repilStér nyereségességéhez. A
2014. janudr 31-i tanulmdny szerint a tartés elényok teremtésére valé képesség kiilonféle tényezSktdl fugg, ,|[...]
tobbek kozott a nagyobb ismertségtdl és a hatdrozottabb mdrkaarculattdl, valamint a hélézati externdlidktdl és a
visszatérd utasoktol” (*¥), bar ezeket a tényezSket nem részletezi. Ez a mddszer tovabbd figyelembe veszi a
t6kekoltségeket tikkroz6 diszkontratat.

(515) A tanulmdny 30 %-os valdszintiségi tényezGvel szdmol, amelyet vatosnak tekint. Ez a kifejezetten elméleti jellegti
tanulmdny azonban sem mennyiségi, sem mindségi szempontbdl nem tdmasztja ald komoly bizonyitékkal ezt a
tényezSt. A tanulmdny a 30 %-os ardny aldtimasztdsdhoz nem a Ryanair tevékenységeire, a 1égi kozlekedési
piacokra vagy a repiil8téri szolgaltatdsokra vonatkozé tényeken alapul. Nem éllapit meg Osszefiiggést ezen ardny és
az altala mellékesen emlitett tényez8k (ismertség, hatdrozott markaarculat, halézati externalidk és visszatérd utasok)
kozott, amelyek a repiilStéri szolgdltatdsi és a marketingszolgaltatdsi szerzGdések el6nyeit vélhetGen azok lejarata
utdnra is kiterjesztik. Végezetiil semmilyen médon nem hivatkozik az AMS-szel kotott kiilonboz6 szerz8désekben
foglalt marketingszolgéltatdsok konkrét tartalmdra annak elemzésekor, hogy ezek a szolgéltatisok milyen
mértékben befolydsolhatndk a fent emlitett tényezGket.

(516) A tanulmdny tovabbd nem bizonyitja, hogy egy repiil6téri szolgaltatdsi szerz6dés és marketingszolgéltatasi
szerzGdés lejaratakor fenndllna annak valdszintsége, hogy az e szerzédések dltal a repiilStér-tizembentartd szdmdra
a szerz8dések alkalmazdsanak utolsé évében generdlt nyereség a jovSben is fennmaradna. Hasonléképpen arra sem
szolgdltat bizonyitékot, hogy az eurdpai légi kozlekedési piac novekedési ratdja hasznos mutaté a reptl6téri
szolgaltatasi szerz6dések és a marketingszolgaltatasi szerz8dések adott repiilStérre kifejtett hatdsdnak méréséhez.

(517) Ezért igen valészinditlen, hogy a Ryanair dltal javasolt médszerrel kiszamitott ,végsd értéket” egy koriiltekintd
piacgazdasdgi szerepld figyelembe venné egy szerz6dés megkotésének eldontésekor.

(518) A 2014. janudr 31-i tanulmdnybdl tehdt kideriil, hogy a pénzforgalmon alapulé megkozelités csak nagyon
bizonytalan és megbizhatatlan eredményekhez vezetne, csakigy, mint a t6késitésen alapulé médszer.

(519) Tovabba sem Franciaorszdg, sem mds érdekelt harmadik fé] nem szolgdltatott arra vonatkoz bizonyitékot, hogy a La
Rochelle-i repiil6tér tizembentartdjaval Osszehasonlithaté regiondlis repiilGtér-iizembentarték ténylegesen
alkalmazzdk a Ryanair dltal e tanulmdnyban javasolt médszert vagy barmely mds olyan médszert, amelynek célja a
repill6téri szolgéltatdsi szerz8dések és marketingszolgdltatdsi szerz8dések lejdrata utdn is jelentkezd elényok
figyelembevétele és szdmszertsitése. Franciaorszdg e tekintetben nem tett észrevételt a 2014. janudr 17-i és 31-i
tanulmdnyokkal kapcsolatban, igy azok kovetkeztetéseit sem hagyta jova.

(520) Tovabba ahogyan a fentiekben szerepelt, a marketingszolgéltatasok egyértelmiien olyan személyeket céloznak meg,
akik valészintileg haszndlni fogjdk a marketingszolgdltatdsi szerz8dések hatdlya ald tartozé ttvonalakat. Ha a
repill6téri szolgdltatdsi szerz6dés lejaratakor nem djitjdk meg ezeket az tdtvonalakat, nem valdszint, hogy a
marketingszolgdltatdsok a lejérati idGpontot kovetden is pozitiv hatdst gyakorolnak a repiil6tér utasforgalmdra. A
repiiltér-tizembentarték nagyon nehezen tudjék felmérni annak val6szindségét, hogy egy 1égitarsasdg tovébbra is
izemeltetni fog-e egy-egy ttvonalat az ltaluk a repiil6téri szolgaltatasi szerz8désben vallalt idGtartam lejarata utdn.
Kulonosen a diszkont légitirsasigok bizonyultak nagyon dinamikusnak az ttvonalak inditdsa és visszavondsa
tekintetében. Az Oxera dltal az ACI Europe szamdra készitett jelentés szerint 2011-ben az 5 milliénal kisebb
utasforgalmd eurdpai repiilGterekre {izemeltetett ttvonalak 15-20 %-a széint meg ('*%). Ezért a jelen hivatalos
vizsgdlati eljards keretében vizsgdltakhoz hasonl6 tigylet megkotésekor egy koriiltekintd piacgazdasagi szerepld nem
szdmithatna arra, hogy egy légitdrsasdg a szerzGdés lejratat kovetGen hajlandé meghosszabbitani a széban forgd
utvonal tizemeltetését.

(") Az angol eredeti szoveg forditdsa: ,[...] tobbek kozott a nagyobb ismertségtél és a hatdrozottabb markaarculattdl, valamint a halézati
externdlidktdl és a visszatérd utasoktol”.

(**) Az Oxera dltal készitett, 2017. szeptember 15-i tanulmdny, ,The continuing development of airport competition in Europe” (A
repiiltéri verseny folyamatos fejlédése Eurdpaban), 4.8. dbra, 41. o. https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07 The-
continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf


https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf
https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf
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(521) MegjegyzendS tovabbd, hogy a Ryanair 2014. janudr 31-i tanulmdnydban javasolt mddszer alkalmazdsaval
kiszamitott végsd érték csak akkor lesz pozitiv (és ezdltal csak akkor lesz pozitiv hatdsa a repiilGtéri szolgéltatdsi
szerz3dés és a marketingszolgaltatasi szerz6dés varhatd jovedelmezGségére), ha a repill6téri szolgéltatdsi szerz6dés
alkalmazdsanak utols6 évében az e szerzédésektdl vart tobbletnyereség is pozitiv. Ez a médszer a repil6téri
szolgaltatasi szerz8dés alkalmazdsdnak utolsé évében vart tobbletnyereségbdl indul ki, és azt az aldbbi két tényezd
alkalmazdsdval vetiti elGre. Az els6 tényezd az eurdpai légi kozlekedési piac dltaldnos novekedése, amely a vért
forgalomnovekedést titkrozi. A masodik egy 30 %-os tényezd, amely nagyjabol azt jelenti, hogy az esedékes lejaratt
szerz6dések ilyen valdszintséggel 6sztonzik a feltehetSleg hasonlé t6kemozgdsokat kivalts, hasonlé szerz8dések
aldfrdsat. gy, ha a repiil6téri szolgdltatasi szerz6dés alkalmazasinak utolsé évében vart jovébeli tobbletnyereség
negativ lesz, a végs6 érték szintén negativ lesz (vagy legfeljebb nulla lesz), ami azt tikrozi, hogy a kozelmiltban
lejart szerz8désekhez hasonlé szerzédések szintén minden évben csokkentenék a repiil6tér nyereségességét.

(522) A Ryanair 2014. janudr 31-i tanulmdnya nagyon roviden irdnyozza el§ ezt a forgatokonyvet, és mindossze egy
ldbjegyzetben, megjegyzés vagy magyardzat nélkiil a kovetkezdket kozli: ,[...] végs6 érték nem szdmithaté ki, ha az
AMS Kkifizetéseivel csokkentett tobbletnyereség a szoban forgd idGszak utolsé évében negativ” (**). Ahogyan
azonban az (580)-(642) preambulumbekezdésben részletesebben kifejtésre keriil, ebben az esetben valamennyi
szerz6dés olyan elGrevetitett tobblet-t6kemozgdsokat tartalmaz, amelyeknek minden évben, és nem csak
osszességében negativ a negativ nett jelenértéke. Igy e szerz6dések esetében a Ryanair dltal javasolt médszer szerint
kiszdmitott ,végsd érték” nulla, s6t negativ is lehet. llyen végsS érték figyelembevétele tehdt nem kérdGjelezné meg
azt a megdllapitdst, hogy a kiillonb6z6 szerz6dések gazdasagi elénnyel jarnak.

(523) Végezetill egy 2014. szeptember 26-i, harmadik tanulmdnyban a Ryanair megismételte, hogy a repiiltéri
szolgdltatdsi szerz6dések és a marketingszolgdltatdsi szerz8dések az érvényességi idStartamuk  alatt
tobbletnyereséget, lejaratuk utdn pedig végss értéket generdlnak. Ezért a Ryanair szerint a Ryanairrel kotott eredeti
szerzGdés aldirdsa még inkdbb lehetvé teszi, hogy annak lejaratakor a Ryanairrel vagy mds légitirsasdgokkal uj
szerz6dés megkotésére keriiljon sor. Ezenkiviil a marketingszolgdltatasi szerz6dések végsd értéke abban 4ll, hogy a
repilltér jobb hirnevének koszonhetSen a szerz8dések lejarata utdn novekszik a repiilGtérre irdnyulé forgalom. Bar
a Ryanair javasol egy médszert feltételezéseinek empirikus tton torténd tesztelésére, azt nem tudja alkalmazni, mivel
nem rendelkezik a szitkséges adatokkal. Végezetiil a jelentés az elemzésében nem veszi figyelembe a lehetséges
hélézati externdlidkat.

(524) Kovetkezésképpen a fentiekbdl egyértelmtien kittinik, hogy csak két olyan elény meriilne fel, amelyet egy
koriiltekint8 piacgazdasdgi szerepld elvirna egy marketingszolgaltatdsi szerz8déstdl, és amelyet szdmszerdsitene
annak eldontésekor, hogy kot-e ilyen szerzGdést egy repiilGtéri szolgaltatdsi szerz8déssel egyiitt: i. egyrészt a La
Rochelle-i repiilStéren jdratokat tizemeltetS légitirsasdgok azon repiilStéri szolgdltatdsi szerzGdések szerinti
kilatdsai, amelyek megkotésére a légitdrsasigok a marketingszolgdltatdsi szerz8dések miatt voltak motivéltak,
madsrészt ii. a marketingszolgdltatdsok esetleges csekély pozitiv hatdsa a szoban forgd szerz8dések hatdlya ald
tartoz6 utvonalakat haszndlé utasok szdmdra (a marketingszolgdltatdsi szerz6dések és a kapcsolédd repiilStéri
szolgdltatdsi szerz6dések hatdlya ald tartozé ttvonalak forgalmanak csekély mértékd Osztonzése). Barmely egyéb
elény tilsigosan bizonytalannak minGsiilne ahhoz, hogy azokat szamszer(sitettnek lehessen tekinteni, és semmi
nem utal arra, hogy azokat a CCI figyelembe vette volna.

4. Milyen id6tavot vélasztott volna egy piacgazdasdgi szereplS a repulGtéri szolgdltatdsi szerzédés ésfvagy a

marketingszolgéltatdsi szerz8dés aldirdsdhoz fiz6d6 érdek értékeléséhez?

(525) A repil6téri szolgdltatdsi szerz8dés és/vagy a marketingszolgaltatdsi szerz8dés megkotéséhez f(iz6d6 érdek
értékelésekor egy piacgazdasdgi szerepl§ a szoban forgd szerzédések idStartamdt valasztotta volna az értékelés
id6tavjaként. Masképp fogalmazva: a tobbletkoltségeket és -bevételeket a szerzGdések idtartama esetében elemezte
volna.

() A 2014. janudr 31-i tanulmdny 17. ldbjegyzete. Az angol eredeti szoveg forditdsa: ,[...] végsd érték nem szamithat6 ki, ha az AMS
kifizetéseivel csokkentett tobbletnyereség a vizsgalt idGszak utolso évében negativ”.
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(526) Ennél hosszabb idStartam vdlasztdsa nem tiinik indokoltnak. A szerz8dések aldirdsinak idGpontjdban egy
koriiltekint6 piacgazdasdgi szereplé nem hagyatkozott volna arra, hogy ezek a szerzGdéseket a lejaratukkor
megujitdsra keriilnek, mivel — amint azt az (520) preambulumbekezdés kifejti — a Ryanairhez és a Jet2-hoz hasonl6

diszkont légitarsasagok nagyon dinamikusak az titvonalak inditdsa és visszavondsa, illetve a jarats(irtiség novelése és
csokkentése tekintetében.

(527) Tovabba egyes szerzGdések esetében az azok hatdlya ald tartozd tevékenységek tényleges kezdd idSpontja nem a
szerzGdés aldirdsanak id6pontja volt. Ebben az esetben a tényleges kezd6 iddpont, nem pedig az aldirds idGpontja
volt a kiindulépont olyan helyzetekben, amikor az aldirds id6pontja megel6zi a tényleges kezd§ idGpontot (1*9).

(528) Azokban a helyzetekben, amikor a Ryanair nem tizemeltetett bizonyos ttvonalakat a szerzGdés dltal lefedett teljes
idGszak alatt, a piacgazdasdgi szerepld értékelése a szerz8dés tervezett idGtartaman alapul, mivel a szerz8dések id§
el6tti felmonddsa nem volt ismert, és nem is volt el6re lithaté a megkotésik id6pontjdban. Egy repiiltér-
tizembentartd a forgalmi elSrejelzéseit a Ryanair dltal a szerz8dés aldirdsakor véllalt kotelezettségekre alapozta
volna, amelyek kotelezGek voltak a tarsasdgra nézve.

(529) A kovetkezdkben a Bizottsdg az egyes légitdrsasdgokkal kotott szerz8déseket a feltételezések fényében vizsgdlja a
forgalom, a bevételek és a tobbletkoltségek tekintetében, majd ismerteti e szerz8dések elemzésének eredményét.

5. A piacgazdasdgi szerepl§ teszt alkalmazdsianak mddszerére vonatkozd kovetkeztetések

(530) Valamennyi fenti megallapitdsb6l kovetkezik, hogy a piacgazdasdgi szerepld tesztnek a széban forgé intézkedésekre
valé alkalmazdsa érdekében a Bizottsignak minden egyes marketingszolgéltatdsi szerzddést elemeznie kell a
kapcsolddd repuilStéri szolgaltatdsi szerz8déssel egyiitt (fiiggetleniil attdl, hogy ez utdbbi a 14. tabldzatban felsorolt
szerz6déscsoportok részét képezi-e, vagy csak a marketingszerz8dés megkotésének idépontjaban volt hatalyos (1+)),
és értékelnie kell, hogy egy nyereségkildtds dltal motivalt, a La Rochelle-i repiilGteret a CCI helyett tizemeltets
feltételezett piacgazdasagi szerepld aldirta volna-e ezeket a szerz8déseket. E célb6l meg kell hatdrozni a szerz8dések
tobbletnyereségességét, ahogyan azt a piacgazdasdgi szerepld a szerzGdések aldirdsakor felmérte volna, a
szerzGdések alkalmazdsdnak teljes idszakdra megbecsiilve a kovetkezdket:

- az e szerzGdések végrehajtasatdl vart jovébeli tobbletforgalom, lehetéleg figyelembe véve, hogy a marketingszol-
galtatdsok milyen hatdst gyakorolnak a szerz8dések targydt képezd ttvonalak féréhelykihasznéltsdgara,

- az e szerzGdések végrehajtasatol vart jovGbeli tobbletbevételek, ideértve a szerz8dések targyat képezd utvonalak
altal generdlt, repiil6téri dijakbol és foldi kiszolgdldsbol szdrmazé bevételeket, valamint az e szerzédések
végrehajtdsa altal generdlt forgalomnovekedésbdl szdrmazo, nem légiforgalmi bevételeket,

— az e szerzGdések végrehajtasatdl varhat6 jovSbeli tobbletkoltségek, beleértve a mikodési koltségeket és az e
szerzGdések hatalya ald tartozé ttvonalak dltal generdlt beruhdzdsi tobbletkoltségeket, valamint a marketingszol-
géltatdsok koltségeit.

(531) Ezek a szdmitdsok adjdk a jovdbeli éves tékemozgdsokat, amelyek a tobbletbevételek és tobbletkoltségek
killonbségének felelnek meg, amelyet szitkség esetén a repiilStér-tizembentartd t6kekoltségét titkrozd rataval kell
diszkontdlni. A pozitiv netté jelenérték elvben azt jelzi, hogy a széban forgd szerzédések nem biztositanak
gazdasagi elényt, mig a negativ nettd jelenérték ilyen el6ny meglétét mutatja.

(532) Megjegyzendd, hogy ezen értékelés keretében nem relevansak a CCI és a Ryanair azon érvei, amelyek szerint a CCI
altal vésdrolt marketingszolgdltatdsok dra megegyezik az ilyen szolgéltatdsok ,piaci drdnak” tekinthet§ Osszeggel,
vagy anndl alacsonyabb. A nyereségkildtas ltal motivalt, feltételezett piacgazdasagi szereplS ugyanis még a ,piaci
arndl” alacsonyabb vagy azzal megegyez$ dron sem lenne hajlandé ilyen szolgaltatdsokat vasdrolni, ha azt jelezné
el6re, hogy e szolgdltatdsoknak az érintett ttvonalakra kifejtett pozitiv hatdsa ellenére a szerz6désekbdl fakado
tobbletkoltségek diszkontalt értéken meghaladjdk a tobbletbevételeket. Ilyen esetben nem lenne hajlandé a ,piaci
arat” megfizetni, és ezért logikusan tigy dontene, hogy lemond a széban forgé szolgaltatdsokrol.

(") Lasd: 9. tébldzat.
(**) Ldsd a (496) preambulumbekezdést.
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(533)

(534)

b) Az uizleti tervek rekonstrudlasaval kapcsolatos modszertani megfontoldsok

Az eljars sordn a Bizottsdg felkérte Franciaorszdgot, hogy nyujtsa be a CCI és a Ryanair/AMS kozott 1étrejott
kilonboz8  szerzGdések esetében felmerill tobbletkoltségekre, bevételekre és nyereségességre vonatkozo,
esetlegesen e szerz8dések aldirdsa el6tt késziilt becsléseket. E felhivasra valaszul Franciaorszag azt éllitotta, hogy a la
Rochelle-i repiil6tér nem végzett elemzést a marketingszerzédések aldirdsa el6tt, és ezért benytjtotta a 9. tabldzatban
emlitett marketingszolgaltatasi szerz8dések mindegyikéhez tartozé iizleti tervek visszamendleges rekonstrudldsit,
valamint a Jet2 légitdrsasiggal kotott szerz8dés iizleti tervének rekonstrudldsit (az e két légitdrsasaggal kotott
szerz6dések elemzéséhez figyelembe véve a repiil6téri szolgéltatdsi szerz8dések relevans paramétereit). Ennek a
visszamendleges elemzésnek azonban az a célja, hogy megismételje azt a pénziigyi elemzést, amelyet a marketing-
szolgéltatdsi szerz8dések aldirdsa el6tt kellett volna elvégezni a repiilStér szdmadra akkor rendelkezésre dllé adatok
figyelembevételével.

1. Az zleti tervek rekonstrudldsahoz hasznalt modell

Franciaorszdg visszamendlegesen rekonstrudlta az iizleti terveket egy olyan ,alapforgatokonyv” alkalmazdsaval,
amely tartalmazta azokat a feltételezéseket, amelyeket egy piacgazdasdgi szereplS észszertien megfogalmazott
volna. Ez az elemzés a forgalomra, a légi jarmtvek fér8helykihasznéltsdgara, az egy utasra jut légiforgalmi és nem
légiforgalmi bevételekre, az egy utasra juté mikodési koltségekre, marketingkiaddsokra és a szerzédések
idtartamdra vonatkozé feltételezéseken alapul. Az egyes szerz8dések netté jelenértékének kiszdmitasa érdekében
Franciaorszdg a kovetkezd bevételi és koltségtételeket tartalmazo iizleti tervet rekonstrudlta:

15. tdbldzat

Az iizleti tervek rekonstrudldsidhoz hasznalt modell

Szerz6dés [x]

N. év N+ 1. év stb.
Eves jdratpdrok szdma (a) Ldsd a szerzédést
A légi jarmilivek iiléseinek szdma (b) Ldsd a 7.2.1.5. szakasz b) pontjdnak
2. alpontjdt
A kindlt iilések szdma (c) c=axbx2
Atlagos féréhelykihaszndltsdg (d) Ldsd a 7.2.1.5. szakasz b) pontjdnak 2. alpontjdt
Az utasok dsszlétszdma (érkezd és indulg e=cxd
utasok) (e)
Leszdlldsi dij (f) f=a xa CCl dltal elfogadott vagy a repiildtéri
szolgdltatdsi szerzGdésben foglalt egységnyi dij
Légi jdrmiivek parkoldsi dija (g) 0 (ldsd a 7.2.1.5. szakasz b) pontjdnak
3. alpontjdt)
Vildgitdsi dij (h) 0 (ldsd a 7.2.1.5. szakasz b) pontjdanak
3. alpontjdt)
A fogyatékossdggal €16 és a csokkent i =e x a CCI dltal elfogadott vagy a repiilGtéri
ozgdsképességii személyek utdni dij (i) szolgdltatdsi szerzGdésben foglalt egységnyi
dij/2
Utasdij (j) j =e x a CCI dltal elfogadott vagy a repiil6téri
szolgdltatdsi szerzGdésben foglalt egységnyi
dij/2
Foldi kiszolgdlds (k) 0
Légiforgalmi bevételek dsszesen (1) I=f+g+h+i+j+k
Nem légiforgalmi bevételek (m) M = e x egységnyi haszonkulcstobblet

(ldsd a 7.2.1.5. szakasz b) pontjdnak
3. alpontjdt)
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Szerz6dés [x]

N. év N+ 1. év stb.
Osszes bevétel (n) n=l+m
Tabbletkaltségek (o) 0 = ¢ x egységnyi tibbletkoltség

(ldsd a 7.2.1.5. szakasz b) pontjdnak
4. alpontjdt)

Marketingkoltségek (p) Ldsd a marketingszerzGdést
Osszes kdltség (q) q=o0+p
Tobblet-pénzforgalom (r) r=n-q
Nett6 jelenérték Zv:o ﬁ
ahol:
— v aszoban forgd szerzGdés évére vonatkozik, v = O a szerzGdés kez-
detének felel meg

—  uaszerz6dés (években kifejezett) teljes iddtartamdra vonatkozik
— 1, a szerz8dés évére (v) szamitott tibblet-pénzforgalom (r)
— t akivdlasztott diszkontrdta (')

(") Franciaorszdg az Osszes szerzGdés esetében 6 %-os diszkontratdt alkalmazott. Ez a rdta megfelel a Franciaorszag altal hasonlé
iigyekben javasolt ratanak, amely iigyekrdl a Bizottsdgnak mdr hatdroznia kellett (ldsd példdul a pau-i repiil6térrél szo6lo,
a 12. labjegyzetben hivatkozott bizottsdgi hatdrozatot). Masrészt, mivel az {izleti tervek Bizottsdg dltali rekonstrualdsa (az
alapforgatokonyvben) évente tobblet-pénzforgalmat eredményez, amelyek a vizsgélt id6szakban mind negativak, a szerz8dések
nett6 jelenértéke sziikségszertien negativ, fiiggetleniil az alkalmazott diszkontratatdl.

(535) Bér a Bizottsdg dltaldban észszer(inek tartja a Franciaorszdg dltal az egy utasra jut6 bevételre és a szerzGdések
idtartamdra vonatkozdan megfogalmazott feltételezéseket, Franciaorszdg egyéb feltételezései nem mindig
észszertiek vagy redlisak. El6szor is Franciaorszdg az Osszes rekonstrudlds esetében kozos moédszertani hibakat
kovetett el (példdul alulbecsiilte a légiforgalmi tobbletkdltségeket, és a helyi onkormdnyzatok éltal az éltaldnos
marketingkiaddsok fedezésére nyujtott hozzdjaruldsokat tobbletbevételként vette figyelembe). Masodszor, amint az
a szerz8dések egyedi értékelésérSl szol6 részben megéllapitdsra keriil, a Franciaorszdg altal végzett Osszes
rekonstrudlds esetében kozos moédszertani hibdk mellett bizonyos tizleti tervek rekonstrualdsira tovabbi, sajtos
modszertani problémdk is jellemzdek.

(536) Kovetkezésképpen a Bizottsdg — a piacgazdasdgi szerepld teszt alkalmazdsa érdekében — elvégezte a sajit elemzését,
amelynek sordn egy alapforgatokonyvben rekonstrudlta a kiilonb6z6é szerz8déscsoportok tobbletkoltségeit és
-bevételeit, ahogyan azokat egy piacgazdasagi szerepl§ elGzetesen kiszdmitotta volna.

(537) A Bizottsig — néhdny feltételezés megvdltoztatdsaval — érzékenységi elemzést is végzett arra vonatkozdan, hogy
miként tortént a szerzddések nettd jelenértékének kiszdmitdsa. Ennek érdekében a Bizottsdg szdndékosan olyan
feltételezéseket alkalmazott, amelyek jellegiikb8l adédéan nem redlisak, mivel az alapforgatékonyvében nem
alkalmazta azokat (ez egy olyan forgat6konyv, amely mar most is kedvezd megkozelitést alkalmaz a légitdrsasdgra).
E feltételezések bekovetkezésének valdszintisége, illetve annak valdszintisége, hogy azok jelentSs és azonnali
valtozdsokat igényelnek a repiilStér tizemeltetésében, nagyon alacsony (ldsd az (575)—(578) preambulumbekezdést).
Az e paraméterek megvéltoztatasbol kovetkezd nettdjelenérték-szamitds (amely paraméterek egyidejii el6forduldsa
statisztikailag is tobb mint valdszinttlen) a ,nem koriiltekint§ forgatékonyv” (lasd az (574)—(578) preambulum-
bekezdést). Mindenesetre ez a forgatokonyv nyilvdnvaléan nem lenne redlis egy észszer( és koriiltekintd befektetd
szdmdra, akinek nem lenne mds valasztdsa, mint kizdrni azt.

(538) A Franciaorszdg és a Bizottsdg dltal végzett értékelés killonbségei (kiilonosen a miikodési koltségekre és a marketing-
kiaddsokra vonatkoz6 feltételezések) jelentSs eltéréseket eredményeznek a szerzédéscsoportok netté jelenértékének
kiszdmitdsakor kapott eredményekben. A forgalomra vonatkozd killonbozs feltételezések jelentSs hatdst
gyakorolnak bizonyos szerz8désekre, mig a féréhelykihasznaltsdgra vonatkozo feltételezések csak korlatozott hatdst
gyakorolnak a szerz8dések netté jelenértékének kiszamitasakor kapott eredményre, ugyanakkor nem médositjdk a
Bizottsdg arra vonatkozo6 kovetkeztetését, hogy a nettd jelenérték negativ vagy pozitiv-e.
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1. A tobbletforgalom és az elSrevetitett jaratparok szama (a Ryanairrel és az AMS-szel kotott szerzédések)

(539) A Bizottsdg dltal végzett elemzés azon a tobbletforgalmon (azaz a tovdbbi utasok szdman) alapul, amelyet a La
Rochelle-i repiilSteret a CCI helyett tizemeltet§ piacgazdasdgi szereplé prognosztizdlhatott volna a szerzddések
alafrdsakor. A 2006. évi szerzddéscsoportok (a C. és D. marketingszerz6dés, valamint a 2. és 3. repil6téri
szolgdltatdsi szerz8dés) esetében ennek keretében példaul meg kell hatdrozni azon utasok szdmat, akik a Ryanair
altal tizemeltetett La Rochelle-London Stansted titvonalat a szerzédés idGtartama alatt a La Rochelle-i repiil6tér
izembentartbjanak szdmitdsai szerint 2006-ban hasznéltak.

(540) A tobbletforgalom-elérejelzés kiszamitdsa a killonbozd repiiltéri szolgdltatasi szerzédésekben és marketingszol-
géltatdsi szerzGdésekben foglalt dtvonalak szdma és jaratstirtiség, valamint az éves jaratparok ennek alapjin kapott
szdma alapjan tortént. Egyes szerzddések a jdratpdrok szdmdra, mds szerzédések pedig az utasok szdmdra
vonatkoz6 célértékeket tartalmaznak, mig masok nem emlitenek célértéket.

(541) A végrehajtdsi id6pont utdn aldirt, visszamendleges hatalyt szerzédések (példaul az A. szerz6dés) esetében csak az
aldirds utdn generélt forgalmat vették figyelembe, mivel egy szerz8dés az aldirdsa el6tt nem generdlhat forgalmat.

(542) A Bizottsdg forgalmi el6rejelzései tobbnyire alacsonyabbak, mint a CCI dltal az utblagos iizleti terveinek
rekonstrudldsdhoz hasznalt forgalmi eldrejelzések, kiilonosen egyes, forgalomra vonatkozé célértékek nélkiil alirt
marketingszerz8dések esetében. Egy esetben a Bizottsdg dltal figyelembe vett eldrejelzések magasabbak a repiilStér
altal figyelembe vett elSrejelzéseknél. Ezeket a korrekcidkat e hatdrozat minden egyes intézkedés (a 14. tabldzatban
bemutatott szerz8dés vagy szerzédéscsoport) esetében részletezni fogja.

(543) A Bizottsag altalinossdgban megjegyzi, hogy a forgalom tdlbecslése az alabbi elemzési problémakhoz kapcsolodik.
Elgszor is a Franciaorszdg altal rekonstrudlt forgalom meghaladja a szerzédésekben szerepl§ forgalmat. Egy
koriiltekint6 gazdasdgi szereplé nem végezne ilyen tdlbecslést tovabbi magyardzat nélkiil (amelyet Franciaorszdg a
szerz6dések egyike esetében sem kozolt).

(544) Mdsodszor, bizonyos visszamenéleges hatélyt szerz6dések esetében (amikor a szerz6dés kezdd idGpontja megelzi a
szerz6dés aldirdsdnak idSpontjat) Franciaorszdg a szerz8dés aldirdsa el6tt mdr elért forgalomra alapozta a
rekonstrudldst. Kétséges, hogy egy koriiltekint§ gazdasdgi szerepl§ szdmdra a mdr iizemeltetett jdratokkal
kapcsolatban marketingszolgaltatdsi kiaddsok meriilnének fel. Egy koriiltekint6 gazdasdgi szerepl§ inkdbb a
marketingszolgéltatdsi szerz6dés dltal generalt j6v6beli forgalomra hagyatkozna. Végezetiil az az érv, amely szerint
egy koriiltekinté befektet§ a szerz6dés szigort idtartamandl hosszabb ideig is figyelembe vehette volna az iizleti
kapcsolatot, nem alapul semmilyen, az (525)—(529) preambulumbekezdésben bemutatott gazdasdgi tanulmanyon
vagy bizonyitékon.

(545) A Bizottsdg tovabbd figyelembe vette a Ryanair dltal hasznalt 1égi jarmdvek — f6ként a Boeing 737-800s tipust (189
tiléses) és kisebb mértékben a Boeing 737-300s tipust (148 iiléses) vagy a BAe 146-300s tipust (110 iiléses) légi
jarmtivek — kapacitdsat.

(546) A Bizottsdg évente véltozo, és az el6z6 két év dtlagdnak megfeleld féréhelykihaszndltsdgot alkalmazott (2003-ra
és 2004-re atlagosan 80 %-os ardnyt, ahogyan a CCl is tette). Ez a feltételezés a leginkdbb hitelt érdemld, mivel egy
olyan repiil§tér-tizembentarté megkozelitését alkalmazza, amely az tizleti terv kidolgozasakor a rendelkezésére allo
legkdzvetlenebb relevans informdcidkat hasznalja fel. Ez a mdodszer 2005-t6l kezd6dGen lehetévé teszi a marketing-
szerz3dések érvényességének idGtartama alatt megfigyelt féréhelykihasznéltsdg alapulvételét, és igy a marketingszol-
géltatdsok dltal az dtvonalakat haszndl6 utasokra kifejtett kedvezd hatds titkrozését is. E tekintetben a Bizottsdg
megjegyzi, hogy 2003 és 2013 kozott a Ryanair La Rochelle-i repiil6teret kiszolgdld 1égi jarmiiveinek féréhelyki-
hasznaltsiga 81 %-r6l 70 %-ra csokkent, mig a la Rochelle-i repiil6tér az tizleti terveinek elkészitéséhez joval
optimistabb feltételezéseket alkalmazott (75-85 %).
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16. tdbldzat

Yo

A 1égi jarmiivek férGhelykihasznaltsiga

£ A légi jarmtivek k{\ T idgpontot mege 1626
v férShelykihasznéltsdga et cvre v01}atkc)lzo dtlagos
ardny ()

2003 0,81 0,8

2004 0,78 0,8

2005 0,78 0,80
2006 0,74 0,78
2007 0,72 0,76
2008 0,72 0,73
2009 0,78 0,72
2010 0,74 0,75
2011 0,73 0,76
2012 0,71 0,74
2013 0,70 0,72

(") A 2003. és 2004. év esetében az el6z3 két év nem relevans (a Ryanair nem
uzemeltetett jdratokat). A 80 %-os forgatokonyv (Franciaorszdg alapforga-
tokonyve) alkalmazdsdra keriilt sor.

(547) Amennyiben valamely szerz8dés alkalmazasi id6szaka nem esett egybe teljes naptdri évekkel, a Bizottsdg ezt tigy
vette figyelembe, hogy a szerz6dés alkalmazdsinak minden egyes évére kiszdmitotta a tervezett forgalmat a
szerzGdés alkalmazdsanak évére esé napok szdmaval ardnyosan.

1. Tobbletbevételek (a Ryanairrel és az AMS-szel kotott szerzédések)

(548) A Bizottsdg az dltala elemzett iigyletek mindegyike esetében torekedett a tobbletbevételek, azaz az tigylet altal

generalt bevételek meghatdrozasara, ahogyan azokat egy piacgazdasagi szerepld is prognosztizalta volna.

(549) A ,kozos kassza” elvének alkalmazasdval a Bizottsdg tgy véli, hogy a légiforgalmi és a nem légiforgalmi bevételeket
egyarant figyelembe kell venni.

- Légiforgalmi bevételek

(550) A légiforgalmi bevételek a légitarsasdg dltal a repiilStér-tizembentarté részére fizetendd kiilonbozd dijakbdl tevédnek

oOssze, amelyek a kovetkezsk:

a leszdllasi dij, azaz jdratparonkénti Osszeg,

az utasdij, azaz jaratparonkénti 0sszeg,

a foldi kiszolgdldsért fizetett dij, amely a kiilonboz8 repiilStéri szolgdltatdsi szerz8désekben jdratpdronként
rogzitett Osszeg formdjaban jelenik meg,

a leszdllasi dij”, azaz jaratpdronkénti osszeg,

.....

kozlekedésre vonatkozé szabalyok alkalmazdsa alapjan fizetendd 6sszeg,

a fogyatékossaggal €16 és a csokkent mozgdsképességii személyeknek torténd segitségnyujtds dija.
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(551) A CCI altal alkalmazott leszéllasi dij és utasdij elvileg a reptil8téri infrastruktirdhoz vald hozzaférésért felszamitott,
szabalyozott dijak, amelyeket egy egyeztetési folyamatot kovetSen valamennyi repiil6tér-haszndlé légitarsasagra
alkalmaznak és kozzétesznek. A kiilonboz8 repiil6téri szolgaltatasi szerz8dések esetében a Bizottsdg a leszdlldsi dij
és az utasdij tervezett egységosszegeként a szerzdések aldirdsakor hatdlyos, kozzétett dijakat, illetve azokra évi
2 %-os indexdldst alkalmazott, amennyiben észszertien el8rejelezhetd volt, hogy a szabélyozott dijak minden évben
infliciokovetd modon emelkedni fognak. A szabalyozott repiilstéri dijak rendszere nem ir el automatikus
indexéldst, az {izembentarték szdmdra azonban lehet6vé teszi, hogy iddvel — egyeztetési eljdrdst kovetGen —
kiigazitsak a dijakat. E korillmények kozott a Bizottsdg tgy véli, hogy egy piacgazdasigi szerepld azt feltételezte
volna, hogy a dijak minden évben infliciokovet§ modon emelkednek, és 2 %-os infldcids ratdt, azaz az Eurdpai
K6zponti Bank (EKB) eurdovezetre vonatkozé célratdjat alkalmazta volna (14).

(552) A foldi kiszolgélas dija nem szabdlyozott, de kétoldalu targyaldsok targyat képezi. A La Rochelle-i repiil6téren az
Atlantica végez foldi kiszolgdldst. Kovetkezésképpen ezeket a szolgéltatdsokat a repiil6tér figyelmen hagyja a
repilltér izleti tervében, és csak az Atlantica dltal a La Rochelle-i repiil6térnek fizetett bérleti dijakat veszi
figyelembe (a ,nem légiforgalmi nyereség” alatt).

(553) A parkoldsi dijak — a magdninfrastruktira kivételével — a parkoldsi infrastruktiira és berendezések 1égi jarmivek dltali
hasznalatdnak felelnek meg. A dijak a parkolds idStartamdtdl és a 1égi jarmd jellemz3itdl fiiggnek. A Ryanairrel és a
Jet2-vel kotott szerz6dések nyereségességének értékelése céljabdl kidolgozott izleti tervek azonban elméletileg azért
nem {rjdk el6 a parkoldsi dij megfizetését, mert a parkolds idGtartama két 6randl rovidebb, amelyre a légitdrsa-
sdgoknak nem dijat fizetniiik.

(554) A futépilya-vildgitasi dijat — fut6pdlya-vildgitds haszndlatdt igényl6 — éjszakai vagy rossz latdsi viszonyok kozotti
légijdrmii-mozgdsok esetére a repiilStér dltal kozzétett dijszabds hatdrozza meg. A Ryanairrel és a Jet2-val kotott
szerzGdések nyereségességének értékelése céljabdl kidolgozott iizleti tervek azonban nem irnak el§ vildgitdsi dijat,
mivel a jdratokat nappal tizemeltetik.

(555) Végezetiil figyelembe kell venni a fogyatékossdggal él6 és a csokkent mozgdsképességii személyeknek torténd
segitségnyujtas dijit; ez minden indul6 utasra vonatkozik (2008 jiniusatdl utasonként 0,50 EUR).

7 7

(556) A fent emlitett reptilStéri dijakbol szdrmazé — egy piacgazdasdgi szerepld dltal minden egyes szerz8déstdl elvart —
bevételek kiszamitdsahoz a Bizottsdg a jaratparok szamdra (a leszdlldsi dij esetében) és a megfelel§ utasok szdmara
(az utasdij, valamint a fogyatékossdggal él6 és a csokkent mozgdsképességti személyeknek torténd segitségnyuijtds
dija esetében) vonatkozo, az egyes szerzédések tekintetében meghatdrozott elSrejelzéseket haszndlta fel, és ezeket
megszorozta az egyes dijak egységosszegével.

— Nem légiforgalmi bevételek

(557) A La Rochelle-i repiil§tér értékelte az utasforgalomhoz kapcsol6dd, nem légiforgalmi tobblet-drréseket. Ezek az
arrések fedezik a parkolok, az éttermek és a repiil6téren taldlhatd egyéb iizletek tevékenységeit, valamint az
tizemanyag-értékesitéssel és a bérleti dijakkal kapcsolatos arréseket. Ezek arrések, nem pedig bevételek, mivel
azokbol az elddllitasi koltségek levondsra keriilnek. Ezért az izleti tervek rekonstrudldsakor nem kell koltségeket
levonni a repiil6tér-izembentartd tobblet-drrésének megéllapitdsdhoz.

(558) A Bizottsdg éltaldban véve valészintinek tartja, hogy egy koriiltekint§ piacgazdasdgi szerepl§ egy 1j szerzédés
megkotésekor a nem légiforgalmi drrést az el6z8 évi — a legjobb ismert becslésnek megfelel§ — nem légiforgalmi
tobblet-drrés alapjan hatdrozta volna meg. Ez a La Rochelle-i repiiltér dltal készitett értékelés. A La Rochelle-i
repiiltér konkrét esetében azonban a Bizottsdg figyelembe veszi a 2003 és 2013 kozott végrehajtott, parkolok,
éttermek és tizletek épitésével jard beruhdzdsokat. Ha egy 4j szerz8dés nyereségességének értékelésekor a Bizottsdg
csak a kordbbi drréseket venné figyelembe, az azt jelentené, hogy figyelmen kiviil hagyja a nem légiforgalmi
tevékenységek fejlesztésére irdnyuld (példdul elinditott Gj beruhdzasokkal kapcsolatos) ismert projekteket, és igy

() ,Az drstabilitds érdekében az EKB arra torekszik, hogy a kozéptivra meghatdrozott 2 % alatt, de ahhoz kozeli szinten tartsa az
inflaciét”. Lasd: http:/[www.ecb.europa.eu/mopo/intro/html/index.en.html
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tulsdgosan szigoran korldtozna a nem légiforgalmi tobbletbevételek novekedésének kilatdsait. A Bizottsdg ezért
rekonstrudlta az uzleti terveket, és gy vélte, hogy egy-egy Uj szerzddés aldirdsinak id6pontjaban a figyelembe
veendd, utasonkénti nem légiforgalmi drrés megfelel az el6z6 évi atlagos nem légiforgalmi arrés, valamint az dj
beruhdzdsok (parkolok, kereskedelmi teriiletek) varhaté kildtdsait tikroz6 ,tervezett” korrekcids egyiitthat6
szorzatinak. A korrekcids egyutthatd a repiil§tér altal tervezett projektektdl fiiggben évr6l évre valtozik, és a
tervezett nem légiforgalmi drrés megfelel a repiilStér-tizembentarté dltal tobb évre (és nem csak a kovetkezd évre)
észszertien elvarhaté nem légi forgalmi drrésnek:

17. tdbldzat

Atlagos nem légiforgalmi drrés

‘o - g A Bizottsdg éltal alkalmazott
Ev n-1evi néﬁé;zfiz)r galmi drrés Tervezett” korrekcids egyiitthatd | 4tlagos ,,tervezeg; f?sem légiforgalmi
2003 1,09 30 % 1,42
2004 1,40 10 % 1,54
2005 1,59 20 % 1,91
2006 1,33 60 % 2,13
2007 1,74 30 % 2,26
2008 2,14 10 % 2,35
2009 2,15 10 % 2,36
2010 2,29 10 % 2,52
2011 2,36 10 % 2,59
2012 2,45 5% 2,57
2013 2,48 5% 2,61

(559) Az egyes években alkalmazott korrekcids egyiitthaté névekedése azt titkrozi, hogy az id@szak alatt 4j, nem
légiforgalmi szolgaltatdsokat vezettek be (2006-ban parkolok, 2008-ban éttermek, 2009-ben iizletek létesiiltek).
Mivel a CCI nem bocsétott rendelkezésre az 1j szerz8dések aldirdsakor vdrhatd, nem légiforgalmi drrésekre
vonatkoz6 értékelést, ez a megkozelités az Gj, nem légiforgalmi tevékenységek varhat drrése értékelésének médja.
A Bizottsag altal alkalmazott, utasonkénti nem légiforgalmi tobblet-drrések atlagosan [15-20] %-kal magasabbak,
mint a CCI dltal benydjtottak, ezért a Bizottsg altal végzett rekonstrudldsok maximalizdljak a repiiltér és a Ryanair
altal kotott szerzédéscsoportok tobbletnyereségességét. A Bizottsdg megjegyzi, hogy az atlagos éves arréskorrekcio
még magasabb az Oxera dltal a 2015. december 4-i tanulmdnyban ('¥) javasoltndl, amely szerint egy 29
repiil6térbdl dll6 mintdban a Ryanair mikodésének megkezdése az egy indulé utasra jutd, nem légiforgalmi
bevételek esetében redlértéken koriilbeliil 12,0-13,7 %-os novekedést eredményez.

(**) Az Oxera ,The impact of Ryanair’s operations on airports non-aeronautical revenues” (A Ryanair mifkodésének hatdsa a repiil6tér nem
légiforgalmi bevételeire) cimd tanulmdnya, 2015. december 4.
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(560) A Bizottsag tovabba tigy véli, hogy egy piacgazdasdgi szerepld — az inflacié titkrozése érdekében — ezen arrés idSbeli
indexéldsat az 1ij szerzG6déscsoportok éltal lefedett évek mindegyikére eldrevetitette volna. A Bizottsdg e tekintetben
évi 2 %-os ratat alkalmazott (**°).

(561) A Bizottsag mindenesetre tigy dontott, hogy a parkoldsi, vendéglatdsi és kereskedelmi tevékenységek 2003 és 2013
kozotti alakuldsdnak figyelembevétele érdekében a La Rochelle-i reptil6tér dltal alkalmazott nem légiforgalmi
nyereségre vonatkozo feltételezéseknél magasabb nyereséget alkalmaz.

1. Tobbletkoltségek (a Ryanairrel és az AMS-szel kotott szerzGdések)

(562) A CCI helyett a repiilSteret iizemeltetd piacgazdasagi szerepl minden egyes (repiilStéri szolgéltatdsi szerz8désbdl és
marketingszolgéltatasi szerz8désbél allo) iigyletével kapcsolatban el6zetesen varhatd tobbletkoltségek a kovetkezd
kategéridkba sorolhatok:

— marketingszolgdltatdsok vasdrldsinak koltséget,
- az tigylet eredményeként végrehajtott beruhdzasok miatt felmeriilt beruhazasi tobbletkoltségek,

- miikodési tobbletkoltségek, nevezetesen azok a miikodési koltségek (személyzeti koltségek, egyéb beszerzések),
amelyek valészintleg az iigylet eredményeként keletkeznek.

(563) A marketingszolgaltatasi szerz6dések koltségeit illetGen a Bizottsig megjegyzi, hogy Franciaorszag tévesen zdrta ki a
marketingkoltségekbSl a helyi onkormanyzatok (Charente-Maritime megye és a La Rochelle-i agglomerdcié
onkormdnyzata) altal a CCI repuilStéri részlege dltalanos marketingkiaddsainak fedezésére nyujtott hozzdjaruldsokat.

(564) Amint azt a (294)-(302) preambulumbekezdés megdllapitja, Franciaorszagnak a CCI repiil6téri részlege dltal a
Ryanair részére kifizetett valamennyi Osszeget figyelembe kellett volna vennie, mivel a kilonbozd helyi
onkormdnyzatok hozzdjiruldsai a repiilGtér szokdsos mikodési koltségeinek finanszirozasat jelentik. Igy a CCI
repil6téri részlege rendelkezett a marketingszolgéltatdsok finanszirozdsdra szant koltségvetési elGirdnyzatokkal, és
viselte a kapcsolodd sszes irdnyitdsi kockdzatot.

(565) Emlékeztetni kell tovdbbd arra, hogy annak meghatdrozdsa érdekében, hogy a La Rochelle-i repilltér altal a
Ryanairrel és a Jet2-val kotott szerzGdések e tirsasigok szdmdra elényt biztositottak-e, a La Rochelle-i repiiltér
magatartdsat Ossze kell hasonlitani egy szokdsos piacgazdasagi feltételek mellett m(ikodd repiilGtér-tizembentartd
magatartdsaval. A piacgazdasagi szereplének — jellegénél fogva — finansziroznia kell a sajit mtiveleteit. A 2014. évi
irdnymutatds 63. pontja rdaddsul kimondja, hogy ahhoz, hogy egy 1égitarsasaggal kotott megéllapodas megfeleljen a
piacgazdasdgi szerepld elvének, ,[a repiil6térnek] ki kell tudnia mutatni, [...] hogy [...] képes [...] fedezni a
megallapoddsbol eredd dijakat”.

(566) A 2014. évi irdnymutatds azt is kimondja, hogy ,[a]nnak felmérése érdekében, hogy a repiil6tér és a légitdrsasdg
kozotti megdllapodds megfelel-e a piacgazdasagi szerepld tesztjének, a 1égitirsasdg tevékenységéhez kapcsolddo,
véarhat6 nem repiiléstechnikai bevételeket — a kamattdmogatdsok, marketingtdimogatdsok vagy osztonz§ programok
tigyelmen kiviil hagyasdval — a repiil6téri dijakkal egyiitt kell figyelembe venni” (**!), valamint megallapitja, hogy ,[u]
gyanigy figyelembe kell venni minden olyan allami finanszirozast, példdul a hatésdgok és a légitdrsasagok kozott
kozvetlentil kotott marketingmegallapodast, amelynek célja a reptldtérnél a repuil6tér/légitirsasdg kozotti
megdllapodds kapcsdn felmeriilt szokdsos koltségek ellenstilyozdsa” ().

() Ugyanezen okbdl a Bizottsag a repiilStéri dijakra és a mtikodési tobbletkoltségekre 2 %-os indexalast alkalmazott.
(") A 2014. évi irdnymutatds 64. pontja.
(3 A 2014. évi irdnymutatds 62. ldbjegyzete.
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(567) Végezetiil, ha az dllami pénziigyi hozzdjaruldsokat ki lehetne zdrni az tizleti tervekben szerepl§ marketingkolt-
ségekbdl, az azt jelentené, hogy bdrmely nem nyereséges projektet vagy tigyletet egyszertien megfelel§ allami
tdmogatds nyujtdsdval osszhangba lehetne hozni a piacgazdasdgi szerepld teszttel. Ez a megkozelités megfosztand a
hatékony érvényesiilést6l az EUMSZ 107. cikkét, és ellentétes lenne azzal az elvvel, hogy az dllami tdmogatds
meglétének vizsgdlata magdban foglalja annak meghatdrozdsit, hogy a villalkozds részesiilt-e ,olyan gazdasdgi
elényben, amelyhez rendes piaci feltételek mellett nem jutott volna hozza” (***).

(568) A fent emlitett okok miatt a Bizottsdg tigy véli, hogy a marketingkoltségekre elkiilonitett koztdmogatds (még ha nem
is kifejezetten egy adott szerzGdésre vagy szerz&déscsoportra vonatkozik) nem vonhat6 le a marketingkoltségekbdl a
piacgazdasdgi szerepl§ teszt alapjit képezS nyereségességi elemzésben. Kovetkezésképpen a Bizottsig a 14.
tablazatban emlitett szerzGdések aldirdsdhoz kapcsol6do iizleti tervek rekonstrudldsa sordn a kiilonboz8 marketing-
szolgaltatasi szerz6désekben el6irt valamennyi 6sszeget figyelembe vette.

(569) A szerzédésekben foglalt marketingszolgaltatdsok dijai nem feltétleniil a ténylegesen folydsitott osszegeket jelentik,
mivel bizonyos, a szerzGdések aldirasdt kovetSen bekovetkezett események az eredeti szdmadatoktol vald eltérést
eredményeztek. Kilonosen érvényes ez akkor, ha a szerz8dés a lejarata el6tt sztint meg. Ezeket az eseményeket
azonban a piacgazdasdgi szerepl§ elvének alkalmazdsakor nem kell figyelembe venni, mert a szerz6dések
megkotése utan kovetkeztek be.

(570) A beruhdzdsi tobbletkoltségeket illetGen megjegyzends, hogy Franciaorszdg szerint a kilonb6z6 vizsgalt
szerzG8dések kovetkeztében a La Rochelle-i repiilStéren nem kellett beruhdzdsokat végrehajtani. Ennek megfelelGen,
és mivel semmi nem utal arra, hogy egy piacgazdasdgi szereplének a hivatalos vizsgdlati eljards targydt képezd egy
vagy tobb szerz8dés miatt bizonyos beruhdzdsokat kellett volna végrehajtania, ez az elemzés figyelmen kiviil hagyja
a beruhdzdsi tobbletkoltségeket.

(571) A mtkodési tobbletkoltségek becsléséhez a Bizottsdig nem haszndlhatja fel a Franciaorszdg és a CCI altal
rendelkezésre bocsdtott rekonstrudldst. Mig a CCI a valtozé koltségeket mintegy 200 000 {6s utasforgalom esetén (a
marketingkoltségek nélkiil) évente legfeljebb 55 000 EUR-ra, azaz utasonként dtlagosan 0,27 EUR-ra becsiilte, az e
becsléshez alkalmazott mddszertanra vonatkozdan azonban nem szolgaltatott magyardzatot. Rdadasul ez a becslés
nem titkrozi a La Rochelle-i repiil6tér tényleges tobbletkoltségeit: amellett, hogy az utasonkénti 0,27 EUR Osszeg(
becslés jelentdsen eltér az Oxera dltal mds olyan repiilSterekre vonatkozdan kozolt becslésektdl (%), amelyekkel
kapcsolatban a Bizottsdg hivatalos vizsgalati eljdrast inditott (**°), a La Rochelle-i repiil6tér pénziigyi adataibdl az is
kideriil, hogy a légiforgalmi m@ikodési tobbletkoltségek utasonként dtlagosan 3,83 EUR-t tesznek ki az idGszak sordn.

(572) A Bizottsdg a Franciaorszdg dltal szolgdltatott informacidk (a repiil6tér eredménykimutatdsa és mérlege) alapjdn
rekonstrudlta a marketingkoltségeket nem tartalmazé mikodési tobbletkoltségeket. Ehhez a Bizottsdg a
kovetkezSképpen jért el:

— az utasszéllitds esetében felmeriil§ éves mtikodési koltségek kiszamitdsa a CCI repiil6téri részlegének pénziigyi
kimutatdsai alapjan. Ezek a koltségek a miikodési koltségekre korlatozddnak, és nem veszik figyelembe a
t6kekoltséget (amortizdcid). Ez a feltételezés nagy valdszintséggel alulbecsiili a tényleges tobbletkoltségeket,
mivel a beruhdzdsok amortizicidjdnak részeként a repulStér Gj utasok kiszolgdldsdra irdnyul6 tobblet-
iizemeltetéséhez kapcsolédd koltségeknek felelnek meg (az Oxera, amelyet a Ryanair mds repiilGterek
helyzetének elemzésével bizott meg, figyelembe vett bizonyos amortizdcidkat a meikodési tobbletkoltségek
kiszdmitdséhoz) (**9),

(") 1999. dprilis 29-i itélet, Spanyol Kirdlysdg kontra Bizottsdg, C-342/96. P, ECLLEU:C:1999:210, 41. pont; ldsd még a klagenfurti
repill6tér, a Ryanair és a repiilGteret haszndlé egyéb légitdrsasigok javdra Ausztria altal nydjtott SA.24221 szamu 4llami
tdmogatdsr6l sz60l6, 2016. november 11-i (EU) 2018/628 bizottsdgi hatdrozat (381) preambulumbekezdésének
b) pontjat (2011/C)(ex 2011/NN)(HL L 107., 2018.4.26., 1. o).

(") Az Oxera 4ltal készitett, 2014. jinius 13-i, szeptember 11-i, szeptember 22-i, oktSber 10-i és november 6-i tanulményok.

(") A Bizottsdg 2013. oktdber 16-i hatdrozata, SA.33909. (2013/C., kordbbi 2013/NN., kordbbi 2011/CP.) szdmd 4llami tdmogatds,
Spanyolorszdg — Allitélagos timogatds a Ryanair és mds légitdrsasagok szdmdra, valamint esetleges timogatds a gironai és a reusi
repill6tér szamdra (HL C 120., 2014.4.23., 24. o.); a Bizottsdg 2012. mdjus 30-i hatdrozata, Franciaorszdg, SA.33960 (2012/C.)
(ex 2012/NN) szdmt dllami tdmogatds, Beauvais-Tillé repiil6tér (HL C 279., 2012.9.14., 23. o.); a Bizottsig 2012. dprilis 4-i
hatdrozata az SA.33960. (2012/C.) (kordbbi 2012/N.) szdmd tigyben (HL C 254., 2012.8.23,, 11. 0.).

(%) A Ryanair 2013. méjus 31-i észrevételeihez csatolt, 2013. mdjus 31-i Oxera-tanulmdany: ,Economic MEIP Assessment: profitability
analysis — La Rochelle” (A piacgazdasigi befektetd elvének értékelése: nyereségességi elemzés — La Rochelle-i repiil6tér), 2.5. szakasz,
10.és12.0.
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- a hatosagi hatdskorbe tartozo és dllami finanszirozassal fedezett miikodési koltségek levondsa,

- a kozszolgaltatdsi kotelezettségekhez vagy dltalinos gazdasdgi érdekid szolgdltatisokhoz kapcsolddd
tdmogatdsok altal fedezett koltségek levondsa,

- alégitdrsasigokkal kotott marketingszerz6désekben foglalt marketingszolgdltatdsokért folyositott kifizetéseknek
megfelel6 koltségek levondsa (tekintettel arra, hogy ezeket a kiaddsokat a Bizottsdg a vitatott intézkedések
nyereségességének rekonstrudldsa sordn mdr kiilon figyelembe vette). Ezek igy a (p) koltségtétel alatt jelennek
meg a 15. tdblazatban,

- a nem légiforgalmi bevételekhez kapcsolodé mikodési koltségek levondsa. A CCI altal szolgdltatott adatok
hidnydban a Bizottsdg megbecsiilte a nem légiforgalmi bevételekhez kapcsolédd miikodési koltségeket. Ezt a
becslést gy végezte el, hogy a nem légiforgalmi bevételek szdzalékos ardnyét alkalmazta a repiilStér teljes
bevételéhez viszonyitott éves mitkodési koltségekre (7). Ez az ardny 2001 és 2010 kozott 19 % és 41 % kozott
mozgott, dtlagosan 26 % volt. Ez a mddszer latszdlag tulbecsiilheti a nem légiforgalmi bevételekhez kapcsol6dd
miikodési koltségeket, mivel a nem légiforgalmi szolgaltatdsok ardnyosan tdkeintenzivebbek és kevesebb
miikodési koltséget igényelnek, mint a légiforgalmi szolgéltatdsok (***). Mindenesetre — a Franciaorszdg dltal
szolgéltatott egyéb adatok hidnydra tekintettel — ez az elérhetd legjobb becslés,

- az utasok szdmdban bekovetkezett valtozdsok alapjan kiszdmitott légiforgalmi miikodési koltségek alakuldsanak
elemzése. Az aldbbi dbra a 1égiforgalmi mtikodési koltségek és az utasok szdma kozotti osszeftiggést, valamint a
légiforgalmi mtikodési koltségeknek és az utasok szdmdnak alakuldsit mutatja be azok Osszevetésével. Ez az
dbra egyértelmiien azt mutatja, hogy a légiforgalmi mdikodési koltségek az utasforgalommal sszhangban
emelkednek, ami nem kovetkezne be, ha a tobbletkoltségek 200000 utasra vetitve 55000 EUR-ra
korldtozédnanak.

1. dbra
Légiforgalmi mitkodési koltségek az utasok szamatél fiiggden

Aeronautical operating costs according to number
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Forras: a La Rochelle-i repiiltér adatai. A Bizottsdg elemzése

() A hatdsdgi hatdskorhoz kapcsolédé koltségek, a kozszolgiltatdsi kotelezettségek vagy dltaldnos gazdasigi érdekd szolgéltatdsok
ellentételezése dltal fedezett koltségek, a marketingkoltségek és az amortizédci6 levondsa utdn kapott 9sszeg.

(*%) Példaul az iizletek vagy parkolok épitése jelentds épittetési koltségekkel jar, de a koncesszié odaitélését kovetGen viszonylag alacsony
miikodési koltségekkel jar.
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(573) Ez az elemzés azt mutatja, hogy az utasok szdmdnak valtozdsa és a miikodési koltségek alakuldsa is szorosan
Osszefiigg egymdssal. Ez az elemzés tovdbbra is meggy6z8, annak ellenére, hogy az éves koltségviltozasok
kiszdmithatatlanabbak (amit Franciaorszdg nem indokolt meg). A Franciaorszdg dltal regisztralt éves inflacidval
kiigazitott éves adatok alapjan rekonstrudlt légiforgalmi miikodési tobbletkoltség 2006-ban (a 2001 és 2011 kozotti
idgszak kozepén) utasonként 3,83 EUR. A Bizottsdg erre a koltségre a tobbi év vonatkozdsdban 2 %-os inflacids

ratanak megfelel§ valtozast alkalmaz (2006 el6tt negativ, 2006-ban nulla, 2006 utdn pedig pozitiv) (***).

1. Erzékenységi elemzés

(574) Az egyes szerzédéscsoportok esetében az iizleti tervek rekonstrudldsakor a Bizottsdg modszeresen érzékenységi
elemzést végzett az érintett rekonstrudlds megalapozottsdgdnak vizsgdlata érdekében. E célbol médositotta a
kovetkez6 négy paramétert annak érdekében, hogy (észszertitleniil és nem koriiltekint§ médon) novelje a vizsgalt
szerz8dések nyereségességét (ez tilzottan optimista forgatokonyvet eredményezett a repiil§tér-tizembentarté és a
vonatkozé szerzGdéseket megkots légitdrsasdgok szdmdra): az éves jdratparok szdma, a légi jarmtvek féréhelyki-
hasznéltsaga, a nem légiforgalmi bevételek dsszege és a légiforgalmi miikodési tobbletkoltségek.

(575) Ami az éves jaratparok szadmat illeti, amint az a 14. tdbldzatban felsorolt szerz6déscsoportok mindegyike esetében
megallapitdsra keriil, a Bizottsdg a jdratparokra vonatkozéan ambiciézusabb célt tizott ki, mint az elemzett
szerzGdések feltételei. Ezt a célt onként tiizte ki, és az sem ténybeli vagy jogi elemeken, sem el8rejelzésen nem
alapult. Egy koriiltekint8 repiilStér-izembentartd az tizleti tervének alapforgatékonyvében nem ily médon tenné
ambiciézusabbd a célt.

(576) Alternativ forgatokonyvében a Bizottsig a légi jarmivek féréhelykihaszndltsdgdra 85 %-os ardnyt alkalmazott,
amekkora ardny a vizsgdlt idGszakban egyszer sem volt megfigyelhetd, ezt az ardnyt ugyanakkor a Bizottsdg a
francia repiilGterekre vonatkozo, egyéb kozelmdltbeli hatdrozataiban végzett rekonstrudldsaiban alkalmazta. Egy
koriiltekintd repiil6tér-iizembentarté nem ily médon novelné a féréhelykihasznaltsdgot iizleti tervének alapforgatd-
konyvében, mivel az nem az érintett Gtvonalak sajtossdgait tikkrozi.

(577) Ami a nem légiforgalmi bevételeket illeti, a Bizottsdg az alternativ forgatokonyvben az alapforgatékonyvhoz képest
20 %-kal novelte a nem légiforgalmi egységnyi drrését, amelynek kiszdmitdsi modszerét az (557)-(561)
preambulumbekezdés tartalmazza, és amely mdr igy is a Franciaorszdg altal kozolt feltételezéseknél kedvezdbb
feltételezéseken alapul. Egy koriltekintd repiilftér-tizembentarté nem alkalmazna ekkora novelést iizleti tervének
alapforgat6konyvében, mivel az nem redlis kildtdsokon alapul.

(578) A Bizottsig a miikodési tobbletkoltségek esetében az alternativ forgatokonyvben az alapforgatékonyvhoz képest
50 %-os csokkentést alkalmazott, amelynek kiszdmitdsi modszerét az (533) és az (534) preambulumbekezdés
tartalmazza.

(579) Az e négy paraméter megvaltoztatdsinak eredményeként kiszdmitott nettd jelenérték tehdt olyan alternativ
forgatékonyvet biztosit, amelyet a Bizottsdg ,nem koriiltekintd forgat6konyvnek” tekint.

a) A Ryanairrel| AMS-szel kotott szerz8dések egyedi elemzése

(580) Franciaorszdg benydjtotta az egyes marketingszolgdltatdsi szerz8dések egyedi elemzését (a hatdlyos repilStéri
szolgaltatasi szerz6dések figyelembevételével). Bar a Bizottsdg alldspontja szerint egyes szerz6dések kapcsolodnak
egymadshoz, és ezért azok egyetlen tigyletnek tekintenddk, minden egyes marketingszolgéltatisi szerz6dés esetében
nyereségességi elemzést kozol, amely megerdsiti a szerz6déscsoportonkénti elemzést.

(") A Bizottsdg a mikodési tobbletkoltségek tobbéves rekonstrudldsat részesitette elényben az évenkénti rekonstrudlds helyett.
Elméletileg az el6z8 évi pénziigyi adatokon alapuld évenkénti rekonstrudlds is szimuldlnd azon mikodési tobbletkoltségek ismeretét,
amelyek a CCI szdmdra az 0j szerz8dés aldirasakor meriiltek volna fel. A Franciaorszag altal szolgaltatott adatok azonban nem tettek
lehetdvé ilyen jellegti elemzést, mivel a szolgaltatott pénziigyi adatok az egyes évek kozott jelentSs, megmagyarazatlan novekedést
vagy csokkenést tartalmaztak. Egy évenkénti elemzés tehdt arra a kovetkeztetésre jutott volna, hogy a tobbletkoltségek egyes években
negativak voltak, ami azt jelenti, hogy a CCl-nek érdeke ftiz6dott volna ahhoz, hogy tdlzottan magas Osszegeket fektessen be a
légitdrsasdgokkal kotott 1j szerz8désekbe, mig mds évek esetében a tobbletkdltségek olyan magasak lettek volna, hogy a CCl szdmédra
elényos lett volna a repiil6tér bezdrdsa. Az éves tékemozgdsok rekonstrudldsat lehetGvé tevd elemek hidnydban a Bizottsdg ezért
tobbéves megkozelitésre hagyatkozott.
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(581) A (14. tablazatban felsorolt) szerzédéscsoportok esetében a Franciaorszag altal végzett nyereségesség-rekonstrudlds,
illetve a Bizottsdg éltal az alapforgatékonyvben és a ,nem koriiltekint6” forgatékonyvben (valamint az aldbbi
szakaszokban emlitett egyedi szerzédések, illetve szerz8déscsoportok esetében) végzett nyereségesség-rekonstrualds
eredményeit az aldbbi tdbldzat ismerteti:

18. tdbldzat

A Ryanairrel/ AMS-szel kotott szerzGdések és szerz8déscsoportok nettd jelenértéke

(ezer EUR-ban)

Nett6 jelenérték
SzerzGdéscsoport | Franciaorszdg forgatokonyve A Bizottsdg alapforgatékonyve | ,Nem koriiltekinté” forgatokonyv
1-A [...] [-350;-250] [-200;-100]
B [...] [-900; - 800] [-450; - 350]
2-C [..] [-1150;—1050] [~ 400; - 300]
3-D [.] [~ 650; — 550] [~ 300; - 200]
2-3-C-D rekonstrudldsara nem keriilt [-1750;-1650] [-650;-550]
sor
E [...] [-150;-50] [0; 100]
F [...] [-100; 0] [-100; 0]
G [...] [-700; - 600] [-150; -50]
H [...] [-200;-100] [-100; 0]
I [...] [-250;-150] [-100; 0]
) [...] [-100; 0] [-100; 0]
H-J rekonstrudldsdra nem keriilt [-250; -150] [-100; 0]
sor
G-H-1J rekonstrudldsdra nem keriilt [-1200;-1100] [-200; - 100]
sor
6-K [...] [-2150;-2050] [-1150;-1050]
L [...] [-100; 0] [-100; 0]
7-M [.] [~ 300; — 200] [-150; - 50]
N [...] [-150;-50] [-100; 0]
7-M-N rekonstrudldsdra nem keriilt [-400; - 300] [-150;-50]
sor

(582) Az egyes szerzédéscsoportok sajdtos jellemzdit, valamint az elemzés szempontjdbdl relevans jellemzéit a kovetkezd
szakaszok ismertetik. El@szor is a Bizottsdg megvizsgdlja, hogy a széban forgd szerzGdéshez vagy szerzGdés-
csoporthoz tartozd iizleti tervek rekonstrudldsa médszertanilag megalapozott-e. A Bizottsdg ennek kapcsdn mdr
megemlitette, hogy Franciaorszdg az Gsszes szerz8dés esetében kozos (vagy legaldbbis azok tobbségében gyakran
eléforduld) hibdkat kovetett el, kiilonosen az alabbiak tekintetében:

- avaérhat6 forgalom talbecslése ('),
— anem légiforgalmi bevételek nem megbizhaté értékelése (*1),

(1%9) Lésd az (543)—(546) preambulumbekezdést.
("1 Ldsd az (557)-(561) preambulumbekezdést.
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— a marketingszolgéltatdsi szerz8dések koltségeinek kiszamitdsakor a helyi 6nkormdnyzatok altaldnos marketing-
kiaddsokhoz valé hozzdjaruldsanak kizdrdsa a tobbletbevételbdl (*92),

- alégiforgalmi mtikodési tobbletkoltségek alulbecslése (1),

— gyakran indokolatlan légijarmii-fér6helykihasznaltsdg alkalmazasa (**).

(583) Ahogyan azonban az (535) és az (536) preambulumbekezdésben mdr szerepel, a fent emlitett k6z0s méodszertani
hibékon kiviil az egyes tizleti tervek rekonstrudldsat egyéb konkrét médszertani kérdések is befolydsoljak, amelyek a
kovetkez6 preambulumbekezdésekben keriilnek kifejtésre az egyes szerzddéscsoportok tekintetében. A Bizottsdg
sajat elemzését egy ,alapforgatokonyv” és az (574) preambulumbekezdésben kifejtett ,nem koriiltekints”
forgatokonyv rekonstrudldsaval mutatja be.

1. 1-A. szerz8déscsoport

— Az A. szerz6déshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(584) Franciaorszdg az 1. repiiltéri szolgéltatdsi szerz6dés paraméterei alapjan javaslatot tett az A. szerzddés esetében
végzendd rekonstrudldsra.

(585) A Franciaorszdg dltal készitett és a 7.2.1.5. szakasz b) pontjdban ismertetett valamennyi rekonstrudlds kozos
moédszertani hibdi mellett az A. szerzddéshez tartozd iizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét médszertani
problémadkat vet fel.

(586) Az A. szerzddéshez tartozo, rekonstrudlt izleti tervben Franciaorszdg megallapitotta, hogy a marketingszolgaltatdsi
szerz6désbdl fakadban a tobbletjaratparok szdma 350. Ennek sordn tdlbecsiilte a Ryanair dltal Gizemeltetendd
utvonalak szdmdt; a Ryanair egyetlen hatdrozott kotelezettségvallaldsa ugyanis az volt, hogy az év sordn 340
utvonalat iizemeltet.

(587) Franciaorszdg azt is tévesen feltételezte, hogy egy koriiltekint6 gazdasdgi szerepld vallalta volna, hogy a szerzédés
alafrdsdnak idSpontja el6tt fizet a marketingszolgaltatdsokért (a 2003. mdjus 1-jétdl 2003. december 31-ig terjedd
id@szakra sz616 A. szerz8dés aldirdsira 2003. december 1-jén keriilt sor).

(588) A Bizottsdg ennek megfeleléen megéllapitja, hogy az A. szerz8déshez tartozé iizleti terv Franciaorszdg éltal
benydjtott rekonstrudldsa nem fogadhato el.

— Az 1-A. szerz6déscsoporthoz tartozé iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(589) A Bizottsdg rekonstrudlta az 1-A. szerz&déscsoporthoz tartozé iizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes
szerzG8désre alkalmazandé korrigalt paramétereken (%) feliil a kovetkez6 konkrét paramétereket alkalmazta:

- légi jarmivenként 110 iil6hely-kapacitds az A. szerz8dés esetében (2013-ban a Ryanair 110 iil6hely-kapacitdst
légi jarmiiveket haszndlt, és a szerz8dés 2013. decemberi aldirdsakor a CCI repiil6téri részlege nem hagyhatta
figyelmen kiviil ezt a tényez6t),

— tobblet-jdratparok szdma: az A. szerz8dés szerint 40 (az A. szerz&dés 2003. december 1-jei aldirdsa és 2003.
december 31-i lejérata kozott varhatd tobblet-jaratparok becsiilt szdma (*%9)),

(1% Ldsd az (563)—(568) preambulumbekezdést.

(") Lésd az (570)—(573) preambulumbekezdést.

(") Lésd az (542)—~(547) preambulumbekezdést.

(') Mindezen paraméterekre vonatkozd részletekért ldsd az (539)—(579) preambulumbekezdést.

(1%9) A becslés a kovetkezdk eredménye: Franciaorszdg azt dllitotta, hogy 2003-ban a Ryanair 288 jaratpdrt tizemeltetett a La Rochelle-i
repiil8téren, azok mindegyikét a London-Stansted repiil6térre. Ez a szamadat tobbé-kevésbé végleges volt 2003. janudr 1-jén, amikor
a CCI repul6téri részlege aldirta az A. szerzGdést a Ryanairrel. Egy befektet ezt a korabbi forgalmi szdmadatot hasznélta volna fel a
még teljesitendd szerzSdés fennmaradd hénapjdra (2003. december) vérhaté éves jaratszdm becsléséhez. E szdmadatnak a szerz8dés
id6tartamdra (8 honap) vetitése esetén a jaratok szdma a szerz8dés utolsé honapjara (2003. december) idGardnyosan megbecsiilhetd:
288 x 1/8, azaz 36. A Bizottsdg ezt a szdmot Gvatossagbol 40 jaratparra kerekitette fel.



2023.9.4. Az Eurépai Unié Hivatalos Lapja L 217/97

2% %

- a légi jarmivek féréhelykihasznaltsdga a marketingszerzGdés aldirdsdnak évét megel6z8 két évi férhelyki-
haszndltsdg atlagaként becsiilve (80 %, Franciaorszdg becslése szerint is),

- aszerz6désekben foglalt marketingszolgéltatdsok 100 %-os kifizetése.

(590) Ahogyan a 18. tdblazatban az 1-A. szerzédéscsoporthoz tartozé iizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl
kittinik, e szerz8déscsoport esetében a nettd jelenérték negativ.

(591) Az (574)—~(579) preambulumbekezdésben foglaltak szerint a Bizottsdg tovdbbd a sajdt megitélése szerint
koriiltekintGen jart el azdltal, hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve
megalapozottsdgdnak vizsgalatdhoz. E célbdl a vizsgalt szerz6dések nyereségességének fokozdsa érdekében négy
paramétert nagyon kedvezden véltoztatott meg: a féréhelykihasznaltsigot 85 %-ban dllapitotta meg, a nem
légiforgalmi drrést 20 %-kal novelte, a miikodési tobbletkoltségeket 50 %-kal csokkentette, végiil pedig novelte az
éves jaratparok szamdt. Ez utobbi, minden egyes tizleti terv rekonstrudldsihoz egyedileg kiigazitott paraméter
esetében a Bizottsdg az A. szerzGdés esetében elfogadott egy (Franciaorszdg dltal nem igazolt) feltételezett
forgatokonyvet, amelyben a 2003. december 1-jén aldirt repiilGtéri szolgaltatdsi szerz8dés titkrozte volna a CCI
repiil8téri részlegének és a Ryanairnek a 2003. dprilis 1-jei tdrgyaldsi pozicidjat és a 2003. december 1-jei forgalom
ismeretét. Ebben a feltételezett helyzetben az éves jaratparok becsiilt szdma 288, ami megfelel a ténylegesen
izemeltetett jratpdrok szdmdnak, amely 2003. december 1-jén tobbé-kevésbé ismert volt. Ebben az alternativ
forgatékonyvben az 1-A. szerz8déscsoport esetében a nettd jelenérték még mindig negativ.

2. B.szerz8dés

— A B. szerz6déshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(592) Franciaorszdg az 1. repiill6téri szolgaltatdsi szerz6dés paraméterei alapjdn javaslatot tett a B. szerz6déshez tartozd
rekonstrudldsra.

(593) A Franciaorszdg altal készitett és az (539)—(579) preambulumbekezdésben ismertetett valamennyi rekonstrudlds
kozos modszertani hibdi mellett a B. szerz8déshez tartozé iizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét mddszertani
problémadkat vet fel.

(594) El6szor is kétséges, hogy egy koriiltekint8 gazdasagi szerepld aldirt volna egy olyan szerz&dést, amelyben a Ryanair
marketingszolgdltatdsokra vonatkozd kotelezettségvdllaldsai még kevésbé voltak konkrétak ('), mint az A.
szerz6dés esetében. Egy kortltekintd gazdasagi szereplS kizdrdlagos célja a repiilStér nyereséges iizemeltetése. A
forgalom novekedése azonban nem garantdlja a marketingszolgaltatisok nyereségességét, és egy koriiltekintd
gazdasdgi szerepl$ arra torekszik, hogy kiaddsaib6l maximdlis pénziigyi hatékonysdgot érjen el. Egy koriiltekintd
gazdasdgi szerepl§ ezért minden beszerzett marketingszolgdltatds hatékonysdgdnak maximalizdldsdra torekedne.
Ennek megfelelen kétséges, hogy egy nyereségességre torekvé gazdasdgi szerepld aldirna olyan szerzédést,
amelynek feltételei nincsenek pontosan meghatdrozva vagy szdmszerdsitve (nincs meghatdrozva a megjelenitett
linkek szdma, a Ryanair honlapjin valé megjelenités idGtartama és a megjelenités gyakorisdga), és amelynek
hatékonysdgat vagy eredményességét a repiil6tér-tizembentart6 nem tudja értékelni. Egyetlen koriiltekint§ gazdasagi
szerepld sem lenne kész arra, hogy szerz6dést irjon ald anélkiil, hogy akdr futdlagos értékelést tudna végezni a
szerz8désnek az érintett titvonalak hasznélatdra és az iigylet nyereségességére gyakorolt hatdsardl.

(595) A Bizottsdg tovibbd megjegyzi, hogy a Franciaorszdg éltal végzett rekonstrudldst egy mdsik konkrét modszertani
hiba jellemzi. Franciaorszdg 3 teljes évet vett figyelembe, évi 340 jaratparral, bdr a szerz8dés csak 2 évre és 4
hénapra sz6l, ami befolydsolja a jaratparok szdmat és a rekonstrudldshoz haszndlt marketingdijat.

(596) A Bizottsdg ennek megfeleléen megallapitja, hogy a B. szerz8déshez tartoz6 tizleti terv Franciaorszag dltal benyujtott
rekonstrudldsa nem fogadhatd el.

(") A Ryanairnek a La Rochelle népszertisitésére vonatkozé egyetlen kotelezettségvallaldsit az A. szerz8dés a kovetkezSképpen hatdrozza
meg: ,A Ryanair a céldllomdshoz igazodé turisztikai honlapokra mutaté internetes linkeket bocsdt rendelkezésre (azon honlapok
kivételével, amelyek kozvetlen online szdllishely-foglaldsi, autébérlési lehetdséget vagy barmely mds, kozvetleniil a Ryanair dltal
online nytjtott szolgéltatdst tartalmaznak) annak érdekében, hogy megkonnyitse a szolgiltatdsoknak a Ryanair-honlap (www.
ryanair.com) felhaszndléi szdmara végzett internetes promdcidjat”.


http://www.ryanair.com
http://www.ryanair.com
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— A B. szerz6déshez tartozd iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(597) A Bizottsdg rekonstrudlta a B. szerzGdéshez tartozd tzleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes szerz8désre
alkalmazand¢ korrigélt paramétereken (%) feliil a kovetkez8 konkrét paramétereket alkalmazta:

— 148 utas szdllitdsdra alkalmas 1égi jarmdi egységnyi kapacitdsa (Franciaorszdg javaslatinak megfelelen),

— tobblet-jdratparok szdma: évi 199 jaratpar a (2004. junius 3-dn aldirt) szerz8dés elsG évében, 340 jaratpdr a B.
szerz3dés masodik évében, 123 jaratpdr a (2006. aprilis 30-dn lejard) B. szerz8dés utolsé évében,

- a légi jarmivek becsiilt fér6helykihaszndltsdga, amely a marketingszerz6dés aldirdsdnak évét megel6z6 két évi
téréhelykihasznaltsdg dtlagaként értend6 (80 %, Franciaorszdg becslése szerint is, amelyet nem indokolt meg),

- aszerz6désekben foglalt marketingszolgéltatdsok 100 %-os kifizetése.

(598) Ahogyan a 18. tdbldzatban a B. szerz8déscsoporthoz tartozé tizleti terv rekonstrudlisdnak eredményébdl kittinik, e
szerz8déscsoport esetében a nettd jelenérték negativ.

(599) A 7.2.1.5. szakasz b) pontjdnak 5. alpontjdban foglaltak szerint a Bizottsdg tovabba a sajit megitélése szerint
koriiltekintGen jirt el azdltal, hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatGkonyve
megalapozottsdgdnak vizsgélatdhoz. E célbdl a vizsgélt szerz6dések nyereségességének fokozdsa érdekében négy
paramétert észszer(itleniil és nem koriltekint6 médon véltoztatott meg: a féréhelykihasznaltsigot 85 %-ban
allapitotta meg, a nem légiforgalmi drrést 20 %-kal novelte, a mtikodési tobbletkoltségeket 50 %-kal csokkentette,
végiil pedig novelte az éves jaratpdrok szdmadt. Ez utobbi, minden egyes tizleti terv rekonstrudldsidhoz egyedileg
kiigazitott paraméter esetében a Bizottsdg a B. szerz6dés esetében elfogadott egy (Franciaorszdg dltal nem igazolt)
feltételezett forgatokonyvet, amelyben a 2004. junius 3-dn aldirt repiil6téri szolgéltatasi szerzGdés tikrozte volna a
CCI repil6téri részlegének és a Ryanairnek a 2004. janudr 1-jei tdrgyaldsi pozici6jat és a 2004. janius 3-i forgalom
ismeretét. Ebben az elméleti helyzetben az éves jaratparok szdma feltehet6leg eléri a 340-et. Ebben az alternativ
forgatokonyvben a B. szerz8dés netté jelenértéke még mindig negativ.

1. 2-3-C-D. szerz6déscsoport

— AC.ésD. szerz6déshez tartozg iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(600) Franciaorszdg a C. és D. szerzGdéshez — a 2., illetve a 3. repill6téri szolgdltatdsi szerz8dés paraméterei alapjan —
kiilonall6 rekonstrudldst javasolt. A (468) és (469) preambulumbekezdésben foglaltak szerint azonban a 2-3-C-D.
szerz6déscsoport valéjaban egyetlen intézkedést alkot. Rdaddsul a Franciaorszdg altal készitett és a 7.2.1.5. szakasz
b) pontjdban ismertetett valamennyi rekonstrudlds k6zos médszertani hibdi mellett a C. és D. szerz8déshez tartozd
tizleti tervek rekonstrudldsa egy mdasik konkrét médszertani problémat vet fel. Franciaorszdg a C. és D. szerz8dés
esetében 80 %-os légijarmd-féréhelykihasznaltsigot alkalmazott, amely nem részletes tizleti esettanulmdnyon
alapult. Egy koriiltekint8 befektetS a jovdbeli forgalmi feltételezések becslésére szolgaldé modszert alkalmazna.
Franciaorszdg 2007-re és 2008-ra a C. szerz3dés esetében 340-re, a D. szerzGdés esetében 156-ra becsiilte az éves
jaratpdrok szdmat, ugyanakkor — bdr ezt a szdmadatot 2006 esetében idGardnyosan 104-re igazitotta ki —, 2009-re
nem dllapitott meg jdratpart, noha a D. szerz8dés rogzitette, hogy a Ryanair jdratokat iizemeltet annak 2009.
aprilis 30-i lejaratdig (l4sd a (92) preambulumbekezdést). A Bizottsdg ennek megfeleléen megallapitja, hogy a C. és
D. szerz6déshez tartozé iizleti tervek Franciaorszdg dltal benyujtott rekonstrudldsa nem fogadhato el.

— A 2-3-C-D. szerzédéscsoporthoz tartozd iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(601) A Bizottsdg rekonstrudlta a 2-3-C-D. szerzédéscsoporthoz tartozd tizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes
szerzGdésre alkalmazandé korrigdlt paramétereken feliil a kovetkez8 konkrét paramétereket alkalmazta:

(') Mindezen paraméterekre vonatkozo részletekért lasd a 7.2.1.5. szakasz b) pontjat.
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- aszerz6désekben foglalt marketingszolgéltatdsok 100 %-os kifizetése,

27,z

— a légi jirmtivek féréhelykihaszndltsiga a szerzédéscsoport aldirdsdnak évét megel6z8 két évi férdhelyki-
hasznaltsdg atlagaként becsiilve (78 %, szemben a Franciaorszag altal becsiilt 80 %-kal),

- ¢&vi 340 jaratpdr a C. szerz6dés esetében és évi 160 jdratpdr a D. szerz8dés esetében, a szerzGdésekben foglaltak
szerint (95 000 utas a C. szerz8dés esetében és 45 000 utas a D. szerz3dés esetében).

(602) Ahogyan a 18. tdbldzatban a 2-3-C-D. szerz8déscsoporthoz tartozé iizleti terv rekonstrudldsanak eredményébdl
kittinik, e szerz8déscsoport esetében a nettd jelenérték negativ. A Bizottsig Ovatossigbdl a 2-C. és a 3-D.
szerz6déscsoport esetében kiilon-kiilon is kiszdmitotta a nettd jelenértéket ugyanazon modositott paraméterek
alkalmazdsaval, mint az alapforgatékonyvben a 2-3-C-D. szerz8déscsoport esetében, és ez szintén negativ volt.

(603) Az 1-A. szerz6déscsoporthoz hasonldan a Bizottsdg tovabbd a sajat megitélése szerint koriiltekintGen jart el azaltal,
hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsiganak vizsgélatdhoz. E célbdl
a Bizottsdg kétszer annyi paramétert valtoztatott meg, mint az 1-A. szerzGdéscsoportndl, az éves jaratparok
szamdnak novelése kivételével. Ez utobbi, minden egyes izleti terv rekonstrudldsdra jellemzd paraméter esetében az
érzékenységi elemzés — az alapforgatokonyvhoz hasonléan — a C. szerz6dés esetében évi 340, a D. szerzGdés
esetében pedig évi 160 jératpdrt tart meg. Ebben az alternativ forgatékonyvben a 2-3-C-D. szerzédéscsoport,
valamint a 2-C. és a 3-D. szerz6dések netté jelenértéke még mindig negativ.

1. E.szerz8dés

— Az E. szerz6déshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(604) Franciaorszdg a 4. repiil6téri szolgaltatdsi szerz8dés alapjan javasolt rekonstrudlt tizleti tervet az E. szerzG6déshez, és
megéllapitotta, hogy a szerzédés eredményeként (50-nel) emelkedhet az éves tobblet-jdratpdrok szdma. Ezt a
szdmadatot azonban nem tdmasztotta ald.

(605) Az E. szerz8dés modositotta a D. szerzSdést aziltal, hogy 2007-ben 212 naprél 45 napra csokkentette a CCI
repill6téri részlege altal kijelolt linknek a Ryanair ir honlapjdn torténd megjelenitési idGszakdt, a marketingszol-
galtatds drdt pedig [...] EUR-rdl [...] EUR-ra csokkentette. A Bizottsig megjegyzi, hogy 2006-ban és 2007-ben a
dublini ttvonalon ténylegesen szdllitott utasok dtlagos szdma nem érte el a 45000 f6t, hanem kortlbelil évi
20000 f6t tett ki (az E. szerz8dés 2007. juniusi aldirdsdnak id6pontjdban a 2007-re vonatkozé forgalmi
elrejelzések konnyen értékelhetSk voltak, amennyiben a légitdrsasigok az IATA dprilistol oktdberig és
novembertd] mdrciusig terjed§ menetrendi idGszakdra el6re tervezik menetrendjeiket). A felek egyértelmd szandéka
az volt, hogy csokkentsék a marketingszolgaltatasok koltségeit annak érdekében, hogy azok titkrozzék a megfigyelt
forgalom volumenét, amely jéval alacsonyabb volt a D. szerz6désben foglaltndl. Ezért — az ugyanezen szerzSdés
targyidGszaka alatti megfigyeléshez hasonléan — egy koriiltekintS gazdasdgi szerepld évi mintegy 20 000 fGs
vérhat6 utasforgalmat vett volna figyelembe, annak ellenére, hogy a Ryanair szerzédéses kotelezettséget vallalt arra,
hogy évente 45 000 {8s utasforgalmat ér el. A szerz8dés nem rendelkezik szankciordl kiilonosen abban az esetben,
ha a Ryanair nem teljesiti a forgalomra vonatkozd célokat. A forgalomra vonatkozd célok nemteljesitésének
egyetlen kovetkezménye a D. szerz8dés Gjratdrgyaldsa volt (a marketingszolgéltatdsokért fizetett osszeg [...] EUR-ra
csokkent a juniustdl szeptemberig tarté honapokban, ahogyan a (94) preambulumbekezdésben szerepel), valamint
az E. szerz6dés azzal a céllal torténd aldirdsa, hogy titkrozze az utasforgalomra vonatkozé szdmadat 20 000 f§
koriili kiegyenlitgdését (%°).

(606) A Bizottsdg ennek megfeleléen megéllapitja, hogy az E. szerzddéshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg altal
benytjtott rekonstrudldsa nem fogadhaté el.

— Az E. szerz6déshez tartozg iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(607) A Bizottsdg rekonstrudlta az E. szerzddéshez tartozé iizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Gsszes szerzdésre
alkalmazand6 korriglt paramétereken feliil egy konkrét paramétert vett figyelembe, nevezetesen a 2006-ban
és 2007-ben megfigyelt dtlagos utasforgalommal megegyezd utasforgalmat, amely koriilbelil 20 000 {6 (azaz a
korrigdlt férGhelykihaszndltsdg mellett 70 jératpadr).

(") Sokatmondd, hogy a La Rochelle-Dublin titvonalon 2007 és 2011 kozott az utasforgalom stabilan évi 14 000 és 20 000 6 kozott
maradt.
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(608) Ahogyan a 18. tabldzatban az E. szerz8déshez tartozé tizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl kitfinik, e
szerzGdés esetében a nett6 jelenérték negativ.

(609) A tobbi szerz8déscsoporthoz hasonléan a Bizottsdg tovabbd a sajit megitélése szerint koriiltekintGen jart el azéltal,
hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsiganak vizsgélatdhoz. E célbol
a Bizottsdg kétszer annyi paramétert vdltoztatott meg, mint az 1-A. szerzGdéscsoportndl (a valtoztatdsokat
észszertitlenil és nem koriiltekintd modon végezte el), az éves jaratparok szdmanak novelése kivételével. Ez utdbbi,
minden egyes iizleti terv rekonstrudldsahoz egyedileg kiigazitott paraméter esetében a Bizottsdg az E. szerzSdés
esetében a kovetkez6t vette figyelembe:

- a 2005-ben és 2006-ban megfigyelt dtlagos utasforgalommal megegyezd utasforgalmat, amely koriilbeliil
20 000 f6 (azaz a korrigalt fér6helykihaszndltsdg mellett 70 jaratpar).

(610) Ebben az alternativ forgatékonyvben a rekonstrudlt E. szerz8dés esetében a nettd jelenérték még mindig negativ.

1. F. szerzddés

— Az F. szerzGdéshez tartoza iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(611) Franciaorszdg a 4. repillGtéri szolgéltatdsi szerz6dés alapjan javaslatot tett az F. szerzdés rekonstrudldsira. A
Franciaorszdg altal készitett és fent ismertetett Osszes rekonstrudlds kozos modszertani hibdi mellett az F.
szerz6déshez tartozo tizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét médszertani problémadkat vet fel:

— Franciaorszdg hdrom teljes évre kiterjedd idGtartamot vett figyelembe, bar a szerz8dés csak a 2007/2008-as tél
hérom hénapjdra vonatkozott.

— Franciaorszdg becslése szerint a 2007. 2008., illetve 2009. évre vonatkozé marketingkifizetések oOsszege
[...] EUR, [...] EUR, illetve [...] EUR. A szerz8dés értelmében azonban a marketingszolgéltatds, nevezetesen a
Ryanair levelezési listdjan szerepl6 255 000 angol nyelvi el6fizetének 2007/2008 telén 6t tovabbi promécids
e-mail elkiildése mindossze [...] EUR-t tett ki.

— Franciaorszdg a 2007. évre 75 %-0s, a 2008. évre 76 %-os, a 2009. évre pedig 80 %-os féréhelykihasznaltsigot
alkalmazott, ezen ardnyok nem részletes tizleti esettanulmdnyon alapultak. Egy koriiltekint6 befektet§ azonban
a jovébeli forgalmi feltételezések becslésére szolgdlé modszert alkalmazna.

— Franciaorszag tgy itélte meg, hogy az F. szerz6dés az éves tobblet-jaratparok szamdnak igen jelentds (400-zal
torténd) noveléséhez vezethet. A szerz8dés azonban a fent kifejtettek szerint 6t promodciés e-mail kiildésére
korldtozédott. A Bizottsdg véleménye szerint annak rendkiviil korldtozott hatdlya miatt (az idGtartam, a kindlt
szolgaltatisok volumene és tipusa tekintetében, illetve a szolgiltatisok (524) preambulumbekezdésben
meghatdrozott dltaldnos eredménytelensége, valamint a Ryanairnek/AMS-nek fizetett dijak alacsony Gsszege
tekintetében) lehetetlen, hogy ez a szerz6dés a Ryanair éltal tizemeltetett jaratparok 400-zal torténd novelését
indokol6 tobbletkeresletet eredményezzen. Franciaorszdg rdaddsul semmilyen bizonyitékot nem szolgéltatott
erre a feltételezésre.

(612) A Bizottsdg ennek megfeleléen megillapitja, hogy az F. szerz8déshez tartozé iizleti terv Franciaorszdg dltal
benydijtott rekonstrudldsa nem fogadhat el.

— Az F. szerzGdéshez tartozd iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(613) A Bizottsdg rekonstrudlta az F. szerzédéshez tartozd tizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes szerzédésre
alkalmazand6 korrigdlt paramétereken felil a tovdbbi jdratparok hidnydra vonatkozé konkrét paramétert
alkalmazta. Egyetlen koriiltekintd befektetS sem varna el a Ryanair dltal bonyolitott forgalom novekedését kizardlag
e modositott szerz6dés alapjan, amelynek igen korlatozott jellegét a (611) preambulumbekezdés dllapitja meg.
Franciaorszdg nem szolgdltatott bizonyitékot arra vonatkozéan, hogy a Ryanair formalis vagy informdlis kotelezett-
ségvéllaldst tett volna a forgalom novelésére, és nem nydjtott be olyan piaci tanulméanyt sem, amely ok-okozati
osszefiiggést allapitott volna meg a médositott szerzédés hatdlya ald tartozé marketingszolgéltatdsok tipusa és a
vérhat6 forgalomnovekedés kozott.
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(614) Ahogyan a 18. tabldzatban az F. szerzGdéshez tartozé iizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl kittinik, e
szerz3dés esetében a netté jelenérték negativ.

(615) A tobbi szerz6déscsoporthoz hasonléan a Bizottsdg tovdbbd a sajit megitélése szerint koriiltekintGen jart el azéltal,
hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatékonyve megalapozottsiganak vizsgélatdhoz. E célbdl
a Bizottsdg kétszer annyi paramétert valtoztatott meg, mint az 1-A. szerzGdéscsoportndl, az éves jdratparok
szamdnak novelése kivételével. Ez utobbi, minden egyes iizleti terv rekonstrudldsahoz egyedileg kiigazitott
paraméter esetében a Bizottsdg az F. szerz8dés esetében a kovetkez6t vette figyelembe:

— az alternativ forgatékonyv szerint egy gazdasdgi szerepl§ meglehetSsen feltételesen szdmithatott volna a
marketingcélt hozzdjdrulds 6sszegével ardnyos forgalomra az eredeti C. szerz6désben foglalt forgalom alapjan.
Masképp fogalmazva: ha a C. szerz8désben a(z) [...] EUR marketingszolgaltatdsi dij 95 000 f6s utasforgalomra
vonatkozé kotelezettségvillaldsnak felelne meg, akkor (az F. szerz8dés szerint) a(z) [...] EUR marketingszol-
géltatési dij alapjén a gazdasdgi szerepld 95 000 x (50 000/578 000) = 8 213 {6s utasforgalomra, azaz mintegy
30 jaratparra szamithatott volna (7°).

(616) Ebben az alternativ forgatokonyvben a rekonstrualt F. szerz8dés esetében a nettd jelenérték még mindig negativ.
1. G-H-1. szerzédéscsoport

— A G-H-1]. szerzGdéscsoporthoz tartozd iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(617) Franciaorszdg a 4. és 5. repiilStéri szolgdltatdsi szerz8dés alapjan javaslatot tett a G., H., L ésJ. szerz8dés kiilon-kiilon
torténd rekonstrudlasara. Franciaorszdg a G. szerzGdés esetében évi 200-ra, a H. szerz8dés esetében az els évben
35-re, majd azt kovetSen évi 60-ra, az . szerz6dés esetében évi 70-re, a J. szerzédés esetében az els§ évben 35-re,
majd azt koveten évi 60-ra becsiilte a jaratpdrok szdmat. A (472) és (473) preambulumbekezdésben foglaltak
szerint azonban a G, H, I és ]. szerz6déscsoport valdjdban egyetlen intézkedést alkot. Ezen tdlmenden a
Franciaorszdg dltal készitett és fent ismertetett Gsszes rekonstrudlds kozos médszertani hibdi mellett a G, H., L és J.
szerzGdéscsoporthoz tartoz6 iizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét médszertani problémaékat vet fel:

— Franciaorszdg a G. szerz6dés esetében 75-80 %-os, a H., 1. és J. szerz6dés esetében pedig 85 %-os 1égijarmdi-
fér6helykihasznaltsdgot alkalmazott, amely nem részletes iizleti esettanulmdnyon alapult. Egy koriiltekintd
befektetS azonban a jovSbeli forgalmi feltételezések becslésére szolgdlé médszert alkalmazna.

- AJ. szerz6dés esetében Franciaorszdg tigy vélte, hogy az éves tobblet-jaratparok szdma emelkedhet (2009-ben
35-tel, 2010-ben 60-nal, 2011-ben 60-nal). A (472) és (473) preambulumbekezdésben foglaltak szerint
azonban a J. szerz6dést a G., H. és 1. szerzGdéssel egyiitt kell értékelni.

- Még annak feltételezése esetén is, hogy a J. szerz8dést el lehet killoniteni a G., H. és L. szerzdéstSl, ami nem
meriil fel, a Bizottsdg rdmutat arra, hogy azt nem lehetett volna a Franciaorszdg éltal javasolt mddon
rekonstrudlni. A H. szerz6dés ugyanazon a napon aldirt modositdsaként annak hatdlya a CCI repiil6téri részlege
altal megjelolt kereskedelmi linknek a Ryanair belga honlapjin tovabbi 10 napos id8szakra, [...] EUR Osszegért
torténd kozzétételére korldtozodik. Osszehasonlitdsképpen: az ugyanazon a napon aldirt H. szerz8dés, amelyet
a J. szerz8dés egészit ki, ugyanezen szolgaltatdsnak a Ryanair holland/belga internetes oldaldn 95 napos
id@szakra, az elsG évben [...] EUR Osszegért, a kovetkezd két évben pedig 160 napos idGszakra [...] EUR
Osszegért torténs kozzétételére vonatkozik. Franciaorszdg azt feltételezi, hogy a H. szerzédés 2009-ben 35,
2010-ben 60, 2011-ben 60 tobbletjaratpart eredményez. Egy 10-16-szor rovidebb idészakra szdld,
egyenértékd szolgaltatds esetében Franciaorszdg azt feltételezte, hogy a J. szerz8dés ugyanannyi tobblet-jaratpart
eredményez, mint a H. szerzGdés.

A Bizottsdg ennek megfelelGen megallapitja, hogy a J. szerz6dés esetében Franciaorszdg dltal rekonstrudlt
forgalombecslés nyilvanvaléan nem redlis, és hogy ez a szerz8dés nem generdlhat akkora tobbletkeresletet,
amely indokolnd a Franciaorszdg dltal javasolt novekedést. Franciaorszdg rdaddsul semmilyen bizonyitékot nem
szolgaltatott erre a feltételezésre.

(") Az (576) preambulumbekezdésben mar megindokolt 85 %-os fér6helykihaszniltsagot feltételezve. A jaratpdrok szdma tizesre
kerekitett pontossaggal.
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(618) A Bizottsdg ennek megfelel6en megéllapitja, hogy a G, H., L. és J. szerz8déshez tartozé tizleti tervek Franciaorszag
altal benyujtott rekonstrudldsa nem fogadhato el.

— A G-H-1]. szerzédéscsoporthoz tartozd iizleti tervek Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(619) A Bizottsdg rekonstrudlta a G-H-I-J. szerzédéscsoporthoz tartozé iizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes
szerz3désre alkalmazandé korrigdlt paramétereken feliil a kovetkez8 konkrét paramétereket alkalmazta:

- aszerzGdésekben foglalt marketingszolgdltatdsok 100 %-os kifizetése,

- a légi jarmtivek féréhelykihasznaltsiga a marketingszerz6dés aldirdsdnak évét megel6z6 két évi féréhelyki-
hasznaltsag atlagaként becsiilve (72 %),

— jaratpdrok szdma: 200/teljes év a G. szerz8dés esetében, az elsG évre (2009) 40/teljes év, majd 60]teljes év a H. és
J. szerz6dés esetében ('), 70/teljes év az 1. szerz6dés esetében,

- mivel a szerz8dések aldirdsdra 2009. szeptember 17-én keriilt sor, a Bizottsdg a fent emlitett jaratparokat a 2009.
évre idGardnyosan kiigazitotta.

(620) Ahogyan a 18. tabldzatban a G-H-I-J. szerz8déscsoporthoz tartozé iizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl
kittinik, e szerzédéscsoport esetében a nettd jelenérték negativ. A Bizottsdg 6vatossagbdl a G., H. L. és J. szerz8dések
esetében kiilon-kiilon is kiszdmitotta a nettd jelenértéket ugyanazon mddositott paraméterek alkalmazdsdval, mint
az alapforgatokonyvben a G-H-I-J. szerz8déscsoport esetében, és ez szintén negativ volt.

(621) Az 1-A. szerz6déscsoporthoz hasonldan a Bizottsdg tovabba a sajat megitélése szerint koriiltekintGen jart el azaltal,
hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsdganak vizsgalatihoz. E célbol
a Bizottsdg kétszer annyi paramétert véltoztatott meg, mint az 1-A. szerzédéscsoportndl, az éves jaratparok
szamanak novelése kivételével. Ez utdbbi, minden egyes izleti terv rekonstrudldsdhoz egyedileg kiigazitott
paraméter esetében a Bizottsdg azt feltételezte, hogy a G., H. és . szerz6dések mindegyike esetében a jaratparok
szdma a (619) preambulumbekezdés harmadik franciabekezdésében becsiilt jaratparok szamahoz hasonl6 lenne a
szerzGdés késedelmes aldirdsanak idGardnyos korrigaldsa nélkill, ahogyan az alapforgatokonyvben is szerepel (mds
szoval, még ha a szerzGdés aldirdsdra visszamendlegesen keriil is sor, a jaratparok szdma megegyezik az egy teljes
évre vetitett szimmal), azaz a G. szerz8dés esetében teljes évre vetitve 200, a H. szerz8dés esetében az elsd évben,
azaz 2009-ben teljes évre vetitve 40, majd azt kovetGen teljes évre vetitve 60, az L. szerz6dés esetében pedig teljes
évre vetitve 70.

(622) A J. szerz8dés esetében az alternativ forgatokonyv szerint egy gazdasdgi szerepl6 meglehetGsen feltételesen
szamithatott volna a marketingcélt hozzdjarulds Osszegével ardnyos forgalomra a G., H. és 1. szerz8désben foglalt
forgalom alapjin. Masképp fogalmazva: ha G., H. és I. szerz8désben a(z) [...] EUR marketingszolgiltatdsi dij 79 000
t6s utasforgalomra vonatkozé kotelezettségvallalasnak felelne meg, akkor (a J. szerzG6dés szerint) a(z) [...] EUR
marketingszolgdltatasi dij alapjan a gazdasagi szerepld 79 000 x ([...][[...]) = 2 983 {8s utasforgalomnak megfelel§
szamu jaratpdrra, azaz évente mintegy 10 jdratparra szdmithatott volna ('7?). Ebben az alternativ forgat6konyvben a
gazdasdgi szerepl8 a G-H-I-]. szerz8déscsoport esetében 2009-ben évi 320 jaratpdrra, 2010-ben és 2011-ben pedig
egyarant évi 340 jaratparra szdmithatott volna.

(623) Ebben az alternativ forgatokonyvben a G-H-I-J. szerz&déscsoport, valamint kiillon-kiilén a G, H., L. és ]. szerzédés
netté jelenértéke még mindig negativ.

1. A 6-K. szerz6déscsoport

— A K. szerz6déshez tartozo iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(") Lésd a (99)—(101) preambulumbekezdést a szdban forgd két szerz8dés azon jellemz§it illetGen, amelyek azokat egymadstdl elvalaszt-
hatatlannd teszik.

(' Az (576) preambulumbekezdésben mar megindokolt 85 %-os férGhelykihaszndltsagot feltételezve. A jaratpdrok szdma tizesre
kerekitett pontossaggal.
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(624) Franciaorszdg javaslatot tett a 6-K. szerz6déscsoport rekonstrudldsdra. Franciaorszag becslése szerint 2010-ben évi
370, 2011-ben és 2012-ben pedig egyardnt évi 400 volt a jaratparok szdma. A Franciaorszdg dltal készitett és fent
ismertetett Osszes rekonstrudlds k6zos mddszertani hibdi mellett a 6-K. szerz6déscsoporthoz tartozé tizleti terv
rekonstrudldsa egyéb konkrét mddszertani problémadkat vet fel:

— A rekonstrudlds sordn felhaszndlt éves marketingszolgéltatdsi difj 2010-ben, 2011-ben és 2012-ben [...] EUR. A
K. szerz8dés szerint azonban a marketingszolgéltatdsok dija [...] EUR.

— Franciaorszag a 2010. évre 80 %-o0s, a 2011. évre 80 %-o0s, a 2012. évre pedig 85 %-os féréhelykihasznaltsigot
alkalmazott, ezen ardnyokat semmilyen részletes iizleti esettanulmany nem tdmasztotta ald. Egy koriiltekint§
befektets a jovibeli forgalmi feltételezések becslésére szolgdlé mddszert alkalmazna.

(625) A Bizottsdg ennek megfelelSen megallapitja, hogy a 6-K. szerzédéscsoporthoz tartozé tizleti terv Franciaorszag altal
benytjtott rekonstrudldsa nem fogadhaté el.

— A 6-K. szerzGdéscsoporthoz tartozo iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(626) A Bizottsdg rekonstrudlta a 6-K. szerz8déscsoporthoz tartozé iizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes szerz8désre
alkalmazand¢ korrigédlt paramétereken feliil a kovetkezd konkrét paramétereket alkalmazta:

- aszerzGdésekben foglalt marketingszolgaltatdsok 100 %-os kifizetése,
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- a légi jarmiivek férGhelykihaszndltsiga a 6-K. szerz8déscsoport aldirdsanak évét megel6z két évi fér8helyki-
haszndltsdg dtlagaként becsiilve (75 %),

— éves jdratpdrok szdma (370). A 6. repul6téri szolgéltatdsi szerz6désben szerepel a Ryanair arra vonatkozd
kotelezettségvallaldsa, hogy jaratokat tizemeltet a kovetkezd céldllomdsokra: London Stansted (évi 53 000 utas),
Dublin (évi 17 000 utas/év), Charleroi (évi 17 000 utas) és Oslo Rygge (évi 17 000 utas). Ez mintegy 370
jaratpdrnak felel meg 75 %-os féréhelykihasznéltsdg mellett.

(627) Ahogyan a 18. tabldzatban a 6-K. szerz6déscsoporthoz tartozo iizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl kittinik,
a nettd jelenérték negativ.

(628) A tobbi szerz8déscsoporthoz hasonléan a Bizottsdg tovabbd a sajit megitélése szerint koriiltekintSen jart el azéltal,
hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsiganak vizsgélatdhoz. E célbdl
a Bizottsdg kétszer annyi paramétert véltoztatott meg, mint az 1-A-B. szerz&déscsoportndl, az éves jaratparok
szamdnak novelése kivételével. Ez utébbi, minden egyes iizleti terv rekonstrudldsihoz egyedileg kiigazitott
paraméter esetében a Bizottsdg a Franciaorszdg altal benyujtott feltételezéseket vette figyelembe, azaz 2010-ben évi
370, 2011-ben és 2012-ben pedig egyardnt évi 400 jaratpart. Ebben az alternativ forgatokonyvben a rekonstrualt
6-K. szerz&déscsoport esetében a nett6 jelenérték még mindig negativ.

1. L. szerz6dés

— Az L. szerz6déshez tartozé iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(629) Franciaorszdg a 6. repillStéri szolgdltatdsi szerzGdés alapjan javaslatot tett az L. szerz8dés rekonstrudldsira.
Franciaorszdg az évi jaratpdrok szdmdat 40-re becsiilte. A Franciaorszdg dltal készitett és fent ismertetett Osszes
rekonstrudlds ko6zos mddszertani hibdi mellett az L. szerzddéshez tartozé tizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét
modszertani problémadkat vet fel:

- Franciaorszdg hdrom teljes évre kiterjedd idGtartamot vett figyelembe, bar a marketingszolgdltatds nydjtdsa csak
70 napra, azaz kevesebb mint harom hénapra sz6lt.
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— Franciaorszag a 2010., 2011. és 2012. évre vonatkozé marketingcélil kifizetést évi [...] EUR-ra becsiili. A
szerz3dés értelmében azonban egyetlen marketingszolgaltatdsrol van szd, és semmi nem utal arra, hogy az
minden évben ismétlédne.

— Franciaorszdg a 2010. évre 75 %-0s, a 2011. évre 77 %-os, a 2012. évre pedig 80 %-os férShelykihasznéltsdgot
alkalmazott, ezen ardnyok nem részletes iizleti esettanulmdnyon alapultak. Egy koriiltekint8 befektetd azonban
a jovdbeli forgalmi feltételezések becslésére szolgalé modszert alkalmazna.

— Franciaorszdg ugy itélte meg, hogy az F. szerzGdés az évi tobblet-jdratparok jelentSs novekedéséhez vezethet
(évente 40, azaz a 2010-2012-es idészakban 120). A szerz6dés azonban a CCI repiil6téri részlege dltal kijelolt
internetes oldalra mutat6 egyetlen link rovid ideig (70 napig) torténd kozzétételére korldtozddik. A Bizottsdg
véleménye szerint annak rendkiviil korldtozott hatdlya miatt (az id6tartam, a kindlt szolgdltatdsok volumene és
tipusa tekintetében, illetve a szolgaltatdisok (524) preambulumbekezdésben meghatdrozott dltaldnos
eredménytelensége, valamint a Ryanairnek/AMS-nek fizetett dijak alacsony Osszege tekintetében) lehetetlen,
hogy ez a szerz8dés a Ryanair altal tizemeltetett jaratparok 120-zal torténd novelését indokold tobbletkeresletet
eredményezzen. Franciaorszag raaddsul semmilyen bizonyitékot nem szolgdltatott erre a feltételezésre.

(630) A Bizottsdg ennek megfelelen megéllapitja, hogy az L. szerz8déshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg dltal
benydjtott rekonstrudldsa nem fogadhato el.

— Az L. szerz6déshez tartozé iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(631) A Bizottsdg rekonstrudlta az L. szerz8déshez tartozé tizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Gsszes szerz8désre
alkalmazand6 korrigalt paramétereken feliil a kovetkezd konkrét paramétercket alkalmazta: tovabbi jdratparok
hidnya és a légijarmd-féréhelykihasznaltsdg javuldsdnak elmaraddsa. Egyetlen koriiltekintd befektet sem varnd el a
Ryanair altal bonyolitott forgalom novekedését kizardlag e modositott szerz8dés alapjan, amelynek igen korldtozott
jellegét a (110) preambulumbekezdés dllapitja meg. Franciaorszdg nem szolgdltatott bizonyitékot arra vonatkozodan,
hogy a Ryanair formalis vagy informdlis kotelezettségvillaldst tett volna a forgalom névelésére, és nem nydjtott be
olyan piaci tanulmdnyt sem, amely ok-okozati 6sszefiiggést dllapitott volna meg a médositott szerz6dés hatélya ald
tartoz6 marketingszolgaltatdsok tipusa és a vdrhaté forgalomnovekedés kozott. Az L. marketingszolgaltatdsi
szerz6dés nem tartalmaz a Ryanair részérdl forgalmi kotelezettségvallaldst.

(632) Ahogyan a 18. tdbldzatban az L. szerz8déshez tartozé iizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl kittinik, e
szerzGdés esetében a nettd jelenérték negativ.

(633) A tobbi szerzédéscsoporthoz hasonldan a Bizottsdg tovdbba a sajit megitélése szerint koriltekint8en jart el azaltal,
hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsiganak vizsgélatdhoz. E célbdl
a Bizottsdg kétszer annyi paramétert valtoztatott meg, mint az 1-A. szerzGdéscsoportndl, az éves jdratparok
szamédnak novelése kivételével. Ez utébbi, minden egyes iizleti terv rekonstrudldsihoz egyedileg kiigazitott
paraméter esetében a Bizottsdg az L. szerz8dés esetében a kovetkezdt vette figyelembe:

- az alternativ forgatokonyvben egy gazdasdgi szerepl6 meglehetésen feltételesen szdmithatott volna
a Ryanairnek/AMS-nek fizetett marketingcélii hozzdjarulds osszegével ardnyos forgalomra az eredeti 6-K.
szerzGdésben foglalt forgalom alapjan. Masképp fogalmazva: ha a 6-K. szerz8désben a(z) [...] EUR marketing-
szolgdltatdsi dij 104 000 f8s utasforgalomra vonatkozé kotelezettségvillaldsnak felelne meg, akkor (az L.
szerzGdés szerint) a(z) [...] EUR marketingszolgéltatdsi dij alapjin a gazdasdgi szerepl6 104 000 x ([...]/[...]) f8s
utasforgalomnak megfelel§ szdma jaratparra, azaz mintegy 20 jdratparra szdmithatott volna (7).

— Ebben az alternativ forgatokonyvben az F. szerz8dés netté jelenértéke még mindig negativ.

(") Az (576) preambulumbekezdésben mar megindokolt 85 %-os fér6helykihaszniltsagot feltételezve. A jaratpdrok szdma tizesre
kerekitett pontossaggal.
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1. 7-M. szerzédéscsoport

— Az M. szerzGdéshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(634) Franciaorszdg a 7. repiil6téri szolgdltatasi szerz6dés alapjan javaslatot tett az M. szerzGdéshez tartozé rekonstrudlt
tizleti tervre. Franciaorszdg 2011-ben 70-re, 2012-ben 80-ra, 2013-ban pedig 85-re becsiilte a jaratparok szdmdt. A
Franciaorszdg altal készitett és fent ismertetett Osszes rekonstrudlds kozos moédszertani hibdi mellett az M.
szerzGdéshez tartozo tizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét médszertani problémadkat vet fel:

e

— Franciaorszag az M. szerzGdés esetében a rekonstrudlds hirom tdrgyévére 85 %-os légijarmi-férGhelykihasz-
néltsdgot alkalmazott, amely nem részletes iizleti esettanulmanyon alapult. Egy koriiltekint8 befektetd azonban
a jovdbeli forgalmi feltételezések becslésére szolgdlé méodszert alkalmazna.

— Franciaorszdg becslése szerint a szerz6dés dltal lefedett hdrom naptdri évben (2011-ben, 2012-ben és 2013-ban)
70, 80, illetve 85 lesz a tobblet-jaratparok szdma, azaz Osszesen 235 jaratparral novekszik a jaratparok szama. A
szerz6dés azonban a CCI repillStéri részlege dltal megjelolt honlapra mutaté linknek a Ryanair portugdl
honlapjan évente 365 napig torténd kozzétételére, valamint kiemelt céldllomdsként La Rochelle-nek (évi
[...] EUR Osszegért) a Ryanair portugal honlapjin négy hétig torténd népszertisitésére korldtozddik. Tovabba az
e szerzGdés hatdlya ala tartoz6 szolgdltatasok nytjtdsa minddssze két évre sz6l, ezért egy koriltekintd befektets
nem készitett volna egy harmadik évre is kiterjedd tizleti tervet. Végezetiil a Bizottsdg véleménye szerint annak
rendkiviil korldtozott hatdlya miatt (az idGtartam, a kindlt szolgdltatdsok volumene és tipusa tekintetében, illetve
a szolgdltatisok (524) preambulumbekezdésben meghatdrozott daltaldnos eredménytelensége, valamint
a Ryanairnek/AMS-nek fizetett dijak alacsony osszege tekintetében) lehetetlen, hogy ez a szerz6dés a Ryanair
altal tizemeltetett jratpdrok novelését indokold tobbletkeresletet eredményezzen. Franciaorszdg rdaddsul
semmilyen bizonyitékot nem szolgaltatott erre a feltételezésre.

(635) A Bizottsag ennek megfeleléen megdllapitjia, hogy az M. szerzddéshez tartozd tizleti terv Franciaorszdg dltal
benytijtott rekonstrudldsa nem fogadhaté el.

— A 7-M. szerzédéscsoporthoz tartozé iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(636) A Bizottsdg rekonstrudlta a 7-M. szerz8déscsoporthoz tartozd tzleti tervet. E célbdl a Bizottsig az Osszes
szerzGdésre alkalmazandé korrigdlt paramétereken feliil a kovetkez8 konkrét paramétereket alkalmazta:
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— a légi jarmtvek féréhelykihaszndltsiga a szerzédéscsoport aldirdsanak évét megel6z8 két évi férhelyki-
hasznaltsag atlagaként becsiilve (76 %),

— a tobblet-jaratparok becsilt szdma 60. A fenti légijirmd-fér8helykihasznéltsig és a Ryanair dltal haszndlt
légijarmii-tipus névleges kapacitdsa (a Boeing 737-800 esetében 189 iilés) alapjan a Bizottsdg kiszdmitotta, hogy
a Ryanair dltal a 7. szerz8dés értelmében 17 000 utas szdllitdsdra tett kotelezettségvdllaldsnak megfeleld
jaratpdrok szdma 60.

(637) Ahogyan a 18. tdbldzatban a 7-M. szerzGdéscsoporthoz tartozo tizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl kittinik,
e szerzGdéscsoport esetében a nettd jelenérték negativ. A Bizottsdg Ovatossighdl a(z egyidejileg aldirt) 7-M-N.
szerzGdéscsoport esetében kiilon-kiilon is kiszdmitotta a nettd jelenértéket ugyanazon moédositott paraméterek
alkalmazasaval, mint az alapforgatékonyvben a 7-M. szerz8déscsoport esetében, és ez szintén negativ volt.

(638) Az 1-A. szerz8déscsoporthoz hasonl6an a Bizottsdg tovabba a sajat megitélése szerint koriiltekintSen jart el azéltal,
hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsdgdnak vizsgélatdhoz. E célbol
a Bizottsdg kétszer annyi paramétert véltoztatott meg, mint az 1-A. szerzédéscsoportndl, az éves jaratparok
szamanak novelése kivételével. Ez utdbbi, minden egyes izleti terv rekonstrudldsdhoz egyedileg kiigazitott
paraméter esetében a Bizottsdg az dltala végzett érzékenységi elemzés esetében tgy itélte meg, hogy egy gazdasgi
szerepl§ — amint azt Franciaorszdg javasolja — nem szdmithatott volna évente 70, illetve 80 jdratpdrra az M.
szerz6dés két évében (az alapforgatékonyvben szerepld 60-60 jdratpdrral szemben). Ebben az alternativ
forgatokonyvben a 7-M. szerzédéscsoport esetében a nettd jelenérték még mindig negativ (7).

(%) A Bizottsdg a koriltekintés jegyében egy feltételezett 7-M-N. szerzédéscsoport nettd jelenértékét is értékelte annak érdekében, hogy
megel6zze azt a rendkiviil hipotetikus kérdést, hogy az N. szerzédés belefoglalandé-e a 7-M. szerzédéscsoportba (minden ilyen
kérdés nagyon val6szintitlen, tekintettel azokra az okokra, amelyeket a Bizottsdg a (477)—-(480) preambulumbekezdésben a 7-M.
szerzGdéscsoport és az N. szerz8dés megkiilonboztetésére vonatkozdan részletesen kifejtett). Ebbdl tehdt az kovetkezik, hogy
a 7-M-N. szerzédéscsoport rekonstrudldsa az alapforgatékonyvben —371000 EUR, az alternativ forgatokonyvben pedig
—145 000 EUR negativ nettd jelenértéket eredményezett volna.
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1. N.szerz8dés

— Az N. szerz6déshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(639) Franciaorszdg a 6. repil6téri szolgaltatdsi szerz8dés alapjdn javaslatot tett az N. szerzédéshez tartozé rekonstrudlt
tizleti tervre. A Franciaorszdg altal készitett és fent ismertetett osszes rekonstrudlds kozos médszertani hibai mellett
az N. szerz8déshez tartozo iizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét médszertani problémadkat vet fel:

— Az N. szerz6dés a K. szerz6dést mddositja, és az Oslobdl (Rygge) érkezd tovabbi utasokra irdnyul (a K. szerz8dés
altal megcélzott utasokon feliil). A szerz6dés értelmében a Ryanair norvég honlapjén az elsé évben évente hat
hétig (a masodik évben hdrom hétig) fel kell tintetni a CCI repiil6téri részlege dltal megjelolt honlapra mutatd
linket, valamint a Ryanair norvég honlapjan évente négy hoénapig (a mdsodik évben hdrom hoénapig) egy
hirdetési bannert, melyekért az elsé évben mindéssze [...] EUR, a mdsodik évben [...] EUR, azaz a szerzédés
id6tartama alatt [...] EUR fizetend6. Az N. szerz8dés nem tartalmaz a forgalomra vonatkozé tovabbi kotelezett-
ségvillalasokat.

— Franciaorszdg a 2011. évre 80 %-os, a 2012. évre pedig 82 %-os féréhelykihasznaltsdgot feltételezett, ezen
aranyok nem részletes tizleti esettanulmanyon alapultak. Egy koriiltekint§ befektetd azonban a jovébeli forgalmi
feltételezések becslésére szolgdlé mddszert alkalmazna.

— Franciaorszdg tgy itélte meg, hogy az N. szerz8dés az éves tobblet-jaratpdrok szamanak igen jelent8s (400-zal
torténd, illetve a szerz8dés idGtartama alatt 800-zal torténd) noveléséhez vezethet. E szerz6dés hatdlya azonban
rendkiviil korldtozott. A fent ismertetett szolgaltatdsok idGtartama és volumene (egyetlen link és egyetlen banner
korldtozott megjelenitése a Ryanair nagyon tomor honlapjan, amelynek dltalinos eredményességét a Bizottsdg az
(524) preambulumbekezdésben foglaltak szerint kétségbe vonja), valamint a Ryanairnek/AMS-nek fizetett dij
nagyon korldtozott. Ennek megfelelSen a Bizottsignak kétségei vannak azt illetSen, hogy ez a szerzédés
eredményezhet-e a Ryanair altal izemeltetett jaratparok 800-zal torténd novelését indokold tobbletkeresletet.
Franciaorszdg rdaddsul semmilyen bizonyitékot nem szolgaltatott erre a feltételezésre.

(640) A Bizottsdg ennek megfelel6en megéllapitja, hogy az N. szerz6déshez tartozd iizleti terv Franciaorszdg éltal
benytjtott rekonstrudldsa nem fogadhaté el.

— Az N. szerz6déshez tartozd iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(641) A Bizottsdg rekonstrudlta az N. szerzédéshez tartozé iizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes szerz8désre
alkalmazand6 korrigalt paramétereken feliil a kovetkez8 konkrét paramétert alkalmazta:

— Tovabbi jératparok hidnya. Egyetlen koriltekintd befektet§ sem varnd el a Ryanair dltal bonyolitott forgalom
novekedését kizdrdlag e médositott szerz8dés alapjin, amely nem tartalmaz a Ryanair részérdl a jdratparok
szdmdnak novelésére vonatkoz6 kotelezettségvallaldst. Ezt az dlldspontot megerdsiti az a tény, hogy a CCI
repiil8téri részlege csak a Ryanair 6. szerzGdés szerinti megfelel forgalmi kotelezettségvallaldsai alapjan fizetett
a marketingszolgéltatdsokért ezen az ttvonalon (a K. szerz6dés értelmében). Franciaorszdg azonban nem
szolgdltatott bizonyitékot arra vonatkozdan, hogy a Ryanair formalis vagy informalis kotelezettségvallaldst tett
volna a kezdeti forgalom novelésére az N. szerz8dés aldirdsakor, és nem nydjtott be olyan piaci tanulmanyt sem,
amely ok-okozati osszefiiggést dllapitott volna meg a médositott szerz6dés hatdlya ald tartozé marketingszol-
géltatdsok tipusa és a vart forgalomnovekedés kozott. Az N. marketingszerz6dés nem tartalmaz a Ryanair
részérdl forgalmi kotelezettségvallaldst.

— Ahogyan a 18. tabldzatban az N. szerz8déshez tartozo iizleti terv rekonstrudldsanak eredményébdl kittinik, e
szerzGdés esetében a nett6 jelenérték negativ.

— A tobbi szerzédéscsoporthoz hasonléan a Bizottsdg tovabbd a sajit megitélése szerint koriiltekintGen jart el
azaltal, hogy érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsiganak
vizsgélatdhoz. E célbdl a Bizottsdg kétszer annyi paramétert valtoztatott meg, mint az 1-A. szerzédéscsoportndl,
az éves jaratparok szamdnak novelése kivételével. Ez utdbbi, minden egyes tizleti terv rekonstrudldsihoz
egyedileg kiigazitott paraméter esetében a Bizottsdg tgy itéli meg, hogy az alternativ forgatékonyvben egy
gazdasagi szerepl6 meglehetésen feltételesen szdmithatott volna az eredeti K. szerz6désben foglalt forgalom
alapjdn a marketingcélii hozzdjérulds osszegével ardnyos forgalomra. Mésképp fogalmazva: ha a K.
szerzGdésben a(z) [...] EUR marketingszolgdltatdsi dij 17 000 f&s utasforgalomra vonatkozé kotelezettségval-
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lalasnak felelne meg, akkor az els§ évben a(z) [...] EUR (a mdsodik évben [...] EUR) marketingszolgaltatasi dij
alapjdn a gazdasdgi szerepl6 az F. szerz8dés szerint az els6 évben 17 000 x ([...]/[...]) {8s utasforgalomra (%),
azaz mintegy 30 jdratparra (V%) (vagy ugyanezen képlet alkalmazdsival a mdsodik évben 20 jdratpérra)
szdmithatott volna.

(642) Ebben az alternativ forgatokonyvben az N. szerz8dés netté jelenértéke még mindig negativ.

1. A 4.és 5. szerz8dés

(643) A 4. és 5. szerz8dés ondllo repil6téri szolgdltatdsi szerzGdések, amelyek egyetlen marketingszolgdltatdsi
szerzGdéshez sem kapcsoldédnak. Nem tartalmaznak semmilyen, a Ryanairnek/AMS-nek fizetett dijazast.

(644) Ahogyan a (70) preambulumbekezdésben szerepel, a Ryanairrel kotott repiilStéri szolgéltatdsi szerzdésekben
(tobbek kozott a 4. és 5. szerzédésben) foglalt repiiltéri dijak megfelelnek a Cocoeco éltal jévahagyott édltalanos
dijszabds szerint az Osszes légitdrsasigra alkalmazott draknak. Kovetkezésképpen ezek a szerzédések nem
biztositanak szelektiv el6nyt a Ryanair/AMS szdmara.

a) AJet2-vel 2008. julius 4-én kotott szerz8dés elemzése

— Mddszertani megkazelités

(645) Amint az a (117) és (119) preambulumbekezdésben szerepel, a CCI és a Jet2 kozotti szerzGdés is tartalmaz a
repiil6téri dijakra és a marketingszolgdltatdsok drdra vonatkozé zdradékokat. A CCI és a Ryanair kozott 1étrejott
szerz6désekre vonatkozé modszertani megkozelités tehdt — a (646)—(653) preambulumbekezdésben részletezett
tényezdk kivételével —a CCI és a Jet2 kozotti szerzGdés nyereségességének elemzésére is vonatkozik.

(646) Ami a nem légiforgalmi bevételeket illeti, a Ryanairrel és az AMS-szel kotott szerz8désekkel ellentétben a CCI
repiil6téri részlege nem az utasonkénti atlagos bevételen alapuld, megfigyelt tobbletbevétel, hanem az aldbbi,
utasonkénti jutalék alapjan végzi el a rekonstrualdst:

— 0,57 EUR az aut6kolcsonzd véllalkozdsok esetében,
- 0,47 EUR az iizemanyagok esetében,

— 0,97 EUR a parkol6 esetében,

— 2009-t61 0,10 EUR az iizletek esetében,

— azaz az inflaciét figyelembe véve az elsG évben 2,01 EUR, a mdsodik évben 2,14 EUR, a harmadik évben pedig
2,17 EUR az egységnyi tobbletbevétel.

(647) Ami a mtikodési koltségeket illeti, Franciaorszdg a rogzitett 9sszegként feltiintetett személyzeti koltségek és egyéb
valtozé koltségek Osszegeként kiszdmitott becslést nydjtott be, amelyre a szerz6dés utolsé évében 2 %-os
latszélagos inflaciét alkalmazott. Franciaorszdg nem indokolta meg ezeket a koltségeket. A Bizottsdg megjegyzi,
hogy a Franciaorszdg altal szolgdltatott adatok alapjin kiszdmitott utasonkénti atlagkoltség a hdrom évben
0,37-0,38 EUR, ami valamivel magasabb, mint a Ryanairrel és az AMS-szel kotott szerzddések esetében
alkalmazott rdta. A Bizottsdg megdllapitja, hogy a rekonstrudldsok esetében Franciaorszdg dltal haszndlt koltséghez
(0,27 EUR) hasonléan a Jet2-val kotott szerzdés tobbletkoltségeit is nyilvanvaléan jelentdsen alulbecsiilték (ldsd
ezzel kapcsolatban az (571) és (573) preambulumbekezdést).

— A 2008. julius 4-i szerzGdéshez tartozé iizleti terv Franciaorszdg dltali rekonstrudldsa

(648) Franciaorszdg javaslatot tett a 2008. julius 4-i szerzddéshez tartozé tizleti terv rekonstrudldsara. A Franciaorszag
dltal a Ryanairrel/ AMS-szel kotott szerzédések esetében készitett (és a Jet2-val kotott szerzédés esetében
megismételt) valamennyi rekonstrudldsra jellemz8 — az (582) preambulumbekezdésben foglalt — k6zos méddszertani
hibdk mellett a 2008. jilius 4-i szerzédéshez tartozd {iizleti terv rekonstrudldsa egyéb konkrét modszertani
problémakat vet fel:

(') Ez az Oslo Rygge esetében varhat6 forgalomnak a 6. szerz3dés szerint tervezett teljes forgalomhoz viszonyitott ardnya, amelyet a K.
szerz8dés szerinti éves marketingszolgéltatdsi dijhoz (986 200 EUR) rendeltek.

(%) Az (576) preambulumbekezdésben mar megindokolt 85 %-os férGhelykihaszndltsigot feltételezve. A jaratpdrok szdma tizesre
kerekitett pontossaggal.
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— Franciaorszag a 2008-ra vonatkozé rekonstrualdsban 7 874, a 2009-re vonatkozé rekonstrudldsban 12 189,
a 2010-re vonatkozé rekonstrudldsban pedig 12 361 {6re becsiilte az utasforgalomra vonatkozé célkittizést. A
marketingszolgéltatdsok kapcsol6do éves dijat [...] EUR-ra, [...] EUR-ra, illetve [...] EUR-ra becsiilte. A Jet2-val
kotott szerz8dés azonban csak az els§ évre tartalmazott az egyes menetrendi idGszakokra és ttvonalakra
(Edinburgh és Leeds) minddssze 2 000 utasra vonatkozd kotelezettségvallaldst, ami 4 000 utast jelent, nem
pedig 7 874 utast, ahogyan azt Franciaorszdg javasolta. A mdsodik és a harmadik évben a szerz6dés nem
tartalmazott sem a Jet2 dltal bonyolitott forgalomra, sem a marketingszolgaltatdsok dijira vonatkozé hatdrozott
kotelezettségvallaldst (a szerz8dés csupdn a végill elfogadott jaratmenetrendektdl fiiggs kés6bbi djratdrgyaldsrol
rendelkezett). A Franciaorszdg altal javasolt rekonstrudldsba a fenti forgalom és marketingszolgéltatdsi dijak
mésodik és a harmadik évre vonatkozé elGrejelzései ezért azt feltételezik, hogy a CCI repiil6téri részlege
megbizhat6 forgalombecslésekkel rendelkezett. Franciaorszdg azonban nem nydjtott be azt igazol6
dokumentumot, hogy a Jet2 a szerz6dés aldirdsakor olyan formélis vagy informdlis kotelezettségvallaldsokat tett
volna, amelyekre a CCI repiil6téri részlege hagyatkozhatott ahhoz, hogy az elsg év eltelte utdn hatdrozott
elképzelése alakuljon ki a Jet2 La Rochelle-i repiil6térrél bonyolitott forgalomra vonatkozé kotelezettségvalla-
ldsairdl.

— Franciaorszdg a hdrom évre 70 %-o0s, 71 %-os, illetve 72 %-os féréhelykihaszndltsdgot feltételezett, amely
ardnyok nem részletes iizleti esettanulmédnyon alapulnak, kiilonosen mivel a szerz6dés a marketingszolgdltatdsi
dij kifizetését az els6 évben sokkal alacsonyabb, 60 %-os fér6helykihaszndltsagtol teszi fiigg6vé. Egy
koriiltekint befektetd a jovdbeli forgalmi feltételezések becslésére szolgdlé méddszert alkalmazna.

(649) A Bizottsdg ennek megfelel6en megdllapitja, hogy a 2008. jalius 4-i szerzédéshez tartozo iizleti terv Franciaorszdg
altal benyujtott rekonstrudldsa nem fogadhato el.

— A 2008. julius 4-i szerz8déshez tartozé iizleti terv Bizottsdg dltali rekonstrudldsa

(650) A Bizottsdg rekonstrudlta a 2008. jalius 4-i szerz8déshez tartozds iizleti tervet. E célbdl a Bizottsdg az Osszes
szerzGdésre alkalmazandé korrigdlt paramétereken feliil a kovetkez8 konkrét paramétereket alkalmazta:

— azelsd évben 4 000 f6re, az utolsé két évben pedig nulldra becsiilt utasforgalom. Ahogyan a fentickben szerepel,
egyetlen koriiltekint§ repiil6tér-tizembentartd sem vérna el forgalmi célkitiizéseket a légitdrsasagtdl — akar
informadlis — kotelezettségvillalds nélkiil. A Bizottsdg ezért az értékelését az els§ évre korlatozta,

— a Ryanair dltal bonyolitott forgalom esetében a légi jarmtivek férhelykihasznaltsaga a szerz6dés aldirdsanak évét
megel6z8 két évi férdhelykihaszndltsdg dtlagaként becsiilve (73 %); egy koriiltekintG gazdasdgi szerepld a
becsléseit a La Rochelle-i repiil6térrdl tobb ttvonalat tizemeltetd 1égitdrsasdg tényleges férShelykihaszndltsagdra
alapozhatta volna. A Bizottsdg dltal alkalmazott féréhelykihasznéltsdg tulajdonképpen magasabb a
Franciaorszdg dltal javasoltndl, és valdszintileg magasabb, mint amelyre egy koriiltekint§ gazdasagi szerepld
szamithatott egy 0j Gitvonal és egy olyan 1j 1égitarsasdg esetében, amely kevésbé ismert, mint a Ryanair, és amely
mdr tobb éve mikodik a repiilStéren,

— a nem légiforgalmi bevételekbdl szarmazé tobbletbevétel felhasznaldsa, amely megegyezik a Ryanair esetében
alkalmazottal (2008-ban 2,35 EUR, 2009-ben 2,40 EUR, 2010-ben pedig 2,45 EUR). Ez az évatos feltételezés
logikusabb megkozelitést alkalmaz, amely azt feltételezi, hogy minden utas azonos vésarldsi magatartdst tandsit
(fiiggetleniil az igénybe vett 1égitirsasigtol).

(651) Ahogyan a 19. tdbldzatban a 2008. julius 4-i szerzédéshez tartozd iizleti terv rekonstrudldsinak eredményébdl
kittinik, e szerz8dés esetében a nettd jelenérték negativ.

(652) A tobbi szerz8déshez hasonléan a Bizottsdg tovdbbd a sajdt megitélése szerint koriiltekintGen jart el azdltal, hogy
érzékenységi elemzést végzett a rekonstrudlds alapforgatokonyve megalapozottsigdnak vizsgalatdhoz. E célbdl a
Bizottsdg kétszer annyi paramétert véltoztatott meg, mint a Ryanairrel aldirt 1-A. szerzédéscsoportndl, a kovetkezd
paraméterek kivételével:

— ami az éves jaratparok szdmat illeti, egy gazdasdgi szerepl elfogadhatta volna azt a feltételezést, hogy a Jet2 két
utvonalat tizemeltet az elsG évben, illetve a mdsodik és a harmadik évben,
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— ami a fér6helykihasznaltsdgot illeti, a Bizottsdg a Franciaorszag dltal javasolt, a (648) preambulumbekezdésben
ismertetett tényezGket vette figyelembe,

— ami a repiil6téri dijakat illeti, a Bizottsdg a szerzGdés szerinti kedvezményeket alkalmazta,

— ami a marketingszolgéltatdsok dijat illeti, a Bizottsag [...] EUR Osszeget vett figyelembe a szerz8dés éltal lefedett
hérom évre, feltételezve, hogy a két tvonal a szerz8dés teljes idGtartama alatt fennmarad.

(653) Ebben az alternativ forgatékonyvben a 19. tdbldzatbdl az kovetkezik, hogy a 2008. jilius 4-i rekonstrudlt szerz6dés
esetében a nettd jelenérték nagyon kis mértékben pozitiv (3 511 EUR). Tekintettel a feltételezések rendkiviil
optimista jellegére (kiillonosen a miikodési tobbletkoltségek 50 %-os csokkenésére és a nem légiforgalmi bevételek
20 %-os emelkedésére), valamint a széban forgd alternativ forgatékonyvben rekonstrudlt, nagyon kis mértékben
pozitiv netté jelenértékre, a Bizottsag igen valdszinditlennek tartja, hogy egy koriltekint§ gazdasigi szerepls a
Jet2-vel kotott, 2008. jilius 4-i szerzGdés alairasa mellett dontott volna, tekintettel az alapforgatokonyvben szerepld
negativ nett6 jelenértékre.

19. tdbldzat

A Jet2-vel 2008. jalius 4-én aldirt szerz6dés netto jelenértéke

(ezer EUR)

Nett6 jelenérték

Marketingszer- . . o . . . A Bizottsdg alternativ
26 dés—csiport Franciaorszdg forgatékonyve A Bizottsig alapforgatékonyve forgaté%iényve
Jet2 [0; 100] [-100; 0] [0; 100]

a) A tdmogatds meglétére vonatkoz6 kovetkeztetés

(654) Az (580)—(653) preambulumbekezdésben és kiilonosen a 18. és 19. tdblazatban ismertetett elemzésb6l az deriil ki,
hogy mindazok a szerz6dések, amelyek alapjan a Ryanair/AMS és a Jet2 dijazdsban részesiilt a marketingszolgélta-
tasokért, negativ netté jelenértékkel rendelkeznek (7). Az (531) preambulumbekezdésbdl kovetkezik, hogy e
szerz6dések mindegyike el6nyt biztosit a Ryanair/ AMS vagy a Jet 2 szdmédra. Ezzel szemben a (644) preambulumbe-
kezdésben foglaltak szerint a 4. és 5. szerz6dés nem biztosit gazdasdgi el6nyt a Ryanair/AMS szdmara.

7.2.1.6. A Ryanair/AMS és a Jet2 javdra biztositott el6ny szelektiv jellege

(655) A Ryanairrel kotott 4. és 5. repiil6téri szolgdltatasi szerz6dés kivételével a CCI dltal a Ryanairrel| AMS-szel és a
Jet2-val kotott szerzédések, illetve szerzédéscsoportok arrdl rendelkeznek, hogy e légitirsasdgok részére dijazdst
kell fizetni az altaluk nydjtott marketingszolgaltatdsokért. E marketingszolgéltatdsok dijazdsa a repilStér és az e
légitarsasdgok kozotti kapcsolat sajatos jellemz6je, amely a CCI és az egyes érintett 1égitarsasagok kozotti kozvetlen
targyalasokbdl, nem pedig az Osszes légitdrsasdgra alkalmazandé drakbol fakad. A szerzédések kifejezetten a La
Rochelle-i repiil6tér, valamint a Ryanair/AMS és a Jet2 dltal elfogadott feltételeket tartalmaznak, és ennek
megfelelGen szelektivek.

(656) Ami a Ryanairrel kotott 4. és 5. repiil§téri szolgdltatasi szerz6dést illeti, amint az a (644) preambulumbekezdésben
szerepel, azok nem biztositanak szelektiv el6nyt a Ryanair/AMS szdmdra, mivel az azokban foglalt légiforgalmi
dijak — a Cocoeco dltal jovdhagyott dltaldnos dijszabdsnak megfeleléen — az Osszes légitarsasdgra alkalmazand6
araknak felelnek meg.

("77) A tobb évre sz616 szerzGdések vagy szerzédéscsoportok negativ netté jelenértéke szintén negativ a szerz6dések minden egyes évében.
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7.2.1.7. Versenytorzulds, valamint a tagdllamok kozotti versenyre és kereskedelemre gyakorolt
hatds

(657) Ha egy tagallam altal nydjtott tdmogatds bizonyos villalkozdsok poziciéjat mds, belsé piaci versenytdrsaival
szemben erdsiti, akkor tgy kell tekinteni, hogy a tdmogatds érinti e versenytdrsakat. Az dlland6 itélkezési
gyakorlat (") szerint ahhoz, hogy valamely intézkedés torzitsa a versenyt, elegend§, ha a tdmogatds
kedvezményezettje versenyben 4ll mds véllalkozdsokkal a verseny el6tt megnyitott piacokon.

(658) A harmadik 1égi kozlekedési liberalizdciés csomag (%) 1993. janudr 1-jei hatdlybalépése 6ta nincs semmilyen
akadalya annak, hogy az unids 1égi fuvarozok az EU-n beliili dtvonalakon jaratokat iizemeltessenek és korlatlan
engedélyt kapjanak kabotazsszolgéltatdsok nyujtésara.

(659) A légitirsasdgok szdmadra a jelen vizsgdlat targydt képezd kiilonbozs szerzédések alapjan biztositott elényok
(amelyek megléte a fentiekben megdllapitdst nyert) ezért megerGsitették pozicidjukat az osszes tobbi olyan unids
légi fuvarozéval szemben, amely ténylegesen versenyez vagy versenyezhet ezekkel a légitdrsasigokkal az dltala
tizemeltetett utvonalakon. Ennek eredményeképpen torzitottdk a versenyt, illetve versenytorzitdssal fenyegettek, és
befolydsoltdk a Kozosségen beliili kereskedelmet.

7.2.1.8. A tdmogatds meglétére vonatkozd kovetkeztetés

(660) A Ryanairrel kotott 4. és 5. repiil6téri szolgaltatdsi szerz8dés kivételével a Ryanairrel/ AMS-szel és a Jet2-val kotott
szerz6déscsoportok és azok moédositdsai dltal képviselt valamennyi intézkedés (ldsd a 14. tdbldzatot) eleget tesz az
EUMSZ 107. cikkének (1) bekezdésében foglalt feltételeknek, és ezért dllami timogatdsnak mindsiil.

7.2.2. Az dllami tdmogatds jogellenes jellege

(661) Mivel a széban forgd intézkedéseket a Bizottsdg engedélye nélkiil hajtottdk végre, azok jogellenes tdmogatdsnak
mindsiilnek.

7.2.3. A tdmogatds dsszeegyeztethetdsége a belsd piaccal

(662) Az allandé itélkezési gyakorlat (*) szerint Franciaorszdgnak kell kozolnie, hogy a szdban forg6 tdmogatds milyen
jogalapon tekinthetd a bels@ piaccal dsszeegyeztethetdnek, és bizonyitania kell az 9sszeegyeztethetGség feltételeinek
teljesiilését. A Bizottsdg ezért az eljdrds meginditdsardl sz6l6 hatdrozatban és egy tovabbi informdci6kérésben
felkérte Franciaorszdgot, hogy jelolje meg az Osszeegyeztethet8ség lehetséges jogalapjait, és bizonyitsa az
osszeegyeztethet@ségre alkalmazandé feltételek teljesiilését, killonosen abban az esetben, ha a széban forgd
tdmogatds 4j Gtvonalak inditdsdhoz nydjtott induldsi céld tdmogatdsnak tekintendd. Franciaorszdg azonban nem
javasolt semmilyen jogalapot az Osszeegyeztethetségre, és nem hozott fel érveket azon megallapitas igazoldsdra,
hogy a tdmogatds Osszeegyeztethet a belsd piaccal. Franciaorszdg soha nem dllitotta killondsen azt, hogy a vizsgalt
intézkedések osszeegyeztethetd induldsi céld tdimogatdsnak mindsiilnek. Tovabba egyetlen érdekelt harmadik fél sem
kisérelte meg annak bizonyitdsat, hogy ezek az intézkedések osszeegyeztethetdk a bels piaccal.

(663) Mindazondltal a Bizottsag a teljesség kedvéért hasznosnak tartja annak értékelését, hogy ez a tdmogatds mennyiben
nyilvanithaté a belsé piaccal Osszeegyeztethet6nek az j ttvonalak vagy 1j jdratok inditdsahoz valé esetleges
hozzédjaruldsa alapjan.

(664) A Bizottsdg rdmutat, hogy a szoban forgd tdmogatds 0j 1égi ttvonalak inditdsdhoz, a meglévg utvonalakon
tzemeltetett jdratok stirfiségének noveléséhez vagy olyan dutvonalak tovabbi iizemeltetésének kapcsolddott,
amelyeket egyébként esetlegesen visszavontak volna. A Bizottsdg ezért megéllapitja, hogy a tdmogatds valamely
regiondlis repiil6térrdl bonyolitott 1égi forgalom eldmozditdsdra irdinyulé miikodési timogatdsnak mindsiilhet. E
tekintetben rd kell mutatni arra, hogy a miikodési tdmogatds ritkdn nyilvanithaté a bels6 piaccal Osszeegyez-
tethetének, mivel dltaldban torzitja a versenyfeltételeket azokban az dgazatokban, amelyekben azt nydjtjak.

("7%) Az Els6foka Birdsag 1998. dprilis 30-i itélete, Het Vlaamse Gewest (Flamand Régi6) kontra Bizottsdg, T-214/95, ECLLEU:T:1998:77.
(") A Tandcs 2407/92/EGK, 2408/92/EGK és 2409/92/EGK rendelete (HL L 240., 1992.8.24.).
("*)) Ldsd: 1993. dprilis 28-i itélet, Olaszorszdg kontra Bizottsag, C-364/90, ECLLEU:C:1993:15797, 20. pont.
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7.2.3.1. A 2005. évi irdnymutatds hatdlybalépését megel6z6 intézkedések

(665) A széban forgd tdmogatdsi intézkedések egy részét (az 1-A. szerzGdéscsoportot és a B. szerzédést) a 2005. évi
irinymutatds 2005. december 9-i kozzététele el6tt engedélyezték (). Ami az ezen idSpont el6tt nydjtott
tdmogatdsok Osszeegyeztethet@ségét illeti, a 2005. évi irinymutatds (85) bekezdése és a 2014. évi irdnymutatds
174. pontja a timogatds nyujtdsanak idSpontjdban hatdlyos szabalyokra hivatkozik.

(666) A 2005. évi irdnymutatds elfogaddsa el6tt a Bizottsdg elfogadta az 1994. évi irdnymutatdst ('*?). Ez az irdnymutatds
azonban nem foglalkozott konkrétan a regiondlis repiilSterekrd] bonyolitott 1égi forgalom eldmozditdsdra nydjtott
mikodési tdmogatds problémakorével. Ez a problémakor fokozatosan jelent meg egyes nagy eurdpai repiilGtereken
kialakult torloddsok és a diszkont légitirsasdgok megjelenése miatt, amelyek 1994-ben még nem léteztek.
Kovetkezésképpen a Bizottsdg gy véli, hogy az 1994. évi irdnymutatds nem alkalmazhatd a jelen tigyre. A
Bizottsignak ezért elvileg kozvetlenill az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja alapjan kell értékelnie a
széban forgd tdimogatds Osszeegyeztethet§ségét.

(667) E tekintetben megjegyzends, hogy az ilyen tipust dllami timogatdsok Bizottsdg altali értékelése idGvel drnyaltabbd
véalt, bar egyes elemek vdltozatlanok maradtak. Ezek az elemek a Szerz6dés fent emlitett rendelkezésével
osszhangban a tdmogatdsok GsszeegyeztethetGségére irdnyad6 dltaldnos elvekbdl fakadnak.

(668) Ennek megfeleléen a Bizottsdg a manchesteri repiilGtérrdl sz616, 1999. juniusi hatdrozatdban (**)) megdllapitotta,
hogy 1j Gtvonalak népszertisitése céljabdl a repiilStéri dijak megkiilonboztetésmentes és id6ben korldtozott médon
torténd csokkentése Osszeegyeztethetd az dllami timogatdsokra vonatkozé szabélyokkal.

(669) Ezt kovetSen a Bizottsg a charleroi-i repiil6térrdl sz616 2004/393 [EK hatdrozatban ('*) megallapitotta, hogy ,Az 4
légitarsasdgok inditdsdra vagy bizonyos jdratgyakorisdigok megerGsitésére irdnyuld mikodési tdmogatdsi
intézkedések sziikségesek lehetnek a kisebb regiondlis repiilSterek fejlesztése érdekében. Az intézkedések
meggy6zhetik az érdekelt vallalatokat, hogy vallaljdk az Gj Gitvonalakba torténd befektetés kockazatat. Ugyanakkor
ahhoz, hogy az ilyen tdmogatds az EUMSZ 87. cikke (3) bekezdésének c) pontja alapjan Gsszeegyeztethetd legyen,
meg kell hatdrozni, hogy a tdmogatds sziikségszeri és ardnyos-e a kitlizott cél vonatkozdsdban, és vajon
befolyasolja-e a kereskedelmet a kozos érdekkel ellentétes médon” (**%). A Bizottsdg ezért megallapitott bizonyos
feltételeket, amelyeknek teljesiilniiik kell ahhoz, hogy ezt a miikodési tdimogatdst Gsszeegyeztethetének lehessen
mindsiteni; kiilonosen az aldbbi feltételeket allapitotta meg:

- atdmogatdsnak hozzd kell jarulnia egy regionalis repiilGtér gazdasdgi fejlédéséhez az j Gtvonalak forgalmanak
nett6 novekedése révén ('),

— a tdmogatdsnak sziikségesnek kell lennie abban az értelemben, hogy az nem ugyanazon vagy egy mdsik
légitdrsasag dltal mar iizemeltetett itvonalra vagy hasonlé ttvonalra irdnyul (**7),

- a tdmogatdsnak 6sztonz@ hatdstnak kell lennie abban az értelemben, hogy hozzd kell jarulnia egy olyan
tevékenység fejlesztéséhez, amely egy bizonyos idGszak elteltével valoszintileg nyereségessé valik, ami azt jelenti,
hogy idében korldtozottnak kell lennie (*%),

- a tdmogatdsnak ardnyosnak kell lennie, azaz az osszegnek kapcsolédnia kell a forgalom nettd
novekedéséhez ('%9),

— atdmogatdst atlithatd és megkiilonboztetésmentes médon kell nytjtani, és az nem 6tvozhetd mds tdmogatdsti-
pusokkal.

("*") Lasd a 3.2.2.1. szakaszt.

(") Irdnymutatds az EK-Szerz8dés 92. és 93. cikkének, valamint az EGT-megéllapodds 61. cikkének a 1égikozlekedési dgazatban nydjtott
allami tdmogatdsokra val6 alkalmazdsirdl (HL C 350., 1994.12.10., 5. 0.).

(**)) 1999. mdjus 26-i hatdrozat az NN 109/98. sz. dllami tdmogatdsr6l — Manchesteri repiil6tér (HL C 65., 2004.3.13.).

("% A Bizottsdg 2004/393[EK hatdrozata (2004. februdr 12.) a vallon régié és a Brussels South Charleroi Airport édltal a Ryanair
légitarsasdg szdmdra a Charleroi-ban valé6 mikodésének megkezdésekor nydjtott elényokrsl (HL L 137., 2004.4.30., 1. o). A
hatdrozatot a T-196/04. sz., Ryanair Ltd kontra Bizottsdg iigyben 2008. december 17-én hozott itélet (ECLLEU:T:2008:585)
megsemmisitette. Mindazondltal megmutatja, hogyan véltozott a Bizottsdg megkozelitése a széban forgd tdmogatdstipussal
kapcsolatban.

(") Lasd a 2004/393EK bizottsdgi hatdrozat (279) preambulumbekezdését.

(1%%) Léasd a (283)—(297) preambulumbekezdést.

(") Lésd a (288)—(309) preambulumbekezdést.

("*%) Ldsd a (311)-(317) preambulumbekezdést.

("*%) Ldsd a (318)—(325) preambulumbekezdést.
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(670) Tovabba az eljards meginditdsarél szol6 hatdrozat (234) bekezdésében a Bizottsag jelezte azon javaslatdt, hogy e
tdmogatds OsszeegyeztethetGségét az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja fényében kell megvizsgélni, és
sem Franciaorszdg, sem mds érdekelt harmadik fél nem kifogdsolta ezt a megkozelitést.

(671) Ahhoz, hogy a légitdrsasigoknak nydjtott dllami tdmogatdst az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja
alapjan a bels piaccal Osszeegyeztethetének lehessen nyilvanitani, annak — minden mds dllami tdmogatdshoz
hasonl6an — sziikségesnek kell lennie valamely gazdasdgi tevékenység fejlédésének elGsegitéséhez, és ardnyosnak
kell lennie ezzel a célkittizéssel.

(672) Kovetkezésképpen a Bizottsdg tigy véli, hogy a jelen tigyben az 1-A. szerz&déscsoport és a B. szerz8dés sszeegyez-
tethetGségét a fent emlitett dltaldnos elvek fényében kell értékelni.

(673) A Bizottsag ezért a fenti kritériumok és az itélkezési gyakorlat (%) fényében fogja értékelni ezen intézkedések
osszeegyeztethetGségét.

— Egy kis regiondlis repiil6tér gazdasdgi fejlédéséhez vald hozzdjdrulds az 1ij titvonalak forgalmdnak netté novekedése révén

(674) Az 1-A. szerz6déscsoport és a B. szerz6dés egy 1j itvonal megnyitdsahoz és a London Stansted repiilStérre irdnyuld
meglév§ ttvonal fenntartdsdhoz kapcsolddik. Ezért hozzdjérultak a La Rochelle-i repiil6térrél bonyolitott forgalom
nett6 novekedéséhez, ugyanakkor a London Stansted repiilStérre irdnyuld meglévé ttvonal tovabbi iizemeltetéséhez
val6 hozzdjéruldst is céloztdk.

— A tdmogatdst nem ugyanazon légitdrsasdg vagy egy mdsik légitdrsasdg dltal mdr iizemeltetett iitvonalra vagy hasonld
titvonalra nytjtjdk

(675) Az 1-A. szerz8déscsoport és a B. szerz6dés nemcsak 4 ttvonalak inditdsdra, hanem a London Stansted repiilStérre
irdnyul6 meglévé ttvonal tovabbi iizemeltetésére is vonatkozott. Ennek kapcsdn a Bizottsdg tudomadsul veszi, hogy
a Ryanair 2003. dprilis 10-én megvasarolta a Buzz légitdrsasdgot, amely a 3.2.2.3. szakaszban emlitett, 2002.
november 8-i szerz8dés értelmében 2001. dprilis 1-je Ota iizemeltette ezt az utvonalat. Ezenfeliil a B. szerz6dés
ugyanerre a London Stansted repiil§térre irdnyuld dtvonalra vonatkozott, amelyet a Ryanair mar az 1-A.
szerz6déscsoport alapjan iizemeltetett. Az 1-A. szerz6déscsoport és a B. szerz8dés tehdt nem tesz eleget annak a
feltételnek, hogy az intézkedés nem irdnyulhat egy mér izemeltetett titvonalra vagy hasonlé dtvonalra.

— Az intézkedések id6ben korldtozottak, és valdsziniileg nyereségessé vdld titvonalakat érintenck

(676) Amikor 2001-ben a Buzz elinditotta a La Rochelle-London Stansted ttvonalat, egyetlen légitdrsasdg sem iizemeltette
ezt az Utvonalat. Az 1-A. szerz8déscsoport aldirdsakor a Buzz a 2002. november 8-i szerz8dés értelmében csaknem
két éve tizemeltette az Gtvonalat, e szerz6dés azonban nem tartalmazott marketingdfjat. Ezzel szemben az 1-A.
szerzGdéscsoportot kovetd és ezen utvonal iizemeltetésének feltételeit meghatirozd szerz6dések, nevezetesen
a (2006. aprilis végi lejarati ddtumot tartalmazd) B. szerz6dés, a (2009. évi lejarati dtumot tartalmazo) 2-3-C-D.
szerz6déscsoport, a (2011 végi lejarati datumot tartalmazé) G-H-IJ. szerzédéscsoport és a (2013. marcius végi
lejarati datumot tartalmazd) 6-K. szerzddéscsoport egyardnt tartalmazta a Ryanairnek/AMS-nek (marketingszol-
galtatdsok kifizetése formdjaban) biztositott ellentételezést. Ezt az ttvonalat ezért az 1-A. szerz8déscsoport lejaratat
kovetGen tiz évig, a B. szerz8dés lejaratat kovetSen pedig hét évig finansziroztdk. Ez a tovabbi id6tartam kilonosen
fontos. A Bizottsag azt is megjegyzi, hogy ezen az itvonalon nincsenek mds légitarsasigok.

(677) A Bizottsdg megjegyzi tovdbbd, hogy Franciaorszdg nem nydjtott be életképességi tanulminyt az 1-A.
szerz6déscsoport és a B. szerz8dés hatdlya ald tartozoé kilonbozd utvonalakra és jaratstirtiségekre vonatkozdan.
Ennek megfelelGen a ténydllds alapjan tigy tiinik, hogy a széban forgd tdmogatdst nyujté hatésdgok szamdara nem
volt egyértelmii kildtds arra, hogy ezek az titvonalak és jaratstiriségek tobbé-kevésbé rovid tdvon tdmogatds nélkiil
életképessé vdljanak. Megjegyzendd az is, hogy az 1-A. szerzGdéscsoport és a B. szerz6dés tobb kilonbozd
utvonalra vonatkozott, amelyek koziil néhanyat még a szerz8dések aldirasakor sem azonositottak, ami megerdsiti,
hogy az érintett hatdsdgok nem rendelkeztek olyan informdci6val, amely biztosithatta volna Sket ezen ttvonalak
életképessége feldl.

(") A Birésdg (nagytandcs) 2020. szeptember 22-i itélete, Osztrdk Koztdrsasdg kontra Bizottsdg, C-594/18 P, ECLLIEU:C:2020:742,
20. pont.



2023.9.4. Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja L 217/113

(678) A Bizottsag végiil hangstlyozza, hogy a Ryanair altal tizemeltetett 1égi Gtvonalak gazdasdgi hatdsara vonatkozdan a
francia hatdsdgok altal benyujtott informacidk elemzik a Ryanair tigyfeleinek jellemzgit, valamint azt, hogy azok
milyen hatdst gyakorolhatnak a térség fejlédésére, de nem tartalmaznak el8rejelzéseket ezen utvonalak vagy a
Ryanair dltal a jov6ben valdszintleg iizemeltetend egyéb ttvonalak jovébeli életképességére vonatkozdan.

(679) A Bizottsag ezért arra a kovetkeztetésre jut, hogy az 1-A. szerzédéscsoport és a B. szerz8dés nem tesz eleget annak a
feltételnek, hogy az intézkedéseknek idében korlatozottnak kell lenniitk, és valdszintileg nyereségessé valo
utvonalakra kell kiterjedniiik.

— A tdmogatds Gsszege a forgalom nettd novekedéséhez kapcsolodik

(680) Az 1-A. szerzédéscsoport és a B. szerzGdés alapjan nydjtott tdmogatdsok Osszege nem kapcsolddik a forgalom
novekedéséhez, mivel — bér (ij dtvonalak inditdsdra vonatkoznak — azok inditdsa feltételes, és a szerz6dés {6 célja a
London Stansted repiilGtérre irdnyulé meglévd ttvonal tovabbi iizemeltetése. A Bizottsdg ezért megallapitja, hogy
az 1-A. szerzédéscsoport és a B. szerz8dés nem felel meg a tdmogatdsi sszeg és a forgalom nett novekedése
kozotti kapcsolat kritériumanak.

— A tdmogatdst dtldthatd és megkiilonboztetésmentes médon kell nydjtani, és az nem otvozhetd mds tdmogatdstipusokkal

(681) Franciaorszdg szerint a CCI korabban tobb tdrsasdg honlapjan kindlt marketingszolgéltatasokkal kapcsolatban
végzett kutatdst, amelynek eredményeként gy dontott, hogy az AMS dltal kindlt szolgdltatds tipusa felel meg a
legjobban az AMS igényeinek és stratégidjanak. A CCI megdllapitotta, hogy a Ryanairtdl eltérg légitarsasdgok,
amelyek a La Rochelle-i repiil6tér forgalmanak kisebb részét adjdk, nem képesek érvényesen helyettesiteni a Ryanair
— a repiil6tér kiemelt 1égi fuvarozoja — honlapjat.

(682) Igy az 1-A. szerzGdéscsoport és a B. szerzédés alapjan nydjtott timogatdsok targyaldsdra kétoldald keretek kozott,
nem 4tldthaté mddon és a megkiilonboztetés elkeriilésének biztositdsit lehetévé tevd eljards, példaul nyilvanos
ajanlati felhivds nélkal keriilt sor. Ez a tdmogatds tehdt nem felel meg az atlithatésdg és a megkiilonboztetés-
mentesség feltételének.

(683) A Bizottsdg ennek megfelelGen megéllapitja, hogy az 1-A. szerz6déscsoport és a B. szerzddés alapjan nydjtott dllami
tdmogatds nem nyilvanithat6 a belsg piaccal 6sszeegyeztethetGnek.

7.2.3.2. A 2005. évi irdnymutatds hatdlybalépését kovetd intézkedések

(684) Mivel a 2005. évi irdnymutatds a hatdlybalépésétdl a 2014. évi irdinymutatds elfogaddsdig alkalmazandé referenci-
akeretet biztositja, a Bizottsdg Ggy véli, hogy a széban forgd tobbi tdmogatasi intézkedésre a 2005. évi
iranymutatdst kell alkalmazni. A Bizottsdg koteles tiszteletben tartani az dltala elfogadott irinymutatdsokat, kivéve,
ha azok ellentétesek a Szerzddéssel, amire sem Franciaorszdg, sem a Ryanair, sem a Jet2 nem hivatkozott, illetve
amit egyikitk sem bizonyitott.

(685) A Bizottsdg ezért ugy véli, hogy a kovetkezd tdmogatdsi intézkedések OsszeegyeztethetGségét a 2005. évi
irdnymutatds és az itélkezési gyakorlat (**') fényében kell értékelni:

- 2-3-C-D. szerz8déscsoport,
— E. szerzddés,

— F. szerz6dés,

- G-H-1. szerz8déscsoport,
- 6-K. szerzédéscsoport,

— L. szerzédés,

- 7-M. szerzédéscsoport,

— N. szerzddés,

— a]Jet2-val 2008. jalius 4-én kotott szerz6dés.

() A Birésdg (nagytandcs) 2020. szeptember 22-i itélete, Osztrdk Koztdrsasig kontra Bizottsag, C-594/18 P, ECLLEU:C:2020:742,
20. pont.



L 217114 Az Eurépai Uni6 Hivatalos Lapja 2023.9.4.

(686) Ahhoz, hogy a légitdrsasigoknak nydjtott dllami tdmogatdst az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja
alapjdn a belsd piaccal Osszeegyeztethet6nek lehessen nyilvanitani, annak — minden mds allami tdmogatdshoz
hasonldan — sziikségesnek kell lennie valamely gazdasigi tevékenység fejlédésének el6segitéséhez, és aranyosnak
kell lennie ezzel a célkittizéssel. A Bizottsdg ezért a 2005. évi irdnymutatds szerinti, fent emlitett kritériumok mellett
értékelni fogja a sziikségességre és az ardnyossagra vonatkozo kritériumoknak valé megfelelést.

(687) A 2005. évi irdnymutatds el@szor is kimondja, hogy a Bizottsdg regiondlis timogatdsokra vonatkoz kozleményei
vagy egyéb intézkedései a légitarsasagoknak nydjtott mikodési tdmogatdsok (példdul Gj dtvonalak inditdsdra
nyujtott timogatdsok) Osszeegyeztethet6nek nyilvanitdsit csak kivételes esetben és szigori feltételek mellett tennék
lehetévé Eurdpa hdtranyos helyzetd régidiban, azaz az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének a) pontjdban emlitett
eltérésre jogosult régidkban, a legkiils6 régidkban és az alacsony népsiirtiségii régidkban (**?). Mivel a La Rochelle-i
repiil8tér nem ilyen jellegii régidban taldlhatd, ez az eltérés nem alkalmazando.

(688) A 2005. évi irdnymutatds tovabbd kimondja, hogy a kis repiilGterek altalaban nem rendelkeznek elegendd
utasszdmmal ahhoz, hogy elérjék a kritikus méretet és a megtériilési kiiszobot, és kovetkezésképp a légitdrsasigok
nem mindig készek arra — hacsak erre kiilon nem 6sztonzik ket —, hogy véllaljak az ismeretlen és még ki nem
probalt repiildterekrdl inditott ttvonalak kockazatt. Ezért a 2005. évi irinymutatdssal 0sszhangban a Bizottsdg
elfogadhatja a légitdrsasigoknak nyujtott dllami tdmogatdsok bizonyos feltételek melletti ideiglenes fizetését, ha ez
4j utvonalak létrehozdsara vagy j jaratstiriiség kialakitdsara, tovdbbd olyan szdmi utas vonzdsara Osztonzi Gket,
amely még hosszi tavon is biztositja szdmukra a megtérilési kiiszobot ().

(689) Az 0sszeegyeztethetGségre vonatkozd konkrét kritériumokat a 2005. évi irdnymutatds (79) bekezdése tartalmazza.
A Bizottsig megallapitja, hogy e kritériumok koziil t6bb nem teljesiil, konkrétan a kovetkezdk:

— Idébeli életképesség és idvel csikkend tdmogatds (d) kritérium), iizleti terv hidnya (i) kritérium), valamint id6tartam és
intenzitds (f) kritérium)

(690) Egyik intézkedést sem annak biztositdsa céljabol alakitottdk ki, hogy a tdmogatds id6vel csokkenjen, és a
tdmogathatd koltségek bizonyos szdzalékara korlatozddjon, amelyek nem szerepelnek az érintett szerzédésekben
vagy — a Bizottsdg tudomdsa szerint — a szerz8dések megkotésekor a CCI rendelkezésére dll6 barmely egyéb
dokumentumban.

(691) Ezenfelil nincs bizonyiték arra, hogy el6zetesen iizleti tervet nydjtottak volna be, amely lehetévé tenné az
intézkedések hosszii tava életképességének értékelését. Ennek megfelelGen és ellentétes értelmd egyéb informdciok
hidnyaban a Bizottsdg arra a kovetkeztetésre jut, hogy a szoban forgd tdmogatdst nem olyan titvonalakra nyujtottdk,
amelyek tdmogatds nélkiil életképessé valhattak volna. Tovdbbd a London Stansted és Briisszel-Charleroi (2003-t6),
Dublin (2006-t6l), Oslo (2010-t5l) és Porto (2011-t6l) célallomdsokra inditott Gtvonalakra vonatkozd, egymadst
kovetd tamogatdsi intézkedések arra engednek kovetkeztetni, hogy a Ryanair nem {izemeltette volna ezeket az
utvonalakat, ha azok tdmogatdsa megsz{int volna.

(692) A Bizottsdg ennek megfelelGen azt a kovetkeztetést vonja le, hogy a szoban forgé intézkedések egyike sem tesz eleget
a fent emlitett kritériumoknak.

— Kapcsolat i titvonalakkal vagy a jdratstiriiség novelése a meglévd titvonalakon (c) kritérium)

(693) A Bizottsig megjegyzi, hogy a széban forgd szerzédéseket egyes esetekben j ttvonalak inditdsa céljdbol, de
els@sorban a meglévé titvonalak tovabbi tizemeltetésének biztositdsa érdekében kototték meg:

- Amia C. szerzGdést illeti, a (89) preambulumbekezdés ramutat, hogy az csupdn arra kotelezi a Ryanairt, hogy
évente legalabb 95000 utassal iizemeltessen Utvonalat La Rochelle és London Stansted kozott. A (82)
és (85) preambulumbekezdésbdl azonban kideriil, hogy az A. és a B. szerz6dés mar rendelkezett a London
Stansted és La Rochelle kozott naponta iizemeltetendd Gtvonalrdl. A Bizottsdg az 1-A. szerzédéscsoportra és a
B. szerz8désre vonatkozd forgalmi becslésében kiszamitotta, hogy ezen az titvonalon az éves utasforgalom soha
nem haladnd meg a 86 000 f6t. A Bizottsdg ennek megfelelGen megillapitja, hogy ezek az intézkedések eleget
tesznek a c) kritériumnak.

- Ami a D. szerz6dést illeti, a (92) preambulumbekezdés ramutat, hogy ez a szerzédés arra kotelezi a Ryanairt,
hogy évente legaldbb 45000 f8s utasforgalmil (1ij) tGtvonalat {izemeltessen La Rochelle és Dublin kozott. A
Bizottsdg ennek megfeleléen megallapitja, hogy ez az intézkedés eleget tesz a c) kritériumnak.

() A 2005. évi irdnymutatds (27) bekezdése.
(%) A 2005. évi iranymutatds (71) és (74) bekezdése.
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- Amia G. szerzédést illeti, a (96) preambulumbekezdés rimutat, hogy a Ryanair kotelezettséget vallal arra, hogy
évente legaldbb 53000 f6s utasforgalmi Gtvonalat tizemeltet La Rochelle és Dublin kozott, ami a D.
szerzGdéshez képest 8 000 fGvel nagyobb utasforgalmat jelent. A Bizottsdg ennek megfelelGen megillapitja,
hogy ez az intézkedés eleget tesz a c) kritériumnak.

- Ami a H. szerzédést illeti, a (99) preambulumbekezdés ramutat, hogy a Ryanair kotelezettséget vallal arra, hogy
Uj utvonalat iizemeltet La Rochelle és Briisszel-Charleroi kozott, az els§ évben legalibb 9000 f6s
utasforgalommal, a kovetkezd években pedig 16 000 {8s utasforgalommal. A Bizottsdg ennek megfelelGen
megéllapitja, hogy ez az intézkedés eleget tesz a ¢) kritériumnak.

- Ami az I szerzédést illeti, a (102) preambulumbekezdés ramutat, hogy ez a szerz8dés arra kotelezi a Ryanairt,
hogy évente legaldbb 17 000 {8s utasforgalmu dtvonalat tizemeltessen La Rochelle és Dublin kozott. A kordbbi
D. szerz8dés értelmében azonban a Ryanair ezt az ttvonalat mdr magasabb forgalmi célkittizéssel iizemeltette
(évi 45000 utas). A Bizottsdg ennek megfelel6en megallapitja, hogy ez az intézkedés nem tesz eleget a c)
kritériumnak.

- AK. szerz8dés értelmében a Ryanair kotelezettséget vallalt arra, hogy a (106) preambulumbekezdésben foglaltak
szerint Gj Utvonalat {izemeltet Norvégidba. A (78) preambulumbekezdésben foglaltak szerint a 6. repiil6téri
szolgéltatdsi szerz8désben, amelyet a Bizottsdg a K. szerzédéssel egyiitt egyetlen intézkedésnek tekint (ldsd
a 7.2.1.5. szakasz b) pontjinak 4. alpontjdt), a Ryanair nem villalt kotelezettséget a jdratstirtiség tekintetében, de
a kovetkezd forgalmi kotelezettségvallalasokat tette: 53 000 f8s utasforgalom London Stansted, 17 000 f&s
utasforgalom Dublin, 17000 f{6s utasforgalom Briisszel-Charleroi és 17 000 utasforgalom Oslo-Rygge
célallomasokra. A Bizottsdg megjegyzi, hogy ezek a kotelezettségvallaldsok stabilak a Dublinba inditott
utvonalon, valamivel magasabbak a Briisszel-Charleroi-ba inditott Gitvonalon (1 000 utas, azaz nagyjabdl + 6 %),
de joval alacsonyabbak a London-Stanstedbe inditott Gtvonalon (— 28 000 utas a C. szerz6désben foglalt 95 000
utashoz képest, azaz 30 %-os csokkenés). Egy 17 000 {6s utasforgalmi, Norvégidba inditott Gj tGtvonal felvétele
nem ellenstlyozza a K. szerz6dés szerinti forgalom dltaldnos csokkenését (—10 000 utas (*)). A Bizottsdg
ennek megfelelGen megallapitja, hogy ez az intézkedés nem tesz eleget a ¢) kritériumnak.

— Az L. szerz8dés értelmében a Ryanair kotelezettséget vallalt arra, hogy a (110) preambulumbekezdésben
foglaltak szerint 4j Gtvonalat tizemeltet Corkba. A Ryanair azonban nem vallalt kotelezettséget a forgalom és a
jaratstrtiség tekintetében. A Bizottsdg ennek megfelelGen megdllapitja, hogy ez az intézkedés nem tesz eleget a
¢) kritériumnak.

- AzE,F,J, M. és N. szerz6dés nem tartalmaz forgalomra vagy jratsiirtiségre vonatkozé kotelezettségvallaldst. A
Bizottsdg ennek megfelel6en megallapitja, hogy ezek az intézkedések nem tesznek eleget a c) kritériumnak.

(694) A ¢) kritériumnak tehdt csak a C., D., G. és H. szerz8dés tesz eleget.

— Az ttvonal inditdsdhoz kapcsolddé pétldlagos koltségek kompenzdldsa (e) kritérium) (1%°)

(695) A Bizottsdg gy itéli meg, hogy ez a kritérium a széban forgd intézkedések egyike esetében sem teljesiilt. A CCI altal
folydsitott 6sszegeknek nem az volt a célja, hogy az ttvonal inditdsdhoz kapcsolddd pétldlagos koltségek egy részét
tegy¢k ki, amelyekre vonatkozdan a Bizottsdg tudomdsa szerint a Ryanair/AMS vagy a Jet2 soha nem készitett
becsléseket, és azokat nem bocsatotta a CCI rendelkezésére.

— Az ttvonal fejlGdésével valg kapcsolat (g kritérium) (%)

(696) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a Ryanairrel és a Jet2-val aldirt marketingszolgdltatasi szerz6dések célja nem az, hogy
noveljék az e két 1égitarsasdggal kozlekedd utasok szamat. Igaz, hogy e szerz8dések némelyike egybeesik bizonyos
utvonalak inditdsdval, és egyes szerz8dések a 3.2.2.1. és 3.2.2.2. szakaszban meghatdrozott jératsiirtiségre vagy
utasszdmra vonatkozd kotelezettségvallaldsokat tartalmaznak. A Bizottsdg azonban megéllapitja, hogy ezek a
kotelezettségvallaldsok nem valtoznak a szerz8dés idGtartama alatt, és nem létezik olyan, a forgalom névelését célzo

() A forgalmi kotelezettségvdllaldsoknak a K. szerz6désbdl fakadé éltaldnos véltozdsa, amelynek kiszdmitdsa az egyes ttvonalakon az
egyes forgalomvéltozdsokon alapul: 0 + 1 000 — 28 000 + 17 000 = —10 000 utas.

(") A tdmogatds Osszegének szorosan kapcsolddnia kell azokhoz a pétldlagos koltségekhez, amelyek az Gj Gitvonal inditdsdhoz vagy az uj
jératstirtiség bevezetéséhez kapcsolddnak, és amelyeket a légifuvarozdnak a jérat izemeltetése sordn mér nem kell viselnie.

(") A tdmogatds kifizetésének a széllitott utasszdm tényleges alakuldsahoz kell kapcsolodnia.
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tényleges Osztonzdérendszer, amely egyenértéki lenne a Bizottsdg altal a kozelmdltban vizsgalt hasonlé iigyekben
alkalmazottal (7). Igy a forgalom tényleges nvekedéséhez kapcsolédé kedvezmény vagy szankcié nem létezik. A
légitarsasdgoknak folyositott timogatasi sszegek tehdt nem kapcsolédnak az Gtvonalak tényleges fejlédéséhez. A
Bizottsdg ennek megfelelGen tgy itéli meg, hogy e kritériumnak egyik szoban forgd intézkedés sem tett eleget.

— Megkiilonboztetésmentes odaitélés (h) kritérium) (%)

(697) A Bizottsdg megjegyzi, hogy a jelen tigyben a szerz8déseket kozvetlenil az érintett légitrsasdgokkal, a nyilvdnossdg

bevondsa nélkil tdrgyaltdk meg. Ezért ez azt jelenti, hogy a tdmogatdst tdrgyaldsos eljards nélkiil itélték oda,
amelynek sordn mds, esetlegesen érdekl6dd légitdrsasigok — az 1j ttvonalak inditdsdra nydjtott tdmogatds
érdekében — felajanlhattdk volna a széban forg ttvonalak tizemeltetését ugyanolyan feltételek mellett.

(698) Kovetkezésképpen a h) pontban emlitett kritérium nem teljesiil.

(699) A fentiek fényében a Bizottsdg tgy itéli meg, hogy a Ryanair/AMS és a Jet2 részére a jelen vizsgilat targyat képezd

szerz6dések keretében nyujtott jogellenes tdmogatdsok egyike sem felel meg a 2005. évi irdnymutatdsban
megdllapitott osszes kritériumnak. Ennek megfelelSen az alabbi intézkedésekbdl fakadd tdmogatdsok Gsszeegyeztet-
hetetlenek a bels piaccal:

- a2-3-C-D. szerzédéscsoport,
— E.szerzddés,

— F. szerz6dés,

- a G-H-I]. szerz8déscsoport,
- a 6-K. szerzddéscsoport,

— L. szerzddés,

- a7-M.szerzddéscsoport,

— N.szerz6dés,

— a]Jet2-val 2008. jalius 4-én kotott szerz6dés.

8. KOVETKEZTETESEK

(700) Ennek megfelelGen a Bizottsdg el@szor is megdllapitja, hogy a La Rochelle-i repiil6tér részére hatdsagi hatdskorbe

tartozé feladatokhoz nytjtott tdimogatdsok, valamint a CCI gazddlkodasi részlege dltal a repiilStérnek 2006 és 2012
kozott nydjtott szolgdltatasok dllit6lagos alulszdmldzdsa nem minGsiil dllami tdmogatdsnak.

(701) A Bizottsdg tovdbbd megallapitja, hogy Franciaorszdg a 2001 és 2006 kozott folyésitott beruhdzdsi timogatdsokat

jogellenesen, az EUMSZ 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével hajtotta végre. Ezek a beruhdzdsi timogatdsok
azonban az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja alapjin a bels6 piaccal dsszeegyeztethetd timogatdsnak
mindsiilnek.

(702) A Bizottsag ezt kovetSen megdllapitja, hogy Franciaorszdg jogellenesen, az EUMSZ 108. cikke (3) bekezdésének

(197)

(198)

megsértésével hajtott végre tobb miikodési tdmogatdsi intézkedést a La Rochelle-i repiil6tér javdra (a CCI
gazdalkodasi részlege dltal a La Rochelle-i repiil6térnek 2001 és 2005 kozott nytijtott szolgaltatdsok alulszdmlazésa,
a La Rochelle-i repiil6tér dltal kapott visszafizetendd el6legek, valamint a helyi 6nkormanyzatok dltal a La Rochelle-i
repiil6tér népszertsitését célzé intézkedésekhez vald hozzdjarulas céljabol nydjtott tdimogatdsok). Ezek a miikodési
tdmogatdsi intézkedések azonban az EUMSZ 107. cikke (3) bekezdésének c) pontja alapjin a belsd piaccal
Osszeegyeztethet§ timogatasnak mindsiilnek.

Példdul a nimes-i repiil6térrdl sz616, a 12. ldbjegyzetben hivatkozott bizottsdgi hatdrozat (99) preambulumbekezdésében emlitett
szerz6dés ,a forgalom fejlddésében vald részesedésrdl sz616 rendelkezést [...] (mds néven »incentive scheme«)” tartalmazott. Ez azt
jelentette, hogy a Nimes-i Kereskedelmi és Iparkamara utasonként 5,50 EUR-t (az 1. utastdl a 49 999. utasig), utasonként 6,50 EUR-t
(az 50 000. utastdl a 99 999. utasig) és 10 EUR-t fizetett (a 100 000. utast6l a 129 999. utasig). Emellett utasonként 5,65 EUR
Gsszegti szankcidt is tartalmazott, amelyet a Ryanairnek kellett megfizetnie, ha a forgalomra vonatkozd célérték nem érte el a 71 000
utast.

Minden olyan koztestiilet, amely egy tdrsasdgnak — akdr repiilStéren, akdr nem repiilStéren keresztiil — 6ij dtvonal inditdsihoz
tdmogatdsok odaitélését tervezi, elegendd hatdridén beliil és kell6 nyilvdnossdg mellett koteles a tervét kozismertté tenni annak
érdekében, hogy minden érdekelt 1égitdrsasag felajanlhassa szolgdltatdsait.
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(703) A Bizottsag tovabbd megdllapitja, hogy — a Ryanairrel kotott 4. és 5. repiil6téri szolgdltatdsi szerzdés kivételével — a

hivatalos vizsgélati eljards targyat képezs, a CCI és a Ryanair, az AMS és a Jet2 kozott létrejott kiilonboz repilGtéri
szolgaltatdsi és marketingszolgdltatdsi szerz6dések az EUMSZ 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével
végrehajtott és a bels§ piaccal Osszeegyeztethetetlen dllami tdmogatdst tartalmaznak.

s s .

(704) Végezetill a Bizottsig megdllapitja, hogy a Ryanair futdpalya-vildgitdsi dijak aldli mentessége nem tartalmaz dllami

tdmogatdst. A Bizottsdg hasonl6képpen megéllapitja, hogy a Flybe, az Aer Arann, a Buzz és az easyJet légitdrsasigok
nem részesiiltek dllami tdmogatdsban a La Rochelle-i repiil6téren folytatott tevékenységeikért.

9. VISSZAFIZETTETES

(705) A Birésdg éllandé itélkezési gyakorlata szerint abban az esetben, ha a Bizottsdg megdllapitja, hogy valamely

tdmogatds Osszeegyeztethetetlen a bels§ piaccal, az érintett tagdllamot a tdmogatds megsziintetésére vagy
modositésdra kell koteleznie (**9).

(706) Az (EU) 2015/1589 tandcsi rendelet (**°) 16. cikke szerint ,[a]mennyiben a jogellenes tdmogatdsok esetén elutasit6

hatdrozat sziiletik, a Bizottsdg dont arr6l, hogy az érintett tagdllam hozza meg a sziikséges intézkedéseket a
tdmogatasnak a kedvezményezett8l torténd visszavételére (a tovdbbiakban: visszatéritési hatdrozat). A Bizottsdg
nem koveteli meg a tdmogatds visszatéritését, amennyiben az ellentétes az unids jog valamelyik altaldnos elvével”.
A Birdsig dllandé {télkezési gyakorlata szerint abban az esetben, ha a Bizottsdg a tdmogatdst a bels piaccal
Osszeegyeztethetetlennek taldlja, a visszafizettetés célja a kordbbi helyzet visszadllitisa (**'). E tekintetben a
Birdsdg tgy itéli meg, hogy a cél akkor valésul meg, ha a tdmogatds kedvezményezettjei kamatokkal egyiitt
visszafizették a jogellenes tdmogatdsként nyujtott osszegeket, ezdltal elveszitve a versenytdrsakkal szemben
élvezett elényiiket. Ily médon visszadll a timogatds folydsitdsa el6tti helyzet (22).

(707) A jelen tigyben gy tlinik, hogy az unibs jog egyetlen dltaldnos elve sem akadalyozza meg az e hatdrozatban

megdllapitott jogellenes és Osszeegyeztethetetlen tdmogatds visszafizettetését. Sem Franciaorszdg, sem az érdekelt
felek nem terjesztettek el erre vonatkozé érveket.

(708) Franciaorszdgnak tehdt minden sziikséges intézkedést meg kell hoznia annak érdekében, hogy visszafizettesse a

Ryanairrel, az AMS-szel és a Jet2-val a szoban forgd szerz6dések keretében nytijtott jogellenes tdmogatast.

(709) A 20. tdbldzat a CCI dltal a Ryanair/AMS részére a marketingszolgéltatdsokért 2011-ig Franciaorszdg szerint

foly6sitott osszegeket tartalmazza.

20. tdbldzat

A Ryanair/AMS és a Jet2 részére 2003 és 2013 kozott folydsitott 6sszegek

v 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Ryanair/AMS LIl el er el eyl el gl a1
Jet2 [...] Ll ] | L

(710) A 20. tdbldzat csak a kiilonboz6 marketingszolgaltatdsi szerzGdések alapjan évente teljesitett kifizetések teljes

Osszegét adja meg. Franciaorszdg azonban nem nydjtott be olyan tdbldzatot, amely Osszefiiggést mutatna a
szerz3désekben meghatdrozott Osszegek és az egyes szerzGdések alapjan évente ténylegesen folydsitott dsszegek
kozott.

A Bir6sag 1973. julius 12-i itélete, Bizottsdg kontra Németorszdg, C-70(72, ECLLEU:C:1973:87, 13. pont.

A Tandcs (EU) 2015/1589 rendelete (2015. jilius 13.) az Eurdpai Uni6é mtikodésérdl szol6 szerzdés 108. cikkének alkalmazdsdra
vonatkozé részletes szabalyok megéllapitdsardl (HL L 248., 2015.9.24., 9. 0.).

A Birbsdg 1994. szeptember 14-i itélete, Spanyolorszdg kontra Bizottsdg, C-278/92., C-279/92. és C-280/92. egyesitett tigyek,
ECLLEU:C:1994:325, 75. pont.

A Birésag 1999. junius 17+ itélete, Belgium kontra Bizottsdg, C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, 64. és 65. pont.
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(711) A visszafizettetend§ tdmogatdsi osszegeket ezért a kovetkez6képpen kell megéllapitani:

- A visszafizettetend§ Osszeget a (699) preambulumbekezdésben emlitett Osszeegyeztethetetlen tdmogatdsi
intézkedések mindegyike esetében ki kell szdmitani. A tdmogatds Osszege minden egyes vizsgalt intézkedés
esetében megfelel az egyes intézkedések nett6 jelenértékének, amelynek kiszdmitdsa a 15. tdbldzat szerinti éves
diszkontalt tobblet-pénzforgalom Gsszegeként torténik.

— Mivel Franciaorszdg nem nyjtotta be az egyes intézkedések netté jelenértékének megbizhaté rekonstrualdsat, a
visszafizettetend§ tdmogatds Osszegének kiszdmitdsdhoz a Bizottsdg dltal javasolt (az alapforgatokonyvon
alapul6) rekonstrudlasnak kell alapul szolgélnia.

(712) A légitrsasdg és a lednyvallalatai 4ltal a szerzGdések alapjan élvezett tényleges el6ny figyelembevétele érdekében
Franciaorszagnak a kovetkezSképpen kell kiigazitania a (711) preambulumbekezdésben emlitett osszegeket:

Franciaorszdg a szdmitds sordn figyelembe vett légiforgalmi tobbletkoltségek Osszegét kiigazithatja a ténylegesen
teljesitett kifizetésekre vonatkozo bizonyitékok alapjan, amelyeket Franciaorszagnak be kell nydjtania.

— Franciaorszagnak figyelembe kell vennie a légitarsasag dltal a repiil6téri szolgdltatdsi szerz6dések alapjin
ténylegesen teljesitett, utélagosan megfigyelt kifizetések és az e bevételi tételeknek megfeleld tervezett (elGzetes)
forgalom kozotti esetleges killonbséget. E kiigazitdsoknak a ténylegesen teljesitett kifizetések bizonyitékan kell
alapulniuk, amit Franciaorszagnak be kell nytjtania.

- Franciaorszdgnak figyelembe kell vennie a marketingszolgéltatdsi szerz8dés alapjan a légitdrsasignak vagy a
lednyvallalatainak ténylegesen kifizetett, utélagosan megfigyelt marketingcéla kifizetések és a megfeleld
tervezett (el6zetes) marketingkoltségek kozotti esetleges killonbséget. E kiigazitdsoknak a ténylegesen teljesitett
kifizetések bizonyitékdn kell alapulniuk, amit Franciaorszdgnak be kell nytjtania.

— Franciaorszdgnak figyelembe kell vennie a kiilonbozg szerzédések (repiilStéri szolgdltatdsi és marketingszol-
galtatdsi szerz8dések) tervezett (elGzetes) idGtartama és tényleges idGtartama kozotti esetleges kiilonbséget.
Egyes szerz8dések id6 el6tti felmonddsa esetén a légitdrsasig elvileg nem részesiilt kifizetésben e szerz6dések
alapjan, és e szerzGdések alapjan nem fért hozza a repiil6téri infrastruktdrdhoz és foldi kiszolgdlashoz. E
kiigazitasoknak a ténylegesen teljesitett kifizetések bizonyitékan kell alapulniuk, amit Franciaorszagnak be kell
nyUjtania.

(713) A (451) preambulumbekezdésben kifejtettek szerint a Bizottsdg gy itéli meg, hogy az dllami tdmogatdsokra
vonatkoz6 szabdlyok alkalmazdsdban a Ryanair és az AMS egyetlen gazdasagi egységet alkot, és hogy az egyiittesen
alairt marketingszolgéltatdsi szerz8dések és repiilStéri szolgdltatdsi szerz8dések e gazdasagi egység és a CCI kozotti
egyetlen tigyletnek tekintenddk. A Bizottsdg ezért megéllapitja, hogy a Ryanair és az AMS egyetemlegesen felelGsek
a 2003 és 2011 kozott (az eljards meginditdsdrdl sz6lo, a (4) preambulumbekezdésben emlitett hatdrozat
elfogaddsdnak id6pontja, azaz 2012. februdr 8. el6tt) aldirt szerz8dések alapjan kapott timogatdsok visszafizetéséért.
Ezzel szemben csak a Ryanair koteles visszafizetni az 1-A. szerzédéscsoport és a B. szerz8dés szerinti timogatdsokat,
mivel e szerz8déseket kozvetleniil a CCI és a Ryanair kototte meg az AMS bevondsa nélkiil.

(714) A Jet2 légitdrsasdggal visszafizettetend$ tdmogatdsnak a (711)—(713) preambulumbekezdésben foglalt médszertani
elveket kell kovetnie. Mivel a Jet2 légitarsasiggal visszafizettetendS tdmogatds Osszege nem haladhatja meg a
200 000 EUR-t, nem zdrhat6 ki, hogy a tdmogatds osszege nem éri el a de minimis rendeletben (**) meghatdrozott
mentességi kiiszobértéket. Azonban sem a francia hatésigok, sem az érdekelt felek nem dllitottdk, hogy ez a
rendelet alkalmazhaté lehet a hivatalos vizsgalati eljdrds sordn.

(715) A francia hatésdgoknak a hatdrozatrdl sz6l6 értesités napjatél szamitott négy honapon beliil vissza kell fizettetniiik a
fent emlitett Osszegeket.

(*”) A Bizottsdg 1407/2013/EU rendelete (2013. december 18.) az Eurépai Uni6é miikodésérdl szol6 szerz8dés 107. és 108. cikkének a
csekély osszegii tdmogatdsokra val6 alkalmazdsarol (HL L 352.,2013.12.24., 1. 0.).
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(716) A francia hatésdgoknak a tdmogatds 6sszegéhez hozza kell adniuk a visszafizettetési kamat 6sszegét is, amelyet az
(EU) 2015/2282 bizottsagi rendelettel modositott 794/2004/EK bizottsdgi rendelet (2*%) V. fejezetével dsszhangban
a szoban forg6 tdmogatdsnak a vallalkozds rendelkezésére bocsdtdsatdl, azaz a tdmogatds tényleges folydsitdsinak
napjatél a tényleges visszafizetés napjdig (**) kell szamitani. Tekintettel arra, hogy a jelen tigyben az e tdmogatast
alkotd t6kemozgdsok Osszetettek, és az év sordn tobb idépontban kovetkeznek be, és bizonyos bevételi kategoridk
esetében akdr folyamatosak is, a Bizottsdg véleménye szerint elfogadhaté, ha a visszafizettetési kamatok kiszdmitdsa
soran gy tekinti, hogy az érintett timogatds folyositdsanak id6pontja az év vége, azaz minden érintett év december
31-e.

(717) Az dllandé itélkezési gyakorlat szerint, ha egy tagdllam el6re nem ldtott és el6re nem lathaté nehézségekkel
szembesill, vagy a Bizottsdg dltal figyelmen kiviil hagyott kovetkezmények jutnak a tudomdsara, e problémakat — a
megfelel6 modositdsokra vonatkozé javaslatokkal egylitt — megfontoldsra a Bizottsdg elé terjesztheti. Ilyen
esetekben a Bizottsdgnak és a tagdllamnak johiszemten egyiitt kell mikodnie a nehézségek lekiizdése érdekében,
teljes mértékben tiszteletben tartva az EUMSZ rendelkezéseit (*°°).

718) A Bizottsdg felkéri Franciaorszdgot, hogy értesitse az e hatdrozat végrehajtisa sordn szdmdra esetlegesen felmeriils
orsag. g gy grehaj g
problémakrol,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

(1) A La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara gazddlkodasi részlege dltal a repiil6téri részlege szdmara 2001 és 2012
kozott biztositott visszafizetendd elSlegek az Eurépai Unidé mikodésérdl szolo szerz8dés 107. cikkének (1) bekezdése
értelmében vett dllami tdmogatdsnak mindsiilnek. Ezt az dllami tdmogatdst Franciaorszdg jogellenesen, az Eurdpai Uni6
miikodésérél sz6l6 szerz8dés 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével nydjtotta.

(2) A LaRochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara gazdalkoddsi részlege dltal a repiilStéri részlege szdmdara 2001 és 2005
kozott nyujtott szolgdltatdsok alulszdmldzdsa az Eurdpai Unié miikodésérdl szolo szerzdés 107. cikkének (1) bekezdése
értelmében vett dllami tdmogatdsnak mindsiil. Ezt az 4llami tdmogatdst Franciaorszdg jogellenesen, az Eurdpai Uni6
miikodésérél szol6 szerz8dés 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével nydjtotta.

(3) A Charente-Maritime megye, a La Rochelle-i agglomerdcié 6nkormdnyzata és Poitou-Charentes régié altal a La
Rochelle-i repiil6tér szdmdra a La Rochelle-i repiil6tér dltal végzett proméciés munkdhoz nydjtott pénziigyi
hozzdjiruldsok az Eurépai Unié miikodésérdl szolo szerz8dés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami
tdmogatasnak mindsiilnek. Ezt az allami tdmogatdst Franciaorszdg jogellenesen, az Eurdpai Unié miikodésérsl sz616
szerzGdés 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével nytjtotta.

(4) A Charente-Maritime Megyei Kozgytilés, Poitou-Charentes Regiondlis Kozgytilése, a La Rochelle-i agglomerdci6
onkormdnyzata és az ERFA dltal 2001 és 2005 kozott nyujtott beruhdzdsi timogatdsok az Eurépai Unié miikodésérél
sz616 szerz8dés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami timogatdsnak mindsiilnek. Ezt az dllami timogatdst
Franciaorszdg jogellenesen, az Eur6pai Unié m(ikodésérsl szol6 szerzGdés 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével
nyujtotta.

(5)  ALaRochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara dltal a Rochefort/Saint-Agnant repiiltér szdmadra nyujtott szolgaltatdsok
ellentételezése nem mindsiil az Eurépai Unié miikodésérsl szold szerz8dés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett
allami tdimogatdsnak.

(**%) A Bizottsdg 794/2004/EK rendelete (2004. dprilis 21.) az EK-Szerz8dés 93. cikkének alkalmazdsdra vonatkozo részletes szabdlyok
megéllapitdsir6l szolé 659/1999EK tandcsi rendelet végrehajtdsdr6l (HL L 140., 2004.4.30., 1. o), valamint a Bizottsdg
(EU) 2015/2282 rendelete (2015. november 27.) a 794/2004/EK bizottsdgi rendeletnek a bejelentési formanyomtatvanyok és
adatlapok tekintetében torténd moédositasarél (HL L 325., 2015.12.10., 1. o.).

(%) Lésd a (175. ldbjegyzetben hivatkozott) (EU) 2015/1589 rendelet 16. cikkének (2) bekezdését.

(*%) Ldsd példaul: 1989. februdr 2-i itélet, Bizottsdg kontra Németorszag, C-94/87, ECLLEU:C:1989:46, 9. pont; és 1995. dprilis 4-i itélet,
Bizottsag kontra Olaszorszag, C-348/93, ECLLEU:C:1995:95, 17. pont.
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(6) A La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara gazddlkoddsi részlege dltal a repiil6téri részlege szamara 2006 és 2012
kozott nydjtott szolgdltatdsok éllitélagos alulszdmldzdsa nem mindsiil az Eurépai Unidé mikodésérdl szolo szerzdés
107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami timogatasnak.

(7) A FIATA dltal a La Rochelle-i repiil6tér hatésdgi hatdskorébe tartozd feladatokra nydjtott tdmogatdsok nem
mindsiilnek az Eurdpai Unié miikodésérsl szolé szerz6dés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett allami
tdmogatdsnak.

(8) Az (1)—(4) bekezdésben emlitett dllami tdmogatdsok az Eurdpai Unié miikodésérsl sz6lo szerz8dés 107. cikke
(3) bekezdésének c) pontja alapjan OsszeegyeztethetSk a belsd piaccal.

2. cikk

(I) A La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Ryanair kozott 2007. februdr 1-ién, illetve 2010. janudr 13-dn
létrejott  repiil6téri szolgdltatdsi szerz6dések nem mindsiilnek az Eurdpai Unié mikodésérdl szolo szerzddés
107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami timogatasnak.

(2)  ALaRochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Aer Arann kozott a Corkba (frorszdg) inditott ttvonal tekintetében
létrejott  repiil6téri  szolgdltatdsi szerz6dés nem mindsill az Eurdpai Unié midkodésérdl szold  szerzddés
107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami timogatasnak.

(3) A La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Flybe kozott 2009. marcius 18-dn a Glasgow-ba (Skdcia) inditott
ttvonal tekintetében létrejott repiilStéri szolgdltatdsi szerz6dés nem mindsiil az Eurépai Unié miikodésérdl szolo
szerzGdés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett dllami tdimogatasnak.

(4) A Buzz légitdrsasdggal kapcsolatos és a CRC jelentésében emlitett promocids intézkedések és kommunikdcios
kiaddsok nem mindsiilnek az Eurdpai Unié miikodésérdl szolé szerzédés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett
allami tdmogatdsnak.

(5) Az ecasyJet légitarsasagtol beszerzett, a CRC jelentésében emlitett éllitolagos marketingszolgaltatisok nem
mindsiilnek az Eurépai Unié miikodésérsl szold szerz8dés 107. cikkének (1) bekezdése értelmében vett édllami
tdmogatasnak.

3. cikk

(1) Az aldbbi intézkedések, amelyek Franciaorszag dltal egyiittesen a Ryanair és az Airport Marketing Services részére
jogellenesen — az Eurépai Unié miikodésérél szolo szerzGdés 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével — nydjtott dllami
tdmogatast foglalnak magukban, 6sszeegyeztethetetlenek a belsé piaccal:

a) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Ryanair kozott 2003. december 10-én 1étrejott repiilStéri szolgaltatasi
szerz6dés, valamint a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Ryanair kozott 2003. december 1-jén létrejott
marketingszolgéltatdsi szerz8dés;

b) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Ryanair kozott 2004. janudr 1-jén létrejott marketingszolgaltatdsi
szerzGdés;

¢) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Ryanair kozott 2006. médjus 1-jén létrejott repiilGtéri szolgéltatdsi
szerz6dések, valamint a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport Marketing Services kozott 2006.
aprilis 1-jén 1étrejott marketingszolgdltatasi szerz8dések;

d) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport Marketing Services kozott 2006. dprilis 1-jén létrejott
marketingszolgdltatasi szerz8dés 2007. jinius 1-jén aldirt médositdsa;

e) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport Marketing Services kozott 2007. szeptember 21-én létrejott
marketingszolgéltatdsi szerz6dés;

f) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport Marketing Services kozott 2009. szeptember 17-én 1étrejott
marketingszolgdltatasi szerz8dés;
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g) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Ryanair kozott 2010. janudr 13-dn létrejott repiilGtéri szolgdltatasi
szerz6dés 2010. februdr 1-jén aldirt médositdsa, valamint a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport
Marketing Services kozott 2010. februdr 25-én létrejott marketingszolgdltatdsi szerz8dés;

h) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport Marketing Services kozott 2010. februdr 25-én 1étrejott
marketingszolgdltatdsi szerz8dés 2010. junius 23-dn aldirt médositdsa;

i) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Ryanair kozott 2010. janudr 13-dn 1étrejott repiilStéri szolgaltatdsi
szerz8dés 2011. janudr 28-dn aldirt modositdsa, valamint a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport
Marketing Services kozott 2010. februdr 25-én 1étrejott marketingszolgéltatdsi szerz6dés 2011. februdr 11-én aldirt
modositdsa;

j) a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és az Airport Marketing Services kozott 2010. februdr 25-én 1étrejott
marketingszolgdltatdsi szerz8dés 2011. februdr 11-én aldirt médositdsa.

(2) A Franciaorszdg dltal a Jet2 részére — a La Rochelle-i Kereskedelmi és Iparkamara és a Jet2 kozott 2008. jalius 4-én
létrejott repiiltéri szolgaltatdsi és marketingszolgéltatdsi szerz8dések alapjan — jogellenesen, az Eurépai Unié miikodésérdl
sz016 szerz8dés 108. cikke (3) bekezdésének megsértésével nyijtott dllami timogatds Osszeegyeztethetetlen a belsd piaccal.

4. cikk

(1)  Franciaorszdg visszafizetteti a kedvezményezettekkel a 3. cikkben emlitett timogatdst. A Ryanair és az Airport
Marketing Services egyetemlegesen felelgsek a 3. cikk (1) bekezdésében emlitett timogatas visszafizetéséért.

(2) A visszafizetend§ Osszegeket a tdmogatds kedvezményezettek részére torténé folydsitasanak napjatdl a tényleges
visszafizettetés napjdig kamat terheli.

(3) A kamatot —a 794/2004/EK bizottsagi rendelet V. fejezetével és a 794/2004/EK rendeletet médosité 271/2008/EK
bizottsdgi rendelettel 6sszhangban — kamatos kamatként kell kiszdmitani.

(4)  Franciaorszdg e hatdrozat elfogaddsdtél kezd6dden az 1. cikkben emlitett tdmogatds valamennyi fennmaradd
kifizetését felfiiggeszti.

5. cikk
(1) A 3. cikkben emlitett timogatdst azonnal és ténylegesen vissza kell fizettetni.

(2)  Franciaorszdg gondoskodik arrél, hogy e hatdrozat végrehajtdsira az arr6l sz616 értesitést6l szamitott négy hénapon
beliil sor keriiljon.

6. cikk

(1) Az e hatdrozatrdl sz016 értesitéstdl szamitott két honapon beliil Franciaorszdg benyujtja a Bizottsdgnak a kovetkezd
informdcidkat:

a) a 4. cikk értelmében visszafizettetendd tdmogatds Gsszege;
b) a visszafizettetési kamat kiszdmitdsa;
c) az e hatdrozatnak valé megfelelés érdekében mar meghozott és tervezett intézkedések részletes ismertetése;

d) az azt igazolé dokumentumok, hogy a kedvezményezetteket hivatalosan felszélitottak a tdmogatds visszafizetésére.

(2) A 3. cikkben emlitett timogatds visszafizetéséig folyamatosan tdjékoztatja a Bizottsdgot az e hatdrozat értelmében
elfogadott nemzeti intézkedések el6rehaladdsirdl. A Bizottsdg egyszeri kérésére azonnali tdjékoztatdst ad az e
hatdrozatnak val6 megfelelés érdekében mar meghozott és tervezett intézkedésekrdl. Tovabbd részletes tdjékoztatdst nydjt
a kedvezményezettek dltal mdr visszafizetett tdimogatdsi osszegekr6l és kamatokrol.
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7. cikk

Ennek a hatdrozatnak a Francia Koztdrsasdg a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2022. julius 26-an.

a Bizottsdg részérél
Margrethe VESTAGER
a Bizottsdg tagja
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A BIZOTTSAG (EU) 2023/1684 VEGREHAJTASI HATAROZATA
(2023. augusztus 31.)

az afrikai sertéspestis olaszorszigi elGforduldsival Osszefiiggd egyes ideiglenes vészhelyzeti
intézkedésekr6l

(az értesités a C(2023) 5984. szamii dokumentummal tortént)

(Csak az olasz nyelvii sz6veg hiteles)

(EGT-vonatkozdsd szoveg)

AZ EUROPAI BIZOTTSAG,
tekintettel az Eurdpai Unié mtikodésérdl sz616 szerzGdésre,

tekintettel a fert6z3 dllatbetegségekrél és egyes allategészségiigyi jogi aktusok modositdsarol és hatdlyon kiviil helyezésérsl
sz616, 2016. marcius 9-i (EU) 2016/429 eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletre (,dllategészségiigyi rendelet”) (1) és
kiilonosen annak 259. cikke (2) bekezdésére,

mivel:

(1) Az afrikai sertéspestis a tartott és a vadon él6 sertésféléket érintd fert6z6 virusos betegség, amely stlyos hatdssal
lehet az érintett dllatdllomdnyra és a gazdalkodds jovedelmezdségére, zavart okozva az emlitett dllatok és az azokbol
szarmazo6 termékek széllitmanyainak Unidn beliili mozgatdsdban és harmadik orszdgokba torténd kivitelében.

(2) Az afrikai sertéspestis tartott sertésfélék kozott valo kitoréseikor jelentGs mértékben fenndll az a veszély, hogy a
kérokozd mds, tartott sertéseket tart6 gazdasagokra is atterjed.

(3) Az (EU) 2020/687 felhatalmazdson alapul6 bizottsagi rendelet () kiegésziti az (EU) 2016/429 rendelet 9. cikke (1)
bekezdésének a), b) és ¢) pontjaban felsorolt, illetve az (EU) 2018/1882 bizottsagi végrehajtasi rendeletben () az A,
B és C kategéridjuként meghatdrozott betegségekkel szembeni védekezésre vonatkozdan megéllapitott szabalyokat.
Az (EU) 2020/687 felhatalmazason alapul6 rendelet 21. és 22. cikke egy korldtozds alatt 4ll korzet 1étrehozdsat
irja el6 az A kategdridju betegségek kitorése esetén, amelyek kozé az afrikai sertéspestis is tartozik, tovabba
bizonyos intézkedések alkalmazdsit irja el§ e korzetben. Ezenkiviil az emlitett felhatalmazdson alapul6 rendelet 21.
cikkének (1) bekezdése tgy rendelkezik, hogy a korldtozds alatt allé korzetnek egy véddkorzetbdl, egy feliigyeleti
korzetbdl és szitkség esetén a védSkorzetek és a feliigyeleti korzetek koriil vagy azok szomszédsdgdban tovabbi,
korldtozas alatt dll6 korzetekbdl kell allnia.

(4) Az (EU) 2023/594 bizottsdgi végrehajtdsi rendelet (‘) az afrikai sertéspestisre vonatkozé kiilonleges jarvanyvédelmi
intézkedéseket dllapit meg. Az emlitett végrehajtasi rendelet 3. cikkének a) pontja el6irja, hogy az afrikai sertéspestis
tartott sertésfélékben valo kitorése esetén egy, az (EU) 2020/687 felhatalmazdson alapulé rendelet 21. cikkének (1)
bekezdése szerinti korlatozds alatt 4116 korzetet kell 1étrehozni.

(5)  Olaszorszdg tajékoztatta a Bizottsdgot az afrikai sertéspestis Lombardia régidoban 2023. augusztus 18-dn
megerdsitett, tartott sertésfélék korében tortént kitorését kovetGen a teriiletén tapasztalhatd jarvanyiigyi helyzetrdl,
és az (EU) 2020/687 felhatalmazdson alapulé rendeletnek, illetve az (EU) 2023/594 végrehajtsi rendeletnek
megfelel6en korldtozds alatt 4ll6 korzetet hozott létre, amely véds- és feliigyeleti korzetbdl dll, és ahol az
(EU) 2020/687 felhatalmazdson alapulé rendeletben meghatdrozott dltaldnos jarvanyvédelmi intézkedéseket
alkalmazzdk az emlitett betegség tovdbbterjedésének megakadalyozdsa érdekében.

() HLL 84.2016.3.31, 1. 0.

() A Bizottsdg (EU) 2020/687 felhatalmazdson alapulé rendelete (2019. december 17.) az (EU) 2016/429 eurdpai parlamenti és tandcsi
rendeletnek a bizonyos jegyzékbe foglalt betegségek megelGzésére és az e betegségekkel szembeni védekezésre vonatkozé szabdlyok
tekintetében torténd kiegészitésérsl (HL L 174., 2020.6.3., 64. 0.).

() A Bizottsdg (EU) 2018/1882 végrehajtdsi rendelete (2018. december 3.) egyes betegségmegel6zési és jarvianyvédelmi szabalyoknak a
jegyzékbe foglalt betegségek kategoridira torténd alkalmazdsrol, valamint a jegyzékbe foglalt betegségek terjedésére nézve szdmottevd
kockdzatot jelentd fajok és fajcsoportok jegyzékének megéllapitdsardl (HL L 308., 2018.12.4., 21. o.).

(*) A Bizottsdg (EU) 2023/594 végrehajtdsi rendelete (2023. mdrcius 16.) az afrikai sertéspestisre vonatkoz6 kiilonleges jarvanyvédelmi
intézkedések megallapitdsarol és az (EU) 2021/605 végrehajtasi rendelet hatdlyon kiviil helyezésérdl (HL L 79., 2023.3.17., 65. 0.).
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(6) Az Union belili kereskedelem sziikségtelen megzavardsinak megel6zése, valamint a harmadik orszdgok Aéltal
létrehozott indokolatlan kereskedelmi akadélyok elkeriilése érdekében az érintett tagdllammal egyiittmtikodve unids
szinten meg kell hatdrozni az afrikai sertéspestis tekintetében Olaszorszagban létesitendd, véds- és feliigyeleti
korzetbdl 4ll6 korlatozds alatt 4ll6 korzetet.

(7)  Tekintettel az afrikai sertéspestis terjedésével kapcsolatos unids jarvanyiigyi helyzet siirgésségére, fontos, hogy az e
végrehajtdsi hatdrozatban el6irt intézkedések a lehet leghamarabb alkalmazandok legyenek.

(8)  Ennek megfeleléen a Novények, Allatok, Elelmiszerek és Takarmanyok Allandé Bizottsiga véleményének
elkésziiltéig a korlatozas alatt allé olaszorszagi korzetet haladéktalanul 1étre kell hozni és e hatdrozat mellékletében
fel kell tiintetni, tovdbbd a széban forgd korzet fenndlldsinak idStartamat is meg kell dllapitani.

(9)  Ezt a hatdrozatot a Novények, Allatok, Elelmiszerek és Takarmanyok Allandé Bizottsdganak kovetkezd iilésén feliil
kell vizsgalni,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

Olaszorszag biztositja, hogy:

a) az (EU) 2020/687 felhatalmazdson alapulé rendelet 21. cikke (1) bekezdésének megfelelSen és az emlitett cikkben
meghatdrozott feltételek mellett haladéktalanul 1étrehoz Olaszorszdgban egy véddkorzetet és egy feliigyeleti korzetet
magédban foglal6 korldtozas alatt all6 korzetet;

b) az a) pontban emlitett véds- és feliigyeleti korzetek magukban foglaljak legaldbb az e hatdrozat mellékletében felsorolt
teriileteket.

2. cikk

Ezt a hatdrozatot 2023. november 18-ig kell alkalmazni.
3. cikk

Ennek a hatdrozatnak az Olasz Koztdrsasdg a cimzettje.

Kelt Briisszelben, 2023. augusztus 31-én.

a Bizottsdg részérdl
Stella KYRIAKIDES
a Bizottsdg tagja
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MELLEKLET

Az Olaszorszdg terilletén korldtozds alatt 4ll6 korzetnek nyilvanitott, az 1. cikkben emlitett

teriiletek Az alkalmazdsi idGszak vége

Védgkorzet: a Lombardia régidban talalhat6 Pavia tartomdny valamennyi 2023.11.28.

telepiilése, amely a kovetkezd pontoktdl szdmitott két, 10 km-es sugart koron beliil
helyezkedik el:

- 44,992703 szélességi fok; 9,116519 hosszisagi fok,
—  45,124925 szélességi fok, 8,993081 hosszisagi fok,
- 45,121351 szélességi fok; 9,009241 hosszisagi fok

Feltigyeleti korzet: a Lombardia régioban talalhat6 Pavia tartomdany valamennyi 2023.11.28.
olyan telepiilése, amelyek nem szerepelnek az (EU) 2023/594 bizottsagi
végrehajtasi rendelet I. mellékletében felsorolt, I. és II. tipusd, korldtozds alatt 4ll6
korzetekben, valamint a Piemont régioban taldlhat6 Alessandria tartomanyban
Isola Sant’Antonio, Molino dei Torti, Alzano Scrivia és Guazzora telepiilések
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