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Osszefoglalds

Eurépa és Azsia kozott a masodik (alternativ) tranzititvonal terveinek kidolgozasan
munkalkodnak gazdasdgi szakértok. A kelet- és kozép-eurépai orszagok versenyeznek
egymassal — a tranzitiitvonalakhoz kapcsolédéan — az eurdpai kézlekedési logisztikai
kozpont pozicidjaért. Dolgozatomban azt elemzem, hogy Magyarorszag milyen helyet
foglal ebben a versenyben. Arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy jelentés hatranyban
vagyunk Lengyelorsziggal és Ausztridval szemben.

Summary

Economists are elaborating the plans of a second (alternative) transit route between
Europe and Asia and various East and Central European countries compete for the
role of a transport logistics centre along this route. The study analyses Hungary’s
position and ranking in this race and concludes that the country is at a significant
disadvantage against Poland and Austria.
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A MAGYAR KOZLEKEDESLOGISZTIKAI PROGRAM
MEGVALOSITASANAK KERDESEI

Az Eurépai Unié — az orosz gazdasdgi kapcsolatokban kevésbé érdekelt — orszdgai-
nak vezetése lazasan keresi az 0j — Oroszorszdgot kikeriilé — vasuti és egyéb szalli-
tasi osszekottetéseket Azsiaval. Féként a volt Szovjetunié kozép-dzsiai allamaival.
Hazdnk — bar erésen érintett a j6 orosz gazdasagi egyuttmiikodésben — ebben az
utkeresésben alapvetSen érdekelt két ok miatt is. A jelenlegi szallitdsi tendencidk
alapjan, valtozatlan szallitasi utvonal esetén Lengyelorszag fokozatosan kiszoritja a
tobbi kozép-eurépai dllamot. Uj szallitdsi ttvonal esetén — a déli szallitsi ttvonal
— fennall a veszélye, hogy Magyarorszdgot a Balkdnon és Ausztrian keresztul kike-
rilik. Magyarorszag gazdasagi érdekei alapjan a meglévé és az Gjonnan kialakul6
szallitasi vonalban is meghatdrozoé szerepet kivan betolteni. S6t a kiilonb6z6 korma-
nyok az elmult 25 évben arrél beszéltek, hogy Magyarorszdg lehet Eurépa meghata-
rozo logisztikai kozpontja. A lengyel politika alldspontja szerint Lengyelorszag ma
mar vitathatatlanul az, de Szlovakia is versenyben van ezért a cimért. Ausztria nem
vitatkozik, de a vasuti szallitasok tertiletén mar egész Eurépa egyik meghatarozé
kozpontja.

A magyar kozlekedéslogisztikai program megvaldsitisa nem tlinik egyszertinek.
Alapvet6 kérdések:

— A kozép- és dél-eurdpai orszagok milyen médon kivanjdk érvényesiteni érdekei-
ket?

— Ki lehet-e kertilni Oroszorszagot, van-e erre redlis lehet&ség?

— A kozép-dzsiai orszagok gazdasagi érdekei segitik-e az eurdpai terveket?

— 5-10 éven belill van-e realitdsa az Gn. déli elkeril6 tGtvonalnak?

— Alkalmas-e Magyarorszdg egy eurdpai vagy kozép-eurépai kozlekedési kozpont
szerepére?

A kozép-ewrdpai orszdgok érdekérvényesitése

Egy adott orszag barmilyen fejlesztésben gondolkodik is, minden esetben meg kell
hogy vizsgdlja a fejlesztés kozvetlen kornyezetének és a fejlesztés megvalésuldsiban
érintett tavolabbi térségek gazdasagi-természeti-politikai érdekeinek hatésait. Ezek
a hatasok feler&sithetik, de akdr lehetetlenné is tehetik a fejlesztés eredményes
megvalositisat. Kilonosen igy van ez olyan fejlesztési program esetében, amely
tobb orszagra — kontinensre — kiterjed6 6sszefiiggd rendszernek lesz alkotorésze.

Magyarorszig kozép-eurépai kozlekedési poziciéjat Ausztria, Szlovakia, Ukrajna,
Romania, Szerbia, Horvatorszdg és Szlovénia érdekei kozvetlentil, Németorszag, Len-
gyelorszag, Oroszorszag, Kozép-Azsia, Torokorszag érdekei pedig kozvetve befolyasol-
jak. A sajat céljaink megvalésuldsa érdekében bizonyos feltételeket eredményes poli-
tikaval meg lehet valtoztatni, de vannak olyan adottsigok, amelyek megvaltoztatasa
szamunkra lehetetlen (terepviszonyok, nemzetkozi szerz6dések).
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KO6zEP-EUROPA £S A KARPAT-MEDENCE KOZLEKEDESI RENDSZERE

A vasuti kozlekedés

Kozép-Eurépa és benne a Karpatmedence kozlekedési rendszerének kialakuldsa és
megvalésult hdlézata geografiai adottsdgai miatt eltér Eurépa tobbi térségétol. Az 6kor-
t6l kezdve az Eurépdban kialakul6 vizi szillitisokban ez a térség nem tud részt venni.
Vizi titon a medence két iranyban hagyhato el: Bécs felé északon, és a Fekete-tenger felé
délen. A kisérletek Bécs kikeruilésére vagy hattérbe szoritasara rendre kudarcot vallottak
(visegradi kirdlyi taldlkozo, Bécs elfoglaldsa). A kialakult viszonyokban a vastt megje-
lenése — a 19. szazad masodik felében — hozott valtozést. A vasiti szallitisoknak nem
jelentettek akaddlyt a medence domborzati viszonyai. A tobbi eurépai orszaghoz képest
az Habsburg Birodalomban (és benne a Magyar Kiralysigban) rendkiviil gyorsan — a bi-
rodalom egész tertiletén — kiépiilt a vastthdl6zat, Eurépa legmodernebb vastthdlézata.
A birodalom foldrajzi elhelyezkedése és a kiépitett kozlekedési adottsagai kovetkeztében
a 20. szdzad elejétol Eurépdban északnyugat—délkeleti, valamint északkelet-déInyugati
iranyban a birodalmat vastton kikertlni nem lehetett vastiton®. (A Vars6-Bécs-, illetve
—Budapest-vasttvonal elébb éptilt meg, mint a Vars6-Szentpétervar-vonal.)

Az 1. vilaghdborut lezdré békeszerzédések a Habsburg Birodalom eurépai koz-
lekedési monopdliumat sziintették meg. (A dontésekben szerepet jatszott a Szovjet-
Oroszorszagtol val6 félelem is.) A vasiti hdlézatot ugy szabdaltdk fel, hogy egyetlen
utédallam se keriiljon meghatarozo helyzetbe a nemzetkozi vastiti kozlekedésben. Igy
tulajdonképpen alternativ itvonalak alakultak ki a Kirpat-medence tertletén, minden
utéddllam egy masik utédallamon kereszttl kikertilhets. 1920-t61 a Karpat-medence
Magyarorszag érintése nélkiil korbejarhato, vagyis nem sziikséges az orszag tertletére
belépni a medencén val6 dthaladashoz. Az orszag vasuton elkeriilhets.

A kozti kozlekedés

A Habsburg Birodalom keretén belil elhelyezkedd orszagokban a kozuti kozleke-
dés feltételei meglehetSsen késén alakultak ki, akkor is mint a vasuti szallitasok ki-
szolgalasa. Az els6 szilard burkolatd utak a vasutallomdsokhoz vezeté utak voltak,
ezenkivil a nagyobb vdrosok kézpontjai kaptak szilard burkolatot. A 20. szizadban
foként kozmunkak keretében tortént a kozatépités. (A vasuthalézat kiépitése kon-
cessziés formaban valésult meg.) Gyakorlatilag a 20. szazad utolsé éveiben valésult
meg részben a korszerd, orszagokon atvezet6 kozép-eurdpai koziathdlézat. Azok a to-
rekvések, melyek poziciondlni kivanjdk — autépalydk épitésével — Magyarorszag koz-
lekedéslogisztikai szerepét, rendre nem a magyar elképzeléseket erésitik. A TEN-hé-
l16zat folyamatos kiépitése Kozép-Eurépdban és ezen beliil Magyarorszigon egyrészt
Bécs és Pozsony pozici6jit erdsitik, és Eurépa—Azsia viszonylatdban Lengyelorszig
meghatarozo6 helyzetét garantaljak. A visegradi orszdgok a kozlekedés szempontja-
bél versenytarsaknak szamitanak. A TEN-hal6zat kozép-eurépai ttvonalainak donté
tobbsége athalad a Bécs—Pozsony térségben. A TEN-hdl6zat alkotéelemeit a vastutvo-
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nalakhoz hasonléan tgy alakitottdk ki és épitették meg, hogy Magyarorszag elkertil-
het6 barmely orszig felsl.

Az V. korridor a II. korridor mellett Eurépa leghosszabb kozlekedési ttvonala. Az
utvonal délnyugatrol északkeletig dtszeli Magyarorszagot. Eddig azonban nem véltotta
be a hozza fiizott gazdasagi reményeket. Az V. korridor kdzép-eur6pai nyomvonala
V/a és V/b nyomvonalon halad. Az ukran, lengyel, szlovik tdjékoztaték a Magyaror-
szagon dthaladé V/a nyomvonalat nem jel6lik — mintha nem is létezne —, valamint
nem jelolik a Karpataljan és Kelet-Szlovdkian dthaladé szakaszt sem. Helyette a III.
folyos6 Lvov-Katowicze, a VI. folyosé Katowicze-Zilina és az V. folyos6 Zilina—Bécs
nyomvonalat preferdljak. Lengyelorszag koziton igyekszik kizarni Magyarorszagot az
Eurépa—Azsia forgalombél.?

Vizi kozlekedés

A Magyarorszdgon atvezeté TEN VII. korridor a Duna. A jelenlegi helyzetben ala-
csony vizallas mellett csak csokkentett terheléssel hajézhaté a magyar szakasz. A ma-
gyar hatartol délre és északra megépitették a folyamatos hajézhatésaghoz sziikséges
vizlépcsbket. A nagymarosi vizlépcsé megépitésének elmaraddsa kovetkeztében — a
kornyezeti veszélyeket nem elemzem — a Csepel-sziget térségében folyamatosan tol-
t6dik fel a Duna medre hordalékkal, és csak dallandé mederkotrassal tarthaté fenn a
hajézas. A dunai kikotok kihasznaltsiga nem éri el a gazdasagilag sziikséges szintet.
A gonytii kik6t6h6z megépiteni javasolt orosz nyomtavi vasiit megval6sitdsa jelentés
gazdasagi karokat okozna Magyarorszag szimdra (dllitisomat késébb részletesebben
megindokolom). Az egyetlen torténelmi magyarorszagi logisztikai kézpont a Dundn
Bajanal mtikodhetne, ha visszadllitanak a Szabadka—Baja-vasttvonalat, mert ez a ki-
nalat. Ez a vastitvonal szallitotta a bacskai, bandti, temesi mez6gazdasagi termékeket
a kikotsbe.

A KORNYEZO — MAGYARORSZAGGAL VERSENYBEN LEVO —
ORSZAGOK KOZLEKEDESI HELYZETE

Ukrajna kizlekedési helyzete

Eurépai tervekben szerepel egy uj szdllitdsi nyomvonal kialakitisa Kazahsztan-Dél-
Oroszorszag—Ukrajnan keresztill. Erre csak akkor volna lehet6ség, ha Oroszorszag
sajat érdekeit hattérbe szoritand, mert ez a vonal elkeriili a jelenlegi gazdasagi koz-
pontjait, ezzel egyutt a kelet-ukrajnai térség (Harkov, Donyeck) gazdasagi érdekei
megvaltoznak, és nem Oroszorszdg, hanem Eurépa lesz termékeik felvevGpiaca. Ha-
zank és Ko6zép-Eurépa szempontjabdl ez a megoldds nem valtoztat a jelenlegi szallitasi
helyzeten. Tovabbra is Lviv az elosztokdzpont, ahol mér jelenleg is igen erds a lengyel
érdekérvényesités.* Ukrajnan beliil a jelenlegi vasuti viszonyok mellett Lviv vastiti cso-
mopontot elkertilni nem lehet. Romdnidnak, Szlovdkidnak és Magyarorszdgnak az vol-
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na az érdeke, hogy a Csop-Beregszasz—Maramarossziget—Ivano-Frankivszk — a parizsi
békeszerz6dés alapjan hatarokkal elvagott — vastitvonalat tjra aktivizdljak, és ravegyék
Ukrajndt, hogy ezt a vonalat nemzetkdzi forgalomba helyezze.® Ez nyilvinval6an sérti
Lviv monopolhelyzetét, igy erre igen kicsi az esély. A vasttvonal Ukrajndn beliil me-
netrend szerinti szallitasokat bonyolit, de a Romanidhoz csatolt szakasz miatt a vonal
teljes hosszaban nem miikodik. Az Ivano-Frankivszk—-Mdramarossziget vastti palyan
nincs ukran—-roman vasuti hatarforgalom.

Lengyelorszdig

A vasuti kozuti forgalom szervezéséhez 1ényeges szempont, hogy Lengyelorszdg min-
den eszkozzel (gazdasdgi-politikai nyomds Ukrajndra és Szlovdkidra) el akarja érni,
hogy a kelet-nyugati szallitdsok teriiletén monopolhelyzetbe kertiljon. Nem elégszik
meg a breszti forgalom adta lehetéségekkel, Lvivnél — 1j vastiti tarsasag létrehozasaval
— a dél felé mend (Magyarorszdg, Szlovakia) forgalmat is igyekszik elterelni, és Kato-
wiczén keresztill tovabbitani Eurépa felé. Ezzel jelent6s forgalomkiesést és gazdasagi
kart okoz mas kozép-eurépai orszdgoknak. Lengyelorszagban jelent&s vasuti atraké
palyaudvart nem épitettek az elmilt idészakban. A nyomtavvaltds miatt az atrakds
Bresztnél (Fehéroroszorszdg) torténik. Lengyelorszag ezt a fligg6séget a nyomtavval-
t6s® vasuti szerelvények forgalomba allitasaval kivanja csokkenteni, illetve megszintet-
ni. (Ezzel jelent6s kart okoz Fehéroroszorszagnak, mert az ebben az esetben elesik az
atrakasi bevételektsl.)

Szlovdkia

Szlovékia szintén jelent6s lépéseket tesz a nemzetkozi kozlekedésben elfoglalt pozi-
ci6janak erésitésére. A szlovakiai VI. és az V. vasiti fé6vonal mar a 19. szazad kozepén
kiéptlt Vars6 és Bécs kozott. Az eurdpai VI. kozlekedési folyosé Zilinanal (Zsolna)
kapcsolodik az eurépai V. kozlekedési folyoséhoz. Igy a Balti-tengert az Adriaval dssze-
koto forgalom Pozsonyon és Bécsen keresztil halad. Pozsony térségében Eurépa egyik
legnagyobb nemzetkozi logisztikai/druforgalmi kozpontjanak kialakitasa torténik.” It
taldlkozik egymassal a IV., az V. és a VI. kozlekedési folyos6, megerdsitve az eurdpai
VII. kozlekedési folyos6val, a Dunéval.® Magyarorszag a Dundhoz kapcsol6do szallita-
si/aruforgalmi kozpont kialakitasabol kizarta magdat a vizlépcsé bojkottjaval.

Aszlovak politika eredményeként Kassa térségében jelentSs orosz beruhdzasok tor-
téntek. Akar szlovak, akar magyar oldalon a széles nyomtavu vastt kiépitése a pozsonyi
logisztikai kozpont térségéig azt jelenti, hogy Magyarorszag visszavonhatatlanul és vég-
érvényesen kizarta magdt az eurépai—orosz/dzsiai vasuti szallitds gazdasigi hozadékai-
bol. Lengyelorszdg Szlovakidval 6sszefogva mar évtizedek 6ta eredményesen faradozik
azon, hogy az eurépai forgalom Magyarorszigot elkertlje.

Még egy veszélye van az orosz nyomtdava vasutvonal kiépitésének a dunai vizlép-
cs6ig. Kiépités esetén Eurépa legnagyobb multimodalis logisztikai bazisa valésul meg.
Itt lesz a helyszine az eurépai—orosz—tavol-keleti aruk cseréjének. Ebben az esetben
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az ettSl a ponttol nyugatra 1évé orszagok — gazdasagi érdekeik alapjan — erre a pont-
ra Osszpontositanak. Az ett6l a ponttdl keletre esé orszagok kozlekedésbiztonsiga és
-min&sége mar orosz érdekeltségi korbe tartozik.

Ausztria

Ebben a kozlekedési versenyben hatalmas elénnyel veszt részt Ausztria:

— A kozép-eurdpai vasuti teherszallitasok eurdpai szervezési kozpontja Bécs.

— A magyar, horvat, szlovén, roman, bolgar vasuti tranzit-teherszéllitas az Osztrak
Allami Vasuttarsasig (OBB) kezében van.

— A tobbi kozép-eurépai dllam esetében a meghatirozé megrendels az OBB.

— A TEN-hal6zat kozép-eurdpai ttvonalainak donts tobbsége dthalad a Bécs—Po-
zsony té€rségen.

Szerbia

Jelenleg még nem eurépai unids orszdg, de mar most is déntési poziciéban van. Szer-
bia befolyasolni tudja — sajit gazdasagi érdekei szerint —, hol fogadja és merre tovab-
bitsa a dél-eurépai tranzitforgalmat: Magyarorszag legyen az tutirdny, vagy Horvator-
szagon és Szlovénidn at Ausztria és Olaszorszag.

Horvdtorszdg és Szlovénia

A két orszag kozlekedésére Ausztria nagy befolydssal bir. A vastti szallitasok irdnyultsa-
ga az OBB kezében van. A TEN-hdlézat X. korridorja és a Balti-tenger—Adriai-tenger
korridor hasznélata lehet6vé teszi Magyarorszdg elkertilését.

AZ EUROPAI-AZSIAI KOZLEKEDESBEN ERDEKELT NEM KOZVETLEN
ORSZAGOK TOREKVESEI ES HATASAI

Oroszorszag gazdasdgpolitikai torekvései

Oroszorszag természetesen igyekszik pozicigjat megtartani, s6t erésiteni. Ennek érde-
kében:
— Nem tdmogatja az orosz vezetés a Moszkva—Breszt és —Kijev szdllitdsi ttvonalak

tovabbi déli itvonalakkal val6 b6vitését (ez a napi politikdban is tetten érhetd). Délke-
let- és Kelet-Ukrajna térségének orosz kotédését erssiti (Krim, Donyeck), ez annal is
konnyebb, mert az itt €16 lakossdg szinte teljesen orosz nemzetiségti, valamint az ipari
és mez6gazdasagi termékek felvevopiaca is Oroszorszag.

— Az eurdpai gazdasdgra valé orosz nyomds fokozasa érdekében az orosz gaz-
dasagpolitika elkészitett egy Azsia—Eurépa—Eszak-Amerika szllitasi ttvonaltervet.
E széllitasi utvonal kiépitésének (a vonal gyakorlatilag mar létezik, csak még nem

alkalmas a nagy terhelésre) kovetkezménye lehet, hogy jelentds forgalomcsokke-
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nést okoz az eurépai kik6t6k forgalmaban, valamint a kézép-eurépai dtmend koz-
uti-vastti szdllitdsokban is. Narvik kikot6je a Golf-dramlat hatdsa miatt az év minden
szakdban hajézhaté, és sokkal kozelebb van az amerikai kontinenshez, mint Ham-
burg.?

— Oroszorszag szerz6dést kotott a Balti-tenger és az Arab-6bol kozotti vasuti 0sz-
szekottetés kiépitésére'”
Szentpétervartol halad Bakun és Teherdnon dt az indiai-6cedni kikotsig.

(orosz—azerbajdzsani-irdni vastti nyomvonal). A nyomvonal

A terv megvalosuldsa fokozza Oroszorszdg befolydsat az dzsiai—eurdpai vasuti szal-
litasokra, mivel kettévagja a Kazahsztan—-Torokorszag—Eurépa szallitasi dtvonalat, és
révidebb, valamint mar ismert titvonalra terelné at a forgalmat.

AZ OGYNEVEZETT DELI ELKERULO UTVONALAK

P

Kozép-Azsiabol jelenleg Oroszorszagot kikertil titvonal Dél- és Kozép-Eurépa felé
lehetséges. Ennek elsésorban technikai okai vannak, de politikai és gazdasdgi okok
miatt az GUtvonalnak a tervezése megkezd6dott.

A terv kundulopontja Kazahsztdn

Kazahsztanbdl északi irdnyba csak Oroszorszagon keresztil halad az ut. Ez azt jelenti,
hogy északi iranyban Oroszorszdg nem kertilhet6 el. Nyugati irdnyban van ugyan Ka-
zahsztannak és Azerbajdzsannak kozos hatdra, de az a Kaszpi-tengeren huzodik, és ez
csak vasutszallité komp haszndlataval hasznosithaté. A tenger déli megkertilése Azer-
bajdzsan bekapcsolasat az titvonalba értelmetlenné teszi.'' Kina és Kazahsztan jelent6s
fejlesztéseket hajtott végre a vasiti szallitiasok tertiletén az elmilt évtizedekben, de
ezeknek a fejlesztéseknek egy része min&ségi szolgaltatds, és nem kapacitisfejlesztés.
A vasuti fejlesztések masik része els6sorban a két orszag kozép-azsiai poziciéinak erési-
tését szolgalja, és utat nyitna az Arab-6bol felé.

A ,selyemait” keresése

A ,selyemut” Kézép—Azsiz’m keresztil haladt Eurépa felé. A Kézép-Azsiz’m keresz-
tul vezetS egykori karavanut felélesztése egy 1j utvonal kialakitasat tenné lehet6évé
Azsia és Eurépa kozott, Oroszorszag kikertlésével. Az Ezeregyéjszaka meséje és a
val6sdg azonban eltér egymastdl, hidba hivatkoznak az ut tervezsi a ,selyemut” ha-
gyomdnyaira. A terv megvaldsitisdnak jelenlegi (és hosszu tava) akadalya, hogy
ez az utvonal olyan teriileteken halad dt, melyeken komoly gazdasagi és politikai
fesztultségekkel kell szamolnunk: Irak, Iran, Torokorszag kurdok lakta tertletei.
Ebben a térségben — varhatéan még nagyon sok éven dt — a szallitds biztonsiga
nem garantdlhat6. S6t arra kell felkészilni, hogy a gazdasagi-politikai problémdk
fokozédnak.

Az sem elhanyagolhat6 szempont, hogy egy eurépai nyomtavu vastutvonal kiépitése:

— Tavol-Kelet, Kozép-Azsia és Eurépa kozott mennyi id6 alatt térilne meg?
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— Val6jaban kinek az érdekét szolgalja?

— Ki finansziroznd, és milyen feltételekkel?

Ez az Oroszorszagot elkeril6 szdllitdsi dtvonal Irdnt és Torokorszagot emeli a kulcs-
pozicidba a kozép-azsiai térségben nemcsak Eurépa, hanem az Arab-6bol felé is. Iran
ideolégiai-vallasi indittatdsa vildghatalmi torekvései és Torokorszag eurdpai uniés
csatlakozdsi kovetelései hasonléan ,kiszolgédltatott” helyzetbe hozhatjak az Eurépai
Unié6 orszagait, mint az ,északi” csatorna jelenlegi problémai. A szallitasi Gtvonal ki-
alakitdsa szinte megfizethetetlen 6sszegekbe kertilne:

1. Tarkmenisztan és Irdn kozott eltérd a vasuti nyomtav. Ezért Kazahsztantol Tark-
menisztanon at Iranig Gj vasutvonalat kell kiépiteni azonos nyomtavval. Erre van po-
litikai torekvés Kina részérdl, de egy uj vasutvonal kiépitése Pekingt6l Isztambulig
horrorisztikus dsszegbe kertil, és megtérulése beldthatatlan id6be telik. Irdn és Tirk-
menisztan hataran a mar mkods vasuti atrakot béviteni kell az igényeknek megfele-
16en. A kozép-dzsiai orszdgok sajat gazdasagi érdekeik alapjan elsésorban tengeri kija-
ratot keresnek Iranon vagy Afganisztinon és Pakisztanon at. Ezt erdsiti az orosz—irani
gazdasagi és politikai egytuttmiikodés.

2. Afganisztan is készil a polgdarhdborus id6k befejezésére. A kozel egy évszazados
allaspontjat feladva, vastaitvonalak épitését tervezi, illetve valésit meg.'? Az Arab-6bol
és India Afganisztinon keresztiil kozelithets meg a legrovidebb ttvonalon. Indidban
tobb szazmillié6 emberrel — fogyasztéval — tobben élnek, mint Eurépdban. A kozép-
dzsiai orszdgok joval kisebb raforditassal sokkal nagyobb piacra jutnak, ha India felé
fordulnak.

3. Bar Kazahsztin és Azerbajdzsan szomszédos orszagok, Kazahsztan csak Oroszor-
szagon keresztil tudja Afganisztdn felé biztonsdgosan megvalésitani a vasuti szallitast,
mert a hatar a Kaszpi-tenger. Jelenleg a Kaszpi-tengeren keresztiil vezet6 vasuti komp-
jarat mtikodik ugyan, de ez nagy forgalmat biztonsdgosan nem tud lebonyolitani, és
ez nem teszi olcsobbd és biztonsdgosabba a szallitdst.

4. Azerbajdzsanbdl Oroszorszag kikertlésével jelenleg csak Iranon keresztul le-
het Eurépa felé eljutni vastiton, de ebben az esetben is problémit jelent a vastti
nyomtdv eltérése. Azerbajdzsain Orményorszag felé nem szallit a koztiik 16vS poli-
tikai ellentétek miatt. Ezért Afganisztan csak Gruzidn keresztil szdllithat — ha meg-
épul a griz—torok-vasitvonal. (J6 szokads szerint mar régen bejelentették a vasutvo-
nal tizembe helyezését, de a valésdgban ezt a vonalat Eurépa felé iranyul6 szllitasra
nem haszndljdk.) Amennyiben megéptl ez a vasttvonal, a vasiti nyomtaveltérés
problémadja itt is fennall. A Gruazidt és Torokorszagot 0sszekotd vasutvonal kiépitése
tervezés alatt 4ll.

5. Irantoél Eurépa felé vastutvonal a Van-tavon keresztiil vezet, a megbizhat6 vas-
ati szallitas érdekében mindenképpen ki kell épiteni a tavat kikerilé vasdtvonalat.
Jelenleg vasiti komp segitségével oldjdk meg a szerelvények szdllitasat, de a szallitasi
utvonal kiépitését befolydsolo foldfelszini terepviszonyok még tovabb nehezitik a tran-
zititvonal megvalGsitasat.

6. Az orosz-azerbajdzsdni-irani vasuti szovetség. ,Oroszorszag, Azerbajdzsian és
Iran 4j észak—déli vasuti projektet fognak megvaldsitani, melynek eredményeképpen
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a Balti-tengert6l az Indiai-6cednig fog kozvetlen vasuti 6sszekottetés 1étestlni. A tar-
gyaldsok madr tiz éve folynak, nemrég azonban Teheranban olyan megallapodas szi-
letett, amely felgyorsitja a megkezdett folyamatot. A felek megdallapodtak, hogy kiépi-
tik az irdni és azerbajdzsani Astara kozott a vasuti Osszekottetést. Ez persze csak egy
kis szakasz a tervezett Szentpétervartol az Indiai-6ceanig hizédé vasuti magisztralon.
A tervek szerint évi 5—20 milli6 tonna drut szallitandnak ezen a vasiti vonalon. E vasuti

;;;;;

,déli tiitvonal” ellehetetlentil.

A jelenlegi kozép-dzsiai gazdasdgi-politikai helyzet alapjan tgy gondolom, hogy
Magyarorszig nem késett el a déli titvonal fogaddsdnak elSkésziileteivel. Ezen a vona-
lon még versenyben vagyunk.

Alkalmas-e Magyarorszag egy eurépai vagy kozép-eurépai kozlekedési kozpont sze-
repére?

— A Karpat-medence és térsége az eurépai szallitisok szempontjabol kelet-nyugati
iranyban a Berlin—-Vars6-Breszt-Moszkva titvonalon elkertilhets.

— A Karpat-medencén belul Magyarorszdg a TEN-hdl6zat titvonalain elkertilhetd,
és ez Magyarorszag szerepét jelentésen csokkenti.

— A rendkiviil agressziv lengyel torekvések a tranzittitvonal monopolizaldsira Ma-
gyarorszag helyzetét tovabb gyengitik.

— Az 1920 el6tt kialakitott térségi gazdasagi kézpontok jelentSs szimban hatdrain-
kon kiviilre keriiltek (Zsolna, Temesvar, Munkdcs, Zagrab). Magyarorszig a TEN-ha-
l6zat magyarorszagi szakaszainak megépitésével éppen ezeket a varosokat koti ssze.
A probléma az, hogy ezzel nem Magyarorszidg, hanem a szomszéd allamok pozicidja
er6sodik. Magyarorszdg 1920 6ta semmit sem tett a trianoni szerzédésnek a kozle-
kedésre vonatkozé karos hatasainak ellenstlyozasara, nem alakitotta at kozlekedési
rendszerét és hal6zatat a megvaltozott feltételekhez.

— A trianoni szerz6dés kovetkezménye a magyarorszagi sugaras kozlekedési halézat
— Budapest kozponttal — kialakuldsa. Az orszdg gazdasdgi és foldrajzi helyzeténél fog-
va nem célorszag, ezért a szallitasok vagy elkeriilik az orszagot, vagy megallas nélkul
keresztiilhaladnak rajta. Ma Magyarorszag tertletén — Budapesten kiviil — az egyetlen
varos, ahol rendelkezésre dllnak a feltételek egy nemzetkozi aruforgalmi/logisztikai
kozpont folyamatos nyereséges tizemeltetéséhez, Zahonynal a MAV vastti dtrakote-
rilletei és kozvetlen kornyezetiik. A rendszervaltozds utdn — politikai indokok alap-
jan —a magyar kormdanyok a zahonyi térség miikodését leredukaltak. Ezt a folyamatot
erSsitette a Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei politikai vezetés is. A megyei vezetés altal
igénybe vett, illetve a megyei politikai vezetés dontései alapjan tovabb oszthaté teru-
letfejlesztési timogatasok egy esetleges jelentds zdhonyi fejlesztés kovetkeztében — a
megye kimozdul a leghdtranyosabb megye helyzetéb6l — nagymértékben csokkentek
volna.' Ugyancsak a zdhonyi térség kozlekedéslogisztikai jelentéségének csokkentését
szolgdlja az M3-as autépalya hatardtmeneti pontjanak — Ukrajna felé — Zdhonyt elke-
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ril6 kivezetése, a magyar kozlekedési tarca egyetértésével. Hosszas belpolitikai vitdk
utan sikertlt a Zahonyt az autépalya forgalmédba bekapcsolé csatlakozas elfogadtatdsa
a magyar kormany illetékeseivel.

— A szomszédos orszigok megerssitették a hatir menti nagyvarosok logisztikai
funkciéjit, és jelentSs logisztikai/aruforgalmi beruhdzisokat valdsitottak meg. Az
utédorszagok torvényi eszkozokkel segitették az eurdpai és az dzsiai befektetéseket.
Kitlin6 példdja ennek a folyamatnak Temesvar. A roman kormany eredményes fejlesz-
tési politikdjaval elérte, hogy Temesvar a roman—szerb—magyar hatirtérség kiemelt
kozlekedéslogisztikai kozpontja legyen. Szeged nem alternativaja — kozlekedéslogiszti-
kai szempontbdl — Temesvarnak.

— Ausztria a Karpat-medence térségében és a medence kulsé hatdrai mellett el-
tertil6 orszdgokban erdsiti pozicidjat a vastti teherszallitasok tertiletén, és az EU-fel-
adat felvallalasaval — a kozép-eurépai vasuti szallitasok irdnyité kézpontja Bécs — ad-
minisztrativ és gazdasidgi hatalomma valt. Vagy tulajdonosa, vagy jelents poziciot
szerzett meg a kozép-eurdpai vasiti teherszallit6 vallalatokban. Tovabb erdsiti az oszt-
rak gazdasagi érdekek megvalositisit a GYSEV miikodési teriileteinek magyarorszagi
novekedése (ez azonban nem zdrja ki a magyar érdekérvényesitést). A nyugat-ma-
gyarorszagi észak—déli iranyu vastiti kozlekedés mar a trianoni dontésben is fontos
szerepet kapott:

sTekintettel arra, hogy milyen fontossiga van a Cseh-Szlovak Allamra nézve az
Adriai-tengerhez val6 szabad kozlekedésnek, Magyarorszag elismeri a Cseh-Szlovak
Allamnak azt a jogét, hogy vonatait dtvezethesse a kovetkezd vonalaknak magyar terti-
leten levé részvonalain:

1. Pozsonybél Fiuméba Sopronon, Szombathelyen és Murakeresztiron keresztil
és a Murakereszturt6l Pragerhofig vezet6 elagazason at;

2. Pozsonyb6l Fiuméba Hegyeshalom—Csorna—Hegyfalu-Zalabér-Zalaszentivin—
Murakeresztiron keresztil és a hegyfalu—szombathelyi, valamint a murakeresztir—

pragerhofi eldgazdson at.”"

Ez az el6iras azt jelentette, hogy az Adriai-tenger felé, Pozsony fel6l Magyarorsza-
gon atvezetd két vasuti févonalat, valamint a Bécsbol kiindulé és szintén a tengerhez
vezets vasuti févonalat tgy kototték dssze (a mai Szlovénia tertletén), hogy elzirta az
utat a tobbi magyar vastti kapcsolat el6tt a tenger felé, és a magyar vastti vonalakat
bekoétotte az osztrak févonal ala.

A fenti szallitasi dtvonalakat Magyarorszag javasolta a TEN-hal6zat részévé mindsi-
teni, teljesen megalapozottan. Ugyanakkor ezeket az titvonalat a MAV atadta tizemel-
tetésre teljes egészében a GYSEV-nek 2011-ben. Ez a vonal az osztrak tulajdonban 1év6
Rail Cargo magyarorszagi f6 osszekottetési ttvonala az adriai kikotok felé. '

A kérdésre, hogy: Versenyben vagyunk-e még a kozép-eurépai kozlekedéslogiszti-
kai kozpont cimért? A valasz az, hogy igen. Am hozza kell tenni az alabbiakat:

—Az ,északi” folyosé esetében jelent6s dldozatokat kell hozni, és kemény nemzetko-
zi kizdelmet kell vivni Lengyelorszag drasztikus kozlekedést kisajatité torekvései ellen.

—A ,déli” folyosé esetében Magyarorszdg nem az EU hatdrallama, és ezért poziciéi

sokkal gyengébbek, mint a masik tut esetében.
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a MAV Zrt-t61. A GYSEV az tij elemekkel b6viil6 hdlézatan versenyképes észak—déli alternativ vastti tran-
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dolgozott ki. A tarsasdg az elmiilt években tobb alkalommal bizonyitotta, hogy nagy értéki beruhazaso-
kat megfelel6 szinvonalon és titemezésben képes végrehajtani. Az atadas-dtvételben érintett palyahal6zat
tulajdonosa tovabbra is a Magyar Allam marad, a palyahalézatra forditott mindenkori beruhazasok a
Magyar Allam tulajdondba kertilnek. A tervek szerint az idén decemberi menetrendvaltastél a GYSEV
latja el a személyszallitasi kozszolgaltatdsi teljesitmények teriiletileg ardnyos részét is a Rajka—Hegyesha-
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decembere 6ta sztinetels személyforgalom ujrainditasit a szakasz feldjitasat kovetGen. A GYSEV sajat jar-
miiveivel gondoskodhat a kozszolgaltatas ellatasarol, a MAV a felszabadulé mozdonyokat és személyko-
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