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UTMUTATO SIKLOREPULO MENTOEJTOERNYO KESZITESERE ES UZEMELTETESERE
(A Szovjetuniobeli Csernovict Allami Egyetem Sikldrepild Klubja &ltal kidolgozott tanulmény)

A Szovjetunidban a sikloreplilés, mint a replilés egyik dga, tomegesen 1972 6ta terjedt el — vi-
szont 2 mentdernyd szikségessége csak az 1978 -1979-es években jelentkezett.

Az elmult id6 alatt jelent@sen javult a repilGszerkezetek meghizhatdsaga és a pildtak felkeszult-
sége. Kitapasztaltak mdr a pilotdk a termikek siklorepulésre jellemzé tulajdonsagait is és segitségukkel
valodi tdvrepliléseket hajtottak végre. Ez a replilési tevékenység érdekes és nagyon Kellemes foglalatos-
s&g, egyre szélesebbkoérid igények merilnek fel a biztonsagos mentSrendszer Kialakitasa irdnt, amely le-
hetévé teheti a pszichikailag nyugodt repllést termikes, ,,dobalds’ idében is. Ez az igény egyidej(ileg
sok helyen felmerilt, tobb, U ejtdernySt dolgoztak ki — s ezek az ejtdernydk uj lendiiletet adtak a
sport fejlédésének.

Kiubunkban 1978-ban kezdtek el foglalkozni a ment§eszkdzokkel — miutan elézbleg tanulma-
nyoztdk a meglévd ismert kilfoldi mentérendszereket a folydiratokbdl (Drachenflieger Magazin, Hang
Gliding, Wings, Vol Libre), s kdzdsen a teriilet ejtSernyds sportoldival, keriilt kidolgozasra a sikldrepu-
16 mentGejtSernyd (tovdbbiakban: mentSernyd). |

A kidolgozas sorén el@szor modell-kisérletekre keriilt sor, kilonb6z6 magassagokbol, kulonbozo
sebesség mellett repiilégépekrdl és helikopterekrdl dobtak le az ejtGernyGket homokzsdkkal. A kisérle-
tek befejezéseként kerilt sor a siklérepﬁIﬁ-ejtﬁerhyﬁ-homokzsa'k egylittes komplex kiprobalasara.

Most koszonjuk meg mindazoknak a segitségét, akik a fejlesztdmunkaban részt vettek, tapasz-
talatatkkal, tandcsaikkal, észrevételeikkel és munkadjukkal hozzajarultak a mentdernyd kifejlesztéséhez.

Mindennemd kérdést, tandcsot és észrevételt a kdvetkezd cimre kériink killdeni:

274012 Csernovici, Szovjetunio
ul. Koncjubinszkovo 2.
Goszunyiverszitet - Klub Deltaplanyerisztov.

I. rész A MENTOERNY® ELKESZITESE

1. A mentdernyo rendeltetése és a vele szemben tamasztott koveteimények

A mentdernyo feladata a pilota eletének megmentése a legkiilonbozébb vészhelyzetekben, me-

lyek el6fordulhatnak a repulés kozben. Az ismert, legjeliemzGbb eseteket figyelembevéve a mentder-
nyOnek az alabbi kovetelményeket kell kielégitenie:

a) gyorsan és biztonsagosan nyiljon 5—50 m/s sebességtartomanyban,

b) gyorsan és megbizhatoan mikodjon tetszéleges repllési helyzethen {géptorésnél, hat-helyzetben,
flatterzuhandsnal, a pildta szabadesésénél).

2. Mentdernydvé atalakithatd ejtdernydk

Mindenekel6tt nem ajanlott , hazilag’” kupolat varrni, mert az ejt6ernySvarrds nagy hozzaértést
és pontossagot igényel, 1ényegesen bonyolultabb, mint sikloreplild burkolatot {vitorlat) varrni. Meg-
eshet, hogy a sajat készitésli ejtdernys nem lesz stabil, forogni fog — tehat nem képes maradéktalanul
a feladata teljesitésére. '

MentSerny§ céljara ajanljuk a mar jol bevadlt szériagydrtasy kupoldkat, mint példaul a PZ—74,
Z -b, Z—1P, Sz—4, Z--2 tipusokat.

A felsorolt ejtéernydkupolak mind kor alakuak, fellletiik 48—-54 m2, sulyuk a zsindrokkal és
csatlakozoelemekkel-eqyutt kb. 4 kg, a zsindrok hossza 5—6 m, a zsindrok szdma 24, vagy 28 db,



a mertlilGsebesség pedig 120 kg teljes terheléssel nem haladja meg a 7,5 m/s értéket. Vdlasztasi lehetdség
esetén természetesen célszer(ibb a legkdnnyebb, legkisebb térfogatl kupolat vélasztani, amelynél kisebb
a zsindrszam és a legrovidebb a zsindrhossz, kisebb a felulet.

3. Miikodési elv és szerkezet

Klubunkban a Z—4 tipusu tartalékernydt alakitottak at mentSernydvé. Vélemeényunk szerint a
hazai tipusok k6z(il ez felel meg leginkabb erre a céira.

A mentSernyS kompletten le- és felcsatolhatd szerkezet, amely a pilota felfuggesztesére kotheto
be, mig maga a kupola a tokban a hashevederen helyezkedik el.

A mentdernyd részei.

a} nem merev tok a kioldoval és a ravarrt gumikkal,

b) belsézsdk, melyben a kupola és a zsinorzat van elhelyezve,
c) Osszekotd kotél, mely egyesiti az ejtbernyot és a piiotat,
d) kiegészitd nyitdernyd.

A pilota hevederére erdsitett ejtGernyd 10 m/s sebességnél a kovetkezGkeppen mukodik:

— A visszarantogumik segitségevel kinyilik a tok.
— Kivetddik a kihazoernys, amely a kupola végéhez van rogzitve.

— A kihtzéernyé kb. 1/4 masodperc alatt lobban be, mikozben a nehézségi er hatasara a tokbaol kie-
stk a belsGzsak.

— A kiserny6 kb. 10 daN erSvel huzza a belsézsakot a mozgasirannyal ellentétes iranyba.

- Amikor kifeszil az 0sszekotd kotél, kicsuszik a belsdzsakbol a kupola.

— Amikor a kupola teljesen kihuzodott, kezd a belsGzsakbdl kif(izédnt a zsindrzat.

— A zstndrok kihtzodasanak fuggvényében feszil meg a kupola belépééle és a kupoia korte-alakot
vesz fel, amikor a zsinorzat teljesen kihduzodott. Ez dtlagosan 1 s alatt jatszodik le.

— Ett6l a pillanattd! kezdve az ejtdernyd elkezd feltoltédni és 2—2,5 s mulva felveszi a végsSd forma-
jat.

A mentdernyd atlagos mukodési ideje {a kioldd meghuzasatol a teljes belobbanasig) 3,5 5. A re-
pulési sebesség novelésével a nyilasi 1d6 esokken, pl. 40 m/s sebességnél a nyilasi id6 mar 2,0 s.

4. A mentGernyo elkészitése

Ebben a fejezetben a mentdernyd eikészitési technoldgiaja van leirva azokkal az atalakitasokkal
€s vditoztatdsokkal egyltt, melyek szlikségesek.

A tok elkészitése:
1} Z -4, vagy Z--5 tartalékernyék tokjabdl kifejtjiik a tok keretet.

2) Perkalbdl etkészitjik a kisernyd kidobojat {Szerk.megjegyzése. Azonos a hazankban is hasznalt
SZ—4 tipusu UlGernyd rugonélkili kisernyd kidobasi rendszerével, illetve a kidobdjaval.) Ez a ki-
dobd nagyon lényeges eleme a mentGernyének, fontos, hogy erds gyapotanyaghal késziiljon, sem-

miesetre sem selyembdl|, vagy barmilyen szintetikus anyagbol, mert azok hajlamosak a statikus fel-
toltGdésre, és ezért hozzajuk tapadhat a kisernyd.

3} Fel kell varrnt a kidobot a tok bels6 oldalara, arra a boritdlapra, melyen a ponyvakarikdk vannak
— a patentok és a ponyvakarikak kozé.

A bels@zsak elkészitése:

1} Az ejtbernyCtokbd! eltavolitott merevitdkeret  fGlée (L. 1. abra} te kell vagni és a merevséq meg-



Orzese céljabol azt egyenes résszel potolni, vagy Uj keretet késziteni. (Szerk. megjegyzése: Itt olyan
tokkeretr8l van sz6, amelynél a tartalékernyd rogzité nem kulon felvarrott alkatrészhez van rdgzit-

ve, hanem a tokkeretbdl kialakitott fulhoz.) Tovabbi feladat még az, hogy a merevitd keret 385
milliméteres méretét 10 milliméterrel csokkentsuk,igy konnyebbé valik a hajtogatas.

2) Erds szovetb6l 15 mme-es és varrasi rahagyassal ugyanakkora anyagot vadgunk ki, mint a zsinorfile-
cseket tarto lap és azzal harom oldalrol osszevarrjuk {2. abra) dgy, hogy egy zsakot kapjunk.

3} Az 1. pontban elkészitett keretet bedugjuk az elkészlilt zsdkba és a zsdkot varrdssal fezarjuk.

4} Erés kapronanyagbdl elkészitjuk a bels6zsdkot. (Ezt etkészithetjlk ejtSernydanyagho! is.)

1. abra
Tokkeret rajza.

a) eltavolitando rogzit6fal

2. dbra
Zsinortarto lap elkészitése

3. abra
BelsGzsak etkészitése. a--erGsiteni, b —visszahajtas a gumi szdmara, ¢ nyilds a gumi bef(izéséhez.



5) A zsindrtart6 laphoz hozzdvarrjuk a bels6zsdkot (4. dbra)

4. dbra
Zsinodrtarto lap és belsézsak osszevarrasa

Az Osszevarrasnal a kovetkezOkre kell ugyelni

— az atfedés nem lehet tobb 10 mm-nél,

-~ ha a belsdzsak vastagabb anyagbol van, mint az ejt8ernydanyag, €s az anyag bevonatolt, akkor a be-
vont oldalnak az ejtdernydkupolaval ellentétes oldalon kell lennte.

6) Hosszu, kettds visszarantogumibd! egy darab hosszu gumit csindlunk, ugy, hogy a kett6zésnél levesz-
szuk a drotkampét, a két végen levd kampokat pedig kiegyenesitjik Ezt a gumit beflizzuk a bels6-
zsak visszahajtasdba és zsinorral osszehuzzuk az 5. dbra szerint. Ezzel tudjuk szabalyozni a belsd-
zsak feszességét.

"/

. ébra

A belsGzsak osszehizo gumi elhelyezése. a —kiegyenesitett kampo, b ~0sszekOté zsinor.



Hevedervégek cseréje:

1) Ellendrizzuk a zsindrzatot (Hajtogatasi zsindrellendrzés.)

2) Az ejtéernydzsinor egyesitd D csatokat osszefogjuk.

3) Lefejtjuk az eredeti hevedert.

4) A 6. abra szerint egy hevederrel egyesitjuk a D csatokat.
A D csatok és a tartohevederek k0zé -~ hasonldan az eredeti hevederhez, -, kotéiszivként alatétet
teszunk. A varrasok és 6sszeerdsitések olyanok legyenek, hogy minimalisan 2000 kg szakitdszilard-
saguk legyen. (Szerk. megjegyzése: A 008—-62. sz. EjtOernydjavitdsi utasitas elGiradsait kell figyelem-
be venni.}

a
Jlkle
C
AVARR.
b/420
b. abra

Az U] hevederzet etkészitése. a ‘D csat, b—kotélcsatlakozas, c—alatét, d—varras.

5) A kupolat (hevedervéget) Gsszevarrjuk a belsGzsakkal a 7. abra alapjan.

'a
Vi
]

7. abhra
Hevedervég ¢s a helsdzsdk Osszevarrasa. a -varras, h—12. sz. zsinor.



A helyes dsszeerdsités modjanal Ggyelni kell arra, hogy a 12. sz. zsindr a 7 abranak megfeleléen legyen.
OsszekotSkotél

Ez a lehetd legrovidebb legyen, de eiég hosszU ahhoz, hogy a nyitds utan a beis6zsak kikeruljon
a sodronyokon kiviil, a farokvégen tul.

1) 1800 daN-os kapronkotélbdl kell késziteni (nem sodrottbol).
2} Azon a helyen,ahol a kotél érintkezik az alsé sodronyokkal, ott vedOohuzatot kell felvarrni az ossze-

kdtEkotélre, kb. 500 mm hosszan.

2500 (c) a -

8. abra

Az osszekotdkotél vazlata. a—megerdsitett koteiszemek, b—véddéhuzat, c—a kotélhosszusag a gerinc-
hosszusagtol fugg.

9. dbra
Vegso elrendezés vazlata. a—védShuzat, b -belsdzsak.

3} Az osszekotd kotelet hurokkal kell az ejtSerny6 hevedervéghez rogzitent




Kihazoernyo

A kihuzoernyd biztositja a nyitas megbizhatésagat kis sebességnel. A kihuzdernyd az SZ2—4 tipu-
s Uldernyd kisernylije legyen. (felulet: 1,1 mz, zsindrszam: 8+1, zsinorhossz 1,2 m}. Ha sajatkészités(
nyitoernydt akarunk atkaimazni, Ugyelni kell arra, hogy az kozepzsinorral készuljon és az anyaga kike-
szitetien puba selyem legyen, mert az aem tapad, mint mas anyagok.

Hajtogatds eldtt a kihuzdernydt még be lehet sikporozni. A kihdzderny6t 300 mm hosszd zsindr-
ral kell a kupolavéghez rogziteni. (Minimalis szakitdszilardsag: 50 daN.)

Ezzel az ejtdernyd ugrashoz kesz, kovetkezhet a szabaiyos hajtogatas. Néhany tanacsot azonban
szukséges megfontolni azoknak, akik mas konstrukcidju mentdernyot akarnak “e¢szitenl sikiorepulsd-
hoz.

1. Megbizhatdbban mikédik az az ejtGernyd, amelynél a kupola elébb megy ki, mint a zsinorzat {lasd
a tartalékernyd rendszereket). {Szerk. megjegyzése: 1tt a szerzOk valoszinuleg arra gondolinak, hogy
kis sebességen mlkodik ez a rendszer meghizhatébban — gyorsabban, és a sikidrepulés sajatossagal
miatt nem vettek figyelembe a nyitas: sebesség novekedeésckor jelentkez0 szalatcsapddasi hajlamot,
ami a nyilasbiztonsagot csokkenti, hiszen helyes ténykedés esetén mentdernydnyitast siklérepuld
nem végez 25—30 m/s-nal nagyobb sebességnel.)

2. A nyilasi 1dd nagyon fontos jellemzdie a mentdernydknek, hiszen figyelembe kell venni azt, hogy
kenyszerhelyzetben a magassag mar minimalis €s 1—2 masodperc is végzetes lehet. Ennél a konst-
rukcionat a nyilast idd 3—4 s. Ne csinaljunk olyan rendszert, melyné!l hosszu a nyilasi id8.

3. Minden esetben tapasztait ejtdernydsokkel kell konzultaini.

4. Ne feiedjuk, hogy a mentdernyd az utolsd lehetdség vészhelvzetben a tUlélésre, tehat olyan legyen,
hogy ne mandjon csddot, amikar szukség lehet ra.

I1.rész AZ EJTOERNYO HAITOGATASA

A mentSernyd a mar |0l bevalt és biztonsagos mentdernyd atalakitasaval készult, ezért a hajtoga-
tas fobb elemei megegyeznek az altaldnosan hasznalt ejtSernydkkel.

A hajtogatas sorrendje

A hajtogatas stma, vizszintes feluleten torténjen, a kupola ald egy tiszta, 10x1,5 méteres anyagot
teritstink le, hogy ne kerulhessen véletienul idegen anyaq, szemét a kupoldba, illetve a zsindrzat koze,

1. A kupola hajtogatasa.

1.1. Kikotjuk a kupola végét.

1.2. Megkeressuk a 12. sz. zsin6rt, annal kezdjuk a hajtogatast.

1.3. Felszedjuk a kupolaszeleteket, sorrendbe.

1.4. Lefektetjuk a kupolat és a szeleteket rendezzuk -- igy mint a szokdsos ejtéernysknel. Ezt na-

gyon gondosan végezzuk, mert a O szeletrendezéstGl nagymértékben fligg az ejtSernyd nyilas-
gyorsasaga.

2. A zsinorok rendezése és beflizése.

Cz a legkényesebb része az ejtSernyShajtogatasnak.

2.1, A pelsozsaktél kiindulva rendezzitk a zsinorokat. A zsindroknak parhuzamosaknak kelt lenni és
a kupolanal két csoportra szét keltl valniuk. Ha csak egy zsindr is kereszthe fut, akkor azt is ki
kell rendezni. Az 1. sz. s 24. sz. zsindrnak felul kel tenni a kupoldanal és a hevedervegnél a felsd
D csatok belsd elsd zsindrjanak kell lennituk. Ez a zsinGrrendezés donté ellendrzése.



2.2. A zsindrbeflizést a zsindrlapon a belsézsak feidli oldalon kezdjak. (A zsindrtartd gumifilecseket

2.3.

3.1.
3.2.

3.3.
3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2

4.3.
4.4,

az eredetihez képest lazdbbra vehetjik, mert ez is a nyilasgyorsasdgot noveli, azonban arra vigyaz-
ni kell, hogy tul laza ne legyen, mert akkor hajtogatads kozben is kicstszhat a zsinor )
A zsinGrzat beflizését Ggy kell végezni valtakozé oldalra, hogy az utolsd 1—1,5 meteres szakasz a

belépdéinél szabadon maradjon, ne legyen beflizve, helyezziik S alakira hajtogatva a beflizott zsi-
norokra.

Bels6zsdkba hajtas

Bels6zsdk méretre gsszehajtogatjuk a kupoladt hosszéba,
Rahelyezziik az 6sszehajtogatott kupoldt a zsindrlapra Ugy, hogy a belépdél a kiforditott belsdzsak
felé nézzen.

Hosszaban, harmonika alakban 6sszehajtogatjuk a kupolédt a belsGzsak hosszmeretere.

Az Osszehajtogatott kupoidra rahazzuk (raforditjuk) a belsézsakot, de a nyitdernySt szabadon
hagyjuk.

A belsGzsdk szeqélyébe flizott gumit olyan szorosra huzzuk, hogy az 0sszekot kotelnel fogva fel-
emelt bels6zsdkbdl a kupola még ne essen ki sajat sulydnal fogva, azonban 1,5 méter magasbd! te-
ejtve a belsdzsakot, mar kiessen a kupola.

Az Ssszekotd kotelet S alakban elhelyezzilk a tok kdzepében. A szabad végét a bal oldali részen
ketf kibdjtatni, ha jobb kézzel végezziik a nyitast. (Balkezeseknél ez természetesen forditott.)

A belsGzsidkot rdhelyezzik a tokra, az 0sszekotSkotélre, tgy, hogy a belsGzsak zart oldala nezzen
a kisernyokidobd fele.

A kihuzoernyd hajtogatasa.
A kihuzoernyd megfelel6 elhelyezése ugyancsak lényeges meghatarozdgja a nyilasi sebességnek és

a megbizhaté mikodésnek, kiilonosen kis sebességeknel és kis magassagon.
Rendezzuk a belépbéleket

Keresztben osszehajtogatiuk a kupolét.

Hosszaban 0sszehajtogatjuk a kupolat.

Az osszehajtogatott kihuzdernydt rahelyezzuk a kidobdra.

A Kidobdanyag egy részét tekerjuk bele a kihuzdéernyd kupotaba.

10. dbra
A kihluzdernyd hajtogatasa a kidoboba.



4.5. A zsindrokat rakigyozzuk a kidobdra és ezutdn az egészet szorosan felcsavarjuk.

B. A tok bezarasa

65.1. EiGszor a kioldohoz kozelebb 1évé zdardkupot és ponyvakarikat ketl t2zarni, majd a madsikat — a
szokdsos ejternydhajtogatdsnak megfeleiSen.
H.2. Eligazitjuk a tok sarkart.

5.3. A kioldéhuzal holtjatékat a kioldéhoz hdzzuk, lezarjuk a zarokup védd boritolapot.
5.4. Beakasztjuk a visszarantogumikat a helytkre.

Ezzel a mentdernyd hajtogatasa befejezédott.

Az ejtoerny0 tarolasa, raktdrozasa

Az ejtdernySt olyan helyen kelt tdroini, ahol a paratartalom 40—80 % kozott van és a hdmeérsek-
let 0—309C kdzott.

Ha taroljuk az ejtGernydt, tehat nem replilink vele, akkor a visszaranto gumikat feszteleniteni
kell. Fagypont alatti hémérsékleten hasznalva az ejtSerny6t, a visszardnto gumik helyett rugos leran-
tokat célszer( hasznailni, mert hidegben megmerevedik a gumi.

Az 0sszehajtogatott kupolat legaldbb hdarom hénaponként fel kell lazitani (felrdazni} és hat hona-
ponként kiszellGztetni (drnyékos helyen a végénél fogva felfiiggeszteni, vagy kiteriteni és 6—-12 6ra
hosszat '1gy hagyni}.

Az ejtbernyot legalabb minden honapban egyszer at kell hajtogatni.

Dolkkumentacio

Az ejtGernyordl torzskonyvet kell vezetni, melyben datumszerien van feltuntetve a hajtogatas
idépontja és szerepel a hajtogatod alairasa és neve.

Megjegyzeés: A hajtogatast meg kell tanulni €s nem az Utmutato szerint végezni. Az elsd hajtogataso-

kat célszer(i tapasztalt ejtdernydsokkel egyutt végezni, olyanokkal, akik mar hajtogat-
tak Z—4, Z-5, vagy S5Z—4 tipusu ejtbernydt.

i1l. rész A MENTOERNYO HASZNALATA

1. A mentoernyd felkotésének madja

A siklorepuld mentSerny 6k felkotésénél jelenleq két elterjedt modszer ismert. Az egyik az oszt-
rak Stolfinger altaf kidolgozott rendszer, melynek lényege az, hogy az 0sszekotdkotél a pifdta felkotd
karabineréhez csatlakozik, az ejtSernyd alulrél megy ki. {11. dbra. )

A masik, az amerikai Bitl Bennet moédszere az hogy a bekotés az arbéctdben van és nyildskor az
ejternyd a vitorla felett nyilik ki. (12. dbra}. gy ejtdernydvel valo ereszkedésnél a repllGeszkoz feli-
lete is hatékony az ejtdernyd mellett. (KozbevetSleg azonban meg kell jegyezni, hogy mar Bennet is
attert az europai modszerre, annak elényei miatt.)

Klubunkban kiprobalasra kerult mindkét modszer kuionbozdé kortilmények kdzotr, és a kisérle-
tek eredményeibd! az alabbi kovetkeztetések vonhatok le:

a) Az amerikai modszernel a pilota-rzpuldeszkoz-ejtéernys rendszer instahilan ereszkedik, a kupola
forog, a szarny atesésben van, bpilleg, esetleg erdsen forog. Kovetkezésképpen a pilota foldetérés

kor nem tud megfelelGen elhelyezkednt a biztonsagos foldetéréshez, sét a jarulékos osszetevok
miatt a foldeterés sebessege 1s no.

S,



G

11. abra 12. abra

A kisérleti ugrasnal a sarkany megsérilt, a pildtat is csak faraszallds mentette meg a séruléstdl.
Ezért nem javasoljuk az amerikai mddszer atkalmazasat,

a) Az eurépai mdadszernél a pildta-repllGeszkoz-ejtbernyd rendszer stabilan ereszkedik, legkulonfélebb
koralmények kozott kiprobalva. Ezért ez, a legjobban bevalt modszer kerul itt leirasra.

A kisérletek alatt és az azota végrehajtott tobb szaz nyitds soran egyszer sem tortént serules, baleset,
ezért teljes feleldsséggel javasoljuk mindenki szamdra az dltalunk alkalmazott és ellenGrzott modszert.

2. A mentGernyd felerositése a pildta telfuggesztl rendszerére

A mentSernyd teljesen 0nalié szerkezeti egység, barmikor felcsatolhato a pilota felfuggeszto rend-
szerére. A stilya nem haladia meg {Z--4 tipusu tartalékernydbél kialakitva) a 6 kg-t. Magat a tokba zart
ejtéernySt Ugy kell felerdsiteni a pilota felflggeszté rendszerére, hogy teljesen a pilota testéhez simui-
jon, repulés kdzben ne zavarja a kormanyzasban és ne logjon.

Természetesen az ejtéernyd nem zavarhat sem a nekifutasnal, sem leszallasnal, sem jaras kozben.
Kulon6sen fontos az, hogy hasonfekvd helyzethen torténd gyorsitasnal, a leqnagyobb sebességnél se
keruljon az ejternyd a kormanyrud elé, ugyanis eliéfordulhat az, hogy nyitaskor a belsézsak a kor-

manyrud eldtt esik le és igy nyilas utan bonyolult helyzet adddhat. (Instabil ereszkedés, porgés, stb.)
Maga az dsszekotd kotél hurokkal erésitendé a felfliggeszto karabinerre.

3. A pilota feladata az ejtéernyd nyitasakor

A pilotanak teijesen biztosnak kell lennie a dolgaban, bizalornmal kell lenni a mentdeszkozével
szemben, s nem szabad félni a foldetéréstal. Kritikus helyzethen nem szabad latolgatni:

—- Mi rosszabb?

Ehhez feltetlenul szukseges évente legaldabb harom alkalommal ejternydt nyitni minden pildta
szamara.
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13. abra
Az ejtdernyd hasznalatanak szakaszal
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Egyébként is az ejtGernydnyitds minden pilota szamara eérdekes dolog és Uj éimény. A nyitdsi modszer
lényege az, hogy a kioldé meghlzasa utan a pil6ta forduljon meg, hattal a menetiranynak, mindket kez-
zel erdsen a kormanyrudba kapaszkodva, a féldetérés eldtt pedig fel kell hdzdadzkodni a kormanyrudra,
ez lehetdvé teszi a paros ldbbal valé foldetérést és a répuldszerkezet enyhe Kilebegtetését'r. Az ejtoer-
nySnyitashoz a kdévetkez6 teend ket kell elvegeznt:

a) A kioldd meghuzasa eldtt mindent meg kell nezni, hogy a helyén van-e (tok, kioldo, felkotékotél,
Kormdnyrad].

b) A kioldét jobb kézzel meg kell fogni, labakat ossze kell zarm), nehogy a labak kozé keruljon az osz-
szekBtEkotél nyilds kozben. Zuhands kozben nfindez automatikusan adodik, mivel amikor a pilota
jobb kézzel elengedi a kormanyrudat, hogy megfogja a kioldot, teste azonnal elfordul és az oldala
mellett megy el a kotél. {Gyakorldeszkozon azonban mindenki szemelyesen :s megqy&z6dhet mind-
err6l.)

¢) Energikusan meg kell hiizni a kioldot €s meg kell gy6z6dni arrol, hogy a tokbol kikerult-e a belso-
zsdk, ezutan pedig szarmelhi kell a mdsodperceket: hiromszazhuszonegy, haromszazhuszonketto,
haromszazhuszonharom!
Az ABC szakaszon {13. dbra} a kupola nyilasa még csak megkezdddik, ezért a fékezes szinte jelen-
téktelen, a repuléeszkoz sebessége alig csokken.
Minden esetben, barmely vészhelyzetben, a nyitast kovetden a pilotanak tartania kell az ranyt es a
sebességet és igy kell varni hdrom mdsodpercet, amig az ejtSernys kinyilik. A probaugrasoknal cél-
szeru a kioldot felkotni, hogy ne veszitsuk el.

d) A harmadik masodperc eltelte utdn a pilota mésszon at a trapézon, forduljon gyorsan ldbbal a me-
netiranyba és fogja meg két kézzel a kormanyrudat {(CD szakasz).
Ez az egyik legfontosabb ténykedés: tetszGleges szituacioban és tetsz6leges testhelyzetben tudni
kell gyorsan megfordulni és két kézzel megfogni a kormanyrudat. Ha a kormanyrudat iddben nem
fogjuk megq, az a sulyponthelyzet miatt eltavolodik és elemelkedik a pilétatol, a kormanyrud segit-
sege nélkul, pedig foldetéréskor igen nehéz felvenni a szukséges testhelyzetet.
Veszélyes dolog atmaszni a kormanyrud elé kozvetienul a kioldd meghiizasa utan, kulonosen kis
magassagu nyitasnal. Ugyanis a repuldszerkezet rovid idore felgyorsul és elGfordulhat, hogy az ép-
pen nyild ejtdernyd még nem fékezi le keliGen a foldetérés elétt
Ha viszont ot masodpercnél tovabb varunk az eldremaszassal, akkor a szerkezet elveszti a sebesse-
get, dtesik, ami intenziv porgéshez, billegéshez vezethet — ez a foldetérésnél jarulekos sebességkent
jelentkezik.

A legveszélyesebb azonban az, ha a piléta nem tudja meghazni a kioldot és mégis befordul 1dbbal a
menetiranyba.

A Kioldb meghuzdasara nagyon nagy figyelmet kell forditani.

e} Rogton azutdn, hogy megfordultunk és megfogtuk a kormanyrudat, ki kell nyomni a trapézt és
nyujtott kézzel kell fliggeszkedni rajta. (Elengedni semmiképp sem szabad, mert akkor , eimeqgy’”
tolunk.) Erre azért van sziikség, hogy a rendszer minél hamarabb elérje a stabil, egyenletes meruiést.
Szelcsendben a meriiiés palyaja majdnem flggdleges (F szakasz) Szélben természetesen szamolni
kell az elsodrddassal is.

Enyhe széiben a széllel szemben enyhe palyan torténik a meriiiés (H pozicidé) ami lassubba teszi a
foldetérést.

f}. Amikor a magassag mar csak 20--30 méter, a pildta hizza be a kormdnyrudat, amennyire csak tud-
ja (nuzodzkodjon fel a trapézon), zarja a labakat ¢és térdben enyhén torje be, ugy mint az ejtéernys-
sok csinaljak foldeteréskar. (GHI poziciok.) A felhazodassal meqnoveljik a szerkezet dlldsszogét,

igy a keletkezo felhajtoerd csokkentia foldetérési sebességet, természetesen ezzel egyutt a meriilési
palva meredeksege 1s csokken.
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A gyakorlo nyitasok alkalmadval az oktatonak a leszalldhelyen kell tartézkodni és a foldetérés elétt
20—-30 méterrel vezénvelnie kell: ,,zard a Ia’bad”!, mire a pilotanak végre kell hajtani a fent lefrtakat.

q) A foldetérés kissé betort térdekkel, lazan torténjen. Nem keli attol tartani, hogy a kormanyrud eset-
leg megnyomyja a pildta labat, vagy a szerkezet egyes részei fejbevagjak, ugyanis el8szdr a szerkezet
orra éri eiGszor a tafajt {14. abra}, majd a foldetérési pont korul etforduiva, nagy csilfapitdssal éri a
foldet a pildta és csak utdna a trapéz. Az els§ pillanatban a pildta teste hatramozdul (14. dbra b jeld
nyil), de ez ellen nem kell nagy erdvel ellendolgozni, a hevederzet ugyanis nem engedi a pilotat ha-
nyatt esni. A foldetérés lendiiletétd) a piléta leguggo!, ezért a f6tartd nem tudja fejen, vagy haton
Utni, csak a trapézon lehet dtesni, de csak olyan mértékben, amennyire a felfuggesztés engedi. Ennek
a modszernek még eldnye az, hogy a repuidszerkezet ép marad, ez pedig lehetdve teszi a gyakorlo
nyitasokat, tehat nemcsak kritikus szituacioban lehet az ejtGernyd6t hasznaint.

— e e

7 S /zf.

14. abra
A foldetérés elsd fazisa.

4. Foldi elokészités

Minden ptldtanak az eisé ejtbernydnyitas eldtt részt kell venni a foldi eldkészits tanfolyamon.
Itt meg kell ismerni a rendszer mikodési elveit, az ejtéernyé hajtogatasat és be kell qyakorolnia te-
endCket olyan mertékben, hogy azok végrehajtasa reflexszertive valjon.

A teend 6k begyakorlasat ugy vegeznetjuk el, hogy a replidszerkezet trapézanak végei ald két kb.
1 m magas bakot helyezunk, és egy fO segitdvel minden helyzetet beallitunk. {17. abra)
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15 abra
A foldetérés masodik fazisa

16. 4bra
A foldetérés harmadik fazisa



4.1,

4.2.

A\

7NN P NN Al AN /4 IR ANV ey TN LN NNV N

17. dbra

Be kell gyakorolni az atfordulast:

a) Sziktrapéznal, melynél a kﬂrményrﬁd 1300 mm-nél rovidebb - a Kioldd meghizésa utan
3 masodpercet kell varni, majd elol levo sodronykor segitségével lenduletesen kell athuzoant

a trapézon. Ezutdn behajlitott labbal gyorsan meg kell fordulni, most mar a segitd leengedhe-
tl1 a gép orrat a foidre.

b) Széles trapéznal, melynek a hossza nagyobb, mint 1300 mm — megvarjuk mig a szerkezet el-
kezdi leadni az orrat, €s egy lendilettel athuzodzkodunk és megforduiunk. A megfordulast
két masodpercen belll kell elvegezni.

Be kell gyakoroini a felhtzédzkodast:
A ,,zard a labad'* vezényszora Ossze kell zarni a 1dbakat, térdben enyhén be kell torni és a trapézt
annyira behuzni, amennyire csak lehet. Ebben a helyzetben legalabb 5 masodpercig meg kell ma-

radni — e kczben a seqgitd a gép orrdt a foldre ereszti. {llyen gyakorlasnal, ha nincsenek megfele-
[6 bakok, két erds segitd is tarthatja a szerkezetet.}

5. Tanacsok az elso nyitast végzo pildtaknak

b.1.
5.2.
5.3.

0.4

2.5.
b.6.

0.7.

2.8.

2.9.

Meg kell ismerni ezt az utmutatot teljes terjedeimében.

Foldi felkésziiiésen be keil gyakorolni minden mozdulatot.

Az els§ nyitdst célszer(i széicsendben, de legfeljebb 3-b m/s sebességl szelben vegezni. A foldet-
eres helye fehetdleg sik, akadalymentes leqyen, puha talaju.

A bejovetel a nyitdshoz feltétlenti) szélle! szemben torténjen.

A nyitas el6tt nem szabad gyorsitani, az elsd nyitas normal repulési sebességnél torténien.

A nyitasi magassag 30—-100 m kozott legyen, a szélsebesséqgtdl figgéen, hogy ki lehessen szami-
tani a szél elsodrést.

A kupola belobbanasa és a befordulas utan a pilota a foldet nézze. Jobb el6bb felhdzodzkodni a
foldetérés elStt, semmint efkésni vele, vagy elhagynt a feihtzodzkodast.

Ne feledkezziink meg a térdek enyhe betarésérbl, ugyants a nyujtott faba foldetérés kdnnyen
labtoreshez vezethet.

A foldetérés utdn a lehetd leggyorsabban oldjuk le az ejtSernyét magunkrdl és a szerkezetrol.

Megiegyzés:  Kulonlegesen kis helyre valo leereszkedés esetén, amikor nincs mod a megfelel8, bizton-

sagos magassagban-torténd nyitasra, a nyitds legfeljebb 20 méter magasan végrehajthato
meq.



Ekkor a kioldé meghtizésa utén 4 masodpercet kell varni és ezutan a leheto leggyorsab-
ban végrehajtani a megfordulast (kb. 1—-1,5 s). llyenkor a gyors megfordulast kilonosen

jol be kell gyakorolni a foldon.
Voit mdr olyan eset, hogy normél replidsebességnél vegeztek nyttést kb. 10 méter ma-

gasan, és a foldetérésig minden mozzanatot sikeresen végrehajtottak. Ez természetesen
szélsGséges eset, de bizonyitja a rendszer megbizhato6sagat, j0 mingseget - am veszélyes!
Ez a kisérlet ekkor teljes egészében a berepuld pildta felelGssegere tortent.

A mentdernyd alkalmazasa

1. Vigyltk magunkkal az ejtSerny6t, ha a repulési magassag b0 métert mar eléri,

2. Haszndljuk az ejtBerny6t minden esetben, amikor a repulfeszkoz kormanyozhatatlan, IKis magassag-
ban fékernyéként miikodik, nagyobb magassadgban, mint mentderny6. Mindkét esetben csokken a
sebesség, tehat rosszabb helyzet nem lesz.

3. Hasznalhatjuk az ejtGernydt kényszerleszallas esetén, amikor szlik helyre lehet leszalini. Példaul: ma-
gas fak kozé, hazak koze, villanyvezetek kozelében stb.

4. Feltétlenli) vigytink magunkkal ejtGerny6ét Gj tipus berepulésekor, vagy akkor is, amikor egy 4j tipus-
sal el6szor repllunk.

5. Tudomasul kelt venni, hogy az ejtGernyé csak lehetfség a tulélesre, de nem biztositek arral Ezert
akkor se engedjiink meg tobbei magunknak, amikor ejtSernygvel repaliink, mintha nélkule repul-
nénk.

Szokjuk meg az ejtéernydt, hordjuk mindig magunkkal - ez nyugaimat €s magabiztossagot ad
minden pilotanak a levegdben!

Befejezésil, nagyon sok, balesetmentes, hosszu és csodalatos repulés kivanunk — azt, hogy élet-
mentés célidra soha ne kelljen ejtderny6t haszndlni, am ha meégis sor kerulne ra, akkor épen, egészsége-
sen érjenek foldet. Boldog ,,masodik szuletésnapot ! -

Megiegyzések :

1) A sikidrepiitésben haszndlt mentSejtdernySrsl az Ejtdernyds Tajékoztatd 1979/6 és az 1980/2 szam-
ban mar jelent meg forditas.

2) Ha értékeljik a kialakitott nyilasi rendszert (és dsszehasonlitjuk a hivatkozott cikkekkel), akkor
megaliapithatjuk, hogy az ejtdernyGzésben megszokottol eftérden biztositjdk az ejtdernySkupola
eltavolitasat az ugrétol a nyitds korai szakaszaban. Mindenki szamara kozismert, hogy a bels6zsa-
kok haszndlata — a tokra felf(izott zsindrzat utdn — lényegesen javitotta a nyilasbiztonsdgot, azt,
hogy az ugro testén nem cstiszott végig a zsindrzat nyilas kozben (kedvezétlen testhelyzetben).

Itt tulajdonképpen a felkotékotél tavolsagaig egyben biztositjak a kupola-zsindrzat egylttes elta-
volitdsat és utdna, a szokdsos zsindrzat-kupola sorrend helyett a kupola-zsindrzat sorrend kovetke-
zik. Ez a megoldas -— figyelembevéve az ejtSerny&sok altal megszokotthoz képest kis sebességet

a tartalékernyd nyildsi mechanizmusat biztositja, azaz viszonylag kis sebességnél is a megbizhato
nyilast.

3) A megoldas mechanikusan nem masolhato le mindenféle ejtoernyOkupolahoz figyelembe kell venni
azt, hogy bizonyos tipusu tartalékernySkupola fajtahoz alakitottak ki, Koazismert, hogy a Szovjet-
unioban hasznalt nagymeéret(l, de viszonylag nagy légateresztoképességii anyagbol késziilt kupolak

dinamikus teherbiroképessége lényegesen nagyobb, mint a kisméretii {40 mz-nyi), de kis légateresz-
téképessegl kupolake.
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Természetesen konstrukcids modszerekkel a kisméret(i, kis légateresztOképességl anyagbol készult
kupolak teherbiroképessége 1s novelheto.

A forditast az MHSZ MALEV Repil6 és Ejtsernyds Klub Sikloreptl8inek koszorhetjik.

BALESET! JELENTESEK
(Parachutist 1980. jan., febr., Sport Parachutist 1980. 4pr.)

28 éves férfi 630 ugrdssal Strato Cloud tipusu ejtdernyével formaugrd csoportban vett részt. Az eivalas
rendben megtortént, majd a nyitds utén kupolaformaugré alakzatot hozott létre tarséval. Az alak-
zatot megtartottak kb. 120 méteres magassagig, amikor a felsé kupotla hirtelen meglendiit, ennek
kovetkeztében az alsd kupola jobb oldala beroskadt. Amikor a felsO ugro ezt észrevette es elen-
gedte az alsd ugrot, az alsd kupola jobb oldala is betort. Mivel tul alacsonyan voltak ahhoz, hogy
leoldast és tartalékernySnyitéast hajtsanak végre, az alsé ugré kénytelen volt ,,lespirdlozni' a foid-
re. Ennek eredmeénye egy nagy esés volt agyrazkodassal.

Kovetkeztetés: Az USPA most késziti a KFU szabdlyait. Ugyanakkor azonban altalanosan etfogadott
a 300 méteres magassig a szétvalasra, amit itt figyelmen Kkivtil hagytak és ez azt ered-

ményezte, hogy a bajbajutott ugré tul alacsonyan volt ahhoz, hogy barmit is cseleked-
jen.

42 éves férfi 45 ugrassal 30 masodperces késleltetésl ugrast hajtott végre. A szabadesési feladatait stke-
resen elvégezte és a kézzel kKidobhato nyitdernydt kb. 900 méter magasan kidobta, azonban az ra

voit tekeredve a hevederre €s az ugré addig kinlddott vele, amig a fak magassagdig ért. A tartalék-
erny0 kioldojat megtaldltak a helyén.

Kovetkeztetes: A hevederek utdlagos vizsgdlata kideritette, hogy a haspant (ikerernyds tandem rend-
szerréf van szd) nem volt megtekeredve. Az ugrénak egyébként az voit a hire, hogy
rendkivul gondos a felszerelésével kapcsolatban, a megfigyelSk, valamint a kivizsgé-
10k arra gondoinak, valoszintileg az ugro meglazitotta a has-pantjat a repulégépben és
igy helyet hagyott a kisernydnek ahhoz, hogy datbujjon. Annak is van némt valdszinu-
sége, hogy hajtogataskor esetleg rossz helyre flizte a kisernyd feltkotdzsinorjat. Vi-
szonylag tapasztalatlan mas ugrokkal volt egyutt a repuldgéphben, igy az azok altal
vegrehajtott ellenbrzés nem volt elég ahhoz, hogy felfedezzék a rendellenességet.

28 éves férfi 400 ugrassal Strato Cloud ejtOernyivel ugrott. A feladat végrehajtasa utan kidobta a kéz-
zel nyithatd kisernydjét. A foldi megfigyelok szerint a kisernyS nem lobbant be. Az ugré kb.
80 m magasan huzta csak meg a tartalékernyd kiolddjat — de ez méar késd volt.

Kovetkeztetés: A nyitdernyG az ugro teste és az ugroruha ,,tengészérnya’” kozott ment el és ez patko
alaku nyilasi rendellenességet okozott. A belsdzsak ugyan kikerult a tokhadl, de a be-
fizések a helyukon maradtak. Nem ismert, a belsézsdk a foldetérés kovetkeztében
esett-e ki a tokbdl, vagy sem.

Azok az ejtoéernydsok, akik ilyen tipusu ugroruhat viselnek, feqyenek gondosak az
ellendrzéskor ugy maguknal, mint tarsatknai, mert ennél a kisernyd hajlamos |, ,atbuj-
ni‘* a lengdszarnyakon. Az, hogy ilyen eset bekovetkezhet, mar korabban tudomasdra
hoztak az elhunytnak, de a valasza az volt, hogy neki sohasem volt ilyen problémaja.
A bekovetkezett esemenynek valoszintileg a ,,magassdg-tudat’ hianya voit az oka.
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31 és 52 éves férfiak, 300 és 360 ugrsssal iégcellas ejtéernyGkkel formaugrast hajtottak végre 31560 mé-
ter magasbdl. Az alakzat 850 méter magassagig egyltt voit és néhany ugro azonnal kezdett itt
nyitni. Az egyik elhunyt is ezt tette és semmiféle kisérietet nem tett arra, hogy elcsusztasson a
tobbitél, nem gy6z6d4ott meg, ,,lires-e’’ az ég felette. A belobbanas utan egy masodperccel a ma-
sik elhunyt belelitkozoétt a kupoldjdba, keresztulzuhant azon és beleutkozott az ugro fejébe és
valldba. Az els6nek nyitd kupoldja jra belobbant és rendben ért foldet a halott ugréval. A masik
ugrd, azonban az Utkozés utdn tovabb zuhant, rendezetienul a foldig.

Kovetkeztetés: Az ugras sordn nyilvanvaléan megsértették azt az USPA szabalyt, hogy a formaugrast
1050 méter magassagig be kell fejezni. Ez hozta aztan azt a helyzetet létre, hogy az
ejtdernydsok némelyike panikba esett és nem jart el korultekintden 850 méter maga-
san, amikor jelzés nétk(l nyitottak, igy lehetGové valt az osszeltkozés. Megjegyzendd,
hogy a mdsodik ugrd djabban nem volt aktiv és mar ugyanennél az ugrdsnal 1800 mé-
ter magasan nekilitkozott eqy ugronak, aki emiatt kénytelen volt azonnal nyitni. A
haldlos balesethez a magassagérzet hianya is hozzajarulhatott, s valosziniieg a maso-
dik haldlesetet eqy biztositdkészilék etkerilhetdvé tette volna, ha az ugrd nem az ut-
kozés kovetkeztében halt meg.

31 dves férfi 9. ugrasat hajtotta végre 10 masodperces feladattal, de stabilan a foldig zuhant.

Kovetkeztetés: Meg sem kiséreite egyik ejtGernyd nyitasat sem az ugro. Valoszinlieg a magassagér-
zet hidnya, vagy a szabadesés élvezete okozta azt, hogy megfeledkezett a nyitasro!
Biztositokészulék valoszinlileg megmentette volna.

26 éves férfi elsG ugrdsdat hajtotta végre. A gépethagyas utdn hatraforgasba kezdett, aminek kovetkezté-

ben a nyitoernyd bekaadt a labai kozé. A kupola bennmaradt a belsGzsakban, a kisernydt az ugro
a foldeterésig a kezében tarotta.,

Kovetkeztetés: instabil gépelhagyas, az ebbdl kovetkezd ijedtség vezetett oda, hogy az ugro 0sztono-
sen belekapaszkodjon az elsé dologba, ami a kezébe kerult és ez a kisernysd volt. Nem
ismert, volt-e nala biztositokeszulék, de az valdszinlileg megmentette volna az életet,
ha a tartalékernyd nem akad a féernydébe.

35 éves férfi 63 ugrdssal formaugré csoportban vett részt. Mar nyitott, amikor egy masik ugro {akinek
két és fél év alatt mindossze 47 ugrdsa volt), szabadesésben belelitkozott a kupoldjaba. A kupola
ugyan ujra lobbant, de kozben zsinérok és hevederek rdakadtak az ethunyt labdara és kezére, aki
megprobaélta ugyan nyitni a tartalékerny6t, de az nem lobbant be.

Kovetkeztetéds: Az (itkdzd ugrd -- Ugy tiinik — kompenzaini akarta a formaugars kozbeni rossz sze-
repléset és ezért elkezdett csusztatni az uardterilet felé, amikor a csoport szétvalt,
es ekOzben teljesen atment az elhunyt kupoldjan, melynél teljes rendelienességet
okozott. Jobb kornyezettudat, a tarsak hollétének ismerete ezt az Utkozést megga-
tolhatta voina. Az életbenmaradt ugrd beszamoldja az esetrél nem tartalmazza azt,
hogy az elhunyt jelezte volna a nyitdsi szandékat.

20 €ves n6 /73 ugrdssal formaugrdsi gyakoriat befejezése utan elvalt nyitashoz, azonban csusztatas koz-
pen két hordofordulatot hajtott végre, majd ezutan 6 masodpercig stabilan zuhant, majd Gjabh

hordofordulat kovetkezett, végiil stabilan, arccal a f6!d felé zuhant a becsapddasig. A féernyd
<isernyOje kozben a laba %020tt csapkodott.

Kovetkeztetés:  Nyilvanvaloan nem lobbant be a kisernydje, nemn hizta ki a tokbd! az ejtSernyét.
A baleseti jelentés kozli, hogy a haromgyliris kioldo nyitva volt, azonban az ugro a
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tartalékernydt meg sem probalta kinyitni. Az ugrot ugy taldltak meg a foidon, hogy
még mindig a kezében szorongatta a tartalékernyd Blast Handle kioldotogantyujat,
mely még mindig a vezetd csovében voll.

34 éves férfi 823 ugrdssal Strato Star ejtSernySt nyitott formaugras utan. A nyilaskor gyorsan forgo nyi-
lasi rendellenessége volt, azonban nem hajtotta végre a leoldast, nem tudni, azert, mert képtelen
volt-e rd a nagy centrifugdlis er6hatas miatt, vagy mert igy akart vizet érni. Volt rajta egy uszoov,
de ez nem volt elégséges arra, hogy a vizbeérés utdn fenntartsa a fejét a viz szine felett — a hatan
levé tandem tartalékerny§ miatt.

Kovetkeztetés: Normdlis koralmények kozott fe kellett volna oldani a forgd kupolat. Nem tudni, ez
miért nem tortént meg. Annak sincs semmi nyoma, hogy az ugro barmilyen elGkészu-
letet tett volna a vizreéréshez, azonkivll, hogy uszéovet viselt, mely elégtelen voit
ahhoz, hogy a fejét a viz felett tartsa.

34 éves férfi 40 ugrassal rendben nyitott és ereszkedett. Az elsé 300 méternyi merulés kozben a cel fe-

lé irdnyitotta az ejtSernyGt. Ezutdn fordulatokat kezdett végrehajtani, aminek kovetkeztében
magasfeszultsegu vezetékhez sodrodott, habar Ugy tiint a vezetek eldtt er foldet.
Kb. 25 méter magasan egy hirtelen, gyors fordulatot hajtott végre. és egyenesen nekiment a veze-
téknek. Ekkor a tartalékernyd kiolddja beleakadt a vezetékbe és kinyilott, kozben 3 m-nyi maga-
san lehetett a talaj felett. A fGerny6kupola, amely eddig lazéan a vezetéken fekudt, a szel hatasara
belobbant és az ugrot felrantotta a drdotok kozé.

Kovetkeztetés: Lehet, hogy az ugré nem latta a vezetéket addig, amig nem kozelitette meg. Esetleg
az utolsod gyors fordulatot is azért kezdte, hogy megprébaéljon atjutni a vezeték felett.
A tanuisag az, hogy az ugrdokat allanddan figyelmeztetni kell az ugrotertiteten, vagy
az ugroterulet korzetében 1év0 akaddlyok figyelembevételére, a veszélyekre.

38 éves férfi 232 ugrassal formaugars utan nyitotta PC tipust ejt6ernydjét, de a nyilaskor nagysebessé-
gl rendellenesség kovetkezett be. A leoldast kb. 600 méter magassagban végrehajtotta és stabil,
has helyzetet vett fel, amely foldbecsapodasig megmaradt.

Kovetkeztetés: Kozvetienul az ugras elott az ugré natharol panaszkodott és lattak, rengeteq orr-csep-
pet hasznalt. Nem lehet tudni, ez a tény mennyire jarult hozza a balesethez. Az el-
hunyt mar két sikeres leoldast hajtott végre és nem tudni, miért mulasztotia el a leg-
utolso alkalommal a tartalékernydnyitdst. Biztositokészulék ezt a halalos balesetet
Is megakadalyozhatta volna.

26 éves férfi 475 ugrassal harom masodperces késleltetés utan nyitotta légcellas ejtGernysjst, azonban
a nyitdéernyd nem ment el, vontatodott utdna. Kb. 500 méter magasan nyitotta a tartalékernydt,
de az osszeakadt a Kisernydvel.

Kovetkeztetés: A fOernyGtok also és felsd fliteire VELCRO volt felvarrva, gy latszik emiatt nem
tudta a kisernyo kis sebességnél kihizni a belsézsakot. Ma mar az ejtéernys gyar-
toja javasolja ennek a VELCRO-nak az eltavolitasat. Erdemes meqgjegyezni, hogy az
ugro addigi ugrasal soran mar 8 leoldast volt kénytelen végrehajtani — amt meglehe-
tosen nagy arany.

22 cves férfi elsd ugrdsat najtotta végre PC-vel. A gépelhagyas stabil volt, azonban a nvilaskor egy gyor-

san forgo szalatcsapodasa volt. Fold-lavegd radiokapcsolat volt az ugro és az oktatoja kozott, ak
azonnal utasitotta a lenldasra erre az ugrd ki 1s volt oktatva, meq 1s tehette volna, azonban ha-
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bozott és kb. 100 méter magassagig nem hizta meg a tartalékernyd kioldojat. A tartalekernyG a
foldbecsapéddskor lobbant csak be.

Kovetkeztetés: Az ugrén volt biztositdkészulék, amely eppen akkor kerult vissza javitdasbol, nem tud-
ni miért nem mikodott. Lehet, hogy az ugré akadalyozta meg a mukodesét. Ez az
ugréteriilet most kezdi csak alkalmazni a Stevens-féle ren'dszert. (Szerk.megj.: Az el-
vald hevedervéghez van kGtve a tartalékernyd kioldoja.) Ugy latszik, az ugrd a radio-
utasitis ellenére elvesztette id6érzékét és miutan végre loldotta a féernyOt, eimulasz-
totta idében nyitni a tartalékernyét.

31 dves nd — Slitdsa szerint — 35 ugrassal mar egy ideje nem ugrott, ezért elvégzett egy kezdo tanfolya-
mot. Az elsd 0t bek6tott ugrasat végrehajtotta, ez voit a harmadik kézikioldasos ugrasa b masod-
perces feladattal. Gépbe szallas elStt a felszerelését kétszer is leellendriztek. Stabii gépeihagyast
hajtott végre és két masodperc utdn lathato volt, nyitni akar, de egy kisérlet utan tovabb zuhant
stabil testhelyzetben 150 méternyi magassagig. Ettd! kezdve - Ggy lattdk — osszehuzodzkodott,
vagy bukddcsotni kezdett a becsapddasig.

Kovetkeztetés: Nem ismert, miért nem nyitotta egyik ejtdernySt sem. Volit ugyan naia biztositoke-
sziilék, amely a tartalékernydn volt és kdzvetientl, a felszatlis elGtt tett beallitva, de
nem volt nyoma, mikodott-e a levegében. Az elhunytat az ugréteruleten, mint ejto-
ernyGhajtogatdt alkalmazték, igy senki sem ismerhette ndla jobban a felszereleset.

23 éves férfi 22 ugrassal haromfds formaugrasban vett részt. A harmadik ugrd kb. 850 méteren eltavo-
lodott a csoporttdi. Ketten tovabb zuhantak egylitt 300 m magassagig, ekkor az egyik ugro nyi-
tott. Az ethunyt csak kb. 60 m magassagban huzta meg a kioldot.

Kovetkeztetés: Tobb alapvetd biztonsagi el§irds lett megszegve. Az ugréonak ezt megeldzoen csak egy
30 masodperces késleltetésii ugrasa volt, nem lett volna szabad formaugrasban részt-
vennie, legfeljebb csak egy kétszemeélyesben, tapasztalt ugréval eqyutt. Az ajaniott
szétvalasi magassagot — 1050 méter — minden ugro figyelmen kivul hagyta. Az el-
hunyt és az alacsonyan nyité tarsa nyilvanvaléan nem volt tudataban az 1do mulasa-
nak és a tényleges magassagnak, annak ellenére, hogy a felszallas elétt alaposan meq-
beszelték a teenddket. Egy biztositokészulék megakadalyozhatta volna a balesetet.

20 éves nd 137 ugrdssal formaugrds utan nyitott, de a 1ok zdrva maradt. Meg sem prébalt leoldani, vagy

tartalékernydt nyitni. Mindez naplementekor tortént és ezt koveto éjszakat ugras elégyakoriata
voit a cél.

Kovetkeztetés: Az elhunyt ejtSernyd hajtogaté volt, (tanuld) harom héttel al6bb mar volt egy ha-
sonld rendellenessége, amit rendben végrehajtott leolddssal meg is oldott. A tok zar-
vamaradasok okal mindkét alkalommal nem o0sszeilld felszerelési elemek voltak,
azaz alyan belsGzsakat hasznadlt, ami nem arra az ernydre keszult. Mindkét esetben
egy befuzés nem bomiott ki. Mivel ezzel a problémaval mar eqyszer taldlkozott, s
ejtdernyd hajtogato tanfolyamon is részt vett, nem lett volna szabad mégegyszer
llyen felszereléssel ugrani. Nem lehet tudni, hogy a bealls sotétséqg is hozz djarult-e
ahhoz, hogy az ugré figyelme elterelédott a problémardl. Ez, sajnos, megint olyan
eset, amit biztositdkészuiék etkeruihetdveé tett volna.

22 éves férfi harom ugrdssal a gépelhagyas utan elfordult, de a 16ernyd rendben nyilott. Ezutan lattak,
hogy az ugrd kinyitja a tartalékernyét, ami a 1aba kozé esett. Fkkor az ugro leoldotta a féernyot,

de a tartalékernyd nem tudott teljesen bhelobbanm, a foldetéréskor csak kb. 1/3 kupola volt he-
lobhanva.
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Kovetkeztetés: Ugy tiinik, az ugrd a vak-kioldd helyett a tartalékernyd kioldojdt hiizta meg, de ezt
az ugratd nem tudta magfigyelni, mert a kovetkezd ugréval kezdett foglalkozni. M.nd
a két kioldé az ugré jobb oldalan volt. Ennek a miiveletnek és a leoldasnak a foldi gya-
korlasa segithetett volna az ugronak abban, hogy megoldja a problémat. A tartaiéker-

nyd azért nem tudott belobbanni, mert a kiserny® beleakadt a tartalékernydkupola
egyik reésébe.

19 dves né mdsodik ugrasand! annak ellenére, hogy az ugratd piléta elmagyardzta merre haladjon ées
merre van egy 16, a toba esett. Mire a tdhoz értek, addigra az ugro belefulladt.

Kovetkeztetés: Ki volt képezve vizreérésre az ugré és fel volt szerelve felfuvodd ment&ovvel is, amit
nem inditott be. Az ugrds napjam még kulon felkészitésen vett részt a vészhelyzetek-
kel és a kupolairdnyitassal kapcsolatban. A t6 partjan sehol sem volt készenlét) men-
técsonak arra az esetre, ha valaki véletleniil a vizbe ér. Nyilvanvald, hogy az ugré nem
irdnyitotta megfelelSen az ejtSernyét - egy masik ugrd, akivel egyiitt ugrott, a cél-
teruleten ért foldet — és nem alkalmazta a vizi ment6felszerelést.

A Parachutist c. folydirat leveleket kozol az olvasoktol, melyekben felvetik, megalapozott-e a biztosi-
tokészulékre vonatkozo utaldsok: ,,egy biztositokészllék a balesetet megeldzhette volna”, hiszen tud-
nak olyan esetekrdl, amikor a biztositokészilék kordn nyitott, vagy megfelelGen mikodd féernyd mel-
lé nyitotta a tartalékernydt és felvetik, ez nem djabb balesetforras?

(Megjegyzés: A SENTINEL tipusu készilék kettOs szerkezetet tartalmaz, akkor 1ép miikodésbe, ha be-
allitott nyitdsi magassdg alatt a mertiidsebesség meghalad eqy hatdrértéket, mas készuiék pedig hasonlit
a KAP-hoz, csak a kézlemények alapjan kevésbé pontos, megbizhatatlanabb.) |

A fenti megjegyzésekre a vdlaszt a Para Flite Inc. eindke adja (Puskas Elek) :,,Tobb ezer bizto-
sitokeészilék van haszndlatban, ezeket tobbnyire tanuldk viselik., Csak egyetlen olyan haldlos balesetrs!
tudunk, melynél a biztositokészulék volt az ok, de akkor is a készuléket csak a repliidgépben aflitottak
be {(kalibraltak). Ezze! szemben tobb szaz, dokumentalt olyan eset van, amikor a készilék életet men-
tett. Arra nincs mod, hogy jelezni lehessen, hany 1d6 el6tti ejtoernyényitast fog okozni a biztositdke-
szulék, ha minden formaugro viseli majd. Azonban az bizonyos, hogy a biztositékészulek id6 elGtt)
mikodésének oka nem a késziilék hibdja az esetek tobbségében, hanem a hibas, vagy elmulasztott be-
allitas, nem megfelelé karbantartas.

A biztositdkészulékeink nagyon megbizhatdak és a legdjabbakban van olyan részegység, amely
megakadalyozza az ids el6tti nyitast. Természetesen — noha veszélyes — de nem minden korai tarta-
iékernydnyitas eredményez sérulést, vagy balesetet, s6t semmivel sem tobbet, mint a gépelhagydskor
bek Gvetkez véletlen nyilas, vagy szabadesés kozbeni Utkozés miatti kinyilas.

liyenkor ne is beszeljunk a tdjékozodast elvesztett ugrok korai nyitasardl sem. Véleményem sze-
rint, ha mindenki viselne biztositékészuléket, ez valdszinlileg 6sszehozna nehdny balesetet évente — eset-
leg néhdny haldlos balesetet 1s — 0sszességében azonban az évi baleseti és halalos baleseti ardnyokat
20—-30 %-kal csOokkentené.””

Haladlos baleset Angliaban. Egy ejtGernyds ugré helytelen ugratas miatt a tengerbe esett. A kivizs-
galds alapjadn a kdvetkezd hatdrozat szuletett:

—~ 1980. januartol minden rendszeresen ejtéernyds ugratasra hasznalt teriiletet bizottsdgilag vizs-
galnak megq és a tertilet haszndlati engedélyét a 1équgyi hatdsig adja meg.

Forditotta. Szuszékos Janos
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RAJZOK AZ,, AIRBORNE OPERATIONS” C. KONYVBOL

1.sz. rajz
A haboru el6tti német ejtSernyds kiképzésnél oktatott foldetérés. A németek csak elbre-foldetérest
gyakoroitak az alacsony felfuggesztés: pont miatt.

Z2.sz.rajz
Az angol deszantosok aital alkaimazott foldeterési modszer. Gyakoroltdk mar az oldal- és hatrafele
foldetérest, valamint a hevederek megrantasaval csillapitott foldetérést.
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3. sz. rajz
A foldi elGkészités sordn iqy gyakoroljdk a
hatrafele foldetérés elemeit.

AKADALYRAERES
D.Poynter
(Parachutist 1980. janudr)

A legtobb ejtdernyds foldetérés normalisan zajlik le, altalaban a kijelolt ugroterulet kozepén
— de szokatlan dolgok is torténhetnek, torténnek is! llyen példaul vizbeérés, vezetékreérés, eris széi-
ben vald foldetérés.

Fara érni ritkan jelent veszélyt, mert a kupola viszonylag lassan és lagyan ereszt le a fak kozé,
mikozben letornek a gyengébb agak és hajtasok. ElSfordul az is, hogy teljesen athatolunk a fak kozott
és normalis foldetérést hajtunk végre. A fak kozott valé foldetéréskor mindig forduljunk a széllel szem-
be, de legalabb is minimalizafjuk a vizszintes sebességunket és zarjuk fabfejunket és fabszarunkat szo-
rosan 0ssze, Ugy, hogy az agak ne csuszhassanak a labak kozé. A bal karunkat keresztezzik a szemunk
elitt, a jobb kezet pedig a bal konyodkhajlatba tegyuk, tenyérrel kifelé. A fejunket forditsuk oldalra és

lefelé, hogy a torkot védjuk az dgaktdl. Ezt a testhelyzetet addig kell megtartant, amig az agak kozott
ereszkedunk, mozgunk.

23



A meriilési sebességet ne probdljuk gy csokkenteni, hogy az agakba kapaszkodunk, mert jobban jarunk,
ha egészen végig lecsiszunk az 4gak koz6tt, mintha az agak kozott maradndnk.

A foldetérésnél ilyenkor készaljiink fel rendes foldetérésre. Ha merulés kozben megakadunk va-
lahol a talaj felett, ellen6rizziik le helyzetinket és ha kozel vagyunk a talajhoz, oldjuk ki a hevedercsa-
tokat és essiink le a féldre. Ha azonban elég magasan vagyunk, akkor nyugodtan varjuk meg a segitsé-
get. A sisakot mindaddig tartsuk fenn a fejunkon, amig a talajon nem allunk. A sisak szerepe az, hogy
védje a fejlinket a replil6gép felszalldsatol a foldetérésig — ha fennakadtunk a fan, akkor is a foldetére-
sig. Ha nem jon segitség, akkor magunktél kell lemaszni. Lehet ilyenkor, hogy messze vagyunk az ugré-
terilettdl és alkonyodik. Nagyon nehéz dolog allanddan segitségért kidltozni, ezert nagyon jJo, ha van
ndlunk egy sip. Ha nem jOon a segitség, akkor a tartaiékernyét kinyitjuk, leeresztjik a kupoldjat es azon
mdszunk le lassan, mert ha megcsuszik a tartalékernyd vékony zsinorja a keziinkben, akkor nagyon faj-
daimas égési sériilést okoz a tenyerunkon. Tehdt a leereszkedést lassan kell végrehajtani, fogasrol-fogas-
ra. Vigyazni kKell, hogy a kupolan kivul masszunk lefelé, mert akik erre nem figyeltek, azok a kupola-
ban t6ltotték az éjszakdt — egy fan himbdaldzva.

Vezetékreérés

Nagyfeszultsegli elektromos vezetéket foldetérés kdzben mindendron el kell kerulni, mert nagyon
veszélyes az. Mindig nézzunk koral, merre vannak nagyfeszultségl vezetékek, ha olyan tertGleten ugrunk,
amit nem ismerunk Ugy, mint a tenyerunket. Ha mast nem, az oszlopokat mar jo tavolrdl észre lehet
venni még akkor is, ha a vezetékek észrevétient! hdizédnak kozottik. Arra atlanddéan gondoljunk, a nyi-
tastol a foldetérésig, hogy elegendd 1donk és nelyunk legyen a vezetékek elkertilésére.

A sullyedd ejtbernyds szamara a nagyfeszultséql vezetékek nem tiinnek nagyon veszélyesnek
— dJde ,,villamgyors’’ és hatalmas a hatasa.

Az aram egy pillanat alatt megolheti az embert, de a legjobb esetben is sulyos sebesulést okozhat,
ami ugyancsak nem keliemes.

Ha barmi kétség merul fel azirdant, stkerul-e elcsdszni a vezeték felett, akkor inkdbb forduljunk
hanyatt-homlok szélirdnyba keriljuk el.

Ha mar elkerulhetetlen a vezetékreérés, akkor a legfontosabb az, hogy mindig csak egy vezetéket
erintsunk. Azt bdrmelyik madar is tudja, két vezeték egyidejl érintése kell ahhoz, hogy az aram meg-
csapjon.

Ha mégis fesziiltség alatt allo vezetékre érunk, akkor forditsuk a kupolat széllel szembe, igy csok-
kentsuk a vizszintes elmozduldst a talajhoz viszonyitva, és ugy stllyedjunk, hogy lehetéleg fliggéleges
legyen a mozgasunk. Szoritsuk Ossze a l[abfejeket és a térdet, a labfejet feszitsiik le, nehogy a talpunk
a vezetéken elakadjon. A karokat nyujtsuk felfele, a konyok ok és a nyitott tenyerek simuljanak az el-
s6 hevederekhez. Kdzben figyeljik a vezetéket és kigydzva, vagy barmely mas testmozgdssal ahogyan
csak lehet prébdljuk elkerliini, hogy egy vezetékné!l tobb egyszerre ne érje a testet.

Ha a talajhoz kozel fennakadunk, akkor gyorsan oidjuk fe a kupolat és menjlink el onnan. Ha
azonban a biztonsagos feugrasi magassag felett akadtunk meg, akkor maradjunk nagyon nyugodtan
ott és varjuk meg a segitséget (600 Volt fesziltség felett a nylon vezetdvé valik és barmilyen mozdu-
latunk rovidzart hozhat {étre.)

Ha sikerGtt lejutni a foldre, legylink éberek, figyeijiink arra, nincs-e szakadt vezeték, mert olya-
nok ezek, mint a kigyo, a fi kozott rejtéznek és nemcsak | lecsapnak’’, hanem tiizet is okoznak. Soha
sem szabad a kupoldt azért rangatni, hogy kiszabaditsuk a drotok koziil, mert lehet, hogy ez lesz az
utoiso jotettunk... Ezt bizzuk a szakemberekre. Semmi indok nem jo ennek az ellenkezdijére.

Mas akadalyok

Sok mas ofyan akadaly van, amely potencialis veszélyt jelent az ejtdernydsokre. llyenek a kerité-
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sek, arkok, burkolt utak, mas vezetékek {mint példaui a goz-, vagy forroviz vezeték). Ha ilyen veszé-
lyek vannak a sajat ugroteruleten, vagy a kornyékén, azok bizonyara ismertekké valnak hamar és fel
iIs hivjak rajuk a figyeimunket még az eisG ugras elStt, péidaul a térképen bejeiolve.

Ha 0j ugréteriletre 1dtogatunk el, akkor feltétleniil ki kell kérniink a helyi oktaté tanéacsat és el-
Igazitasadt mindenféie helyi veszéilye!l kapcsolatban.

Amikor a kupola alatt repulunk a levegSben, keressuk a veszélyes korzeteket, vagy teruleteket.

A keritések fellirsi gyakran idthatatlanok a kiemelkedd asziopok kozott, vagy a vezetékek, melyek
egvarant lehetnek feszultség alatt. Az utakat igen gyakran elektromos vezetekek szegélyezik, vagy ke-
ritések, darkok, a betonpalyakra meg esetieg repuldgépek szalthatnak le.

Ezeket nem nehéz felismerni, de minden ugréterilleten masok a korulmenyek, tovabba a terepr'e
ilyenkor fuggdlegesen tekintlink e, nem vizszintesen,

Ha a mozgasiranyunkban, a foldetérési helylinkon akadaly jelenik meg, agy kormanyozzuk a ku-
polat, hogy lehetdleq elkeruljuk azt, ha kell alljunk be széliranyba és repuljunk tul az akadalyon.

A sikeres foldetérések a kupoldk alatt, ugyanolyanok, mint a repulégépek sikeres leszallasal — az-
az a {0 leszdlids az, amely utdn sajat ldbon el tudunk sétaini. inkdbb érjink foldet messze a céltdl és se-
tatunk vissza, mintsem keritésre érjunk és hordagyon jussunk vissza.

Ha eqgy akadaly felett nagyon alacsonyan taldtunk atrepuini, akkor lehetséges, hogy mar nem lesz
elegendd magassagunk a foldetérés elotti széliel szembefordulashoz. ilyenkor a legjobb meg rdhuzni a
kupolara és tgy kisérelni meg a foldetérést végrehajtani. Nyilvdnvald azonban, hogy & kényszermegolda-

sok helyett a legjobb az, ha gondoikodunk és elGre terveziink és inkabb messze elkerulink minden aka-
dalyt.

Forditotta: Szuszékos Janos
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