Ejtéernyos tajékoztato 97/1

BIZTONSAGI ALBIZOTTSAGI ERTEKEZLETEKROL

TARTALOMJEGYZEK

BALESETI JELENTESEK

JELENTES AZ 1996 EVI PARIZSI IPC KONFERENCIAN MEGTARTOTT TECHNIKAI ES

1994. EVI IPC BIZTONSAGI ATTEKINTES

1994-ES ATTEKINTES A BIZTOSITOKESZULEKEKROL

MI A BAJ EZEKKEL A FORGATOKONYVEKKEL?

A 3-GYURUS LEOLDOZAR VIZSGALATA

MENTORENDSZEREK EVOLUCIOJA.

S. RATHBUN: SIKERES EJTOERNYO NYITAS

D.STUART: "TERDEN REPULES"

K. IRSCHIK: SIKLOEJTOERNYOS FELSZALILAS

B. PFEIFFER: EJTOERNYOS/FUGGOVITORLAZO PILOTA TESZTKERDESEK.

D. C. FITZGERALD: FULPROBLEMAK MEGAKADALYOZASA.

M. TUROFF: REPULES A TULELESERT.

EUROPAI UJITASOK

N. TALIKOV: MEG EGYSZER AZ ,IL” SPECIALITASAROL.

H.J. HUNTER, M.J. WUEST: FOLDKOZELI, LEGI-SZEMELYZET LEDOBAS

16

18

21

23

25

28

30

37

11

44

46

46

49



Ejtéernyos tajékoztato 99/3

Baleseti jelentések

(PARACHUTIST, 1996.N0.10.)

29 éves férfi, 223 ugrassal akkor vesztette el életét, mikor megprébalt felesége és baratai el6tti foldetérési teriiletre
fordulni. Hogy ezt a mandvert megvalésithassa egy teljes 180 fokos fordulét kellet volna végrehajtania. A kemény iranyité-
zsinéros fordulé eredményeként az ugré és a kupola csaknem egyidében vagédott a talajba.

Kovetkeztetések Az elhunyt vadonatij kupolat vasarolt s megkézelitden 22,5 kg sullyal haladta meg a gyarté
altal javasolt maximalis felfliggesztett sulyhatart. Lehet, hogy nem volt felkésziilve az iranyitézsinéros kormanymozdulat
ilyen gyors reagalasara s nem gondolt a gyorsan felgyorsulé forduléra sem. Itt a megtanulandé lecke nem mas mint az,
hogy a foldkdzeli éles forduldék sziikségtelenek. Ezenkivill a szarnyterhelés jelentdségének jobb megértése is megeldzhette
volna ezt a szérnyl balesetet.

52 éves nd 34 ugrassal sajat felszerelését (mely el volt latva biztosité késziilékkel) egy baratjanak adta kélcsén, mi-
kézben 6 maga biztosité késziilék nélkiili felszerelést bérelt az ugréteriilettdl. Mindkét rendszer hasonlé volt a kidobés nyitd-
ernyd elhelyezését tekintve. A tervezett 2-személyes formaugrast kévetden az elhunytat egyik baratja figyelte meg, amint
cslsztatasa kdzben nyitéernydjéhez nyul, és a foldén tartézkodé szemtanuik jelentése szerint, igen enyhe pdrgésben, de
amugy stabilan zuhant egészen a féldbe vagédas pillanataig.

Kovetkeztetések A becsapodas helyének vizsgalata feltarta, hogy sem a nyitéernyd sem a tartalékejtdernys kioldé
nem lett mikédtetve. Az elhunyt tébb mint 20 ilyen hasonlé ugras soran ki volt képezve a kidobés nyitéernyd hasznalatara,
amit sajat felszerelésével hajtott végre. Nyilvanvaléan elvesztette az id6 és a magassag nyomon kdvetését, mikdzben
nyitéernydjéhez nyllt; a keresgélést egészen a becsapddasig folytatta.

Az ehhez hasonlé haladlos kimenetel eseteket nehéz megmagyarazni és az okok arra nézve, hogy az ugré miért
nem a tartalékejtdernyd nyitast valasztotta, két sikertelen féejtdernyd nyitasi kisérletet kévetden, sosem lesz ismeretes. Az
USPA kiképzési doktrinaja javasolja, hogy az ugré, aki barmilyen okbél kifolyélag nem taladlja meg a féejtdernyd kioldé
fogantyujat, vagy kemény huzast tapasztal a nyitadskor, nyisson azonnal tartalékejtéernyét. Ehhez a kévetendd sorrend;
"Nézni, Nyulni, Meghuzni". Amennyiben a féejtéernyd kinyitds két kisérlet utdn sem valésult meg, "Nézni, Nyulni és
Tartalékejtdernydt nyitni" majd stabil testhelyzetbe visszatérni. Ez a halalos baleset elkeriilhetd lehetett volna biztosité
késziilék alkalmazasa révén.

49 éves nd 720 ugrassal bemutaté ugras kézben, nagy ember témeg elétt halt meg. Csak az elhunyt altal ismeretes
okokbél kifolyélag az illetd a fold felett megkézelitden 30 méternyire egy éles hurokfordulébél jott ki s azonnal egy masikba
ment at, megkdzelitden 25-30 fokos beddlési sz6gben vagédva a talajnak s szenvedett sllyos fejsériilést. A bemutatét nyilt
replildtéren hajtottak végre és a legkdzelebbi akadaly négyszaz méternyire volt. Az ugré kézelében a foldetérési helyen
nem volt mas ejtdernyd.

Kovetkeztetések Ez is a megelézhetd tragédidk egy masik példaja. Az elhunytrél nem volt ismeretes a hurok-
fordulék vagy a sziikségtelen cselekedetek gyakorlasa. Csak taldlgatas nyujthatna barmily magyarazatot arra nézve, hogy
tapasztalt ejtdernyds, jéval ejtdernydjének szarnyterhelési hatarian bellil miért hajtana végre ehhez hasonlé veszélyes
mandvert ilyen kézel a féldhéz. Talan az ismeretlen foldetérési teriilet, vagy a tdmeg elbtti szereplés volt az, ami déntését
befolydsolta. Ez a baleset elkeriilhetd lett volna egyszerlien csak azzal, hogy a foldetéréshez nem hajt végre még egy
hurokfordulét.

41 éves férfi 234 ugrassal masodik éjszakai ugrasat (2-személyes alakzat) hajtotta végre. Abban a pillanatban, ami-
kor az elhunyt zarta az alakzatot, tarsa észrevette, hogy az elhunyt magassagmérdje 500 métert mutat. Azonnal elcslszta-
tott, mikézben biztosité késziiléke éppen tartalékejtdernysjét hozta mikddésbe. Az elhunytat stabil "doboz" testhelyzetben
talaltak, teljesen kifesziilt zsinérzattal. A tartalékejtéernyd kioldét a zsebébél kint talaltak, de nem vilagos, hogy vajon azt
meghlzta vagy a becsapddaskor esett ki.

Kovetkeztetések Egy korabbi ugras alkalmaval, az elhunyt tarsa leszerelte hallhaté magassagméréjét, mivel
azonnali nyitast végzett s ezutdn melldézte annak a sisakjara valé visszaszerelését. A paros zuhanas kézben képtelen volt
magassagmérdjét tisztan leolvasni, mig észre nem vette az elhunyt miszerét, amikor az mar 500 méteres értéket mutatott.
Hogy a helyzetet bonyolitsa, mindkét ugré tajékoz6das vesztést és atmeneti érzékcsalédast tapasztalt, ami a magassagtuda-
tossag elvesztését eredményezte.

Az Ejtdernyds Informaciés Kézikdnyv, az éjszakai ugrasok esetére kivilagitott magassagmérdket és 4,8 km-rél lathaté
fényforras viseletét javasolja, melyekkel ezen ugrék mindegyike rendelkezett is. Taldn magassagmérdik jobb megvilagitéd
rendszere és a formaugrast megeldzden, a hallhaté magassagmérd visszaszerelése, valamint egy biztosité késziilék jelenlé-
te megelézhette volna ezt a balesetet.

47 éves férfi 25 ugrassal két éves kihagyas utan kezdett Gjra ugrani, mikézben arrél volt nevezetes, hogy zuhanas
kézben meglehetésen mereven s gérecsdsen viselkedik. Egy rutinszerl 3-személyes formaugrast kévetden, melyet 3300 m
magassagrél hajtottak végre megfigyelték, hogy az elhunyt "fejnehéz" helyzetben kisérli meg nyitéernydjét belobbantani.
Egy vele zuhané szemtanu latta, amint nyit és combjara erésitett nyitéernyéjéhez nyul, de a nyitast kdvetden szem eldl
vesztette.
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A f6ldon 1évé szemtanuk lattak, hogy az elhunyt "fejnehéz" helyzetben volt és semmi sem latszott ki tokjabél a be-
csapddas eldtt. A leoldd fogantyut nem talaltdk meg, s feltételezik, abban a magassagban lett meghlzva, ahol az elhunyt
vészhelyzeti eljarasait megkezdte, becslés szerint 750 méteren. A tartalékejtéernyd kioldét zsebén kiviil talaltak meg.

Kovetkeztetések Az elhunyt eldsz6r, négy évvel korabban, Egypontos Mik&dtetd Rendszeren (SOS) lett kiké-
pezve s ugy tért at kidobés nyitéernydre. Az ugré ejtdernyds eldmenetelét legjobban "szérvanyosként" lehet leirni, karrierje,
csaladja és templomi tevékenysége kéz6tti "szakadassal'. Tovabba még ismeretes volt réla stresszel kapcsolatos sziv prob-
lémaja is.

Minden tényezét figyelembe véve, az elhunyt értékes idot vesztegetett el a nyitéernyd kihtzasi prébalkozasaval. Az
ejtdernydtokon kiviil, jbkora mennyiségl csatolétag anyagot talaltak, ugyanakkor a nyitéernyd még zsebében volt. A sziv-
probléma esettleg kézremlkédstt abban, hogy az ugré nem drizte meg magassag tudatossagat és varatlanul a hevederzet

egy darabjat ragadta meg tartalékejtdernyd kioldéja helyett. Egy biztositékésziilék elejét vehette volna ennek a haléalos
balesetnek is.

39 éves férfi 49 ugrassal sikeres 3-személyes formaugrast kdvetden normal foldetérési rakdzelitéshez késziilt, mikor
megkdzelitben 12 m magassagon (AGL) egy "portdlcsér” lepte meg. A kupola 6sszeomlott és mindenféle visszanyerési
esély nélkil, a talajba p&rgétt.

Kovetkeztetések Az ugré korabban nem lett figyelmeztetve arra, hogy ilyesféle jelenség lepheti meg. Egy
video operatér a féldén, aki az elhunyt elétt ért le, latta az egész eseményt és egy véleményen volt a Biztonsagi és Kikép-
zési Tanacsadoéval, hogy az ugré semmiféle mas intézkedést nem hozhatott volna az esemény elkeriilésére minthogy a
replildtér masik részén érjen le. A f6ldén senki sem latta a portdlcsér kbzeledését az 6sszeomlott kupola eldtt.

25 éves férfi 223 ugrassal masodmagaval hagyta el a Twin Otter-t, 3000 méteren, tervezett kupola-formaugrashoz.
A paros megkdzelitden 1800 méteren, az elhunyttal a boglya aljan, kupola betekeredést tapasztalt. A betekeredés akkor
kévetkezett be, amikor a felsé ugré labaval, a lemenetel kézben, az alsé fékzsinérjaiba akadt. A felsé ugré ismételten kérte
az elhunytat, hogy oldjon le. Bizonyos idé multan az elhunyt meghtzta leoldé fogantyujat, de elmulasztott a gubanctél
megdfelelden eltavolodni.

Az elhunyt meghlzta tartalékejtdernyd kioldéjat is; azonban a tartalékejtéernyd osszegabalyodott a két féejtder-
nyével és nem lobbant be. Fejsériilésébe a helyszinen halt bele. Tarsa is stlyos sériiléseket szenvedett.

Kovetkeztetések A masik ugré ismételt kérésének dacara az elhunyt nem oldott le egészen addig, amig a be-
tekeredés olyan sulyossa nem valt, hogy képtelen volt az 6sszeakadt kupolaktél elszabadulni. Ha a helyzetre korabban
reagalt volna, esetleg szabadon el tudott volna zuhanni és tartalékejtéernyét nyitni.

Kupola formaugras végzésekor az ugréknak a vészhelyzeti eljarasokat még az ugras eldtt meg kell beszélniiik, be-
leértve a szétvalasi parancsokat és a leoldasi sorrendet. Ezenkiviil, amennyiben az elhunyt kemény héju sisakot viselt volna
a puha sapka helyett, a halalos sériilések is megeldzhetdek lehettek volna.

47 éves férfi 401 ugrassal 14-személyes alakzatban vett részt, melyhez 3300 m magassagbél ugrottak ki. 1200 mé-
teren t6rténd rendes szétvalas utan belobbantotta nyitéernydjét, de belsézsak zarédasa lett. Nem oldott le. 30-60 méteren
meghutzta tartalékejtdernyd kioldéjat, ami erre féejtéernydjének zsinérzataval gabalyodott éssze, de nem rendezédétt az
ugras hatra maradé részén. A féldetérés nem volt talélhets.

Kovetkeztetések A belsbzsak zarédasos rendellenességre a helyes eljarast a leoldas jelenti. Tekintet nélkil ar-
ra, hogy az elhunyt idé és magassag nyomon kdvetését elveszthette s nem ismerte fel, milyen sokaig zuhant tovabb nyit6-
ernyd belobbantasat kévetden. A szemtanuk jelentették, hogy az illetd tul alacsonyan nyitott tartalékejtéernydt a belobba-
nashoz.

Ford.:Sz.M.

Jelentés az 1996 évi parizsi IPC konferencian megtartott Technikai és
Biztonsagi Albizottsagi értekezletekral.

A kovetkezd témakban tértént megbeszélés és megegyezés -

1994-es Biztonsagi Attekintés - valaszok és eredmények elemzése. A teljes jelentést eljuttatuk a képviselSknek és
mas érdekelt feleknek. A jelentés révid 6sszegezését bizonyos fontos szamokra helyezett hangsullyal tettiik k6zzé.

1994-évi biztositékésziilék Jelentés. Ezt a viszgalatot a biztositékésziilékek hasznalatatat érintden folytattuk le elsd
izben 1994-ben.

Technikai Kongresszus és a PIA Szimpézium. Barry McAuley tett jelentést az 1995-6s szeptemberi PIA megbeszé-
Iésérdl. A PIA melegen (idvézdlné Szimpdziuman, az IPC Technikai és Biztonsagi Albizottsag részvételét. Ezt az 'egyitt-
mikddést' megvitattdk a Technikai és Biztonsagi értekezleteken és altaldban ugy vélték, hogy az ilyesfajta kapcsolat, j6
lenne. Kihangsulyozédott az a szempont is, hogy az IPC-nek meg kell ériznie sajat identitasat.

Meghozandé intézkedések - kapcsolat felvétel a PIA-val, annak megallapitasara, hogy ki lehet-e valasztani egy na-
pot, vagy bizonyos idékézeket a PIA Szimpézium soran a Bizottsag informéaciéi, adatai szamara. Az albizottsag bizonyos
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megvitatandé témakdroket javasolna és szévivket jeldlne ki. Megjegyezték, hogy a PIA szimpézium féként a technolégia-
val és felszereléssel foglalkozna és azt, hogy az IPC szerepe foként a kiképzés, oktatas és pszicholégiai témak bevezetése
lehetne.

A PlA-val t6rténd megbeszélés eredményét kézlik az albizottsdggal és az IPC Irodaval. Hogy az albizottsag a PIA-
val dolgozzék-e egyiitt, most keriilt javaslatra, pébaképen az 1997-es PIA Szimpézium elé.

1995-6s Biztonsagi Attekintés. Egyetértés tértént arra nézve, hogy két tovabbi pont szerepeljen az 1995-6s Bizton-
sagi Attekintésben. Ezek a tandemugrassal kapcsolatosak és mindkettd erre is vonatkozik. Ezek: -

1. Mennyi tandemugrast hajtottak végre orszagaban 1995 soran?

2. A jelentés része, amely a halalozasok teljes szamanak lebontasat végzi tovabbi, a Tandem Halaloza-
sok kategériaval rendelkezik.

A Technikai és Biztonsagi Albizottsdg j6vébeni munkaja. Olaszorszag javasolta, hogy a kiilénféle orszagokbdl
szarmazé informaciék legyenek 6sszegyljtve, példaul - az adott orszagban érvényben 1évé szabalyok tekintettel a bizonyos
felszerelési cikkekre, és az eredmények keriilienek szétosztasra.

Franciaorszag azt sugalmazta, hogy a kockdzatos magatartas tanulmanyozasa és ez ezen teriileten beliili valtozas,
kiilénésen az 0 biztonsagi felszerelések (biztositékésziilék) bevezetésével kapcsolatosan, igen fontos kérdés lenne s az
albizottsagnak kell a témakért megvizsgalnia.

Megjegyzésre keriiltek az égi-szérfdeszka levalasztasaban rejlé lehetséges biztonsagi problémak és réviden megbe-
szabalyok egy ejtéernyének a szérfdeszkakhoz erdsitésére vonatkozdan. Lehet, hogy ezzel a kérdéssel a vonatkozé albizott-
sag/oknak kellene foglalkozniok.

Biztonsagi anvagok teriesztése és orszdgok segitése. Barmelyik orszadg hozzajuthat a technikai és biztonsagi albi-
zottsdgon keresztill kikiildétt biztonsagi informaciéhoz. Barmelyik orszag, kiilénésen azok, akik fejlesztik az ejtdernydzést,
Utmutatast és tanacsokat kaphatnak a bizottsagtél, vagy azon keresztiil. Ez megtértént 1995-ben és folytatédik 1996-ban is.

1996. évi projektek.

a) 1995-6s Biztonsagi Attekintés jelentés

b) 1995-6s Biztositokésziilék Jelentés

c) Az IPC részvétel szervezése az 1997-es PIA Szimpéziumon, ha jévahagytak.
d) Tanéacs és segitség az orszagok szamara és biztonsagi informacidk kikiildése.

Technikai és Biztonsagi Albizottsag - 1996.

Javaslat az albizottsag &sszetételére a kdvetkezd évre vonatkozéan -
Tagok - Jose Luis Bahon, Spanyolorszag; Barry McAuley, Kanada; Harro Trempanau, Kenya
Tanéacsaddk - John Hitchen, U.K., Eero Kausalainen, Finnorszag; Per Myrin, Svédorszag; William H. Ottley, U.S.A.

Elndk - Liam McNulty, Irorszag.

MEGJEGYZESEK ES UTASITASOK AZ 1995-0S BIZTONSAGI ATTEKINTOLAPRA \O-
NATKOZOAN

Elészér, fogadja készénetemet ha valaszolt az 1994-es attekintésre és ha nem tette meg, kérem most tegye meg
erdfeszitéseit és tdltse ki az 1995-6s attekintélapot. Az 1994-re vonatkozé jelentést kiadtuk és az IPC értekezleten és a
parizsi technikai kongresszuson osztottuk szét. Ha még nem kapta meg a jelentést IPC képvisel5jétdl, kérem faxoljon sza-
momra és azonnal kiildok egy példanyt. Azon orszadgoknak akik nem vettek részt az IPC értekezleten vagy a parizsi technikai
kongresszuson, a jelentést ezzel az 1995-8s attekintd lappal egyitt kiildjik el.

Kérjiik segitsen az 1995-6s attekintés elkészitésében azaltal, hogy kitslti az Grlapot és 1996 aprilis 30. eldtt vissza-
kiildi szamunkra.

Az attekintdlapra vonatkozé mejegyzések

A cél mindig az, hogy a biztonsagi attekintési (rlap mindig hasonlé maradjon évrél évre. Azonban, ugy éreztik, a
technikai és biztonsagi albizottsag nyilt Glésén, Parizsban, hogy két tovabbi kérdéssel kell béviteni az 1995-6s attekintd
lapot. Mindkét kérdés a tandemugrassal kapcsolatos és az alabbiakban soroljuk fel a rajuk vonatkozé megjegyzéseket.

1. Ejtéernydsdk szdma orszagaban, 1995-ben.
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Ha nyilvantartasai pontosak vagy, ha pontos informaciékhoz van hozzaférése, kérjik 'X'-elje be az 'Exact’ (pontos)
kockat. Egyéb esetben az 'Estim’' (becsiilt) kockdba tegyen jelzést. Ha a teljes szamadat pontos, de a Tanulé, Kézépfoku és
Haladé kategériat becsléssel adta meg, tegyen erre megjegyzést.

2. Halalozasok szama, orszdgaban, 1995-ben.

Feltételezziik, hogy minden orszag pontos adatokkal rendelkezik erre vonatkozéan.

3. Orszagaban 1995-ben végzett ugrasok szama.

Ahogy az 1-es kérdésnél is, kérjlik jeldlje meg, hogy adatai pontosak vagy becsiiltek-e.

4. Halalozasok vezetd okai orszagaban, 1995-ben

Feltételezziik, hogy a halalozasokat illetden teljes informaciéval rendelkezik. Ha barmily kétsége tdmadna egy ha-

Megjegyzés - a 7.Szakasz, Tandem haléalozasok, egy Uj kérdés 1995-re nézve. Rendszerint az térténik egy tandem
halalos balesetnél, hogy mind a tandemoktaté mind az utas életét veszti. Ha mindketten meghaltak jelélje 2-vel, ha csak
egyikiik, akkor 1-el. Abban az esetben ha csak egyikiik halt meg, kérjiik jelélje meg, hogy az az oktaté vagy utasa volt-e.

5. A 'Gyors Kupola' kategéria

Ez a gyors kupolakat alkalmazé ejtdernyésoket ért haldlos balesteteket tartalmazza és azokat, amelyeket ilyen kupo-
laval ugré okozott, példaul, féldon tartézkodé személynek (itk6zés vagy egy masik ugrénak ltkézés a levegdben. Ha ezzel
kapcsolatosan bizonytalan, csak tegyen hozza egy megjegyzést.

6. Extra kérdések

Az elsé 5 megegyezik a korabbiakkal. A 6-0s szamlu, egy Uj kérdés és arrél kérdez, hogy mennyi tandemugrast haj-
tottak végre orszagaban 1995-ben. Ennek a szdmadatnak tartalmaznia kell MINDEN tandemugrast, azokat melyeket elsé
ugrasossal hajtottak végre és azokat, melyeket folyamatban 1évd kiké pzéshez/oktatashoz végeztek.

Ha barmily kétsége vagy kérdése lenne, kérjiik forduljon akar hozzam, akar a legkdzelebbi technikai és biztonsagi
albizottsagi taghoz vagy tanacsadéhoz. Ha hozzaf(izést vagy barmily javaslatot szeretne tenni a biztonsag kérdésével
kapcsolatban, kérjiik tegye meg. Szivesen vennénk inditvanyait és hozzaf(izéseit.

Varom segitségét az 1995-6s biztonsagi attekintéssel kapcsolatban
Kérjiik, hogy az Grlapot 19986, aprilis 30-ig kiildje vissza.
Liam McNulty

Elnék, Technikai és Biztonsagi Albizottséag.
1994. évi IPC biztonsagi attekintés.

(IPC Technikai és Biztonsagi Albizottsdg - roviditett forditds)
. BEVEZETES

41 orszag valaszolt az 1994-es IPC Biztonsagi Attekintésre (1-es figgelék). Ez
novekedést jelent a kordbbi évekre nézve. A kordbbi vdlaszadasi ardny a kovetkezd
volt: 1990 - 32 orszdg; 1991 - 35 orszdg; 1992 - 35 orszdg; 1993 - 39 orszdg. Az
1993-as évre valaszolo orszagok kozil nyolc nem adott vélaszt az 1994-es attekin-
tésre, mikozben az 1993-as évben nem valaszolok kozil, tizen megtették ezt az
1994-es évre vonatkozoan.

Kérdoivek a 80 FAI tagorszagnak lettek kikildve. A kérdésnek azonnal kellet
onmagat talalnia, minthogy létezik-e sportejtdernydzés ezen 80 orszagban, és ha igen
akkor teljesen a katonasag égisze alatt mikodik-e.

Az 1993-as biztonsagi attekinto drlapot 66 orszagnak kiildték meg, tehat 14 or-
szagnyi novekedés lett feljegyezve FAI tagként, az 1994-es évre vonatkozoan.

1.1 Célok
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Az Attekintés céljai:

1) informaciot gyijteni az 1994-es ejtdernyds haldlozdsok szamdt illetd-
en.

2) megbizhato és érvényes adatbazis létrehozasa az ejtdernyds kockdzatot

illetden, az 1994-es évben.

3) megbizhato és érvényes adatbdzis 1étrehozésa, a vildg ejtdernyds tevé-
kenységét illetden, az 1994-es évben.

4) megbizhato és érvényes adatbdzis létrehozdsa, négy (4) orszdg 32 éves
iddszakot atoleld statisztikdjdn alapulva.
2. MODSZEREK

21 Informacié gyQjtés és jelentés elokészités

Az adatgytjtéshez alkalmazott modszer, megegyezik a kordbbi években alkal-
mazottaknak. Ezt a munkdt a Biztonsdgi és Technikai Albizottsdg Elnoke, Liam
McNulty, Irorszag, szervezte.

Azért, hogy a megfeleld Osszehasonlitdsok elvégezhetok legyenek, a kérddiv
tirlapok évrol évre hasonloak maradtak. Az trlapokon 1évo kérdések pontosan meg-
egyeztek az 1993-as attekintésben alkalmazottakkal.

Az allando formadju drlap eldsegiti az ejtdernydzés biztonsdganak vildgviszony-
latu, hosszuatava értékelését.

Ezen jelentés szdmadatainak elemzésére alkalmazott mddszerek hasonloak, a
kordbbi jelentésekben alkalmazott modszerekéhez.

Ezt a jelentést az Ir Ejtdernyds Szévetség nyomtatta és terjesztette, az IPC
Biztonsdgi és Technikai Albizottsdg szamdra.

2.2 Adatfeldolgozé médszerek

A kilonbozo orszégok dltal benyujtott eredeti szamadatok az 1.Tédblazatban ke-
rilltek Osszegezésre. A benydjtott adatok nem lettek megvaltoztatva és a szamok
pontosan megyeznek azzal, amit a valaszolo orszadgok szamunkra megkiildtek.

2.3 Attekintési problémak

Bizonyos problémdk képviseltették magukat és valosagosan is fenndlltak, min-
den egyes éves attekintés esetében.

Ezek a kovetkezok:

i) Viszonylag nagy szamu orszag nem adott valaszt. Az orszagok valaszo-
ldsi ardnya 51%-o0s volt. Urlapokat és magyarazo jegyzeteket hdromszor kildtink ki,
abbéli erofeszitésként, hogy a lehetd legnagyobb valaszadast érjiik el.

ii) Egy fordulat kovetkezett be, mivel az 1994-es év vdlaszol6i kozil 13% (10)




Ejtéernyds tajékoztaté 99/3

lij orszag volt és az 1993-as évre valaszolok 21%-a (8) a '94-es évre nem adott -
laszt. Ezek akkor vezettek problémakhoz mikor az egyik évet a mdsikkal hasonlitottuk
0ssze, de taldn ezek a gondok nem nagy jelentdségtiek, ha azok az orszagok, amelyek
a legtobb ugrassal és ejtdernyodssel rendelkeznek, folyamatosan megkiildik valaszai-
kat.

iii) Az FAI tagorszagok szdmdban bedllo 21%-os ndvekedés ellenére, az
1994. évi biztonsagi attekintés dltaldnos novekedése, csak 5%-o0s volt.

Ezen problémék ellenére az dttekintés értékesnek szamit, amikor az eredmé-
nyeket ugy hasznéljuk, hogy nem feledkeziink meg a fenti korlatokrol.

Koszonettinket nyilvdnitjuk azon orszdgoknak és az ezen orszagokban €10 sze-
mélyeknek akik megkildték valaszaikat. Kulon koszonetinket —szeretnénk
kinyilvanitani az uj valaszadoknak és kérjik dket, tovabbra is biztositsanak szdmada-
tokat ezen a téren. A kitdzott célnak annak kell lennie, hogy az attekintés még atfo-
gobb legyen, a jovobeni még nagyobb valaszoldsi arany elérésével. Minden orszdgtol
kérjuk, hogy nytjtson segitséget az informdcio gyijtésben és a statisztikdk gsszedl-
litdsaban, melynek végleges célja, hogy az ejtdernydzést biztonsagosabb sportta te-
gyik.

3. EREDMENYEK

Az eredmények harom {0 informdcio forrdson alapulnak:

1) Osszes valaszol6 - 41 orszag

2) Pontos adatok - 14 orszdg adatai, amelyek pontos szimokat nydjtanak az ej-
toerny0sok, ugrasok és haldlozasok szamat illetGen.

3) Kulcsszdm informécio - ejtdernydsok, ugrasok és haldlozdsok szdma 32
éves idoszakon keresztiil, 4 orszégban.

Megjegyzés: - Egyes orszdgok nem tiintették fel, hogy vajon az adata ‘pon-
tos' vagy 'becsiilt’. Csak azoknak az orszdgoknak az adati szerepelnek a ‘pontos’
adatok kozott, akik vilagosan megjelolték, hogy adatuk 'pontos’.

3.1 Osszesen

3.1.1 Ejtdernyds biztonsagi szamadatok 1994

C1) A tiz legnagyobb orszaghdl, az 1994-es évben végrehajtott ugrasokat ille-
tden, hat nyujtott pontos szdmadatokat - Belgium, Franciaorszag, Németorszag, Hol-
landia, Svédorszdg és az Egyesilt Kirdlysag. Négyen adtak becsult szdmadatokat -
Ausztrélia, Kanada, Olaszorszag, Amerikai Egyesiilt Allamok.

C2) Az felmérésre adott vdlasz kimutatja, hogy 1994-ben 5.06 milli6 ugrdst
hajtott végre 285.253 ejtdernyds, 40% orszagban.

* 41 orszag valaszolt, de egy nem nyujtott szamadatokat, mivel abban az orszagban az gjtdernydzés a hadsereg égisze alatt zajlik s
fgy ilyen adatot nem adhatnak ki.
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~ (C3) Az 1994-ben végrehajtott ugrds/ugro kifejezésében, az ardny, az 5/ugr6-tol
(Irorszdg), a 93/ugré-ig (Kina) terjed.

3.1.2 Elsddleges ejtdernyds szamadatok 1989-1994

C4) Kockazati tényezd 1 - Ugrds/egy haldlos eset a 40 vélaszold orszdgnal:
1:72345

Kockazati tényez0 2 - Ugrok/egy haldlos eset a 40 valaszold orszégndl:
1:4075

C5) Az ugrdsok szdma 4%-al csokkent az 1993-as szdmadatokhoz és 9%-al
nott az 1992-es szdmadatokhoz képest, de minthogy 1994-re vonatkozoan a valaszolo
orszagok szama magasabb mint a '93-as és '92-es években és eltérd jellegiiek, az 0sz-
szehasonlitdsok nem igazan mérvadoak.

C6) Az adatok azt mutatjak, hogy az ejternydzés 1994-ben biztonsagosabb volt,
mint 1993-ban. Ugyanakkor 1994-ben kevésbé volt az, mint 1992-ben az egy haldlo-
zdsra esd ugrok szamdt valamint az egy haldlozasra esd ugrdsok szamét véve figye-
lembe.

C7) Az atlagos ugras/ugrészam 1994-ben 18 volt, ez a legmagasabb érték,
1989-1994 kozott 6 év sordn, kivétel ez alol az 1991-es év, mikor is az atlag, 20-ra
volt tehetd.

31.3 Halalozasok alcsoportokban

Nincs megbizhat6 szdmadat, mely jelezné a vildgon végrehajtott ugrasok és ej-
tdernydsok szamat, a harom kategdridban - tanulé (0-25 ugrds), kozépszintt (26-250
ugras) és haladé (251-nél tobb, szabadeséses).

AZ  EJTOERNYO- | AZ UGRASOK
SOK

63%-a volt tanulo 19%-at végezték tanulok

18%-a wvolt kozép-|31%-at végezték kozép-
szintd szintliek

15%-a halado volt 39%-at végezték haladok

A rendelkezésre 4llo adatokbol kiszamolhato, hogy 1994-ben az ugras/személy
adat a hdrom kategoridban kovetkezo:

Tanulo - 5 ugrds/tanulo
Kozépszintii - 27 ugras/kozépszinti ejtdernyds
Halado - 41 ugréas/halado szinti ejtdernyds

A fenti szamokat a legnagyobb ovatossdaggal kell kezelni, minthogy ezek
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csak pontatlan adatszolgdltatason alapulo becslések.

C8) 1994-ben ejtderny0s tanulok az ugrasok 19%-at végezték el és a hald-
lozésok 27%-a érintette Oket (1993-ban az ugrasok 14%-at és a haldlozasok 29%-at
tették ki).

C9) A kozépszintil ejtdernydsok az 1994-es haldlozasi lista csdcsara jutot-
tak. Az 1993-as 30%-o0s haldlozési ardnybol, a kozépszintd ugrok 39%-ot értek el a
'94-es év soran. Ugyanakkor '94-ben az ugrasok 31%-at mondhattak magukénak.

C10) A halad6 szintd ejtdernydsok a haldlozdsok 34%-dt tették ki és az
1994-ben végrehajtott ugrdsok 39%-at végzeték el.

Cl1) A balesetek legnagyobb csoportja (21%) a ‘leoldds és nincs
tartalékejtoernyo miakodtetés'kategoridban szerepelt.

C12) A balesetek harmadik legnagyobb csoportja (16%) az ‘egyéb
foldetérési hiba'kategoridba esett, ezt a zuhands kozbeni 0Osszeiitkozés' 14%-kal
kovette szorosan.

C13) Ovatos és gondos becsléssel tigy tiinik, hogy az 1994-es haldlozasok
(1993-ban: 75%) 81%-a akkor kovetkezett be, amikor az ugrd legaldbb egy jol mi-
kodo ejtdernyot viselt a hdtan.

C14) Ismét 6vatos becslés révén tgy tinik, hogy az 1994-es haldlozasok
(1993-ban 28%) 26%-a, sikeres féejtdernyd nyitast kovetden kovetkezett be.

3.2 Pontos szamadatok

3.21 14 orszag elsddleges ejtdernyds szamadatai, 1994-ben

1992-06t megeldzoen ennek a felmérésnek az ¢sszedllitdja valasztasi lehetdsé-
get hozott létre, hogy vajon a szolgéltatott szdmadatok 'pontosak’ vagy 'becsiiltek'.
1994-ben azon orszdgok szdma, melyek informdcidjukat pontosként adtak meg, 14
volt (1993-ban 13 és 1992-ben 18 volt). 4 orszdg mulasztotta el megjeldlni, hogy
adataik pontosak vagy becsiiltek-e és ezeket a szamokat nem vették a 'pontos’ katego-
ridba a felmérés osszedllitdsakor. 4 orszdg olyan adatokat kozolt, melyek kozil né-
melyiket pontosnak némelyiket becsiiltnek nevezett. Bizonyos célokra pontos szd-
mitasokra lehetett ezeket a szamokat haszndlni de maés szdmitdsokhoz ez nem volt
lehetséges (annak koszonhetden, hogy a teljes adatlebontds becslésre keriilt).

3.3 Négy orszagbdl szarmazé 32-éves iddszakot atéleld tanulmany.

Ez az ejtdernydzés biztonsagdnak 32 évet dtfogd tanulmanya, Finnorszagot,
Franciaorszagot, Norvégiat és Svédorszdgot érintden.

F.3:1 Ennek haszna

Az ok arra nézve, hogy miért ebbol a négy adott orszaghdl szdrmaztatjuk az
adatokat ebben a tanulmanyban torténd feldolgozashoz az az, hogy ezek igen megbiz-
hato adatok a haldlozdsokat, az ugrasok és ejtéernydsok szamdt illetden.
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Ez lehetdséget nyujt arra, hogy:-

1. hiteles szdmadatokat nytjtson az ejtdernydzés kozbeni haldlos kockazatot
illetden

2. az ejtdernyds orszagok szamdra megbizhatd és hosszutavu érvényes adatokat
nytjtson, a biztonsagi munka szamadra

3. 0sztokéli az orszdgokat, hogy pontos adatgyijtd modszereket hozzanak létre
az ejtderny0s sport biztonsdgi fejlodésének megfigyelésére

4. segit a 'vélemény' kikiiszobolésében és ezeket tényekre és szamadatokra cse-
réli fel, hogy a biztonsag megyvitatasahoz alapul szolgdljanak

Fontos dolog, képesnek lenni az érvényes Osszehasonlitdsok végzésére és a
tendencidk megkiilonboztetésére, ha- és amikor ilyesmi fenndll, a biztonsag eldomoz-
ditdsa érdekében. Ezt a legjobban, az ugyanazon és megbizhat6 forrdsoktol eredd
hosszatdvu adatgyijtés révén lehet megvaldsitani.

Ahogy vérhato volt, az ugrds/haldlozas magasabb mint a kordbbi években, ebben
a felmérésben. A haladds, az ismeretben, oktatdsban és felszerelésben vildgosan
megmutatkozik az ezen ugras/haldlozasi aranyban bedllt javuldsban, a tanulmany leg-
utobbi éveiben. A kordbbi évek szdmadatai még hatdssal vannak a hosszutava statiszti-
kakra.

Az ardnytalanul magas vagy alacsony haldlozdsi szam (az atlaggal 6sszehasonlit-
va) torz képet adhat. Hogy figyelembe vegyiik a kordbbi pontban megjegyzett ténye-
ket, a szdmokat ot évre 1990-t01 1994-ig vonatkoztatva vettiik gy, hogy egy széle-
sebb dtfogo ejtdernyds kockazati szempont, a legujabb idokrdl, ebben a négy orszag-
ban legyen lathato.

3.3.2 Finnorszag 1963-1994

Finnorszagban az dtmenet a korkupolasrol a légcellds ejtdernydkre nagyobb
mértékben 1975-ben kovetkezett be.
1980-ban minden tapasztalt ugro légcellds ejtdernydt hasznalt.

Azlégcellas tanulo ejtdernyOkre valo atallas 1986 és 1988 kozott ment végbe.

Kockazati tényezok 1963-1994 1990-1994

Kockézat tényezd | 1:43267 1:68234

Kockazati tényez0 I1 1:1600 1:2588
3.3.3 Franciaorszag 1963-1994

Kockazati tényezd 1963-1994 1990-1994

Kockézati tényezd | 1:50046 1:73076

10
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Kockazati tényez0 II 1:2344 1:3937
3.34 Norvégia 1963-1994
Kockazati tényezd 1963-1994 1990-1994
Kockézati tényezd | 1:30345 1:43343
Kockazati tényez0 II 1:2173 1:3165
3.3.5 Svédorszag 1963-1994
Kockazati tényezd 1963-1994 1990-1994
Kockézati tényezd | 1:34080 1:68800
Kockdzati tényezd 11 1:1821 1:2439

3.4 Kildnleges kérdések

Az 1993-as dttekintésben feltett hdrom kiilonleges kérdés megismétlésre ke-
rilt ebben a felmérésben is. Ezeket a kérdéseket elegendd fontossagunak tekintettiik,
mint minden olyan teriletbeli irdnyzatot, aminek nyilvantartdsa sziikséges. A kérdé-
sek a kovetkezok:

L. Az els0 ugrasok mekkora szazaléka, a tandemet kivéve, tortént -
korkupolas foejtoernyovel, légcellds foejtoernyovel, korkupolas
tartalékejtoernyovel, légcellds tartalékejtoernyovel?

2, Az Osszes ejtoerny0s milyen szazalékban hasznal biztosito késziilé-
ket rendszeresen - Tanulo, Kozépfoku, Halado?

3. Biztosito késziilék alkalmazdsa milyen gyakorisdggal mentett meg
emberéletet, az on orszdgaban?

Az eldszor 1993-ban feltett kérdés meg lett ismételve az 1994-es felmérdla-
pon is:

Milyen a férfiak s nok halalozasi szdzaléka.

Noha észrevételezték, hogy ez a kérdés, a noi-férfi ejtdernydsok és ugrasok
aranyat érint0, elkilonilt, velejdro statisztikak nélkil, igen kis értéki, de dontés tor-
tént arra nézve, hogy az 1994-es évben is tovabb folytatjak, hogy lathatova véljék ha a
vélaszokban barmily jelentds sajatossag tinne fel. Az is megjegyezhetd, hogy egyes
orszagok kevés ndi ejtdernyodssel rendelkeznek vagy egydltalan nincs is kozottik
ilyen.

3.4.1 Milyen széles korben alkalmaznak elsd ugrashoz légcellds f6- és
tartalékejtdernyoket?

35 orszag valaszolt erre a kérdésre, egészében vagy részben és 6 orszdg nem
adott valaszt rd. A megadott szamadatok a kovetkezdket mutattak:

11
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1) 7 orszag (a 35 orszdg 20%-a) csak korkupolds foejtdernydket alkal-
maz.

2) 13 orszdg (a 35 orszdg 37%-a) minden elsd ugrdst légcellds
foeejtdernyovel végeztett.

3) 11 orszdgban (a 35 orszdg 31%-a) az elsd ugrasok fele-, vagy ennél
tobb tortént korkupolds fdejtdernydkkel.

4) 24 orszagban (a 35 orszdg 68%-a) az elsd ugrasok fele-, vagy ennél
tobb torténik légcellds foejtdernyokkel.

5) 13 orszdg (a 35 orszag 37%-a) jelezte, hogy az elsd ugrdsok 50%-at
vagy nagyobb részét hajtottak végre légcellds f0- és tartalékejtdernyovel.

Az 1993-as dttekintés eredményeivel 0sszehasonlitva, az 1994-es szdmadatok-
rdl kittinik, hogy nem tortént nagy valtozas az elsd ugrdsok, légcellds f0ejtdernydk és
légcellas foejtdernyd/1égcellds tartalékejtdernyd kombindciokkal torténd végrehaj-
tasanak szdzalékaban.

A kovetkeztetések kivételesen nehezek és nem érvények sem statisztikailag
sem redlisan, amikor az eltérd orszdgokbol szerzett adatokat hasonlitjuk dssze évrol-
évre. Ahhoz, hogy bérmilyen hatdrozott sémat lelhessiink, sziikségiink van arra, hogy
sok éves idoszakot atolelden, ugyanazon orszagokbol kapjunk informdciokat.

3.4.2 Az ejtdernydsok milyen szazaléka alkalmaz rendszeresen biztositd ké-
sziilékeket?

37 orszdg adott valaszt erre a kérdésre. A kapott informdcio a kovetkezdket
mutatja:

1. 26 orszagban (a 37 valaszolé 70%-a) MINDEN TANULO.
2 30 orszdgban (81%) a tanulok legaldbb 90%-a vagy tébb.
3. 3 orszdgban (8%) a tanuldk kevesebb mint 30%-a.

4. Nem volt olyan orszdg ahol MINDEN KOZEPSZINTU EJTOERNYQOS
alkalmazna..

5. 19 orszédgban (51%) a kézépszintiek 50%-a vagy tobb.
6. 30 orszdgban (51%) a kozépszintiek 10%-a vagy tobb.

7. Nem volt olyan orszadg ahol MINDEN TAPASZTALT ejtGernyds akal-
mazott volna.

8. 13 orszdgban (35%) a tapasztalt ugré 50%-a vagy tobb alkalmaz.
9. 24 orszdgban (65%) a tapasztalt ugrok 10%-a vagy tobb.

Az 1994-es eredményeknek az 1993-assal valo osszehasonlitdsa kozben meg-
jegyzendd, hogy a biztosito késziilék alkalmazdsanak adatai a tanuld esetében csak-
nem azonos, felfelé emelkedd mozgds nélkiil. Azonban az 1993-ban észrevételezett
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irdnyvonal, 1994-ben is folytatodik, biztositd késziléket alkalmazo kozépszinth és
halado ejtoernydsok szdmanak novekedésével.

Ismételten meg kell jegyezni, hogy eltérés mutatkozik az 1994-ben és 1993-
ban vélaszolo orszdgokban és ez bizonyos fokig minden eltérésnél szamitdsba vehetd.

3.43  Mennyialkalommal mentett meg biztosito késziilék emberéletet?
24 orszag valaszolt egyik vagy masik formdban erre a kérdésre.

A bekiildott adatokbol, egy ovatos szdmitds azt mutatja, hogy minimum 72-en
menekiltek meg ilyen berendezés alkalmazésa révén. Redlisan ugy becsilhetd, hogy
az 0sszes eredmény tul alacsony, de statisztikailag veszélyes dolog barmily egyéb
mas szamadat becsléssel valo megkozelitése.

Osszehasonlitasi célokbol, a Technikai és Biztonsdgi Albizottsdg altal vég-
zett 1994-es Biztosito Automata felmérés, dsszehasonlithato ezzel a jelentéssel.

3.4.4 Halalozas lebontasa a ndk és férfiak kozott

A 41 vélaszolo orszagbol 19 jelentett haldlos kimeneteld balesetet ilyen bon-
tdsban.

EV  OSSZES NOKHA- FERFIAK HA-
HALALOZ LALOZASA LALOZASA

AS
1994 70 56 14 (20%)
(80%)
1993 101 90(90 11 (11%)
%)

Ahogy korabban kijelentettiik, ez a kérdés kiilongsen vitathato értékii. Az isme-
retlenek:

1. Bizonyos orszagokban kevés vagy egyaltalan nincs ndi ejtdernyds.
2. Azokban az orszédgokban ahol ndk is ejtdernydznek
a) Mennyi a résztvevok szdma a férfiak szdmdval 6sszehasonlitva?
b) Milyen a nok dltal végzett ugrasok ardnya?
3.4.5  Hozzaftzések

A 41 valaszolo orszagbol 11 adott hozzéttzéseket, melyek mindegyike tovdbbi
specifikus részletek nydjtott az adott orszdgban bekovetkezett haldlozasokrdl. A
plusz részletezés segitett abban, hogy megerdsitsiik azokat a kategoridkat, amelyekbe
a halalos balesetek beleillenek.
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4. KOVETKEZTETES

41 Felszerelés

A valaszok ¢vatos becslése révén elmondhatd, hogy a haldlozasok 83%-a ugy
kovetkezett be, hogy az ugré hatdn legalabb egy jo ejtdernyo volt. Ez a becslés tar-
talmazza, a "zuhands kozbeni Osszetitkdzés", a "gyors kupola” és az "egyéb foldetérési
hibdk" kaketgoridkat. Ha a fulladas és az egyetlen jelentett ongyilkossagot kivessziik,
76%-ot kapunk. Az 1993-as évre vonatkozo adatok 75%-ot, 1992-re 59%-ot és az
1991-es év adatai 75%-ot tettek ki.

Ovatos becsléssel kikévetkeztethetd, hogy a haldlozasok koziil, 40 eset (57%)
elkeriilheto lehetett volna biztositokésziilék alkalmazdsa révén. Ez az eredmény csu-
pan azokra a részletezésekre alapulnak, amelyek a lapokon voltak feltiintetve és fenn-
allhatnak mas, ismeretlen de vonatkozo tényezdk is ezen haldlos kimeneteld balese-
tek némelyikében. Ebben a kategoridban az 1993-as év szdmai 56%-ot tettek ki.

4.2 Oktatas és kiképzés megerdsitése

Ugy tiinik, hogy a 70 halalos balesetbdl, 94% (66) emberi hiba kévetkezménye
volt. A tobbi 4 esetben (beleértve a jelentett ongyilkossagot) a haldlozdsban gy tint,
hogy nem tortént semmiféle hiba az ugro részérol.

Ismét egy kovetkeztetés vonunk le, mikor a haldlozasok 94%-dt emberi hibdnak
tulajdonithatjuk, hogy az egyedili legfontosabb tényezd az ejtdernydzés biztonsdga-
ban, az oktatds és biztonsdgi eldirdsok és vészhelyzeti eljardsok megerdsitése, a
szakértelem minden szintjén.

Ezt a témdt mar szdmtalanszor vették célba a Technikai Kongresszusok s egyéb
szervezetek és ennek tovdbbra is kiemelkedd tételnek kell lennie, minden biztonsag-
orientdlt csoport munkdjaban, nemzetk0zi, orszagos, terileti és helyi szinten.

AZ EJTOERNYOSOK ALTAL, A MEGALAPOZOTT VESZHELYZETI ES
BIZTONSAGI ELJARASOK SZERINT CSELEKVES ELMULASZTASA, AZ
1994-ES HALALOZASOK 94%-AT EREDMENYEZTEK. (Ez a szam 1993-ra

nézve 90% volt)

AMA EMBERI HIBA TUNETRE, MELYBEN A 'LEOLDAS-
ELMULASZTAS SZINDROMA' KIEMELKEDO TULAJDONSAGU, A BIZTO-
SITO KESZULEK ES TARTALEKEJTOERNYO BEKOTOKOTEL SEGITSEG-
KENT ALKALMAZASA, EROTELJESEN BATORITANDO.

4.3 Végleges szamok és dsszehasonlitdsok a kordbbi éve kkel.

Az ejtdernydzésbeni haldlos balesetek szdma figyelemreméltdan csokkent
1994-ben, a kordbbi évhez képest.

1) Szazalékos kifejezésben a tanuld haldlozasi ardnyt illetden tovabbra is
csokken a kordbbi négy évet illetden.

2) A kozépszinta ejtdernydsok haldlozasi szdzaléka figyelemreméltoan
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nott az 1993-as adathoz képest, 30-39%-ra és ez volt a legmagasabb az 1989-1994-
es idoszaknal.

3) a halalozasok szézaléka a halado ejtdernyds kategoridban az 1993-as év
41%-4rol 34%-ra csokkent az 1994-es év soran.

Mialatt a biztosito késziilék alkalmazdsa novekvonek tinik a halado ejtdernyo-
sok tabordban, mégis vannak bizonyos baleseti tipusok, ahol a biztosité késziléknek
semmilyen értéke nem lenne, pl. f6ldetérési hibak, fulladasok.

Az ugrasok szdma a vildgon 1994-ben 4%-al csokkent 1993-as, és 10%-al ndtt
az 1992-es adatokhoz képest

Az ejtdernydsok létszama 1994-ben a vildgon 23%-al csokkent, 1993-hoz és
5%-al 1992-hoz képest

(A szdmadatok mindkét készletét nagyban befolydsolhatjdk az attekint6lapra
adott valaszok és éppen ezért hatarozott kovetkeztetések nem érhetok el.)

5. OSSZEGEZES
Ezen felmérés céljai a kovetkezok voltak:
1) informadcio gydjtés a haldlozdsok szamdt illetden az ejtdernydzésben,
1994-ben - 70 haldlos baleset fordult eld 40 orszagban a 80 IPC tagorszag koziil
2) megbizhato és érvényes szamadatok létrehozdsa az ejtdernyds kockdzat
terén, 1994-ben -  Kockazati tényezd I 1:72345
Kockazati tényezo 11 1:4075

Kérjiik jegyezzék meg, hogy az 1993-as jelentés ezen szakaszaban a szam-
adatok helytelenek voltak.

3) megbizhato és érvényes szdmadatok létrehozdsa a vildg ejtdernyds te-
vékenységét illetden, 1994-ben - Ez a cél nem lett elérve, minthogy a 80 IPC tagor-
szdghol 41 vett részt a felmérésben. Ezenkiviil a 41 valaszolobol, csak 14 kildott
pontos adatokat. A tobbi 27 orszaghol egy képtelen volt barmilyen adatot nydjtani és
26 becsiilt, vagy a pontos és becsilt adatok elegyét kiildte meg.

4) megbizhato és érvényes kockdazati adatot hozni létre, 4 orszag statiszti-
kdjan alapulva, 31 éves iddszakot atolelden -

Kockazati tényezd I 1:45894
Kockdzati tényezo I 1:2214
A kockdzati tényezo Il-re vonatkozo adat az 1993-as jelentésben helytelen.

Az egyes orszagok dltal, elkovetkezendd statisztikai adatok létrehozdsét, a biz-
tonsag fejlodésének és irdnyvonaldnak figyeld eszkozeként javasoljuk.
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1994-es attekintés a biztositokésziilékekrol.

(FAU/IPC. Technikai és Biztonsdgi Albizottsag. Liam McNulty)
Az attekintés célja

Ennek az attekintésnek célja, hogy megprébalja meghatarozni vilagszerte, az ejtéernydsék altal hasznalt biztosité
késziilékek elterjedtségét. Annak érdekében, hogy a katonai ejtdernyds szerevezeteken és a sportrepiiléssel foglalkozé
hatésagi szervezeteken bellil megvizsgalhassuk az irdnyzatokat a biztosité késziilék kdtelezdvé tételét illetden, az attekintés
kérdéseket tesz fel, hogy vajon altaldban rendelkeznek-e ebben a tekintetben szabalyzasokkal.

Ha ez az attekintés tébb éven keresztill folytatédik, a j6vében a biztosité késziilék alkalmazasi iranyvonalaval kap-
csolatos séma és a szabalyzé testiiletek szempontjai, - tekintettel a késziilékek alkalmazasara, valhatnak lathatéva.

Mivel odafigyeltiink, hogy a megkiildétt kérddiv egyszeril legyen, reméljiik, hogy jé reagalas lesz az eredmény.

Kérddivek és valaszok terjesztése

Az kérddivek elészdr az 1995-6s februari, osléi IPC Konferencian keriiltek kiosztasra. Sok valaszt, a képviseldk altal
kitéltve mar a konferencian kézhez kaptunk. Az kérddivek két tovabbi mennyiségét, azoknak az orszagoknak postaztuk, akik
nem adtak valaszt, vagy nem voltak jelen az Oslé-i IPC értekezleten.

Megtértént valaszadas: - Harminckilenc orszag adott valaszt, az IPC listan szerepld nyolcvan tagorszag kézil. Ez
49%-0s valaszolasi aranyt jelent. Ahogy az 1994-es Biztonsagi Attekintésnél, kérdést kell feltenni arra nézve, hogy mennyi-
re reélis az a 80 orszagnyi létszam, ami sportejtdernyds nemzetként keriil felsorolasra.

Valaszok elemzése a valaszolé 39 orszagbdl:-
28 orszagban (72%) a nemzeti sportejtdernyds szervezet a biztosité késziiléket kdtelezévé tette az ejtdernydzés
egyes kategériaiban.

18 orszagban (46%) a katonai ejtdernyds szervezet a biztosité késziiléket kdtelezdvé tette az ejtdernydzés egyes la-
tegériaiban.

7 orszagban (18%) a légigyligyi hatésag ugyanezt tette az ejtdernydzés egyes kategéridiban.

A sportejtéernyds szervezetekrdl lathaté, hogy eldl jarnak az ejtdernydsdk biztonsadganak eldmozditasaban, kiilénd-
sen azokon a szinteken, ahol a résztvevék nagyobb kockazattal talalkozhatnak.

Sportejtdernyds szervezetek

A sportejtdernyds szervezetekkel kapcsolatos valaszok elemzése a kdvetkezéket mutatta ki:
- 39 orszag koziil 20-nal kdtelezd a biztosité késziilék alkalmazasa a bek&tétt tanuldknal (56%).

- 39 orszag kéziil 27-nél, az AFF tanulék szamara kételezé a késziilékek alkalmazasa (75%). Ezt az adatot évatosan
kell szamitasba venni, minthogy egyes valaszolék esetleg nem, vagy egyaltalan nem alkalmazzak az AFF programot és
kévetkezésképpen a valédi szazalék magasabb lenne.

- 39 orszag kéziil 27-nél, a szabadesd tanulék szamara kdtelezd a késziilék alkalmazasa (75%).
- 39 orszag koéziil 10-nél a kézépfoku ugrék szamara kételezd a késziilék alkalmazasa (28%).
- 39 orszag kéziil 5-nél a haladé szintl ugrék szamara kételezé a késziilék alkalmazasa (14%).

- 39 orszag kéziil 19-nél a tandemugrashoz kételezd a késziilék alkalmazasa (53%). Nem ismeretes, hogy minden
valaszolé alkalmazza-e a tandem programot.

Katonai ejtdernyds szervezetek

A vélaszok az mutattdk, hogy a hadsereg altal kételezévé tett biztosité késziilék alkalmazas 46%-os volt. Egyes or-
szagok nem valaszoltak sem 'lgennel' sem 'Nemmel'.

Nemzeti Iégligyi hatésag

A hatésagok Ausztralidban, Finnorszagban, Németorszagban, Magyarorszagon, Olaszorszagban, Svédorszagban és
Térokorszagban kételezévé teszik a biztosité késziilék alkalmazasat az ejtdernydsdk bizonyos kategéridja szamara.

Eszrevételek a valaszokat illetden
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Az adatok pontosan Ugy lettek kézzétéve, ahogy a kérddivekat kitsltétték. Nem tettiink kisérletet arra nézve, hogy
barmily eltérést idézziink eld a benyujtott informaciékhoz képest.

Huszonét orszag (a 39-bdl) valaszolt arra a kérdésre, hogy:

MENNY! IGAZOLT ELETMENTES KOSZONHETO BIZTOSITO KESZULEKNEK, AZ ON ORSZAGABAN, 1994-
SORAN?

A kdvetkezd felsorolas az ezen kérdésre adott valaszokat teszi kézzé.
Ausztralia - Nincs
Belgium - Korrekt valaszt az 1994-es Biztonsagi attekintésben adunk majd
Kanada - 1
Kinai Népkéztarsasag - 3
Cseh Koztarsasag - 12
Dania - 10 (becsiilt)
Németorszag - 4
Gorogorszag - Egyet sem
Magyarorszag - Nincs adat
Izland - Nincs
Irorszag - Nincs
lzrael - Egy keveset
Olaszorszag - 4
Kenya - Nulla
Luxemburg - 3
Hollandia - 1
Norvégia - Nulla
Portugalia - 2
Oroszorszag - Ismeretlen
Szlovakia - Nulla
Szlovénia - 2
Térokorszag - 12
USA -9
BIZTOSITO KESZULEK ALTAL MEGMENTETT EMBERELET, BECSLES SZERINT 1994-BEN: 65.

Mikézben csak talalgatas feltételezni, hogy ez egy 6vatos szamadat, a gyanu mindig fennall, hogy a 'reélis' élet-
mentések szama figyelemreméltéan magasabb mint ez a 65-6s szam. Igen jézan szandéknak szamit elképzelni, hogy 65
ejtdernyds élet a minimum, akik azért nem halt meg 1994-ben mert mindannyian biztosité kész liléket hasznaltak.

Hozzaflizések a valaszolok részérol

Argentina - A tanulékon kivill is 6sztén&zzilk az embereket, alkalmazasukra.

Ausztralia - Az ausztral ejtdernyds szévetség kotelezdvé teszi egy biztosité késziilék vagy tartalékejtdernyd bekéts-
kotél alkalmazasat egészen 500 ugrasig a jogositott ejtéernyésék szamara. A szdvetség tovabba 6sztokéli a Cypres késziilé-
kek felszerelését azaltal, hogy ezek szamara egy biztonsagi alapitvanyon keresztiil lehetdvé teszi a forgalmiadé mentessé-
get.

Ausztria - Kételezd jellegl a hadseregben alkalmazott minden légcellas ejtdernydre nézve. Polgari ejtéernydzés:
elsd tiz szabadesésnél.

Dania - FXC 50%, Cypres 50%

Franciaorszag - Mivel a Cypres pillanatnyilag nincs jévahagyva a francia 'Technical Aeronautic Department' részé-
rdl, a francia sportminisztérium nem engedélyezi ennek a tipusu késziilék alkalmazasat az ejtdernyds szévetségen beliil. A
francia mlszaki bizottsag ugy véli, hogy ez a berendezés ugyan gy alkalmas a tandem ugrasokhoz mint a gyors kupolakkal
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térténd alkalmazashoz. Szdvetségiink a biztositdé késziiléket azonnal kételezévé teszi a tandem ugrasokhoz, amint a Cyprest
(vagy hasonlé berendezést) a minisztérium jévahagyja. Tudatdban vagyunk annak, hogy biztonsagi okokbdl sok tandem
oktaté nem veszi figyelembe a szabalyzatokat és felszereléseiket ellatjdk Cypres késziilékkel. A francia miszaki bizottsag
tanulmanyozza azon Uj szabalyokat, amelyek jobban alkalmazhaték a sportejtdernyézésben ugy, hogy szévetségiink szama-
ra engedélyezve lesz, hogy az ejtéernybzésbeni 6sszes biztonsagi problémakat teljes mértékben szabalyozza.

Németorszag - Az alkalmazék szama ndvekszik.

Magyarorszag - Meglehetdsen draga !!!

Izland - Nincs

India - Kételezd érvényi az alap és kdézépszintl ugrék és tetszés szerint valaszthaté a haladé ejtdernyésdk szamara.
Indonézia - A kézeljdvében javasoljuk a haladé szint( ugréknak.

Irorszag - Tébb tapasztalt ugré vasarol ilyen berendezést. Az Ir Ejtdernyds Szévetség egy kdlcsén-rendszerrel ren-
delkezik, a hogy a tapasztalt ugrékat késziilék vasarlasra batoritsa.

lIzrael - El6fordult néhanyszor, hogy késziilék l1épett mik&désbe amint féejtéernydt nyitottak. Szerencsére nem tér-
tént sériilés.

Kenya - Kételezd minden tanulé, mind a bekstétt mind a szabadesdk valamint a tandem szamara.

Luxemburg - A felszerelések 100%-a Cypres és FXC (FXC van még néhany tanulé felszerelésen) késziilékekkel fel-
szereltek.

Hollandia - Kézépfoku ugrék, biztosité késziiléke kdtelezd egészen a Holland 'C' jogositasig (minimum 120 ugras)
Oroszorszag - Hasznos

Szlovak Koztarsasag - Megerdsithetem, hogy biztonsagi okokbdl szélesebb iranyzat all fenn orszagunkban barmily
tipus hasznalatara, nemcsak a kezddk részérdl, kiknél ez kételezdnek szamit, hanem még a kézépfoku és haladé ejtdernyd-
sOk részérdl is.

Svédorszag - A Cypres hasznalata ndvekszik a tapasztalt ejtdernydsék kérében. Svédorszag tovabba megkéveteli a
tartalékejtdernyd bekotokstél alkalmazasat is a 'D' jogositasig.

Svajc - A klubbok/iskolak mar rendelkeznek biztositd készlilékekkel.
Egyesiilt Arab Emiratus - Nem

Egyesiilt Allamok - Az US Hadsereg 'Golden Knights', a biztosité késziilék alkalmazasat kételezvé tette 1993-ban.

Ford.: Sz.J.
Mi a baj ezekkel a forgatokdnyvekkel?
(PARACHUTIST, 1996.No0.10.)
1. Egy ejtdernyds hdlgy uj ugréteriiletre érkezik. Most jarta ki az AFF iskolat és mar 30 ugrast mondhat a

magaénak. Miutan alairja a felelésség aléli felmentést és résztvesz az ugréteriileti eligazitdson, ugrasra iratkozik fel és
felszerelés-bérlés utan érdeklddik. Az ejtbernyd-szerelé megmutatja neki a bérelhetd felszerelési cikkeket, elmagyarazza,
miként ellendrizze azokat, hogyan élesitse ki a Cypres-t, hogyan allitsa be a hevederzetet s miként tegyen kiildnbséget a
kidobés, a kioldés és a bek&tékodteles felszerelések kozott. Mieldtt gépbe szallna, egy AFF oktaté leellendrzi felszerelését,
megkérdezi, gond nélkiil tudja-e hasznalni a kidobés nyitéernyét, mire 6 valaszolja; "lgen".

Egyediili szabadesése 4200 m magassagrél esemény nélkiil zajlik le. Nyitas idején elint s benydl a nyitashoz.
Meghtlzza, majd a nyitéernydn lég. Elszamol 6tig majd ellenérzi a dolgokat a hata mogétt. Nem lat semmit. Ebben a
pillanatban visszaemlékszik valami olyasmire, amit az Ejtdernyds Informaciés Kézikdnyvben olvasott - ha teljes rendelle-
nességed tamadna, fordulj egyenesen tartalékejtéernyédhoz. Elereszti a nyitdéernyét és tartalékejtdernyd kioldéjat akkor
hizza meg, mikézben a féejtdernyd belobban. A kupolak nem akadtak 6ssze. Ezutan leoldja a féejtéernydt és esemény
nélkil foldet ér.

Mindezek utan, azt allitja, hogy igazabdl nem ismeri a kiilénbséget a kioldés és a kidobés rendszer kézétt. Az 6sz-
szes korabbi ugrasa kioldés tanulé felszereléssel tortént és senki sem magyarazta el neki az eljarasokban rejlé kiilénbséget.

2. Egy 81 kg-s ugré, 100 ugrassal, 14 m*-es kupolat vasarol. Kap néhany tanacsot, hogyan banjon vele el-
s6 néhany ugrasan. Miutan 10 ugrast megcsinalt az Uj kupolaval, végez egy alacsony 45-fokos fordulét, hogy elkeriiljon egy
tanulét. Fajdalmasan a foldnek Utkézik de megussza nagyobb sériilés nélkiil. Ezek utan emlitést tesz arrél, hogy nem is
gondolta volna, hogy ez ilyen gyorsan meriil forduléban.

3. Kis ejtéernyds tapasztalati idével rendelkezé ugré 5-személyes FU-hoz jut. Eltervezik, hogy az ugras
végén csinalnak egy "labbedobast". Sikeriil ugyan, de végezetill szétszakadnak s veszélyesen alacsonyan nyitnak. Amikor
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késdbb a problémarél érdeklddnek, ugy tlnik, hogy az illetd nem is tudott arrél, hogy mellkasra szerelt magassagméréje az
ilyen mivelet soran nagyobb magassagi értéket mutathat, vagy a normalisnal sokkal gyorsabban zuhanhatnak.

Mindharom esetben az ugrék rendszeresen ugrottak és j6 felszerelést hasznaltak. Nem tértént "agyblokk", vagy si-
lyos tévedés a megitélés terén. Egyszerlien nem rendelkeztek azzal az informaciéval, ami sziikséges a biztonsagos ejtder-
nyézéshez. Az ejtdernyds hdlgy - pedig 6 eréfeszitést tett &nmaga tanittatadsa érdekében - néhany fontos részlet tekinteté-
ben ejtett hibat.

A kiképzési hézag

Annak a médja, hogy a kis tapasztalatu ugrék a sporttal kapcsolatos informaciéhoz hogyan juthatnak hozza, valto-
zik. Evekkel ezelétt egy tanulénak elsé ugrasos tanfolyamon kellett megjelennie, hat éranyi vagy ennél is tébb kiképzdé érat
kellett végig licsérégnie, majd a nap t&bbi részében a szélre varni, hogy az a kérkupolas tartalékejtéernydk hatara ala
csendesedjék. A kdvetkezd napon, visszament és elvégezte elsé bekststt ugrasat. Feliratkozna a masodik ugrasra is, de a
szé| feltimad és a Cessna az olyan tanulékkal foglakozik, akik az el6zd napon nem jutottak ugrashoz. Tehat csak licsérgétt s
figyelte a t&bbi tanulé foldetérését és atnyalazta magat az 6sszes régi magazinon.

A kovetkezd hétvégén ismét csak lldégélt. Egy tapasztalt ugré elkezdett vitatkozni az oktatéval arrél, hogy vajon a
tartalékejtéernyd bekstékstél j6 otlet-e a kupola formaugrason, vagy sem. A tanulé csak llt a fenekén s hallgatott, megbé-
nitva az &tlettdl, hogy 6 tényleg lekétné-e a tartalékejtdernyd bekdtdkotelet a levegbében, ha igy kéne tennie. Kicsit késdbb
elégyelgett, hogy valaki mast figyeljen hajtogatas kézben, mire a hajtogatd, a segitségét kérte, hogy kigubancoljon egy
igen kellemetleniil atlépett tanulé kupolat.

Azon a hétvégén, amikor végezetiil is végrehajtotta ugrasat, a gép radiéja felmondta a szolgalatot, mire az ugréte-
riilet leédllitotta aznapra az lizemet. Kiment, vett egy lada sért, mindannyian kérbelilték, ittak a sért és a mar atélt ejtdernyds
ugrasok felett révedeztek és elmesélték az "... ott voltam, noha azt hittem meghalok!" térténeteket.

Mire a tanulé kijarta az iskolat, mar egy csomé mindent hallott az ejtdernyzésrél. Elkezdte kialakitani sajat véle-
ményét a dolgokrél és meglehetdsen j6l hajtogatott. Egy csomé tapasztalata volt, amit gy szerzett, hogy figyelte masok
féldetérését és képes lett arra, hogy észrevegye azok hibait és sikereit. A 25. ugrasanal mar kész volt arra, hogy tovabb
Iépjen s ez iddre a tapasztalat és ismeret j6 alapjara tett szert, amire majdan épithet.

Hasonlitsuk &ssze ezt a tanulét azzal, aki egy modern AFF tanfolyamon megy at, egy zsufolt turbinas géppel ren-
delkezd ugréteriileten. Négy érat tolt el az elsé ugrasos tanfolyamon majd végrehajtja elsé ugrasat egy Super Otter-bél.
Megcsinal egy tékéletes l-es szintet, féldetér és Ugy dont, hogy ezt ismét meg kell tennie. Feliratkozik egy felszallasra,
ugrémestere kioktatja a Il. szintre majd kisétalnak a géphez. Naplemente elétt még egy ugrast végez, majd haza megy és
atalszik szépen tizenkét érat.

Két nappal késdbb befejezi tanulé statusat. Mar harom ugrast hajt végre egy nap és mindenki azt mondja neki,
hogy otthon van a dologban; szereznie kell egy edzét. A Skydive University boldogan fogadja, s elkezd veliik ugrani, mind-
ezt oly gyakran, amilyen gyakran csak megengedheti maganak.

Ezen a ponton mar kezdi észrevenni a dolgokat - hogy mindenki klassz, kicsi, vékony felszereléssel ugrik s ugy tanik,
hogy az 6sszes hidegvérld koma elliptikus ejtdernydvel suhog. Hogy biztonsdgos legyen, a kisebb helyett egy nagyobb
méretd nulla porozitasu kupolat vesz.

Néhany héttel késdbb, edzdjével s két masik ambiciézus Skydive University tanuléval megcsinalja elsé 4-személyes
ugrasat. Elbolondoznak négy pontig s miutan féldetértek arrél beszélgetnek, hogy kéne még valaki és csinalnak egy 4-
személyes csapatot, csakhogy gyakoroljak a mar megtanultakat.

Hasonlitsuk ssze ezt a két ugrét. Mostanra mindkettejiiknek mar kériilbellil 25 ugrasa van. Az elsd kériilbelll négy
hénapja tevékenykedik a sportban és sok mindent latott mar. Hallott embereket sajat hibaikrél beszélgetni és latott olyano-
kat akik akkor térték 6ssze magukat mikor foldetérésiiket elszurtak. Néhanyszor mar ugratta magat Cessna-bél és egyszer mar
kukoricaféldén kellett féldetérnie, mikor tul hamar vétette le a gazt. Még nem volt otthon a formaugrasban, de volt mar,
hogy néhanyszor 900 méterrél kellett kiugrania s eléfordult az is, hogy egy vagy két stabilitasi problémaja tamadt, amit
megtanult rendezni.

A masik, j6 formaugré, de csak egyszer volt instabil helyzetben - AFF VI. szintd ugrasan. Talan egy 3000 méter
alatti gépelhagyast hajtott végre. Sosem ugratott (mivel GPS-el nem kell) és még sosem érkezett reptéren kiviilre. Nem
latott még senkit, hogy hibat ejtett volna mivel tlilsadgosan is el volt foglalva az ugrassal; az emberek, akikkel ugrott, edzék
és oktatok voltak, és nem dgyelgett koriiléttiik hosszasan. Elkezdett gondolkodni, hogy meglehetdsen jél csinalja a dolgokat
- elvégre egészen j6 a formaugrasban, nagy teljesitmény( ejtdernydje van s éppen egy 4-személyes csapatot hoz §ssze.

Ezek kéziil az ugrék kézil melyik lesz egy bekdvetkezé esemény varomanyosa?
Valtozé idok

Azoknak az ejtéernydsdknek, akik manapsag az AFF tanfolyamokbél kikeriilnek, tébbet kell tudniuk annal mint amit
elsd ugrasos tanfolyamukon megtanultak annak érdekében, hogy biztonsagos és szakavatott ejtéernydsékké valhassanak.
Tudniuk kell, hogy miként mik&dnek a kiilénb&zé rendszerek és melyek a kompromisszumok. Meg kell tanulniuk, hogyan
repliljék biztonsagosan a magasabb teljesitményl kupolakat. Tudniuk kell, hogy mit tegyenek a nagy ugréteriileten, hogy
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elkeriiljenek ereszkedés, vagy zuhanas kézben egy 6sszelitkézést. Ahogy most a dolgok allnak, sokan ezt az informaciét csak
informacié szivargas utjan szerezhetik be és néha ez a folyamat nem elégé gyors.

Egyes ugréteriiletek ezt a problémat most kdzvetleniil kezdték célba venni. A Skydive Chicago példaul, az elséug-
rasos tanfolyamot két részre osztotta - egy "hagyomanyos" szegmensre, ami a tanulét a tandem vagy beké6tstt ugrasra késziti
fel s egy szabadesd osztalyra, ami az AFF stilusi, nem fogott ugrasokra késziti fel. Ez kétszer annyi anyag bemutatasat teszi
lehetdvé anélkiil, hogy az azeldtt még sosem ugré tanulét talterhelné.

Az Air Adventures, San Diego-ban most egy "kiiskolazé tanfolyamot” kévetel meg, mielétt egy tanulé hivatalosan is
kikeriilne a tanulé statusbél. Ez a kiiskolazé tanfolyam, amit barmikor a tanulé AFF VI. szintje utan tartanak meg, nem mas,
mint a nagy teljesitményl kupolak kezelésérdl sz616 egy-két 6ras szeminarium, kezdve a formaugré biztonsagi eljarasokkal,
a nagy ugréteriileti ejtdernyds lizemmel és a tébbi informaciéra vonatkozé forrasokkal. A tanfolyam m&gétti elképzelés nem
az, hogy a dolgok végzésének "helyes utjat" tarja fel a tanulé szamara, hanem lehetdségeket kinaljon fel, s beszélgetést
folytassanak mindegyik ut "pro és kontrajarél”.

A Skydive Arizona hozzalatott, hogy egy sorozat informaciés leckét kinaljon fel a jelenlegi AFF végzdséknek a ku-
polaval valé repiilés, a szabadstilus, a formaugras biztonsag s mas fejlett témakd&rok terén. Ezeket a szeminariumokat kiilén-
féle emberek tartjdk, mindegyik szakérté a bemutatott t¢ maksréokben.

Az ugréteriileteknek nem kell hivatasos szévivéket bérelnilik az ilyesfajta programokhoz. Gyakran a helyi ejtéernyd-
sk és szereldk terjeszthetik a fontos informaciét a nem hivatalos talalkozékon. A tanuléprogram részeként az ilyeneken valé
részvétel kdtelezdvé tétele esetleg kényelmetlenség lehet a fizetd ligyfelek szamara, de olyan informaciéval lathatna dket
el, amihez masként nem juthatnanak hozza. Gyakran a leghasznosabb beszélgetéseket azok nyujthatjak, akiknek a nézete
nem egyezik bizonyos témakban - a kezdd ejtdernyds igy lathatja a kérdés mindkét oldalat, s elérheti azt, hogy a nagyobb
informaltsag révén hozhatja meg sajat dontéseit.

Ezenkivill, egyes ugréteriiletek tovabbi gyakorlati képzést irnak elé mieldtt egy tanuld 'A’ jogositasaért folyamod-
hatna. Sok ugréteriilet egy alacsony magassagrél végzett ugrast s tébb egyediili ugrast kévetel meg, mieldtt valaki iskola-
zottként keriilhetne ki a programbél és bizonyos helyek Skydive Chicago példaul) a nagy teljesitmény( kupolakat a tanu-
I6knak a tanulé program elején mutatjak be.

Egy dolog, ami hianyzik a tanulé programokbél jelenleg, az a kupolaformaugras tanitasa. A biztosité késziilékek
gyorsan ndvekvd népszerlségével, - a hogyan tanuljunk meg két kupolat repiilni (vagy, hogyan valasszuk szét ket a bizton-
sagos leoldashoz) - egyre jobban és jobban valik fontos szempontta. A legtébb tanulé sosem kapott egyaltalan kupola
formaugré képzést s egyesek elészdr csak akkor tapasztaljak meg ezt, amikor biztosité késziilékiik helyteleniil ép mik&désbe,
mire az, a féejtdernyd/tartalékejtdernydbdl allé kétfedeles alakzathoz juttatja Sket. Tudni azt, miként kell két kupolat egy-
szerre repliilni s hogyan kell szétvalasztani ket a biztonsagos leoldashoz - ha sziikséges, kiildnbséget idézhet el egy ilyen
helyzetben.

Oltalomba vétel

Mit tehetlink mi, ejtdernydsdk azért, hogy segitsiik megelézni ezt az Uj és a tapasztalat ejtdernydsdék kozostt kialakult
"hézagot"? A legegyszerlibb médja ennek az, hogy egyszerlen csak legylink kinn, taldljuk meg ezeket az Uj embereket s
beszéljink vellik. Kérdezziik meg &ket, hogyan repiilik ejtéernydiket, vagy hogyan fejlddik formaugré tudasuk. Sok ugré
habozik amiatt, hogy tapasztaltabb ejtéernyésékkel beszéljen - attél félve, hogy ha 2-pontos 4-személyesiikrdl beszélgetnek,
az majd ugy hallatszik, mint valami lefelé szaguldé fel nem ismerhetd cséphadaré. Ha mégis sikeriil ravenni 6ket a beszéd-
re, hallgasd meg problémaikat s segits nekik a megoldasban.

Ne prébalj meg ugy beszélni, hogy nem tudnak széhoz jutni. K&nnyl egy 4-személyes videdfilmjét végignézni
majd elhadarni azt a hat dolgot, amit éppen rosszul csinaltak, mert mindez inkabb csak elbatortalanithatja ket ahelyett,
hogy hasznukra valna. Emlékeztesd &ket, hogy "hé j6 pofa, még a legjobb ejtdernyds is télcsérbe vihet egy-két ugrast,
middn éppen a dolgokat tanuljak s néha akar még oktatéik is eltéveszthetik a kulcsfogasokat vagy elszurhatjak a gépelha-
gyast”. Minél jobban érzik azt, hogy az ugréteriileten 1évé "tdmeg" részét képezik annal jobban fognak vallalkozni arra,
hogy valakitél tanacsot kérjenek mielétt sajat magukat sodornak bajba.

Batoritsd a kezddket, hogy az ejtdernyés kdzdsség aktiv részeseivé valhassanak. Néha ugy érzik, hogy nem tartoznak
oda, hogy semmiben nem hasonléak mindazokhoz, akik AFF-et tanitanak, vagy rekord kisérleteket ugranak és versenyeznek.
Azaltal, hogy arra batoritjak dket, hogy 6nként vallalkozzanak a dolgok megtételére, megkérdik téliik, akarjak-e, hogy segit-
senek nekik elveszett féejtéernydjiik vagy "replildé nyilaskésleltetd zsakjuk" megkeresésében, segithetiink nekik abban, hogy
ugy érezzék, valéban egy ugroéteriilet részét képezik. Az ejtdernyds ugras legnagyobb erdsségének egyike maga a kéz&sségi
érzés. Emlékeztessiik dket arra, hogy 6k is annak részesei és a segitség nyljtas, pusztan csak kérésre barmikor rendelkezésre
all.

A masik kulcsa mindennek a megtiszteld "lada sér" tradicié. Sok Uj ejtéernyds ezt a tradiciét igen kellemetlennek
latja; mert mindig agy tdnik, hogy valamiért tartoznak egy ladaval és szévaltas tamad a tekintetben, hogy kimenjenek,
beszerezzék a sért, visszamenjenek vele s figyeljék amint a tébbiek megisszak. Noha ez az, ahol a dolgok erdssége rejlik. Ha
valaki sért vesz, az ember kériilétte gyeleg, hogy megigyon beldle néhanyat s végiil beszélgetésbe kezd elegyedni. Ez
meglehetésen j6 médja annak, hogy az ember tanacsot szerezzen. Igen kevés ejtdernyds hagyja ki a potya sér lehetdségét
s azt hogy az Uj emberrel ezen folyamat kézben megossza néhany bélcsességét.
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Az ejtdernyds a legtébb sért azon idé soran fizeti ki mely alatt a legtébb irAanymutatasban részesiilhet - elsé nagy
teljesitményd kupolas ugrasa, elsd 4-személyese vagy elsé rendellenessége idején. Hivjon a ladahoz oda méasokat is, de
gondoskodjon arrél, hogy azok ott is ragadjanak és beszéljen veliik arrél a "legelsérdl" amit éppen linnepelnek.

Az Internet egy masik nagy ejtdernyds informacié forrast jelent. A "rec.skydiving-en", a "usenet newsgroup-on" tu-
catnyi beszélgetés folyik allandéan az ejtdernydzés &sszes témakdrében. Mint a valédi vilagban, itt is gyakran némi idére
van szilkség, hogy az ember a jé informaciét meg tudja kiildnb&ztetni a szébeszédtdl, a pletykatél és attél a j6l kivehetd
larmatél, amirdl ugy latszik, hogy néha atitatja az Internet-et, de az erdfeszités megfizethetetlen értéki lehet. Az Internetbe
jutds mindennap kénnyebb s kénnyebb és az (] ejtdernyds szamara informaciés aranybanyava valhat.

Ha megteheted, tégy félre egy napot néhany hénapig az alacsony ejtéernyds tapasztalati idével rendelkezdk tani-
tasa szamara. Azok az emberek, akik még nem téltdttek el sok idét a sportban, a tapasztalt ugréval végzett négy-6t ugrasbél
igen sokat tanulhatnak, még akkor is ha a még tapasztaltabb ugré éppen nem is valami formaugré istenség. Ennek a ta-
pasztalatnak a része abbél ered, amit zuhanas kézben megtanulnak, de java része abbédl, hogy az ember egyszerfien csak
egy még tapasztaltabb gardaval megrakott felszallason vesz részt. Vedd ra éket, hogy jelentsék a magassagi szelet, majd
mieldtt kimennének kérd téliik ellendrizzék kiugras helyét. Hagyd ket beszamolni az ugrasrél majd pétold azokat a részle-
teket melyeket kihagyhattak. Ez segit nekik abban, hogy felkésziiljenek arra a napra mikor 6k maguk kezdenek szervezkedni,
ugratni és felszallasokrél jelentést tétetni.

Minden évben a Performance Designs egy orszagos kupola-bemutaté kérutat tesz. Ezek a kérutak jékora lehetéséget
nyujtanak a nagy teljesitmény( kupolakkal t6rténé tapasztalat szerzésre, de egyben veszélyes iddk is lehetnek a sportban
még kevés idot eltsltdk szamara, killdnésen azok szamara, akik még azelétt sosem ugrottak gyorsabb ejtdernyével. Szanj ra
fél 6rat és magyarazd el nekik, hogy te mit tettél, amikor atvaltottal elsé 20 négyzetméteresedrdl a 14 négyzetméteresre -
az a hiba amit akkor vétettél az a dolog volt, amit akkor megtanultal. Egyre tobb és tébb alacsony tapasztalati idével ren-
delkezd szenved sériiléseket nagy teljesitményl kupolak alatt, részben azért mert nem rendelkeztek azzal az informaciéval,
hogy miként is kell replilni azokat.

Eldidézni a kilénbséget

Mar mind hallgattunk véletleniil tapasztalt ugrékat akik ezt mondtak: "Valakinek tennie kéne mar valamit ezekkel
Sabre-s Gjoncokkal!” vagy "Mi a rossebet csinal az a fické 40 ugrassal egy 20-személyesben?" vagy esetleg azt, hogy
"Valakinek beszélnie kéne foldetéréseirdl." A legtébb esetben a valaki mi magunk vagyunk.

Mi rendelkeziink az ismerettel és tapasztalattal, hogy megévjuk ezeket a "kezddket" attél, hogy kart tegyenek ma-
gukban és mi tartozunk azzal nekik, hogy ezt a tudast atadjuk szamukra. A sériilések és halalos balesetek mindannyiunknak
artanak és néha a megeldzés ara nem tébb mint egy néhany éranyi idéraforditas.

Ford.:Sz.M.

A 3-GYURUS LEOLDOZAR VIZSGALATA

A felszakadéheveder leoldézarakat minden egyes ugras elétt be kell vizsgalni. Szét kell dket szerelni s minden ug-
rasi nap kezdetén meg kell tisztitani, de legalabb havonta egyszer. Mindezt gyakorbban kell elvégezni paras, saros vagy
jéghideg (fagykorili) feltételek kozott, illetve féldénvonszélas illetve vizbeérés esetén. Minden sarat, vagy piszkot el kell
réla tavolitani. Szappan s viz segitségével tisztitsuk meg majd szaritsuk ki teljesen. Valamennyi rozsdas részt ki kell cserélni.

A 'Relative Workshop Wonderhogs' leoldézar gégecsdveit nem szabad a mellhevederhez erésiteni. A kioldéfogan-
tylhoz esé legkdzelebbi vége, egyszerlien csak a két mellheveder rétegen fut keresztiil. A 'Jump Shack Racer-en' masrész-
rél, a gégecsdvet a mellhevederhez kell erdsiteni (fércelni). Ellendrizziik a gyartéi utasitasokat.

A 3-gylrls leoldézar teszteléséhez, rogzitsiik le biztonsagosan a felszakadéhevedereket a behajtott felszereléshez,
boritélapjuk vagy két szalagcsik segitségével. A felszakadéknak szalaggal térténd koriiltekerése biztositja azt, hogy a vizsga-
lat kézben azok nem fognak megcsavarodni. Helyezkedjiink el a felszerelés md&gétt, dleljiik azt at és fogjuk meg a
leoldéfogantyut. Lassan karkinyujtasig huzzuk ki a fogantyat. A gylriknek 9 kg-nyi vagy ennél kissebb terhelés alatt maks-
désbe kell 1épnilik. Némi kadbel a gégecsében maradhat, de mindkét felszakadéhevedernek egyidejileg kell kiildnvalnia.

Ha az egyik oldal eldbb oldédik le mint a masik, akkor valészinii, hogy a leoldéfogantyl szerelvényt masfajta
hevederzethez gyartottak. Ha a két felszakadéheveder nem ugyan abban az idében oldédik ki, ellendrizziik tjra a kdbeleket
s allitsuk be a hosszlsagokat a hosszabbik leszabasaval vagy leégetésével (ha a végeredmény még elég hosszu). Gyéz4od-
jiink meg arrél, hogy a kabelcslcsok simak s kiposak, maskiilénben fennakadnak és kirojtositjdk a leoldézarhurkokat mikor
azokon keresztiil haladnak.

A fehérszin( zaréhuroknak, amely a kissebb, felsé gydrQt tartja, rugalmasnak kell lennie. Ennek megpuhitasahoz,
hajlitsuk meg a hurkot s vizsgaljuk azt meg kopas végett. Ha merev, vagy piszkos, szappannal és vizzel tisztitsuk s puhitsuk
meg. Ennek a huroknak ll-es Tipust magnélkiili zsinérbél kell késziilnie. Barmi ennél vastagabb fennakadhat a fzékarikan.
A kicsi gyarat lennt tarté hurok hosszanak elég révidnek kell lennie ahhoz, hogy a gydr(t parhuzamosan tartsa a masik
kettdhéz képest de ugyanakkor elég hosszlnak is ahhoz, hogy a leoldékabelre ne vigyen at fesziiltséget.
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Fogjuk meg mindkét felszakaddhevedert, hogy
a hevederszalagot megcsavarjuk és meghajlitsuk
ahhoz a ponthoz kézel ahol az, az egyes gyQrdkén
athalad, ezaltal tavolitva el minden merevedést
(macskasodast) vagy deformalédast.

Ellenérizzik a leoldéfogantydn és a
fokdrhevederen 1évd tépdzarat. Gydzddjlink meg arrdl,
hogy tiszta s j6l rogzit. Most vizsgaljuk meg azokat az
Oltéseket (varrasokat), amelyek a nagy gydrat a
hevederzethez régzitik. Ha a naggy(rin az 'RW-1-82'
vagy 'RW-1-83' beltés lathatd, forduljunk a gyéartéhoz.
Ezen gyQrdk némelyike egy rossz sorozat részét képez-
te: Nem megfelelden hbékezeltek, nagy terhelés alatt
deformaciénak vannak kitéve. A deformalédott gyard
fennakadhat. Ezeket a gyQrdket tesztelni kell, s esetleg
cserére szorulnak. A korrabban tesztelt gylrQnek jeldltnek kell lennie, ez gyakorta az oldalt elhelyezett 6lompecséttel torté-
nik.

A gyariknek fémesen kell egymassal érintkeznitk. Terheljuk meg a felszakadét. Ha a nagy gy(rd nem érintkezik a
méasodik gydravel, hanem csak a felszakadbheveder szalagjaval érintkezik, egy jelentdsen nagy terhelés, a kis gyQrdre és a
hurokra tevddne at.

Huazzuk lefelé a gégecsdveket. Ezeknek nem szabad 12,5 mm-nél jobban lejénniiik de 25-50 mm-et felfelé szaba-
don kell mozogniuk. A Racer' kivételt képez, tehat ellendrizzik tulajdonosi kézikdnyvinket. Ellendrizzuk a gégecsévek
végeinél |évd kivezetés szerelvényeket. Gydzddjunk meg réla, hogy jol régzulnek. Huzzuk-toljuk at a kdbeleket a gégecso-
veken. Vizsgaljuk meg horpadasok és eltomddések végett. A gégecsdveknek elég hosszinak kell lennitik ahhoz, hogy elér-
jenek a felszakaddkon 1évd flzdkarikdkhoz terhelés alatt. Bizonyos mozgéssal kell rendelkezniik a gégecsévén belul Ggy,
hogy terhelés ne tevddhessen at sem a gégecsdre sem a kabelre. A felszakadék flzdkarikain és a gégecsdvégeken 1évd
horzsé6lédés, a révid gégecsd vagy a nem megfelelden mértezett felszakadbéheveder jele.

Kénnyd olajjal finoman kenjiuk be a kdbeleket. A tlilsdgosan is sok olaj vonzza a szennyezddést és szemcséket, vagy
hideg iddjaras kézepette ragaddssé valhat. Egyszerlen csak hlzzuk at a kabelt egy papirtérilkézén, hogy letéréljuk a régéta
felgyulemlett piszkot, majd csepegtessink kevés olajat egy tiszta papirtérulkézére s hlizzuk at rajta a kébelt. Sivatagos és
poros kérnyezetben szilikon-alapl kendanyag javasolt.

Vizsgéljuk meg a gégecsdvet szennyezddés és horpadasok végett (a gégecsdvek, gépkocsiajtoktol és csomagtarto-
fedelektdl szenvednek zuzddast). A gégecsdveket drotkefével és olddszerrel iddnként meg kell tisztitani. Ha a kabel barmi-
lyen feltleti deforméalédast szenvedett, ki kell cserélini.

Bizonyos hasznalat utan, a gydrdk kadmium bevonatan foltok jelenek meg. Idénként forgassuk a gydriket, kesztyat
alkalmazva. Csupasz kezeinken 1évd enyhén savas izzadtsag, szennyezddés felgyorsithatja a gyarak korroziéjat.

Ne engedjuk, hogy a leoldézéar szerelvény hideg idében nedvessé valjon. Ez megfagyaszthatja, megmerevitheti a
hevederszalagot és az hasznalat kézben meghibasodhat. Ellendrizziik rozsdasodas végett. Ismeretesek gydrak, amelyek
Osszerozsdasodtak és 6sszeragadtak.

Most szereljuk 6ssze a rendszert, gy6zddjuink meg arrdl, hogy a felszakaddk nincsenek felcserélve. Helyezzik a l6-
zépsd gyardt a nagy gyara ala és billentsuk at rajta. Helyezzuk a kicsi gyarat a kézépsd gyard alé és billentstk at rajta. Csak
a kis gyaran helyezzik &t a hurkot, majd fuzzuk at a felszakaddn |évd fazékarikan, hatalra. Fluzzik &t a hurkot a
gégecsdkivezetés végen. Most hizzuk at a kdbelt a hurkon s fuzzik be a felszakadéheveder hatuljan 1évé szdvetcsatornaba.
Ellendrizzik le munkénkat.

Felulrdl: A hurok csak a felsd, legkissebb karikdn megy keresztil. A kdézépsd gydrlnek nem szabad egyéltalan a hu-
rokhoz érnie.
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Hatulrél: A huroknak nem szabad meg-
csavarodnia. A kabelnek ki kell vezetnie a gége-
csobdl, at kell mennie a hurkon és be kell vezet-
nie a felszakadén 1évé csatornaba. Tavolitsuk el a
felszakadékat helyén tarté szalagot.

Helytelentil sszerakott leold6zar.

Mentorendszerek
evolucidja.

(Flying Safety 1995. No.11))

A katapultalasra meghozott déntés vagy az egyik legnehezebb, vagy a legkénnyebb déntés lehet, az erre kénysze-
riild hajézé szamara. Az indok erre a paradoxonra az adott kritikus pillanatban, a hajézészemélyzetet kériilvevd kérnyezet-
ben rejlik. Amennyiben katasztréfalis Iégijarmimeghibasodas kévetkezik be, a katapultalasi déntés viszonylag egyszerd -
katapultalni de késlekedés nélkiil.

Masrészrél, ha egy olyan probléma meriil fel, hogy a hajézé ugy érzi, gyézedelmeskedhet felette vagy gydzedel-
meskednie kell felette, akkor a dontési késlekedés az utolsé pillanatban végzett katapultalast eredményez, ami viszont
fokozza a sikertelen katapultdlas lehetdségét. Szerencsére, a mentdrendszerek folytonosan formalédnak, tokéletesednek
eképen téve képessé a hajoézét arra, hogy a lehetd legjobb eséllyel induljon a sikeres katapultalasért.

A katonai repiilés koriilbellil a szazadfordulén kezdett kifejlddni, 1917-re mar nagyszamu légijarmad szerepelt a lel-
tarban. Az |.Vilaghabori soran, megvaldsult a replilégépek fegyverrendszerekként térténdé hasznalata. Azonban, ennek a
haborunak korai szakaszaiban, a pilétdk nem voltak ellatva semmilyen olyan eszkdzzel, amely lehetdvé tette volna szamuk-
ra a sériilt légijarmi elhagyasat.

De, amint a fatalis esetek egy masra kezdtek bek&vetkezni, felismerték az ejtdernyd sziikségességét s hamarosan a
pilétak egy, kordbban a Iéghajésok altal hasznalthoz hasonlé ejtdernydvel lettek felszerelve. A hagyomanyos at-a-gép-falan
gépelhagyas alapvetdéen ugyanaz maradt egészen a Il.Vilaghaboru végéig s amint a gépek egyre gyorsabbak és még
kifinomultabbak lettek, nyilvanvaléva valt, hogy az at-a-gép-falan menekiilés mar nem szamit - gépsériilés esetén - meg-
bizhaté gépelhagyast biztosité menekiilési eszkd znek.

A ll.Vilaghaboru késdi szakaszaban, a németek kifejlesztették az elsd katapultiilést. Az elsd feljegyzett katapultiilés
hasznalat 1943 januar 13-an tértént és a haborl végére a németek mar 60 katapultalason voltak tul. Az elsé katapultiilése-
ket kiilénb&z6 erdforrasok hajtottak meg, ideértve a sdritett levegdt, a nagy rugét és a robbané télteteket.

Az Egyesiilt Allamok hadserege a légijarmiveket katapultiiléssel a I1.Vilaghabori utan kezdte el felszerelni, a
meghajtashoz ballisztikus katapultot hasznalva. Ezeknek a korai liléseknek a funkciéja az volt, hogy jékora tavolsagba tavo-
litsa el a személyzetet a 1égijarmatdl. Ezutan a pilétanak kellett az &lhevedert kikapcsolni, az (ilést elrugnia majd ejtder-
nyét nyitnia.

A korai katapultiilés modellek egy tékéletesitést jelentettek a korabbi menekiilési médszereken tul, de még igy is
fennallt a tovabbi valtoztatasok igénye. A koreai haboru alatt, az automatikus rendszer igénye felerésédétt. Még akkor is, ha
a nem automatikus rendszerek magas altalanos siker arannyal birtak (85%-os siker az 6sszes katapultalasnal), a kismagassa-
gu siker arany (a féld felett 300 méternél kisebb magassagu katapultalasok) igen gyenge volt. 1958 elétt a 35 kismagassagu
katapultalasbél mindéssze csak 1 volt sikeres. Egy gyors és teljesen automatikus rendszer igénye, technolégiai attorést
eredményezett az angol Denham-i Martin-Baker vallalat szamara.

Az elsb teljesen automatikus mentdrendszerek egyike az MK-3-as volt, amit a Martin-Baker tervezett s ami 1956-ban
valt bevethetévé. Ez a rendszer egy automatikus 6lheveder feloldézarat valamint egy aneroid vezérlési id6zité szerkezetet
6tv6zo6tt magaban, ami lehetdvé tette a kis magassagokbani miksédést. Ezek a tulajdonsagok a minimalis magassagot 150
méterre csdkkentették, attorték a 300 méteres korlatot s nagymértékben fokoztak a hajézék tulélési képességeit. 1959-ben, a
sikerességi arany a 300 m alatti katapultdlasok esetében koriilbeliil 65%-ra nétt, de mindez csak a mentdrendszerek
evoluciéjanak a ke zdetét jelentette.

Az elsd automatikus rendszer attérte a 300 méteres korlatot, de nagyobb tokéletesitésre volt sziikség. A tékéletesi-
tendéd elsddleges teriiletek kézé az (ilés stabilitds, a gyorsabb mikdédési idd, a fokozott megbizhatésag s a csékkent karban-
tartasi id6 tartozott. A '60-as évek elején bekdvetkezett tékéletesitett stabilitas és lecsékkentett miksdési idd elérésével, a
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figyelem most a fokozott megbizhatésagra és egy olyan a légsebességet s a magassagot megallapité berendezés létreho-
zasara 6szpontosult, ami majd automatikusan kivalasztja a katapult, kérnyezé feltételeken alapulé megfeleld lizemmédjat.

A vietnami haboru ugyancsak fényt deritett arra, hogy sziikség van a piléta kalimpalé labainak és karjainak védel-
mére. Ennek a teriiletnek a sugarhajtasu gépei, plusz a haborus allapotok magasabb katapultalasi Iégsebességei szamtalan
olyan végtag kalimpalasbél eredd sériilést eredményezett, ami megakadalyozta a hajézét abban, hogy egy maskiilénben
sikeres katapultalast kévetden megmenekiilhessen. A mentdrendszerek tervezdi azt a feladatot kaptak, hogy egy olyan
rendszert alkossanak, ami nem csak eltavolitand a személyzetet a megrongalédott gépbdl, a még kisebb magassagokon s
nagyobb légsebességeken, hanem még biztositsa azt is, hogy ez minimalis sériiléssel vagy teljesen sériilésmentesen vald-
sulhasson meg.

Az elsd lépés a kdvetkezb generaciés mentderendszerek irdnyaban, egy talajfelszini és nulla Iégsebességi rendszer
kifejlesztése volt. Ez képessé teheti a pilétat arra, hogy akar a futépalyan (vagy a repiildgéphordozén) anélkiil katapultal-
hasson, hogy a gépnek vizszintesen haladnia kéne. Ez egy, a mar meglévé rakétakatapulton kiviili tovabbi hajtérakétaval
valésult meg. Ez a rakéta és katapult kombinacié egy olyan llésréppalyat eredményezett, ami elég magas volt ahhoz,
hogy lehetdvé tegye az ejtéernyd teljes kinyilasat, mieldtt a személyzet 15 méteres magassag ala keriilne.

Ennek a nulla légsebességi-nulla magassagu rendszernek ("zér6-zéré" rendszer, ahogy szokdsos médon utalnak ra)
a kifejlesztése nagyban kiterjesztette a menekiilési lehetséges hatarait. Az Uj kiképzési kérnyezet (alacsony magassag), a

(Advanced Concept Ejection), ismertebb nevén az "ACES II" volt. Ezt a mentdrendszert a Douglas Aircraft Company tervez-
te a Légierdvel torténd szerzddés alapjan. Ez a tébb mint 30 évnyi mentdrendszer tapasztalaton alapuléd fejlesztést, plusz
az ACES l-el végzett kutatasi és fejlesztési programbél szarmazé ismereteket testesitette meg.

Az ACES Il, egy kdnny(, korszer( teljesitményld mentdrendszer, ami erds, kdnnyl aluminium szerkezetet, cslcs-
az alapja az optimalizalt visszanyeré minéségnek, ami az ACES ll-ben a legjobb sikerességi arany elérését eredményezte,
az llés tervezési hatarain bellil kezdeményezett katapultalasok esetében.

Az ACES Il rendszer képezi az alapot az 6sszes jelenlegi s j6vébeni Légierd kévetelmény szamara. Az ACES Il lilés
jelenleg az F-16, F-15, A-10A, F-117, B-1B és B-2 tipusl légijarmlvekbe keriilnek beszerelésre. Az ACES Il uttéréként
alkalmazta az elektronikus vezérlést s légsebesség érzekeld pitotcsdveket a katapultiiléseken.

Az ACES Il katapultiilés 1977-ben Iépett szolgalatba s gyorsan bebizonyitotta, hogy jelentds eldrelépést képvisel a
tudomany mai allasanak megfelelden. Az elsd USAF ACES ll-es katapultalas 1978 augusztusaban tértént. 1978 6ta, 279
katapultalas tértént 91%-os 6ssze sikerességi arannyal (lasd a tablazatot). Ebben benne szerepel ugyanugy a (14) hatarfel-
tételeken kiviili, mint azok a katapultalasok, ahol ugyan a személyzet sikeresen katapulalt de halalos sériiléseket szenvedett,
nem az Uléssel kapcsolatos egyéb dolog miatt. Az ACES Il 91%-os sikerességi ardnya nagy javulast jelent a katapult térté-
netének tulélési aranya felett az USAF esetében.

ACES Il katapultalasi mutatok

1978 augusztus 08 - 1995 augusztus 30

Tualélte Halalos
Légjarmu szam % szam %
A-10 32 82 7 18
F-15 43 89 5 11
F-16 166 93 13 7
B-1B 11 92 1 8
F-117 1 100 0 0
Osszesen 253 91 26 9

Osszes katapultalas 279

Valahanyszor a légijarma teljesitménye javult, vagy taktikak valtoztak s a hajézék potencialisan nagyobb veszély-
nek lettek kitéve katapultalas kézben, a légierd mindig munkahoz latott, hogy javitsa tulélésiik esélyeit. A mai katapultiilé-
sekkel tapasztalt siker a csapatmunka dicsésége. Ez a "csapat" a mentdrendszer tervezdibdl, a gépelhagyas miszaki feltét-
eleinek karbantartéibél, életfenntarté és tulélési eszkdézék milhelyeibdl valamint a hajézékbél all. A hajézéknak olyan
kérnyezetben kell idében déntéseket hozniuk, ahol egy masodperc tértrésze kiilénbséget tehet az élet s halal k&z6tt.

USAF Katapultalasok
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1949-1995 augusztus 30

Halalos Tulélte
" _— .
17,8% v' 82,2%
Osszes
5320

Ford.: Sz. J.

S. Rathbun: Sikeres ejtdernyd nyitas.

(HANG GLIDING, 1995.No.3.)

1994 szeptember 25-e szépséges 6szi vasarnap volt az Utah allambeli Wasatch Mountains-ben. Az 8sz szinei elér-
ték tetéfokukat. Az ég sététkék arnyalatot 51tétt, amit szép fehér 6000 métermagassag félé tornyosulé cumulus felhék leptek
el. A feltételek kedvezdek voltak a Wasatch hegylanc kelet-nyugati iranyu atlépésére és szokasos barataim kéziil sokan mar
kinn vitorlaztak is. Célom ezen a napon, eleinte, ebben a fantasztikus kérnyezetben az volt, hogy néhany fliggévitorlazé
képet készitsek. A vége pedig az lett, hogy megprébaltam a napot tulélni.

Gépem orrara kétméteres tartérid segitségével egy kamerat régzitettem. Ezt a rendszert én terveztem és épitettem.
Az 1,8 kg sulyu kamera tdmegkdzéppontja és a tartérid, durvan 3 méternyire volt eldbbre a felfliggesztési ponttél. A gerinc
hatsé végére egy 3,4 kg sulyu élomnehezéket helyeztem, pont abban a tavolsagban, hogy a rendszert a felfliggesztési pont
elmozdulasa nélkiil egyensullyozza ki. Sokszor repliltem mar ezzel a rendszerrel s kényelmesnek éreztem. Nem vettem
észre, hogy forditottan befolyasolta volna a Iégijarmii kezelését, kivéve néhany enyhén terhes oszcillaciét, amit a kamera
tartéradjanak rugalmassaga okozott.

Wills Wing RamAir 154-esemmel repliltem és CG 1000-es hevederzetemet hasznaltam, mely egy BRS rakétaval s
egy mellkasra erdsitett 22 szeletes Free Flight kiipos ejtdernydvel volt ellatva. Fejemre pedig Jim Lee Arc teljes arcvédds
kevlar simkomat tettem.

Elindultam, s egy darabig csak a starthely kdrnyékét sturcoltam, mieldtt messzebb s kijjebb mentem volna, ahol egy
nagy hegyi patakbél eredd erds termikre bukkantam. Rezgdnyarfa levelek pérogtek felfelé a termik forrasat s terjedelmét
jelezvén. Szilken kérézve, 2 m/s-al emelkedtem. A starthely felett 600 méterrel termikem kiszélesedett s kisimult, ambar
még meglehetds emelkedésben voltam. Felismervén, hogy hamarosan til magasra keriilnék a hullé falevelek gyényéri

dszpontositva, a kamerat repiiltem s nem gépemet.

Mikézben lassan egy széles, enyhén bedélt balforduléban repiiltem, kicsi turbulencianak litkéztem, melynek olyan
érzete volt, mintha a termik szélét jelentené. Bal szarnyam lement. Behlztam és a trapéz bal oldalara mentem, hogy
folytathassam a termikben valé kérézést. A légijarmii a balra pérgést addig folytatta, mig kb. 150 foknyit at nem fordult.
Bizonytalan vagyok azokat a dinamikakat illetden, melyek ebbe a helyzetbe juttattak. Sosem tapasztaltam még semmi
ehhez hasonlét a "nagy légtérben" valé 14 évnyi repiilésem soran. Talan egy filiggdleges forgészél porditette meg a
légijarmiivet, a gerinc-tengelye koériil, vagy talan a termik k& pétt ki oldalra, megcsiszas kézben majd utana "buktatott at egy
csticson".

Azt hiszem, hogy ha ugy repliltem volna, ahogy szoktam, figyelmesen, nagyobb légsebességgel és enyhébb beds-
Iéssel, mindez nem fordulhatott volna el6. Emlékszem, hogy middn ki voltam fordulva még mindig éreztem némi pozitiv
terhelést, a fliggesztd hevederen. Olyasmi volt, mintha egy tul lassu félbukfenc tetején lennék. Egy masodpercig azon
gondolkodtam, talan atvihettem a cslcson, behlzva maradtam s keményen megragadtam a trapézszarat.

Ekkor a légijarmii elkezdett hatra/csliszé helyzetben balra cslszni. Lattam, hogy a bal szarny deformalédik majd
éppen a keresztrid csatlakozas mogétt eltérik. Ebben a pillanatban erésen a légijarmiiba vagédtam, magammal rantva a
baloldali trapézszarat, majd eltértem a kormanyrid mégétt a gerincet, az arbéc pedig behajlott. A légijarmii ekkor egy
sorozat gyors eldre bukfencezésbe/pdrgésbe kezdett. Azonnal ejtdernyédm fogantyujat kezdtem keresni. Minden egyes
pdrgés olyan volt, akar egy crescendo, aminek vége az volt, hogy engem a légijarmiinek vagott. Emlékszem, azon gondol-
kodtam, hogy egy idé utan ki fog Utni, ha nem tudom hamarosan az ejtéernyémet kidobni.

A masodik forgas végén a fogantyu a kezembe keriilt. Ez volt az idd, hogy a rakétaval célozzak. Mieldtt célozhat-
tam volna, hirtelen egy rantast kaptam és a rakéta elsdlt. Egyaltalan nem lattam, hogy az ejtdernyd kiment-e s még kétszer
megfordultam mieldtt a slivitést hallottam volna és érezni kezdtem az ejtdernyd csatolétagjanak hizasat. A dolgok lelassul-
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tak. Felnéztem s egy szép kdrkupolat lattam. A Iégijarmi fejjel lefelé volt, én pedig hason fekiidtem hevederzetemben, a
légijarmui alatt, a torétt gerinc kézelében a kilépdélrdl l6gva le. Mellettem az dsszehajlott arbéc volt.

Bejelentkeztem radiémon, kézéltem veliik, hogy kupola alatt vagyok s ereszkedek. A valasz, ami az volt, hogy bara-
taim latnak, megkdnnyebbiilésnek szamitott.

A légijarmi elkezdett pérégni és a 'G' erék gyorsan néttek arra a pontra, hogy azon tiinddtem, elajulok. Tudtam,
hogy fejemet fel kell emelnem, nehogy az legyen az elsé dolog, amit beverek. Hatra nyultam, megtalaltam hevederzetem
féagat s kézrél-kézre elkezdtem magam felhizni, egy félig allé6 helyzetbe. Felnéztem, s észrevettem a fliggesztdheve-
dereket, a karabinert és az ejtdernyd csatolétagjat. Egy pillanatig azt fontolgattam, hogy késemmel levagom a
légijarmiivet, de Uugy déntéttem, hogy jobb lenne ha megprébalnék felmaszni a roncson. Még zsakomba voltam zipzarolva,
de sikeriilt felhiznom magam a vitorla alsé felliletéhez. A légijarmii abbahagyta a porgést, felemelkedett és atcsapédott,
majd ledobott.

Most jobb oldallal felfelé nézve, a l1égijarmii elkezdett az ellenkezd iranyba pérégni. Kériilbellil 6t fordulatot kéve-
téen, fejjel lefelé csapéddott s visszatért eredeti pérgési iranyaba. Visszanyertem allé helyzetem s megprébaltam ismét
felmaszni, mikor hirtelen észrevettem az alattam forgé féldet és egyszerre csak keményen nekivagédtam.

Csend volt. Csak fekilidtem ott a porgéstél kilitétten, gépem ald szorulva. Sem be-, sem kilélegezni nem voltam k&-
pes. Tudtam, hogy nem szabad megprébalnom mozogni. Egyszercsak a radién hivas érkezett: "Nagylabu, hallasz minket?
Nagylabu, rendben vagy? Nagylabu szélj mar valamit..." Egy perc utan, hogy némi levegdhdz jutottam sikeriilt végre
valaszt nyészérogném.

Ez nagy megk&nnyebbiilést jelentett vonalban [évé barataim szamara, akik mar mozgositva lettek megmentésem
érdekében. Allapotomat felmérvén, megallapitottam, hogy nem vérzek, érzek mindent s tudom mozgatni ujjaimat és labuj-
jaimat. Belséleg ugy tiint, hogy minden rendben van. Figyelmemet kifordult jobb kezemben ébredt fajdalomra
dszpontositottam, mert felkarcsontom vallamnal elég alapos térést szenvvedett. Radién keresztill megbeszéltem allapoto-
mat barataimmal s Ggy dontéttiink, hogy ugyan lenne némi orvosi ellatasra szilkkségem de mindenesetre nem légimentdre.

Néhanyan, akik a teriileten turaztak éppen, értek hozzam elészér. Segitségiikkel az EMT odaérkezése eldtt ki tud-
tam magam akasztani s kimasztam hevederzetembdl. Az EMT el6szér megvizsgalt és karomat felkstotte. igy ki tudtam
gyalogolni az utra, ahol mar mentékocsi vart ram.

Kiilénésen halas vagyok barataimnak Charli és Carol Baughman-nek, Ray és Joan Attig-nek, Val Stephens-nek és
Patrick McLaughlin-nek, akik azonnal megszakitottak repiilésiiket s leszalltak, hogy segitkezzenek személyem s felszerelé-
sem megmentésében. Tovabba halaval tartozom baratnémnek, Robin Stevens-nek s jébaratomnak Jeff Roberson-nak akik
feléplilésem soran nyujtottak segitséget. Ugy varom, hogy ebbél a balesetbdl, mitét nélkiil is fel tudok majd teljesen épiil-
ni, noha j6kora terapias munka eldtt allok még. Remélhetdleg ezen a tavaszon mar ujra repiilhetek. A fényképek? Nos
valahol a hegyen rejtéznek 3 méternyi mélyen a hé alatt. Kameram is variéméterem is sikeresen megszabadult gépemtél.

Az ok.

Szamos kézremiksdd tényezd van, ami ennek a balesetnek okdhoz hozzajarulhatott. A piléta hibaja feltétlentil
szerepet jatszott s ez nem az elsé alkalom, hogy valakit a kameraval repiilés bajba sodort. A kamera régzités, noha statikai-
lag a szintrepliléshez volt kiegyensulyozva, dinamikus hatassal lehetett a I1égijarmiira nézve. A gép természetesen eltért a
légialkalmas konfiguraciéjatél. A nap soran az iddjarasi feltételek jok voltak, nem kiildndsen erés észak-keleti 6sszedramlas
alakult ki a teriileten, a baleset bekdvetkeztekor. A hegyi termik véletlenszer( természetét sem szabad alabecsiilni.

Egy kényszert érzek, hogy véleményemnek adjak hangot a RamAir-rel valé repiilés legujabb vitadjanak fényében,
annak "hosszddlési" stabilitasat illetéen. Olvastam Paul Voight cikkét, ennek a magazinnak novemberi szamaban s egyetér-
tek azzal, amit 6 a légijarmirél irt. En magam bizalmat éreztem ezirant a gép irant, mialatt mindenféle erés idéjarasi
feltétel kézepette repiiltem vele az elmult szezonban. Ra kell mutatni, hogy ebben a sajatos balesetben orsézas szerepelt a
hosszddlés (bélintas) helyett s, hogy a atfordult atesést kévetden szerkezeti meghibasodas/bukdacsolas kdvetkezett be. A
jegyzdkdnyv kedvéért, a légijarmii melyet repliltem rendelkezett a legutébbi médositasokkal és a VG bedllitas eziddben
"félértéken" allt. Azt hiszem, az eredmények ugyanezek lehettek volna, hogy ha a jelenleg piacon kaphaté faroknélkiili,
sUlyathelyezds, nagyteljesitményid rugalmas szarnyu légijarmi barmelyikével repiiltem volna. Tovabbra is szandékomban
all, hogy ezzel a géppel replilok egészen addig, amig valami jobb nem keriil els.

Az ejtdbernyd nyitas
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A BSR rakéta j6l miksdstt. Annak a ténynek a dacéra, hogy elsiilésekor nem céloztam vele, a rakéta akadalymen-
tesen ment el és elakadas nélikiil hizta ki az ejtdernydt a bukdacsolé 1égijarmiitél. Charlie 1000 méterrel magasabbrél
nézte végig az ejtdernyd nyilast. Allitasa szerint a réppalyaja kifelé és felfelé vezetett, kériilbeliil 45 fokos szégben a hori-
zont felett. A rakéta teljes
hosszaban kihlzta az ejtder-
nyét. Benyomasom az, hogy magasség
egy kézibelobbantast ejtder-  {m) | 3300 3338 m
nyé hatarozottan hosszabb ASL 299 m's
idét vett volna igénybe a
kinyitdshoz s valészinlbb lett 3 m
volna, hogy elakad a roncs
ban.

A repiilés barogrammia.
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N3 m

Mista EW elektronikus {3000
barografommal replilék, né-
hany érdekes adatot jegyez-
tem fel. Mivel a mintavételi B
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becsapédaskor abbahagyta a L 2700
feljegyzést, nem tudtam rész- 5T
letes képet kapni az ereszkedés
minden szakaszarél. De ele- -
gendd minta allt rendelkezésre

3000 m

2908 m
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2718 m

733 s

ahhoz, hogy egy megkézelitd- ] 2age m
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Ahogy az adatokbél lathaté, a

kezdeti bukdacsolast és nyitast kdvetden, meriilési sebességem viszonylag alacsony volt. Azt hiszem ez annak volt készdén-
hetd, hogy emelésben voltam s részint gépem pdérgésének. A riaszté dolog az, hogy meriilési sebességem minden egyes
intervallumnal nétt. Meglehetdsen bizonyos, hogy 7,5 m/s-nal nagyobb fiiggéleges sebességgel csapédtam a féldnek.
Ebben nem szerepelt a pérgés altal keltett vizszintes sebességdsszetevd.

Jajj! Jobban tenném ha nem panaszkodnék. Egy a f6ld6n tartézkodé szemtanu szerint, kupolamat eleinte a megte-
keredett zsinérzat tartotta vissza. Charlie 78 tekeredést szamolt meg csatolétagomon. Szerencsésnek tekintem magam, hogy
nem tartézkodtam 6000 m MSL kézelében nyitasomkor.

Nem volt forgékapcsom, noha vilagos, hogy ez segithetett volna. Be kell vallanom, hogy van egy, de nem tettem
erdfeszitést ennek felszerelésére. Szerencsére ejtdernyd csatolétagom j6é hosszu volt (9,3 m) s azt hiszem, hogy ez segitett a
csavarodas elnyelésében s tartotta kupolamat tavol a roncstél, a nyilas alatt és utan.

A légijarmii levagéasa egy lehetdség volt esetemben, de nem hiszem, hogy j6 &tletnek szamit a legtébb helyzet-
ben. Ha az ejtéernyd a légijarmii szerelvényén vagy keretén keresztiil lobban be, a levagas/leoldas eredménye szdrnylisé-
ges lenne. A kupola keresztiil mehet a roncson s fennakadhat s ott csapkodhat, vagy a roncs akadhat fenn s vagdahatja
Ossze a pilétat. Igen nehéz dolog a piléta szamara, hogy észrevegyen minden szerelvényt és ezt a akdézben végezze,
mialatt kupola alatt tartézkodik.

A kifordulas pillanatadban nekem a nyitas lehetdsége allt fenn, ami esetleg megévhatja a légijarmiivet a téréstél s
egy puhabb, jobban iranyithaté foldetéréshez jarulhatott volna hozza. A sikeres belobbanas eshetdsége talan jobb is volt
ebben az esetben, mivel a gép még nem kezdett el bukdacsolni és psrégni. Ugy dontsttem, hogy rajta maradok s megpré-
balok vele lejénni. Sok piléta menekiilt mar meg szokatlan repiilési helyzetekbdl azaltal, hogy sulyukat elére tartottdk s
kapaszkodtak. Ez mas eseteknél nekem bevalt. Azt hiszem, annak elddntése, hogy mikor nyissunk, minden egyes helyzetben
eltérd és olyan mas tényeket is magaba foglal, mint a f6ld feletti magassag s a lent hizédé terep tipusa. A fontos dolog itt
az, legyiink felkésziiltek arra, hogy mentéernyét hasznaljunk mikor eljén annak az ideje.

Célom az, ezt a telet arra forditom, hogy teljesen atvizsgalom s Gjraszerelem minden felszerelésem. Szivbél ajan-
lom minden pilétanak, hogy ugyanezt tegye. Hajtogatassa Ujra az ejtéernydt. A mentdejtdernyd kioldéhoz barmelyik kézzel
kénnyen hozza kell féreni. Ha van sajat rakétad, ellendrizd lejartanak idejét s ellendrizd hevederzetedet, nincs-e rajta
valami, ami Gtjaba keriilhet. Végezz kupoladon egy kézi kinyitasi tesztet. Ellendrizd az ejtdernyd csatolétagod hosszlusagat.
Szerelj fel forgékapcsot. Ellendrizd hevederzeted szoritépantjait. Kieshetsz-e beldle, egy erdteljes bukfencezés vagy pdrgés
esetén? Ellendrizd késedet. Milyen jé allapotban van sisakod? Vedd fontoléra egy teljes arcvédds beszerzését. Ez a torté-
net illusztralja a radiénak mint biztonsagi felszerelésnek értékét és a pildétak csoportjaval valé egyiitt repiilés értékét.

Kovetkeztetés

Ezt a cikket részben azért irtam, mert egy igen j6 sztori, aminek csak &riilni tudok, hogy el tudtam mesélni. Ugy
tiinik, agyam magas fokozatban lehetett s életszerll részletekben tudta ezt az esetet feljegyezni. Azt hiszem, minden piléta
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kivancsi arra, milyen az, ha mentéejtdernydre tamad sziiksége. Ez csak egy esetet képvisel a forgatékdnyvek végtelen varia-
ciéjaban, ami valakivel megtdrténhet. Talan ennek a térténetnek a megosztasa kézremikddik majd a repiild kézdsség
ismeretanyaganak kollektiv kialakitdsahoz és eldsegiti a biztonsag javulasat, sportunk folytonos formalédasa soran.

Ford.:Sz.J.

D.Stuart: "TERDEN REPULES"

(Parachutist 1996 No.4.)

Dale Stuart minden évben, azon a versenyen, amelyen elindult, 6 volt a gyéztes. Ezen kiviil az
1985. évi nemzetk6zi bajnoksagon Ampfing-ban (Németorszag) biréként is kézremikédaott. Miéta a
szabadstilus versengés biréi oldalara vonult vissza, Stuart kezdé és kézépszinti
szabadstilusugré szemindriumokat tart az egész orszdgban. Ez a cikk az Uj szabadstilus techni-
kékkal kapcsolatos személyes tapasztalatabél irédott és ebben Stuart maga ismerteti a formaug-
rés vilagaban felbukkant legutébbi tendenciat - a térden repiilést.

Képzelj egy olyan repiilé testhelyzetet, ami engedi, hogy fliggdleges helyzetben repiilj gy, hogy 3-dimenziés kor-
nyezetedet anélkiil élvezhesd ki, hogy ballisztikus zuhanasi sebességed lenne. Képzelj el egy olyan replilé testhelyzetet,
ami tébb mandverezhetdséget és ellendrzést/iranyitast biztosit, mint az "lilve repiilés", a 2- vagy tobb-személyes és a 3-
dimenziés formaugrashoz sziikséges 6sszes lehetéség meglétével. S képzelj el egy olyan testhelyzetet, ami képessé tesz
arra, hogy finoman és folytonosan valtoztathasd zuhanasi sebességedet, a lassu, hassal-a-féldnek testhelyzetbdl egészen, a
sebes allé testhelyzetig terjedd minden fellelhetd testhelyzetben.

Tul soknak tiinik ezt elfogadni, ugye? Nos létezik, valésdgos és ez a valami az elmult "méka-repliléses” szeminari-
umok messze legkedvencebb uj témaja. (Stuart a "méka-repiilés" kifejezés alatt, minden olyan egyedili vagy
tobbszemélyes ugrast ért, amit a hassal-a-foldnek testhelyzettol eltéré modon hajtanak végre s amit csak a
mdka és a nevetés kedvéért ugranak s nem pedig versengés céljabolt. -PARACHUTIST szerk.).

Ez pedig maga a térden repiilés, ami nem mas mint egy fliggdleges repiild testhelyzet, melynek révén lehetévé
valik, hogy labaid neked dolgozzanak - stabilitdsod és mandverezd képességed ndvelésére - s nem pedig ellened. Az
elképzelés egyszer(l, az eltérés egy hagyomanyos (il6-replild testhelyzettdl csak igen csekély, de az eredmény és ennek
eldnye, dramai. Miutan megismerkedtél ennek az Uj helyzetnek az egyenstlyozasaval és érzetével, gy fogod talalni, hogy
remekiil lehet ugrani vele 2-személyes (vagy nagyobb) alakzatokat. Ezenkiviil csuda klassz dolog, a szabadstilust vagy mas
"méka-repiildket” filmezd operatdr szamara is.

A technikat el6szdr a szabadstilusedz6k szamara fejlesztették ki, kiknek a szeminariumok sordan mas szabadstilus-
ugrékkal kellett zuhanas k&zben egy szinten maradniuk. Ez a technika azzal bizonyult sikeresnek, hogy olyan zuhanasi
sebesség tartomanyt, valamint elére, hatra és oldaliranyl mozgasi lehetéséget nyljt, ami sziikséges ahhoz, hogy valaki egy
kezdd szabadtsilusossal egylitt maradhasson, a hirtelen valtozé zuhanasi sebességeken s jékora vizszintes elmozdulasokon
at.

Néhany szabadstilus operatér is nagy sikereket ért el a térden repiiléssel, felismervén azt, hogy ez finom iranyitasi
lehetéséget ad a kdzel-repiilés szamara. Tovabba szabadstilusos technikava is kezd valni, az olyan ugrék tanitasanal, akik
éppen csak ki akarnak prébalni egy Uj és érdekes repiilési médot.

Pozicioba keriilni.

Az alap térden-replild testhelyzet széles, térdeld helyzetbdl all. Térzsed fliggéleges helyzeti, derekad kériilbeliil 90
fokban behajlik ugy, hogy combjaid csaknem vizszintesek a foldhéz képest, térdeid pedig szélesen kitartak, ugyanakkor ugy
hajlanak be, hogy sarkaid lildhevedered ald emelkednek fel vagy combjaid mellett kifelé allnak, attél fliggéen, melyik
szamodra a kényelmesebb megoldas. A karok oldalt kinyujtva, hogy segitsenek az egyenstlyozasban - a hagyomanyos (lé
repiilés lefelé a szélbe mutatasa helyett - mert ezek fognak segiteni a stabilitdsban és az iranyitasban. Nem kell majd veliik
kiizdeni, hogy egyvonalba tartsd 6ket egyenesen a szélbe mutatva, sét valéjaban labaidat egy valés repiiléfeliiletként
hasznalhatod, mivel kénny( lesz dket igazitani anélkiil, hogy a szél megprébalna helyzetiikbdl kitolni.

Ahhoz, hogy a hassal a féldnek helyzetbdl térden repiild testhelyzetbe juthass, nyujtsd karjaidat kifelé és finoman
domboritsd mellkasod, hogy fliggdleges helyzetbe emelhesd. Tartsd kezeidet kinyujtva s képzeld azt, hogy karjaidnal fogva
l6gsz. Ugyanekkor, hizd fel kissé a térdeid s told 6ket éppen térzsed elé, labaidat helyezd csipdd ala, vagy mellé. Arra kell
majd gondolnod, hogy sipcsontjaid a féldh6z képest vizszintes helyzetbe hozd, s térzsedet arra a pontra kell emelned, ahol
tovabb mar nem érzed a mellkasodat éré szél nyomasat.

Van egynéhany fontos dolog amit észben kell tartanod, hogy tested a helyes helyzetbe segithesd. Elészér, térde-
id tartsd széttarva. Ez egy szép széles feliiletet biztosit majd szamodra a megtamasztas és mandverezés céljabél. Masod-
szor, sarkaid k6z6tt vagy éppen folsttik dlj. ivelni, nem, nem! Ha megprobalsz ivelni vagy csipében kiegyenesedni, comb-
jaidat koézel hozod a fliggbleges helyzethez és ezt mar nehezebb kiegyensulyozni. Végezetiil, célszerli ha mellkasodat
olyan fenn tartod, hogy az teljesen fiiggdleges legyen s ne keriiljon a szél Gtjaba.
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Az eldre hajlas, megszokott tévedés, mert az ember meg akarja 6rizni a szél klassz ismerds érzetét. Ugyanakkor ez
komoly hatracsUszasra késztet. Hogy ez ellen védekezz, mikézben térden replild helyzetben egyensulyozol, vizualisan
ellendrizd tested vonalat. Tekinst egyenesen a féld felé és figyeld meg, hogy orrod milyen vonalban huzédik térdeidhez és
csipddhéz viszonyitva. Ha orrod vonala térdeid eldtt huzédik, akkor mellkasoddal tulsdgosan is rahajolsz s mint az oriilt
fogsz hatrafelé csuszni!

Ha orrod vonala térdeit k&z6tt huzédik, vagy valahol combijaid f616tt, még mindig kissé tul elére hajolsz. Ha pedig
lenézéskor egyenesen mellkasodat pillantod meg s orrod egyvonalba esik csipdid elililsé részével, akkor nagyot alkottal,
torzsed pedig szép és fliggdleges helyzetd.

Egy masik szoksasos tévedés, hogy Ugy prébalsz meg replilni, hogy térdeid tul kézel esnek egymashoz, mintha a
foldén térdelnél. Valéban lehetséges zart térdekkel is egyenstlyozni a levegdben, de sokkal nehezebb és korlatozni fogja
mandverezd képességed. Csinalj még egy vizualis ellendrzést és nézd meg hol vannak térdeid. Tard dket oly szélesre,
amilyen kényelmesen csak ki tudod tarni és engedd magad hatraiilni s lazitani.

Manoverezés

Ha egyszer megszerezted az egyensulyt az alap testhelyzetben, meg akarsz majd tanulni mandverezni. Kezdetben,
foként térzsedet fogod az elére, hatra és oldaliranyd mozgasokhoz hasznalni. Végsé fokon labaidat és térdeidet hasznalod
a gyorsabb reagéalasra és a finomabb iranyitashoz. A térden repiilés egyik elénye, hogy az irdnyitasra térzsedet s labaidat
akar egyiitt, akar kiilén is hasznalhatod, attél fliggéen, hogy mit akarsz éppen csinalni.

Az mandverezés elsd tipusa, az eldre és hatra haladas megtanulasa. Ahhoz, hogy elére haladhass, hajolj térzsed-
del addig hatrafelé, amig kissé nem érzed a szél nyomasat hatadon (felszereléseden keresztiil vagy vallaid hatsé felén). A
plusz hatas végett labaidat is hasznald, told térdeidet kissé le magad elé ugy, hogy sipcsontjaid és combjaid rézsutosan
lefelé mutassanak. Ettdl labaid, egyuttal repiild feliiletként fognak hatni. Valészinlleg ugyanakkor természetes lesz, hogy
karjaid kissé hatrafelé viszed az egyensllyozas kedvéért.

A hatrafelé haladashoz hajolj kissé elére, hogy mellkasodon ismét egy kevés szélnyomast érezz. Finoman maradj
eldérehajolva hacsak nem akarsz némi nagysebességil hatracslszast elérni, mivel igazan gyors haladashoz juthatsz, repiilé
felliletet nyujté mellkasod segitségével. Térdeidet felfelé emelheted kissé, ha szerepet akarsz nekik adni.

Térden repiilés kézben meglepden kénnyen lehet oldalra csliszni és a mozgas kontrollalhaté akar a toérzs, akar a la-
bak, vagy mindkettd segitségével. Hajolj térzseddel az egyik oldalra - ellentétesen attél az iranytél, melybe haladni kivansz
- hogy térzsed segitségével mozoghass oldaliranyba. Hogy labaidat is hasznald ehhez, ugyanazon az oldalon amerre
haladni akarsz, told térdedet és labszaradat lefelé, tartsd sipcsontodat vizszintesen a féldhéz viszonyitva. Addig a ponthoz
célszer( térdedet kitolni, hogy combod kériilbeliil 45 fokos szdget zarjon be kifelé, csipddhéz képest. Ez bevalik mindkét
esetben, akar Ugy, hogy labaid kézel helyezkednek el az (ilhevederhez, akar ugy, hogy oldalra nyilnak ki. Az oldalra moz-
gas mind a térzset mind pedig a labakat igénybe veszi.

Hogy kénnyebben visszaemlékezhess arra, miként mozgasd térzsedet és labaidat - akar hatra, akar elére, illetve ol-
dalra mandverezéshez - gondolj a "vezesd térdeiddel" kifejezésre. Ez majd emlékeztet arra, hogy térdeidet abba az irany-
ba told, melybe haladni kivansz, térzseddel pedig délj az ellentétes iranyba.

Zuhanasi sebesség iranyitasa

Most, hogy vizszintes irdnyl mandverezésed Utnak inditottad, valészinlileg majd zuhanasi sebességeden is allitani
akarsz, ha mas emberekkel ugrasz vagy éppen operatdrkddsz. Nos, zuhanasi sebességed megvaltoztatasahoz akar karjaidat
vagy labaidat akar mindkettét segitségil hivhatod. A leglassibb zuhanasi sebességil helyzetben karjaid legyenek vizszinte-
sen kint s labaid legyenek széttarulkozva ugy, hogy mindkét combod és sipcsontod ki legyen téve a relativ szélnek.

Hogy ebbél a helyzetbdl a zuzanasi sebességben kis igazitasokat eszkézélj, karjaidat kissé felfelé nyilazhatod. De
ne akarj azonban kériilbeliil 45 fokos szd6get meghaladé karnyilazassal replilni, mivel ez még nehezebbé teszi a mandvert.
Ha kifogytal karjaid zuhanasi sebességtartomamyabdl, elérkezik az ideje, hogy labaidat hivd segitségal.

Vellik ugy névelheted zuhanasi sebességed, hogy sipcsontjaidat befelé hozod combjaid ala, ha a kitart testhely-
zetben repiiltél; vagy ugy, hogy labaidat kissé az all6 testhelyzet felé egyenesited, ha sipcsontjaidat magad ala hajlitottad
térden repiilés kézben. Gysz58dj meg arrél, hogy labaid csipdd alatt vannak és térzseddel egyvonalban, amikor elére viszed
Sket, az egyenslly megdrzése érdekében. Nem kell teljesen 6sszehoznod dket; rendszerint kénnyebb mandverezni ha kissé
széttartak, de arra pontra kivanod majd 6ket magad ala hozni, ahol majd Ggy érzed, hogy képes leszel rajuk allni. Oriasi
sebesség novekedést érhetsz el, amint ily médon kiegyenesited labaid. Barmilyen kézbensd helyzetben repiilhetsz az alap,
térden replild helyzet és a felallas k6z6tt, hogy az igényelt zuhanasi sebességet elérd.

A leggyorsabb zuhané testhelyzet a teljes felallas. Hogy ezekben a kézbensd helyzetekben és az allé6 helyzetben
mandverezhess, ugyanazon technikdkhoz fordulhatsz ami térzsedet illeti, mint amit korabban ismertettiink.

Milyen ruhat viselj
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Végezetill elérkezett az idd, hogy a ruhazattal foglalkozzunk. Hiszed vagy sem, csaknem barmit viselhetsz! Egy al-
talanos FU ruha kitlinden bevalik a kezdék szamara, egészen addig, mig nem rendelkezik nadragcipdkkel vagy ériasi, bugy-
gyos labrészekkel. Ha ruhadnak szik Spandex karjai vannak, célszeri lesz egy melegitét ravenni.

Alapvetden, mérsékelt mennyiségl ellenallast kivansz majd karjaidon és alacsony vagy mérsékelt ellenallast labai-
don. Nem olyan kritikus dolog, hogy minimalizaljad a labaidon ébredé ellenallast, a térden repiilés kézben, mivel nem
akarod majd 6ket kézvetleniil a szélbe lenyujtani. Ehelyett, egy kis ellenalas, még jobb feliiletet fog kélcséndzni az egyen-
sllyozashoz és segitséget ad labaid hasznalata soran a mandverezéshez.

Ez tovabba segit abban is, hogy zuhanasod lelassitsd, ha valaki massal prébalj egy sebességen zuhanni. A farmer-
nadrag vagy melegitdnadrag ugyan ugy addig jok, amig nem hatranyosan befolyasoljak mozgastartomanyod. Mivel mind-
két labszarad a szélre merdleges helyzetd, térden repiilés kézben, nem kell aggédnod amiatt, hogy levegd megy a nadrag-
szar alda ami majd esetleg labaidon feltolja azt.

Karjaidon bizonyos tovabbi ellenallasra lesz sziikség, mivel ezeket hasznalod egyenstlyod megdrzésére. Elészér
hagyomanyos melegitével, vagy kénny( dzsekivel kezdj, de mint az ild replilésnél és a szabadstilusnal, f6ként egy tisztabb
mébdot lesz célszer( megkivanni a karokon ébredd ellenallas névelése érdekében, felesleges anyag és lifegd rész nélkiil. A
szabadstilusosoknal népszerd kétoldali kar szarnyképzetek igen jél mikddnek a térden repiilésnél is, és az ugréruhak sza-
mos soraban all rendelkezésre.

Az alap, Ulve repiilé ruha elfogadhaté, de a mélyzsebil szarnyképzeteknek nagyobb a hajlandésaga a lifegésre és
a szabadon csapkodasra, vagy a killénb6zé szégekbe valé lezarédasra. A nyilasokkal ellatottak, melyek az egész ruhaujjat
feltsltik, kevésbé hatékonyak mint a szarnyképzetek, de még felhasznalhaték ha ilyened van.

Osszességében, ne tdl sokat gystrddj azzal, hogy mit viselj. Egészen addig, amig az biztonsagos s nem hajlik
semmi extrém dologra, minden rendben lesz. Csak menj fel ugrani és szérakozz eldszér, azzal dolgozz amid van. Szokd
meg a testhelyzetet s kezdj el, egy masik emberrel a mandverezést és replilést; vedd az alapokat ellendrzés ala. Végsd
fokon manévereid finomitasakor majd ki akarsz prébalni egy szarnyas ruhat, de jékora mulatsagban lehet részed azokkal a
dolgokkal is amit viselsz.

Adj magadnak egy esélyt

Amilyen kénny(nek is hangozhat a térden repiilés, mégis egészen addig gyakorlatot igényel, amig 6szténdssé nem
valik. Ha mar mesterien magadéva tetted a felallast vagy a tobbi fliggéleges helyzetet, még kénnyebbé valhat a dolog
szamodra. De ez egy igen eltérd médja a repiilésnek és szakitanod kell a hassal-a-féldnek helyzetbdl szarmazé néhany
szokassal, mieltt természetesnek kezdenéd érezni. Tehat ne vard azt, hogy felmégy elsd térden replilésedre és maris képes
leszel az egyensllyozasra és mandverezésre, ahogy ezt mas ugras fajtaknal megteheted.

Légy fokozatos és élvezd a tanulas folyamatat ugyanugy, mint az eredményeket, miként jartassagod gyarapszik.
Engedd magadnak, hogy Ujra tanulé l1égy és rohdgj magadon, ha egyszer csak varatlanul ide-oda csapédsz és hadonaszél.
Ez mind, mind a méka része!

Ha olyan ruhat viselsz, aminek karjain nagyobb az ellenalas mint amit megszoktal, szamithatsz arra, hogy karjaid ki
fognak faradni s izmaid tiltakozni fognak a munkaba allas ellen. Meglehet, hogy a kévetkezd napra izomlazad is lesz. A
térden replilés kézben, mint minden fliggdleges replild testhelyzetben, stulyodbél nagyobb részt fognak karjaid feltamaszta-
ni, mint a hason repiilésnél. Ha azonban kitartasz mellette, idével l1étre fogod hozni a kellé erdt és izomzatod gyakorlatilag
abbahagyja majd a panaszkodast.

Tehat, fogj hozza, vihogj egy jét és rakd ki térdeid a szellébe!

Ford.:Sz.M.

K. Irschik: Sikléejtdernyos felszallas.

(FLY, 1996. No.10.)

A siklorepild ejtdernyonek a tobbi légijarmiitol eltérd tulajdonsdgai madr a start
fazisaban is kitinnek: egyetlen mds légijarma sem a start folyaman veszi fel miko-
doképes alakjat. A pilotaknak kétféle lehetdségiik van arra, hogy készilékiket repi-
lésre alkalmas formdba hozzdk: a felhizds szemben vagy hatat forditva a kupoldval
torténhet. Ha valaki minden helyzetben ura akar maradni késziilékének, akkor a valo-
ban biztonsagos repiiléshez el kell sajatitani a hatrafelé startolds technikdjat is.

Elore vagy hatrafelé?

Mielott felteszi magédnak egy pilota ezt a kérdést, tisztaban kell lenni azzal,
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hogy az eldre startolds a repiilés dbécéjének az 'A’ betiijét képviseli: ennek ismerete
nélkil gondolni sem szabad a hatrafelé startoldsra.

Valgjaban helytelen a "hatrafelé start” kifejezés, hiszen pontosabban csak a szo-
kasos startmodszer egyik fazisanak, a felhuzasnak, valtozdsarol van szo. Viszont a
"hdtrafelé start”" kifejezés mdr polgdrjogot nyert. A modern repiildoktatds egyébként
két szdlon fut: gyakran eldfordul, hogy az erds szél miatt a tulajdonképpeni repiil6-
tizemet le kell allitani. Logikus, hogy ilyenkor kindlkozik lehetdség a hétrafelé star-
tolas elsajdtitdsara. Ezen technika mar régen nem csak a profik privilégiuma. Egyéb-
ként nagyon sokan elkovetik azt a hibdt, hogy r0gton a teljes folyamatot oktatja. Sza-
mos tanulot frusztrélja ez, hiszen a teljes folyamat igen jelentds koordindcios képes-
séget igényel.

Figyelemre mélto, hogy ez a technika jelenleg felfutoban van. A pilétak egy
jelentds szama mar jelenleg is elonyben részesiti a "hagyomdnyos modszerrel” szem-
ben. Sot egyes pilotak mar torolték is repertodrjukbdl az eldre startoldst - még mi-
nimalis szél esetén is. Viszont a hatrafelé futds nehézségeit tekintetbe kell venni.

Minden aron "belevagni”?

Eppen a tipikusan erdsen szeles terepeken - pl. Spanyolorszagban, D-
Franciaorszdgban vagy a Lanzaroten - hajmeresztd jeleneteknek lehet tantja az em-
ber: sok pilota mindaddig, amig kedvezden alacsony a szélsebesség, fel tud szallni.
Amint a szél novekszik, mar csak kinkeservesen tud a levegdbe emelkedni, mert a
startviszonyok tul nehezek szdmadra.

Egy biztos: minél erdsebb a szél, annal nehezebb startolni, mikozben elsdsor-
ban nem a szélsebesség novekedése, hanem a széllokések megjelenése jatssza a sze-
repet. Igy pl. akad olyan szeles tengerpart, ahol egy gyakorlott hétrafelé startold pi-
l6tanak még 25-30 km/h-s sebességnél sem okoz a gondot a felszdllds. Mdsrészt a
szélirdny valtozasok és 10 km/6-nal nagyobb sebesség-kilonbségek mar nagyon we-
szélyesek lehetnek.

Milyen segitség megengedett a startnal?

Amint az a starthelyeken erds szél esetén megfigyelhetd, mikodik a Darwin-
féle "természetes kivalasztodas": a fejlettebb a "taléld". Noveli az esélyeket a segit-
ség?

Alkalmanként a tapasztaltabbaktol hallani: aki nem tud 6ndlloan felszallni, az
nem veszit semmit azzal, ha nem emelkedik a levegdbe. Egyesek még tovabb is men-
nek, és altaldban elutasitjak (erds szélben és hatrafelé startolds tekintetében) startse-
gitség gondolatdt. Tudatdban vannak annak, hogy kijelentésiik arrogansnak ttinik, de
kitartanak azon véleményiik mellett, hogy a startndl a segitség veszélyes lehet.

Szakszeriitlen segités esetén én is egyet értek ezzel. Gyakran ldthatja az ember,
hogy pl. a Pilat diinéknél (Arcachon) 3-5 ember kozos erdvel a viharos levegdbe akar
segiteni egy kezdd parasiklot. Néhdny masodperccel késobb ldthato a hatrafelé re-

31



Ejtéernyos tajékoztato 99/3

pllés utan a széldrnyékos részen a lezuhands.

Véleményem szerint szakszerd startsegités lehetséges - de eldtte pontosan
tisztazni kell, hogy a szél sebessége nem haladja-e meg a siklorepild ejtdernydvel
biztonsagosan megrepiilhetdt. Megfigyelhetd, hogy a levegd talajsurlodédsa kovet-
keztében a talajtol mért 10-20 méteres magassagban a szélsebesség masfélszeresére
is novekedhet. Ezen kivil, eddig még nincs egyértelmten eldontve, hogy egy
"tapasztalt” pilota startsegitoként a feleldsségbdl mennyiben osztozik!

Startsegitség

Természetesen sokféleképpen lehet startsegitséget nydjtani. A kovetkezokben
néhany valtozat kovetkezik, 1épéseire bontva:

> A segitd a pilota mogott dll (aki mdr az ejtdernydje felé fordult) és megbizo-
nyosodik arrél, hogy a terep ugy a szél- mint a start irdnydban, valamint azzal ellen-
tétes irdnyban szabad. A szabad helyre azért van sziikség, mert a pilota mar az ejtoer-
nydje felé fordult (a start irdnydval szemben), és szdmolni kell azzal, hogy a pilétdnak
és segitdjének az erds szél miatt néhdny lépést felfelé kell menni a lejtdn, azaz az
ejtdernydvel szembe kell haladni.

> Ebben az esetben eldbb meg kell allapodni az utasitdsokban. Ilyenkor a segitd
a vallhevedert fogja kb. mellmagassagban, és igy tarja meg a pilotat.

> Felhuzasi fazis: ilyenkor nagyon fontos, hogy a segitd és a pilota egyiitt fus-
son az ejtdernyd felé. Ha a segitd gorcsosen meg akarja tartani a pilotdt, konnyen
megtorténhet a kupola rendkiviil gyors felugrasa, valamint midkettdjik elemelése a
talajrol.

> Ha mdr a fékezett és stabilizalodott kupola feljott a pilota f6lé, akkor kell
visszafordulni. Ilyenkor a segitonek enyhe tolassal kell tdmogatni a pilotat az utazo-
sebesség felvételében.

Alapvetden csak egy gyakorlott nydjtson segitséget a startndl. Gyakran "csak”
vezetésre és dtra bocsatdsra van sziikség. Tobb személy egyiittes segitsége legtobb-
szor kdoszba torkollik.

Eldnyék

Bizonydra a hatrafelé startolds technikdjdt (kissé) nehezebb elsajatitani, mint a
hagyomdnyost. De a begyakorldsa utdn, amikor mar a megfeleld mozgasok rutinsze-
rtien végezhetok, rogton megmutatkozik megfeleld szél- és terepviszonyok esetén az
elonye. Amennyiben a szél sebessége egyenletes és 10 km/6-ndl t6bb, a hatrafelé
startolas a kovetkezd eldnyoket biztositja a hagyomanyossal szemben:

> Az ejtdernyd és zsinor-Osszeakadasok jobban ellendrizhetdk. Kiilondsen
nagyteljesitménya ejtdernydknél gyakori, hogy a C/D-zsinérokndl ¢sszegabalyodas
keletkezik, amely a szokdsos ellendrzd felpillantds soran nehezen vehetd észre. A
hatrafelé startolaskor a pilota kozvetleniil a teljes ejtdernydt latja, attekintheti a zsi-
norokat, valamint lényegesen tobb ideje marad az ellendrzésre. Eppen erds szél vagy
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meredek lejto esetén nagyon rovid idd marad a hagyomanyos start esetén az ejtoer-
ny0 ellendrzésére. Gyakran csak az elemelkedés utdn keril erre sor, amikor problé-
ma estén a start félbeszakitdsa nehéz vagy mar nem is lehetséges.

> Zsinorosszeakadds és ferdén feljovo kupola esetét kordbban észre lehet ven-
ni. Hatrafelé startolds sordn a pildta mindkettdt azonnal meglatja. A ferde feljovetelt
korrigélni tudja a megfeleld oldali aldfutdssal. Egyébként lényeges, hogy ilyenkor a
pilota ne forduljon el hossztengelye mentén és az aldfutds "rakmozgas-szeri" oldala-
zéssal torténjen. (Nem szabad elfordulni, és odafutni az ejtderny6hoz.)

> Osszhangban ezzel a technikaval, az ejtderny0 egyforman és exakt modon le-
gyen felhizva. Szdmos nagyteljesitményi-, valamint sok atlagejtdernyd is, amely
hajlamos a felhtzds fazisdban az "dllva maradasra”, tovabba a nagy oldalviszonyu ejt6-
erny0k is altaldban jobban felhizhatok ezzel a modszerrel. Ennek egyenletesebb fel-
toltodés az eredménye.

Hatranyok

> A pil6tatol 1ényegesen jobb koordindlo képességet igényel. Azért, mert a hat-
rafelé startot dltalaban erdsebb szélben alkalmazzak, és ilyenkor hidnyos koordinalo
képesség esetén megnod a lezuhands veszélye. A hdtrafelé végzett start tehat akkor
biztonsagosabb, ha azt az illetd jol kézben tudja tartani.

> A legnagyobb veszély akkor keletkezik, ha a pilota a visszaforduldst helytelen
iranyban végzi. Ekkor a hevederek dsszecsavarodnak, és a fékek blokkolddnak.

> Gyenge sz€l esetén a felhazdskor hétrafelé kell futni. Egyenldtlen terep ese-
tén a pilota ilyenkor konnyen megbotlik. Rossz terep esetén a hdtrafelé torténd star-
tot mellozni kell. Ha a terep megfeleld, nincs semmi akaddlya az ilyen startnak.

> Ilyenkor a starthely kornyezete rosszabbul tekinthetd at. Ezért a startfutas
elott még egy ellendrzés sziikséges. A parhuzamosan startolok egymads veszélyezte-
tése ilyenkor val6szintbb.

Terep- és szélviszonyok

A hatramenet start veszélytelen végrehajtasa érdekében olyan terepet kell kiva-
lasztani, ahol ugy startirdnyban, mind azzal ellentétes irdnyban elég jatékteret biztosit
arra, hogy a felhazasi fézis sordn szemben lehessen menni az ejtdernyovel. Tovadbba
jobbra és balra is legyen elegendd szabad tér az esetleg sziikségessé valo alafutdsos
korrigdlasra. Gyenge szél esetén, amikor néhdny lépést hdtrafelé is meg kell tenni,
megfeleloen sima legyen a terep. Erdsen meredek starthely esetén célszeribb k-
gyomdnyos modon felszallni.

A sz€l esetében annak egyenletessége és széllokés-mentessége a lényeg.

Hatrafelé start variaciok

Lényegében hdrom értelmes varidcio létezik (lasd az aldbbi tdblazatot). Mind-
egyikre az a jellemzd, hogy a felhdzés tulajdonképpen a start irdnydval szemben tor-
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ténik. A varidcios eltéréseket a hevederek megfogdsa és a fékek elrendezése kozti
kilonbségek adjak. Mindegyiknek meg van a maga elonye és hatrdnya. Mindegyiket
csak akkor lehet mivelni, ha a piléta annak minden csinjét-binjdt ismeri.

HATRAFELE START VALTOZATOK

Kéztartds a heve- | A fékek vezetése Elénysk Hatranyok
deren
A-véltozat keresztben keresztben nem sziikséges a fékfogantytk atfogasa; | kezdetben nehéz a koordinélas
mindegyik kéz a neki megfeleldt tartja; a
helytelen forgasirdny nagy valészintiséggel
kizarhat; az alaphelyzet felvétele megfe-
leld technikdval hibamentesen lehetséges
B-viltozat parhuzamosan: keresztben nem sziikséges a fékfogantyik atfogésa, | kezdetben nehéz a koordinalds;
mindegyik kéz a mindegyik kéz a megfeleld féket fogja |lehetdség van a hevederek és
neki  megfeleld (mint az A-véltozatnal); karok parhuza- | fékek helytelen megfogdsara;
hevedert tartja mosak a felhdzdskor, félig behajlitott | lehetdség  helytelen irdnyd
allapotban, ami lehetévé teszi az egyenle- | kiforduldsra
tes felhazdst
C-véltozat hevederek egy | mindkét fék egy |egyforman megfoghatdk a hevederek a fékek atvétele sziikséges,
kézben a  D- | kézben vagy egy- kdzben kupola eldre ugrés
csatokndl  meg- | egy fék a megfe- lehetséges; fékzsinérok &ssze-
fogva lel6 kézben csavarodasanak veszélye;
helytelen  irdnyba  tdrténd
kifordulds lehetdsége; csak erds
szélben célszert alkalmazni

A valasztas kinja

Fuggetleniil attol, hogy az ember melyiket vdlasztja, - {Oleg a ritkdn repiiloknek
- két dolgot kell tekintetbe venni: egy rovid probalkozds utdn véglegesen le kell tenni
a voksot valamelyik mellett. A dontés utdn kizdrolag azt a varidciot kell alkalmazni.
Tovabba a fordulasi irdnyt sem szabad t6bbé (!) megvaltoztatni. Ha mdr szézszor for-
dultunk be balra, és ugyan annyiszor jobbra vissza, akkor a helytelen forgas lehetdsé-
ge szinte kizdrt!

Szamos versenyz0 a C-varidco mellett dontott, amely véleményem szerint az
alkalmi repiilok szdmadra alkalmatlan. A fékek dtvétele a megfeleld kézbe, kdzben
még az ejtdernyot is stabilizalni kell, sok pildta szdmadra ez tulzott kdvetelményt je-
lent. A tartds kozbeni atfogdst neheziti még a kesztyt viselése még akkor is, ha a fék-
fogantyut csak mellé kell fogni és nem kell a kezeket bele bujtatni. Elegendd, ha csak
megfeleld magassdgban torténik meg.

Az A- vagy B-valtozat melletti dontés csak izlés kérdése. Egyes pilotak véle-
ménye szerint a B-valtozat esetén, kiilonosen kezdetben, koordindcids nehézségek
lehetségesek, mert ugyan az ember a helyes fékeket, de a "helytelen” hevedereket
fogja. A parhuzamos felhizasnal kétségteleniil eldnydsek a kinydjtott karok: garan-
tdlja az egyforma felhtizdst. Valoban a gyakorlat dolga itt a befordulds utdn a hevede-
rek és fékek korrekt felvétele. Az A-valtozatndl a fékek és hevederek helytelen fel-
vétele szinte kizart, ha a kovetkezokben ismertetésre kerild gyakorlatokat maradék-
talanul elvégzik.
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Praktikus gyakorlatok

Célszertl eldszor az A-valtozat fézisait elsajdtitani (konnyen dtalakithatéo B-
valtozatra). Lépésenként, az egyszeriibbt6l az dsszetettebb, ismerttdl a megismeren-
do felé kell haladni a gyakorlas sordn. A gyakorlatok egyes fazisai egymadsra épulnek,
tehdt csak akkor szabad tovabblépni a kovetkezore, ha az eldzot tokéletesen begyako-
roltuk - ez jellemzi az idedlis tanuldsi folyamatot. Természetesen magasabb szinten is
be lehet kapcsolodni. Idedlis az, amikor az elsajatitds szakember irdnyitasdval torté-
nik.

A gyakorlds feltétele, hogy lamindris allapotd, 10-15 km/0 sebességii szél le-
gyen. Kezdetben a szélsebesség ne legyen nagyobb 20 km/6-ndl. Elonyds, ha tobben
kozosen végzik a gyakorldst, mert kiilonosen kezdetben a kupola kiteritése igen ido-
igényes feladat. Optimdlisak erre a viszonyok tengerparton vagy sikvidéken: drvény-
mentes, allando sebességli levegd nagyon megkonnyiti a dolgot. Egyébként figye-
lembe kell venni a homok és a s6 kdrosito hatdsét az ejtdernyd anyagdra. Egy kimust-
rdlas eldtt 4llo oreg ejtdernyd még jo szolgalatot tehet ilyenkor. Széllokések és ke-
mény, koves talajon a gyakorlds kozben sisakot kell viselni! A "kis felhizas" erds
sz€lben vagy termik esetén is sulyos balesethez vezethet!

GYAKORLATOK

1. fokozat: hevederzet nélkiili pilota; felhazés és a szélben megtartas

2. fokozat: piléta hevederzetben; hordhevederek parhuzamosan (oldalazas);
parhuzamos felhtzas és korrigdlas. Figyelem: csak teljesen sik terepen gyakorolni -
elemelkedés veszélye!

3. fokozat: pilota hevederzetben; hevederek és fékek keresztezve; parhuzamos
felhazas

4. fokozat: pilota hevederzetben; hevederek és fékek keresztezve
5. fokozat: pilota hevederzetben; ismételt be- és kifordulas; szimulalt start

6. fokozat: mint az 5. fokozatndl, de nehezitett korilmények kozott; lejton
erds/gyenge szélben, eltéro tipusu ejtdernyovel, kesztyliben, vizballaszttal, stb.

Alaphelyzet: mint a szokdsos startndl. Az egyik oldalon még a hétso heve-
der(eke)t is a mutato- és hiivelykujj kozé kell fogni. A balkéz megfogja az eliilsd és
hatso hevedereket, valamint a fékeket. A pildta felemeli a bal karjdt és dtbujik alatta. A
bal keze keresztezi a jobbot a megfeleld oldalon. Végiil a bal kéz elengedi a hdtso
heveder(eke)t. A kezek keresztezik egymast, a megfeleld fék a megfeleld kézben van;
a tenyerek felfelé néznek, az alkarok egymashoz nyomoddnak. A pilota pontosan ko-
zépen all az ejtdernyd elott. A zsinorok kifesziiltek és az elilsd hevederek csavarodas
nélkil fekszenek a kezekben.

Hibalehet6ségek: a pildta nem kozépen dll, karjai nem nydjtottak, tenyerei le-
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felé néznek.

Hevederzet bedllitdsa: a mell- és kereszthevederek viszonylag lazdk és hosszira
allitottak legyenek; hosszu felfiggesztési ilohevederek eldnyosek.

Felhuzas és ellendrzés fazisa: a felrantds hdtrafelé futds és a hevderek meg-
tartdsdval torténik. A hazas a hevedereken alakuljon ki, ne a karok valtsdk ki. A karok
csak vezessék fel a hevedereket.

Ezzel egyi doben torténik a kupola alapos megtekintése. Ferde feljovetel esetén
azonnal utdna kell engedni a hevedereket és a megfeleld korrigaldst el kell végezni.
Kozben torekedni kell a kiindulo helyzetbe valo visszatérésre. A zsinorzat végig meg-
fesziilt dllapotban legyen. Amennyiben a kupola elérte a felsd holtpontjat, el lehet
ereszteni a hevedereket. Ferdén feljott kupola esetén "rdkszer" oldalazassal alafutdst
kell végezni.

Hibalehet6ségek: a kupola kitorésére vagy egyoldalas feljovetelére tul késon
torténo reagalds; a huzast a karokkal hozzak létre, a karok behajlitottak, aminek fron-
talis dtesés lehet a kovetkezménye; erds szélben erdteljes talhuzas, a kupola tdl ma-
gasra és elore kerilt; hevederekkel végzett irdnyitasi kisérlet.

Fékezés fazisa: a felhuzott ejtderny0d energidjét a fékek test melletti erdteljes
lehuzésdval kell kompenzalni. A kupola sebességét a talajhoz képest nulldra kell fé-
kezni agy, hogy stabilan alljon a pilota f616tt. Kdzben a tekintet dllanddan a kupoldra
szegez0dik.

Hibalehet6ségek: tal késdn torténd fékezés, kovetkezménye kupola elore ug-
rés; tul korai fékezés, amelynek kiévetkezménye vagy a kupola visszahulldsa, vagy
pedig a nagyobb ellendlldsu részei fennmaradnak, ami erds gyorsuldsahoz vezethet a
szélirdnyban; a pilota a fékeket nem a test mellett hizza le, blokkolja ezéltal a féke-
zést, a fékit nem lesz elegendd.

Kifordulas fazisa: a piléta viszonylag gyorsan 180°-o0s fordulatot tes, mik6z-
ben a kupola tovabbra is fékezett marad.

Hibalehet6ségek: a pilota helytelen iranyban fordul, a hevederek 0sszecsava-
rodnak; a pilota tdl lassan fordul, ami eltorzitja a kupola alakjat; a piléta hamarabb
fordul, mielott a kupola fékezve f6lotte allna: megfeleld fékezés ilyenkor nem lehet-
séges.

Gyorsitas fazisa: mint a hagyomanyos startndl, a pilota itt is enyhén eldre
dontott testhelyzetet vesz fel A hevederek a konyokhajlatokban vannak, a kupola eny-

......

gyorsitas fazisa folyamatosan dtmegy az elemelkedés fazisaba: az levegGbe torténd
utolso 1épésbe; elrepiilés laza futo testhelyzetben, az tilésdeszka ferde helyzete miatt
és a futdsra kész testhelyzet megtartdsaval.

Ford.: Mandoki B.

Szerk.megjegyzése. Lasd a témahoz kapcsolédéan:
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Felszallasok. (Ejtéernyds Tajékoztatd.1989/6.)

Madndoki B.: Sikléejtdernyds repiilés (Ejtdernyds Tédjékoztatd, 1994.No.5-6,
1995. No.1-2.)

B. Pfeiffer: Ejtdernyos/fliggovitorlazé pilota tesztkérdések.

(HANG GLIDING 1993. No.8.)

A fliggdvitorlazé replilésnél hasznalt ejtéernydk igen sikereseknek bizonyultak a balesetek és a halalesetek meg-
akadalyozasaban, aminek révén sokkal biztonsagosabba valik ez a sport. Még ha az ejtdernydk biztonsagi nyilvantartasa
igen jé is, akkor sem szabad a pilétaknak az életiiknek és testi épségliknek megdrzésében csak ejtdernybre szamitani. Ez azt
jelenti, hogy nem szabad sziikségtelen kockazatokat vallalni fliggdvitorlazé repiilés kézben, csupan azért, mert fel vagyunk
"fegyverkezve" ejtdernydvel is.

Az AEROBATIKA az ejtdéernyd nyitasok elsészamu oka.

A fliggdvitorlazék/pilétak szamara gyakori repiilési feltételeket, mint szélsdéséges turbulens viszonyok k&zétti replilés,
kimeriilt allapotban-, amikor a sajat déntéshozatali folyamatunk megromlott, vagy felhében repiilés, kisegitd oxigénellatas
nélkiili tul magas repiilés, ezek mind olyan kérlilmények, melyeket el lehet és el is kell keriilni.

A kdvetkezd kérdések 6sszedllitdsanak célja tesztelni az olvasét fliggdvitorlazé mentdejtdernydkre vonatkozé ismere-
teiket illetden. Sajat biztonsaga érdekében célszerii idot szentelni az egyes kérdések megvalaszolasanak. Beszéljék meg a
lehetdéségeket mas pildétakkal. Sokkal jobb agyunkban felkésziilve lekilizdeni vészhelyzeteket, mint csak akkor foglalkozni
ezekkel, amikor beké&vetkeznek. Ismerniink kell a lehetéségeinket még mieldtt talpunk felemelkedik a talajrél.

KERDESEK ES VALASZOK

1. Mikor célszerii ejtdbernybt viselni?

Minden alkalomnmal!

2, Hogyan kell repiilés elbtt ellendrizni egy fliggovitorlazé mentdejtdernydt?

Meggy6z6dok arrél, hogy:

a/ A toklezaré tliskék helyesen legyenek elhelyezeve,

b/ A tépbzar rendesen régzitsen,

c/ A nyitéfogantyl ké&nnyen hozzaférhetd legyen,

d/ A heveder mentén vezetett csatolétagon ne legyen csavarodas, s ne legyen til hosszu,
e/ A csatolétag hurok a karabineri mozgényelv hatuljan legyen,

f/ Ne legyenek kopasi nyomok az ejtéernydtokon, vagy a csatolétagon,

3. Hol varhaté a csatolétag kopasi jeleinek elsd megjelenése?
Barhol ahol diirzsél6dés Iéphet fel (a hurokban a karabiner csattnal, tovabba barhol, ahol a csatolétag érintkezni
tud tépézarral)
4. Sok pilota repil ugy, hogy acél csat kapcsolja az ejtdoernyd csatolétagot az
ejtdernydhoz, a hevederzetiikon. Miért?

Hogy az ejtdernyhéz csatolva maradjanak még a karabiner meghibasodasa esetén is.

5. Melyek a helyes Iépések a kézi kidobassal nyitott fluggdvitorlazé
mentdejtéernyd nyitasakor?
a/ Megkeresni a fogantyut
b/ Megragadni a fogantyut

¢/ Kihtzni az ejtdernydt a hevederen 1év6 tokbél,
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d/ Kidobni az ejtdernydt egy lires térbe ha a lehet.Széliranyba forditani kidobas el6tt, nem szabad, mert esetleg
rossz iranyba dobjuk. Nem szabad tul sok id6ét elvesztegetni lires tér keresésével, lehet hogy nem lesz olyan. Dobjuk ki az
ejtdernydt olyan keményen/erdsen, mintha az életiink fliggene téle, mert nagyon kénnyen meg lehet, hogy attél fligg.

e/ Huzzuk be a csatolétagot erdteljesen. Ha nem lobbant még be, kiséreljiik meg az ejtdernydt viszszarantani és
megismételni a Iépéseket négyszer, 6tszér. llyenmédon esetleg sikeriil helyrehozni egy sikertelen nyitasi kisérletet.

6. Mit tesz On, ha miikddtette ejtdernydjét, de az nem nyilik ki?
Igen. Lehet ilyan helyzet, ha az ejtdernyd alattunk van és éppen a kupolaba esiink bele. llyen esetben a legjobb
amit tenni lehet, folytatni a csatolétag rangatasat s megkisérelni kiszabaditani lires térbe.

Erbteljesen rangatni kell a csatolétagot az ejtdernyd kinyitasanak elésegitésére. Huzzuk vissza a kupolat és dobjuk ki
ismét Ha kdzel vagyunk mar a féldbecsapédashoz, hozzuk testiinket olyan labbal lefelé helyzetbe, mely engedi a sarkany-
nak a becsapédas lehetd legnagyobb részének az abszorbalasat. A féldetérési terhelés enyhitésére a térdeket be kell hajli-
tani.

7. Hogyan gyakorolja 6n ejtéernydjének miikdodtetését minden repiilése alkal-
maval?
a/ Szemmel/kézzel megkeresni az ejtdernyd fogantyujat és megragadni.

b/ Mind a két kézzel gyakorolni a fogantyl megragadasat.

¢/ REPULES KOZBEN SEM GYAKORLAS, SEM SZORAKOZAS VEGETT NEM CELSZERU EJTOERNYOT NYIT-
NI!

9. Mit kell tenni, ha mar a kupola belobbant?

a/ Belemaszni a trapézba (ha még meg van) ugy, hogy a labak az alapcsévén alljanak.

b/ Kiséreljiik meg a légijarmiivet széllel szembe kormanyozni és kilebegtetni a puhabb féldetérés érdekében.
c/ Testiinkkel ugy kell helyezkedni, hogy a légijarmii vegye fel a becsapddasi erd lehetd legnagyobb részét.
d/ Akarmilyen helyzetben van is a légijarmi, mindig a labakkal lefelé kell a foldetérést megkisérelni.

e/ Foldetérés elott a térdeket kissé behajlitani a becsapédasi terhelés felvételének eldsegitésére.

f/ Ha az ido szeles, fel kell késziilni a vontatédasra.

g/ A horgas kés legyen kdnnyen hozzaférhetd, hogy minél eldbb le tudjuk magunkat vagni a légijarmarél és
ejtdernyorol.

10. Milyen koériilmények kozott dontene ejtéernydnyitas mellett?

a/ Szerkezeti meghibasodasesetén.

b/ Utkézés a levegdben masokkal.

¢/ Talajmenti turbulencia miatt az iranyithatésag elveszitése.

d/ Fejjel lefelé repiilés.

e/ Barmikor, ha a légijarmil kormanyozhatésaga nem szerezhetd vissza.

f/ Barmikor, ha repiilés kdzben fizikai allapotunk ezt sziikségessé teszi.

11. Kidobna-e On az ejtdernydjét ha fiiggdvitorlazé a bukdacsol?

Ez aztan igazan fontos megitélendd dolog. Elészér is a talaj feletti magassagot kell figyelembe venni. Gyakori,
hogy amikor egy légijarmia bukdacsolni kezd, a bukdacsolas egyre keményebb lesz. A 1égijarmi - mert testiink neki verédik -
elkezdhet széttéredezni. Mi magunk is megsériilhetiink. Mindezen tényezbk csékkenthetik a sikeres ejtdernyd nyitas esélyét.
Masrészt, szamos olyan eset volt mar, amikor is a légijarmd 6nmagatél visszanyerte a helyes allasszéget egy bukdacsolas
utan és a piléta biztonsagosan érkezett a féldetéréshoz.

12. Milyen mentéfelszerelést tudnak a pilétak magukkal vinni ejtdernydjukon
kival?
a/ Radié

b/ Vészjelzb rakéta
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c/ Sip

d/ Jelzotukor

e/ Viz

f/ Zsineg, mentdkotél felvontatasdhoz, amennyiben valamilyen magas helyen sikeriilt féldetérni.
g/ Iranytl

h/ Elsésegély csomag

i/ Fusts16, vagy szalag szélirany meghatarozashoz.

13. Milyen egyéb alkalmazhatésagai vannak a fliggovitorlazé
mentdejtdbernydjének?
a/ Farél lemaszni az ejtdernydn, mint mentdokstélen
b/ Ha nagy a hideg beleburkolédzni a kupolaba

¢/ Kiteriteni, hogy segitsen mas pilétaknak észrevenni benniinket kézlekedési Utvonalaktél tavolesd teriileteken

14. Milyen gyakran vizsgaltatna meg és hajtogattatna at On fiiggdvitorlazé
mentdejtéernydjét?
a/ Legalabb minden hat hénapban egyszer
b/ Valahanyszor benedvesedik, illetve szélséséges hdnek, vagy légnedvességnek volt kitéve.
¢/ Valahanyszor karosodasara lehet szamitani hasraszallastél, savaktél, vagy mas idegen anyagoktél.

d/ A gummiszalagokat meg kell vizsgalni valahanyszor az ejtéernyd forré helyen (pl. gépkcsi csomagtartéjaban for-
ré napsiitéses napon) tartézkodott. llyen ellendrzést havonta egyszer, vagy esetenkinti héhatasok - vagy amelyik hamarabb
kévetkezik be - utan kell elvégezni.

15. Mi a legjobb médja a kézi kidobasu fuggdvitorlazé mentdejtdenyd nyitas gya-
korlasanak?

Menyezetre fliggesztett trapézon fliggeszkedve tarsainkkal pérgettessiik meg magunkat hevesen, mikézben gyako-
roljuk az ejtéernydkidobast. Sisak feltétleniil legyen ilyenkor is rajtunk. Ezt a miiveletet hajtsuk végre célszerlien minden
ujrahajtogatas elbtt.

16. Mikor hasznalna On a horgas kését?

a/ Ha szeles id6éjarasban kupola alatt foldetériink
b/ Ha vizbe fogunk féldetérni

¢/ Barmikor, ha szilkséges magunkat mast légijarmatél, vagy a hevederzettdl kell kiszabaditani.

17. Ha a fuggovitorlaz6 a porog és valasztania kell ejtéernydjének valamilyen
iranyba kidobasa kézott, milyen iranyba dobna ki On azt?

Mindig kiséreljilk meg az ejtéernydt a pérgésiranyaba kidobni, hogy elkeriilhessiik a csatolétagnak a légijarmd ron-
csaiba gabalyodasat.

18. Ha az 6n fuggdvitorlazé mentdejtdernydjét FAA mindsitésii ejtdéernydszereld
hajtogatja, miért van sziikség arra, hogy a hajtogatasi utasitast az
ejtdoernydhdz mellékelje? Nekik illik ismerni a csomagolas médjat!

Sok olyan bizonylatolt ejtéernydszereld van, akik nem igen taldlkoztak olyan felszereléssel, mint amilyet mi visziink
oda nekik. A feladatuk az, hogy vizsgaljdk meg a kivitelezést, vagy az anyagot. Mindegyik rendszerhez egy sajat (ajanlott)
hajtogatasi méd tartozik. Az ilyen moédszertdl valé eltérés akadalyozhatja a sikeres nyitast. Mindenféle, az ejtdernydén dl-
végzett munka feleljen meg az FAA ejtdernyds szabvanyoknak.

19. Az ejtdernydket elsddlegesen nylonbdl gyartjak. Mi a nylon legnagyobb el-
lensége?

Keriilni kell az ibolyantuli sugarzast.
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20. Mit kell tennie, ha ejtdernydje sés viztél nedvesedik be?

Tiszta (ivomindségll) vizben alaposan kiébliteni és napmentes helyen szaritani.

21. Az ujrahajtogatas utan ejtdernydje esetleg nagyobbnak latszhat. Mit lehet
tenni, hogy az visszaalljon eredeti nagysagara?

Railni, majd egyik oldalrél a masira ringatédzni, a bentrekedt levegd kiszoritasa végett.

22. Miaz a "térdpréba™ és mikor kell azt elvégezni?

Valahanyszor a hevederzetbe helyezziik az ejtdernydt, el kell végezni a "térdprébat" annak biztositasara, hogy az
ejtdernyd ne pattanhasson ki a hevederbdl repiilés kézben. Ehhez a kévetkezbket cselekedjiik:

a/ Helyezziik térdeinket az ejtdernydtok hatara (ahol a tok rendes kériilmények kdzétt a testilinkkel érintkezik).

b/ Tartsuk/fogjuk meg a hevedert azon a helyen ahol a testlinkh&z normalisan illeszkedne.

¢/ Huzzuk a heveder oldalait magunk felé, mikézben térdeinkkel lenyomjuk az ejtdernydt hogy utanozzuk testiink su-
lyat.

23. Biztonsagos-e a nylonkoteleket kisebb SPECTRA, vagy KEVLAR koétélzettel
kicserélni?

Talan. De konzultalni célszerii az eredeti gyartéval, mielétt barmilyen médon megvaltoztatjuk ejtdernydnket.

24. EIl tudjak-e a fuggdvitorlazé mentdejtéoernydk viselni, a kritikus sebességen
torténd nyitast?

Ha szamitasbavesziink egy 75 kg sulyu pilétat, aki légijarma nélkil nyit ejtdernydt 55-55 m/s meriilési sebességnél,
és az adott ejtdernyd egy jelenlegi gyartasi technikaval késziilt nylon zsinérokkal és nylon csatolétaggal van ellatva, akkor
valésziniileg jé lesz. A Spectra, vagy Kevlar anyagu kételek és a kisnyulasu csatolétagok gyakorlatilag meg kétszerezik az
ejtéernydk terhelését és fokozzak a meghibasodas kockazatat.

25. Hogyan nyiilik ki egy hagyomanyos kézi kidobasu ejtéerny6?

A csatolétag teljes kinyulast és a zsinérok teljes kifesziilését az ejtdernyd kupola teljes kinyulasa kéveti.Ahogyan a
levegd elkezdi a kupolat feltslteni, a kupola a kézepétédl (felsd végétdl) lefelé terjed ki.

26. Hogyan nyilik ki egy "ballisztikus”, vagy suritett levegével nyitott ejtéerny6?

A teljes kupolakinyulast kdveti a zsinérok kihuzédasa és a csatolétag kihuzasa.
27. Melyek a fuggovitorlazé repuléshez hasznalt ejtdernydk legyakoribb rendel-
lenességei?

Az ejtdernyd "hurkdban marad" (kinyulva lebeg, de nem lobban be), mert nincsen elegendd sebessége, vagy
egyéb feltétel nincs meg a belobbanashoz. Belegabalyodik a légijarmi roncsaiba.

28. Mi szél a nagyobb méretii ejtdernyd hasznalata mellett és ellene?

Mellette sz6l: a puhabb nyitas

Ellene szél: a nagyobb suly és térfogat, a lassabb nyitas

29. Mi szdl a kisebb méretii ejtdernyd hasznalat mellett és ellene?
Elénye: Kisebb suly és térfogat, gyorsabb nyitas
Hatranya: Keményebb nyitds és keményebb féldetérés

30. Ha megszamolja ejtéernydjének zsindrjait, mind mond az 6nnek?

Megmondja, hany kupolaszelet van a kupolaban. De nem mondja meg dnmagéaban hogy milyen a kupola telje-
sitménye.

31. Mit csinal egy forgécsap?
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Képes megakadalyozni a zsinérok és csatolétag megcsavarodasat és ezek okozta ejtdernyd lezarédast. Célszerii k-
zel a csatolétag-zsinérzat csatlakozasi pontjahoz erdsiteni.

32. Hogyan lehetiink abszolut biztosak abban, hogy ejtéernydnk miikédni fog?

Nem lehetiink abszolut biztosak, de helyes karbantartassal, biztonsagos és a légijarmii, valamint az ejtdernyd gyar-
téja altal ajanlott hatarok kézétti repliléssel, és allandé lelki felkésziiltséggel arra, hogy minden elképzelhetd helyzettel
megbirkozzunk, csékkenthetd a kockazat (avagy az ejtéernyd rendellenesség) mértéke.

33. Mit tesz On akkor, ha nagyfesziiltségii vezetéken fiiggve talalja magat?

Nem nyulni semmihez! Varni amig segitség érkezik. Utasitani a féldi segitséget, hogy az aramellaté vallalattal kap-
csoltassa le az aramot azonnal. Ne hagyjuk, hogy a talajon barki is hozzanyuljon addig a l1égijarmiviinkhéz.

34. Mit kellene tennie egy "6reg” ejtdernydvel?

Ha mindsitett személy alapos vizsgalat utan jévahagyta, gondolkozhatunk azon hogy eladjuk, egyébként pedig a
legjobb kocsitakaréként felhasznalni.

35. Milyen legyen a csatolétag hossza?

Amennyi elég ahhoz, hogy a karabiner csatlakozastél végightzodjon a trapéz oldalsé szaran és talnylljon a szar-
nyakon, de fligg az éppen replilésre hasznalt légijarma fajtajatoél is.

36. Mi az "LELKI KEPALKOTAS" és miért fontos ez a fiiggdvitorlazé
mentdejtéernyd biztonsaghoz?

A LELKI KEPALKOTAS nem mas, mint helyzeteket elképzelni. Ez azért fontos, mert idéelényt jelent amikor gyors
és hatarozott cselekvési dontést kell hozni. Célszerii idejekoran végiggondolni, mindenféle elképzelhetd és az adott
légijarmiivel vald replilés és/vagy az ejtdernyd nyitdsa kézben eléfordulhaté veszélyhelyzetet és dolgozzunk ki cselekvési
tervet ilyen helyzetekre. Ezenkiviil célszerli végiggondolni alternativa cselekvési tervet is arra az esetre ha az elsdé terv
végrehajtasa nem hoz eredményt (ha nem megfeleld). Az alabbi rovid példak csak néhany végiggondolandé helyzetet
ismertetnek. Ezek ténylegesen a valés életbdl vett szituacidk. A listat célszerii bdviteni az altalunk kigondolhaté mindenféle
lehetséges helyzettel:

* Sima lejtészeles emelési viszonyok k&z6tt 50 m magasagban a gerinc felett litk6zés a levegdben. A filiggdvitorla-
z6 Osszegabalyodik a masikkal.

* 150 m AGL magassagban a fliggdvitorlazé erds turbulenciaval talalkozik és bukdacsol és a trapéz kiszakad a pi-
l6ta kezébal.

* Az ejtdernydt miikddésbe hoztuk és most magasfesziiltségli vezeték felé.sodrédunk.

* Felszivédtunk a felhdbe k&zé. A légksri viszonyok kériilsttiink nagyon turbulensek. Nem vagyunk biztosak abban,
hogy vajon a felhdalap a hegytetd felett, vagy alatt van-e.

* Afliggbvitorlazé erds porgésbe kezdett, de a miiszereink szerint meglehetdsen lassu az aldereszkedés.

* Eppen befejeztiik elsd fliggdvitorlazés szalténket, am annak lendiilete egy masik bukfencbe visz at. Nem vagyunk
felkésziilve a masodik szaltéra, atejtjik a fliggdvitorlazét és elkezdiink vele bukdacsolni. Az elsé bukdacsolas utan 800 m
magassagban vagyunk.

Az itt leirtak nem abszolut lehetéségek. Mindegyik helyzetet maganak a pilétanak kell megitélnie. En azt remélem,
hogy ez a cikk elésegit és serkenti az olyan témak megbeszélését, melyeket a fliggdvitorlazé pildéta legszivesebben figyel-
men kivil hagy.

A flggévitorlazé repiilés egy igen élvezetes sport, de ennek is megvannak a maga veszélyei. Ezeket a veszélyeket
azonban minimalizalni lehet a biztonsagos repliléssel, az ejtdernyds szeminariumokon valé résztvétellel, az ejtdéernyd
nyitasoknak farél vagy menyezettrdl fliggve valé gyakorlasaval és azzal, hogy lelkileg mindig fel vagyunk késziilve vész-
helyzetekkel valé megbirkézasra.

Ford.:Sz.J.

D. C. Fitzgerald: Fiilproblémak megakadalyozasa.

(Parachutist 1996. No.2))
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A belsofill tartés karosodasanak lehetdsége nem olyan kockazat, ami erdsen foglalkoztatnd minden egyes ejtder-
nyds agyat. Azonban hirtelen, allandésulé hallasvesztés és zavardé kdbasag lehet eredménye az ejtéernyés tevékenység
soran, a belséfiilben keletkezd nyomassal ka pcsolatos sériiléseknek.

Amiéta az emberek észlelik a flildobban a hegymaszasok kézbeni magassagvaltozasokat vagy a vizbemeriilések al-
kalmaval bekdvetkezd hirtelen nyomasvaltozasokat, mindig is fennal egy igen kismértékd, de mindig jelenlévd fiilsériilés.
De ez csak akkor k&vetkezik be, ha igen révid idétartam alatt tapasztaltak nagy nyomasvaltozasokat. A Ilégiutak, a
buvarkodas és az ejtbernydzés kézben valt a flilsériilés valés problémava, bar még mindig csak csekély kockazattal.

A legtobb légiutazé - és természetesen az dsszes ejtdernyds is - tapasztaljak fllliikben a "beduglas" érzését a, amit
gyakran kisér enyhe hallasgyengiilés a légijarmiibdl kiszallaskor. Ezek a "fiilblokkok" olyankor a leggyakoribbak, amikor a
repiilés vagy ejtéernyds ugras egyiitt jar valamilyen orr-allergia, homlok, vagy mellékiireg fertdzés, virusos felsd léguti
fertdzés miatti orr-dugulassal. Ezek az ideiglenes tlinetek szokdsosan spontan elmulnak, mikor a fiil rovidesen a gép leszal-
lasat kdvetden, illetve ugras végén "pattog" egyet. Mas tlinetek, mint pl. fiilfajas, "tinnitus" (flilcsengés, flilzigas) és enyhe
egyensllyvesztés is kisérhet ilyen flildugulast. Mivel ezek a tiinetek olyan gyakoriak és ismertek, ritkan ijediink meg téliik. Mit
kell azonban tenni ha a probléma nem mulaszthaté el kénnyen.

A fiil hdrom részbél all: (1) kiilsé fiil,
(2) kézépfiil, (3) belsé fiil. A kbzépfiil
gyakran forrésa a szabadesés kézbeni
kellemetlen érzésnek, amint a nyomas
kiilénbségeket kisérli meg kiegyensu-
Iyozni.

DOBHARTYA
BELSSH FOL

Fileink megismerése

Vizsgaljuk mg kézelebbrdl mi
is térténik a fllben, mikor testlink
gyorsan valtoztat magassagot. El6sz6r
is ismerjiink meg néhany alapvetd
dolgot a fiileinkrél. A flil hagyomanyo-
san harom részre oszlik: (1) a kilsu fil,
részei a fejen kivill lathaté rész, plusz
a flilddobhoz levezetd csatorna. (2) a
kézépfiil, ami a fiildobbél, a flilcson-
tokbél, valamint a fiildob md&géotti, - o=
valamint a 'mastoid” (csecsnyulvany) KULSO FUL
liregében 1évé légterekbdl all, és (3) a
belsé fal, ahol a testi
egyensuUlyozéképesség és a hallas
idegvégzodései talalhatéok.

A kbézépfiil a kényelmetlen érzés forrasa a szabadesés és foldetérés kézben, mert lregei levegét tartalmaznak, ami-
nek a kiilsé légkdrrel csak egyetlen érintkezése van, az "Eustach-kirt". Az Eustach-kiirt egy kériilbellil ceruzabél atmérsja
csatorna ami a kézépfiili Iégteret kéti 6ssze az orrjaratok hatulsé részével.

Az Eustach-kirtét nydlkas mebran béleli s ugyanez az anyag béleli az orrjaratokat is. Normalis k&riilmények k&zott
ez a csd (kiirt) zarva van de a pillanat egy tértrészére megnyilik, mikor asitunk, ragunk, vagy nyeliink.

A szokasos problémas helyek

Az Eustach-kiirt kinyilasa az, amely a pattogé, vagy kattané hangot adja s teszi lehetdévé, hogy a légnyomas a I6-
zépflll és a kiilsé kdrnyezeti légkdr k&z6tt, kiegyensulyozédjon. Statikus (egyensulyi) viszonyok k&z6tt ez minden 20 - 30
masodpercben bekdvetkezik, hogy pétolja a levegdt, melyet a nyalkas bélés allandéan elnyel. Ha ez a levegd nem keriilne
pétlasra az Eustach-kiirt kinyilasa révén, akkor negativ nyomas illetve léglr alakulna ki a k&zépfil térben és a fiildobot
befelé huzna. A siirll idegekkel ellatot flildobnak ilyetén térténd megnyuilasa gydtre Imes fajdalommal jar.

Az Eustach-kiirt mikédését szamos dolog befolyasol-hatja. Példaul az Eustach-kiirt bélése begyulladhat, és meg-
duzzadhat, valahanyszor az orrjaratok bélésében ugyanazon valtozasok allanak be. Ez az allapot leallithatja a 1égnyomas
normal kiegyenlitddését és a fiilfajas mellé még hallasvesztés és (flilcsengés/zugas) is jarul.

Ha ez a negativ kézépfiilnyomas eléggé magas értéket ér el, vagy tartésan fennmarad, akkor a kézépfiil bélésébél
ki-szivédhat a folyadék és feltdltheti a kézépfiillireget igy ndévelve a hallasvesztést. Ha ez egyszer mar bek&vetkezik, akkor a
"flilblokk" tlinetei sokkal lassabban mulnak el.

Levegd a kézépfiilbsl kénnyebben tud eljutni az orrjaratokba, mint az orrjaratokbél a kiizépfiilbe. Hogyan van ez a
dolog a magassagvaltozasokkor? Ha megvizsgaljuk, hogy mi térténik egy eseménytelen replilés vagy ejtéernyds ugras alatt
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pl. amikor a légijarma felszall és a levegdbe emelkedik. A Iégijarml belsejében a kdrnyezeti levegd nyomasa kevesebb
lesz, mint a kézépfill liregben 1évé levegd nyomasa. Ezzel egy nyomaskiildnbség alakul ki, a levegd kénnyen jut el a k6zép-
fllbdl az orr hatulsé részéhez és kiegyenliti a kézépfill és kdrnyezd levegd nyomasai kdzotti killdnbséget. Ez gyakran és
kénnyen térténik meg a felemelkedés alatt. Az utazémagassagon (egy tulnyomasos fiilkében) a fiil ugy viselkedik, mintha a
személy a foldon lenne.

Azonban, midén a légijarml vagy az ejtdernyds maga ereszkedni kezd, a k&zépfiil és az Eustach-kiirtsk egy sokkal
nehezebb kiegyenlitési folyamaton kell, hogy atessenek. Még a legjobb kérlilmények k&z6tt is - mentesen mindenféle
gyulladastél vagy duzzadastél a légijarmd, illetve az ejtdernyds ereszkedés erdsen terheli az Eustach-kiirt funkcionalasat.
Emlékezziink ra, hogy a levegd az orrjaratokbél sokkal nehezebben keriil a kézépfiilbe, mint forditva.

Es pontosan ez az aminek térténnie kell ahhoz, hogy a meriilés kézbeni légnyomas kiegyenlitédjék. Midén a lég-
jarm0 vagy az ejtéernyds ereszkedik, a kdrnyezd levegd nyomasa ndvekszik a kézépfill Iég-tereinek nyomasahoz viszonyitva
és levegdnek kell jutnia a kézépfiilbe, hogy a kézépfiilben ne alakulhasson ki negativ nyomas (vakuum). Minél nagyobbra
nd a nyomaskiilénbsag, annal nehezebben nyilik meg az Eustach-kiirt a levegé beengedéséhez. Fiilproblémakkal kiizkédd
légiutazéknak sohasem szabad magassagvesztés kézben aludniuk, mert ha mar egszer kialakul valamilyen fajdalom, az
Eustach-kiirt gyakran eldugul (blokkolédik) s nem nyithaté ki.

Veszélyzéna és hogyan vehetd észre

Eddig a pontig a gyakorta repiildjarmivel utazék és a rendszeresen ejtderny6zdk, valészinlen jél ismerik az itt is-
mertetett tlineteket, de van egy masfajta alattomosabb és sokkal kevésbbé felismert probléma is. Ez akkor fordul eld, amikor
a két vékony membran, melyeknek feladata, a belséfiilbeli folyadékot a kézépfiili térbe szivargastél visszatartani, megreped.
Ugyanaz a fiilldugulas (earblock), mely a fiildobot befelé kényszeriti nyllni - akar egészen a kiszakadasi mér-tékig - felszakit-
hatja a vékony ovalis ablakot, vagy a kerek ablakmembranokat (hartyakat). Ha ez a kiszakadas bekdvetkezik, akkor a belséfiil
folyadékanak ("perilymph") atszivargasa/fogyasa a belséfiill kdrosodasahoz vezet.

Sajnos ennek tiinetei gyakran azonosak az enyhe fiil-dugulaséval, hallasvesztéssel, de gyakorta nagyobb kabasag-
gal és egyensllyvesztéssel jar. Ha egy ilyen kiszakadas/repedés megallapitasra keriilt és flilszakorvos azonnal kezelheti, a
karosodas gyakran visszafordithaté. Minthogy az idé mulasa lényeges szempont, valahanyszor ilyen tlinetek jelentkeznek és
nem sziinnek meg az elsé 12-24 éra alatt, fontos azonnal orvoshoz fordulni.

Ha az ilyen kiszakadas/repedés hamarosan megallapitasra kerdl...... a karosodas gyakran visszafordithatéd

Egy egyszeril hallas és fiilnyomasteszt révén meg lehet kiildnbdztetni az egyszeri fiildugulast a sulyosabb belséfiil
allapottél.

A kénnylbuvarokat kiképzésiik kezdetétdl fogva arra oktatjak, hogy abszolit médon sziikséges meriiléskor a fiilnyo-
mas kiegyenlitése. Tudataban kell lenniiik annak, hogy a viz ald meriilés utan jelentkezé hallas és egyensllyvesztés nem
mulé tlineteit annak jelének kell venni - amig ennek az ellenkezdje bizonyitdsra nem keriil, hogy a belsiifll "repedés”
kévetkezett be. Az ejtéernydssknek ugyanilyen elévigyazatosnak kell lenniiik és ismernitik kell a belséfiil sériilés tlineteit.

Sérilés megakadalyozasa

Milyen eldvigyazatossagi intézkedések hozhaték a fiilsériilés megakadalyozasara? Ha ez egyaltalan lehetséges
nem célszerd eldugult orral repliilni vagy ugrani. Ha az ilyen tevékenység nem keriilhetd el, akkor a géppel felszallas vagy a
foldetérés megkezése elétti egy éran belill kétszer kell "orr-spray-t" alkalmazni. Kettd spray alkalmazas térténjen egymastél
5 - 10 percnyire és minden egyes alkalmazasnal a spray-t az orrba kell szivni. Orron at haté allergiaval kiizk6dd 1égi utazék
nak ezt a kezelést a szokasos antihisztaminnal célszer( folytatni.

Hogyan keriilhetd el a flldugulas ha valakinél jelentkeznek a flilbeni nyomasnévekedés jelei? Eldsz6r is prébaljon
meg nyelni. A nyelés mikddésbe hozza az Eustach-kiirt nyitasat végzd izmokat. Gyakrabb az ilyen nyelés, ha valaki ragé-
gumit rag vagy cukrot szopogat szajaban - mindkettd j6 gyakorlat a meriilés elétt és kézben. Az asitds még egy ennél is
jobb médszer, mert erdsebben aktivizalja ezeket az izmokat. Ha az asitds vagy a nyelés nem segit, meg kell kisérelni az
orrcimpaknak ujjal 6sszeszoritasa kdzben nyelni. Az eldugult fiilek felszabaditasanak legerdteljesebb médja, ha eldszér
dssze-szoritjuk az orrcimpakat, majd egy nagy slukk levegét vesziink. Majd az arc és torokizomok segitségével kény-szeriteni
a levegdt az orr hatulsé részébe, olyan médon, mintha az orcimpakat 6sszeszorité ujjakat le akarnank fajni. Amikor a fiilben
egy hangos pattogas hallhaté, akkor a mivelet sikeres volt. Lehet, hogy ezt t6bbszér egymasutan meg kell ismételni az
alameriilés alatt. A flilek levegdvel feltdl-téséhez nem célszer( a levegdt a tlidébdl (mellkas), vagy a gyomorbél (membran)
kényszeriteni, mert ezzel til nagy nyomasok hozhaték létre. Az a kisérlet, hogy a flildugulastél megszabaduljunk - ha tul
nagy az alkalmazott levegé nyoméasa - 6nmaga is a belséflil mebran kirepedés okozé lehet.

Az ejtéernydsdknek célszerli nem elfelejteni, hogy nem minden fiilproblémat és kdbasagot eredményezi a belséfiil
dugulasa. Vannak nagyobb veszélyek is. Ha a tlinetek kitartéan fennallnak, fililszakorvost segitségét kell ke resni.

Ford.:Sz.J.
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M. Turoff: Repiilés a tulélésért.

(PARACHUTIST, 1996.No.3.)

A baleset megel6zés, magaba foglalva a nyitast, a makédbéképes ejtéernydt, mindig a vitakérdést képvisel - USPA-t
érintéen. Az elmudlit hénapi Parachutist kiaddsban, Sandy McRobbie tett észrevételeket "a szétvélastél egészen a foldig
sértetleniil maradéast" illetéen &. McRobbie: AZ ELEGANS MEGKOZELITES ET.1996/5.p.22.). Ebben a hénapban, egy
Gjabb allaspontot mutatunk be a kupola biztonséagot illetéen, azaz Michael Turoff abbéli fejtegetését, hogy legyiink téjéko-
zottak ejtéernyénkkel kapcsolatban, kiilbnésen akkor ha kissebb rendellenességgel talaljuk szembe magunkat.

A normalisnal magasabban nyitassal, esetleg akar 2400 m AGL felett, alkalmad nyilik arra, hogy kupoladdal alapo-
san eljatszadozgass s még alaposabban megismerd annak teljesitményét és képességeit a kiilénféle replilési konfiguraciék
soran.

A valésagban, a legtébb ember sosem végez gyakorlast a nem-szabvanyos allapotok esetére egészen addig, amig
nem kényszeril arra, hogy mégis megtegye - példaul, egy szakadt iranyitézsinér esetében. A kupola ebben a helyzetben
replilhetd és biztonsagosan féldet lehet vele érni, de ha nem tudod, hogyan replilj vele, vagy érj vele féldet, valészind,
hogy leoldas lesz a vége. Milyen gyakran fordul elé az, hogy valaki azt gyakorolja, hogy egy ejtéernydt elszabadult, és
még eltett fékkel prébaljon meg iranyitani, vagy esetleg Ugy, hogy egyszerilen lehetetlen mindkettdt elereszteni? Talan
egy kezeden meg tudnad ezt szamolni! Tehat, figyelj ide egy pillanatra, hogy tanulj valamit kupolad teljesitményét illetd-
en a lehetséges ejtdernyds forgatékdnyvek valtozataibél.

Miutan tudattad a pilétaval, hogy a rendesnél nagyobb magassagon fogsz nyitni, gy6z6dj meg arrél, hogy te ugorj
ki utoljara ugy, hogy nehogy valamelyik masik ugrét veszélyeztesd - kiildnésen bizonyosodj meg afelél, hogy senki sem fog
zuhanas kézben elsiiviteni melleted. Emlékezz arra, hogy egy kicsivel tovabb maradj kinn, a cél szélfeldli oldalan mint
rendesen szoktal, hogy tobb iddt télthess el az ejtéernydvel valé kisérletezéssel és kevesebb idét kelljen arra koncentralnod,
hogy a féldetérési teriilet felett maradhass.

Egy j6 nyitast kévetden, ne ereszed el fékeidet még akkor se, ha a szokas kényszere erre késztett. Ehelyett hajts vég-
re a kévetkezd gyakorlatokbél néhanyat, hogy megismerj valamennyit kupolad teljesitmény valtozéi kéziil, hogy végezetiil
biztonsagosan repiilhesd - még akkor is ha minden tékéletesen megy.

Elsb gyakorlat:

Hevederes-iranyitott fordulék és lebegtetés gy, hogy mindkét fék a helyén van, majd tgy, hogy az egyik elereszt-
ve, és a sulyathelyezés hatasdval s a hevederzetben valé helyezkedéssel.

Ha mar nyitottal, kériilbeliil 15 masodpercig csak ejtdernyddet figyeld és nézd meg, hogy milyennek latszik, amikor
a fékek még helylikén vannak. Gyakorlatilag még ugy is rendelkezel a kupola feletti iranyitas lehetéségével ha nem tudod
az iranyitézsinérokat hasznalni. Gyakorold a fordulézast mindkét irdnyban a hevederek valtakozé hasznalataval, bal és
jobb, elsé és hatsé, figyeld meg mi térténik a kupolaval minden egyes kormanybehatéasra.

Ertsd meg, mi térténik akkor, amikor a kupola iranyitézsinérjain egy-negyednyit lehlizol annak megallapitasara, mi-
lyen fajta behatas valik be a legjobban. Hizd le mindegyik hevedert szakaszosan s allapitsd meg mekkora erét vesz igény-
be az, hogy elérj egy adott sebesség tipust a fordulé kézben majd hasonlitsd 6ssze a fordulok meredekségét, az elsé, kontra
hatsé heveder hasznalatakor.

Célszerlinek taldlod majd, hogy minden kombinaciét kiprébalj annak megallapitasara, hogy melyik valtozat valik
be a legjobban ejtéernyddnél, de karizomzatodnak hagyj némi idét a pihenésre ezen miveletek mindegyike k&z6tt, mivel
igazan ki fogod farasztani 6ket. Ne csak egyszerlien délj hatra és azt figyeld, hogy tudod ugy is iranyitani ernyddet, hogy
sUlyodat pusztan csak athelyezed a hevederzetben.

Az egyik lab magasabbra emelése vagy az egyik oldalra hajlas, a kupola délésére lesz hatassal, a fliggéleges vagy
forgd tengely mentén. (Ha a hevederzet nincs egyenletesen testedre huzva, az anélkiil kelthet a kupolaban egy enyhe
forgast, hogy megértenéd miért is forog az valéjaban!) A nagyobb teljesitményil kupolak esetében, az elfordulas képessége,
egyszerlen a hevederzetben térténd test athelyezéssel még inkabb kinyilvanul.

Mikor a kupola ismét egyenesen repiil, nyllj fel és ragadd meg mindkét hatsé hevedert és gyakorold Ugy a kilebeg-
tetést, hogy a fékek még a helyiikén legyenek. Figyeld meg, mennyivel nagyobb eréfeszitésre van szilkség ahhoz, hogy
lehGzhasd a hevedereket a kormanyfogantylkkhoz képest. Ez azért van, mert ekkor a kupola hatsé felének egészét hizod s
nem csak magat a kupola végét. Figyeld meg, mennyivel tavolabb dobédsz ki a kupola elé a lebegtetés alatt, s mekkora
tavolsagon kell lehtiznod a hevedereket a lebegtetéshez, 6sszehasonlitva azzal, hogy mennyit kellett lehGiznod az iranyité-
zsinérokon ennek eléréséhez.

A fékek eleresztése eldtt szimulalj egy iranyitézsinér szakadast és végezd el az egész gyakorlatsorozatot ismét. Fi-
gyeld meg, mennyivel radikalisabban reagal a kupola bizonyos iranyokban. Tanuld meg, mibe keriil a forgas megallitasa
anélkiil, hogy a masik féket eleresztenéd, mintegy szimulalva, hogy az egyik fék sehogy sem akar elmenni vagy, egy zsinér
elszakadt.

Ez elég gyakorlast jelent egy ugrasra. Most ereszd el a masik féket, fordulj vissza a féldetérési teriilet felé.
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Masodik gyakorlat:

Radikélis lebegtetések, kontra egyenletes lebegetések és atesések.

Nyitast kévetden, hagyd a fékeket elrakva, mint ahogy ezt az el6z6 gyakorlat soran tetted és jél ragadd meg a hatsé
hevedereket. Hizd le &ket oly gyorsan és oly hosszan, amenyire csak tudod (iigy mintha gyorsan felhizédzkodnal) és figyeld
meg, mit csinal a kupola énmagaval és veled. A kupola akkor esik at, amikor elveszti szarnyformajanak teljességét s ettdl a
pillanattél gyorsabban utazol a fold felé és hatrafelé mint korabban, talan akar még egy kicsit péroghetsz is. Most engedd
el a hevedereket, s hagyd, hogy az ejtdernyd visszanyerje szarnyformajat és elére haladasat.

Most a hevedereket finoman és egyenletesen hizd le, egyszerre csak par centinyit és ennek soran figyeld a kupola
teljesitményét és formajat. Valésziniileg észre fogod venni, hogy az ejtéernyd tovabb fog ésszer( kialakitdsban maradni
mint legutébb. Ez a kiildnbség ébred a radikalis és finom kormanybehatasok k&z6tt egy ejtéernyékupolan. Valéjaban még
igy is atesik, de az atesésbe |épés sokkal finomabb lesz mint az el6z5 esetben.

Prébald megallapitani, mennyire tudod lehlzni a hevedereket anélkiil, hogy az ejtdernyd atesne. Ez fogja szimu-
lalni az elakadt fékekkel valé kilebegtetést. Most engedd vissza a hevedereket és hagyd, hogy a kupola visszanyerje eredeti
replilési helyzetét.

Hogy megtapasztalhasd a nagysebességl lebegtetésbe Iépést, elészér mindkét elsé hevedert finoman és egyenle-
tesen huzd le és engedd el, most ragadd meg a hatsékat és huzd le Sket egyszer gyorsan, egyszer pedig lassan. Eszre kell
majd venned, hogy a hatsé hevederek lehlizasahoz most egy kicsivel nagyobb erd kellett, ez a megndvekedett vizszintes
sebesség miatt tértént. Azt is észre kell venned, hogy amikor igy cselekszel, tested mennyivel tavolabbra jutott a kupola
belépéélén tilra.

Most enged vissza a hevederet és nyerd vissza a kupola rendes allapotat és eldrehaladasat. Ereszed el mindkét fé-
ket, de hagyd dket szabadon és csak a hevederek segitségével végezz mind radikalis mind pedig finom lebegtetési gyakor-
latokat,. Eszrevehetéen eltérs teljesitményt veszel majd észre a lebegtetés kezdetekor, a kupola megnévekedett elérehala-
dasi sebességének kdszénhetden.

Mostanra, talan mar egy kissé elfaradtal, tehat forditsd ejtdernyddet a féldetérési hely felé és adj magadnak egy
percnyi pihenét (karjaidnak sziiksége lesz ra). Ismét, gyakorold a nagysebességl lebegtetésbe 1épést, a kupola normal
sebességén haladjon eldre és ezt az elsé hevederek lehlzasaval és lehtzasa nélkiil hajtsd végre. A valtozasok, amlyeket
majd észreveszel, a tovabbi névekedés a lebegtetés eléréséhez igényelt eréfeszitésben, valamint testednek a kupola elé
torténd fokozott kilendiilése lesz. Ez a gyakorlat némi ismeretet kdlcsé6néz majd szamodra arrél, hogy miként viselkedik az
ejtdernyd a még radikalisabb feltételek soran.

A kévetkezé 1épés: fogd iranyitézsinérjaidat és veliik hajts végre radikalis és finom lebegtetési gyakorlatokat. Erezni
fogod, mennyivel kénnyebb veliik a munka a hevederekhez képest és mennyivel tavolabb kell a kupola farkat elmozditanod
és az ejtdernydt atejtened. Végezetiil, hiizd le a kormanyzsinérokat finoman és egyenletessen, prébald megtalalni azt a
pontos tavolsagot, ami éppen csakhogy a vizszintes sebesség és a kupola alakjanak elvesztéséhez sziikséges.

Ez lesz az atesési pont. Ebben a helyzetben nyugodtan utazhatsz az ejtéernydvel (ahol gy viselkedik, mint egy
kérkupolas ejtéernyd) hagyd fejed egyenesen lefelé nézve ahelyett, hogy elére vagy hatra tekintenél. Ha még tovabb
hizod az iranyitézsinérokat, atesel és hatrafelé kezdesz haladni, akar még forgasba is keriilhetsz. Ha még finomabban
ereszted fel az irdnyitézsinérokat, ismét elére fogsz haladni. Ez a gyakorlat abban segit, hogy megismered kupolad korlatait
a foldetérés idején, kiilénésen akkor mikor sziik helyre kell benavigdlod magad.

Hagyd a kupolat visszatérni a rendes repiilésbe gy, hogy a lehetd leggyorsabban elereszted a kormanyzsinérkat.
Ez hatarozott mértékben majd a kupola lengéséhez vezethet majd. Az ejtdernyé azonnal egyenes vonalban fog-e elére
haladni? Ez attél fligg, milyen volt a formaja mielétt elresztetted a fékeket és attél, hogy milyen egyenletesen hajtottad
végre ezt a feladatot. Vedd utadat a foldetérési hely felé.

Harmadik gyakorlat:

Turbulencia kezelése és a tertalékejtéernybkioldé megtaldlasa kedvezétien feltételek kézepette.

Ezen az ugrason, a legjobb ha szerzel egy ugrémestert aki veled egyiitt ugrik ki és vallakozik arra, hogy egyenes
vonalba repliljén, igy biztositva a turbulenciaforrast. Ezt a médszert javaslom inkdbb, a kiilénben turbulens idéjarasu nap
kivalasztasa helyett gy, hogy ezeket a ténykedéseket még azelétt gyakrolhasd, hogy a "valédival" 6sszetalalkoznal.

Gépelhagyas és az ugrémester megtalalasa utan, mindketten koordinaljatok ugy réppalyatokat, hogy végezetiil az
ugrémester kupolaja mégott 6 méternyire és 12 méternyire f6l6tte repiilj. Ez olyan poziciéba tesz majd, ahol egyenesen
atrepiilhetsz a masik "hullaman”. Noha a levegdben nem latszik, az ejtéernydkupola hullamot hagy hatra maga mégétt a
levegdben, csakigy mint, ahogy egy csénak is teszi ezt a vizen. Ahogy kézelebb kerlilsz az ugrémester igazi réppalyajahoz,
észre fogod venni, hogy ejtéernydd egy kissé "ugralni" fog akar egy auté a décégds uton....

A turbulencidban t6rténd replilés is durvabb. Kisimitdsahoz, negyed és fél-fék kézétt repiilj. Ez ahhoz hasonlit,
mintha egy sportkocsit lassitanal le az esds, cslszés Uton. Azaltal, hogy lassabban haladsz, a kupola szarnyszelvényét
kevésbé teszed majd ki a turbulens légaramlatnak, amin keresztiil repliilsz. Vagj keresztiil oda-vissza azon a vonalon, amirél
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ugy érzed, hogy az ugrémester réppalyaja és figyeld meg, hogy a turbulens teriilet nemcsak kézvetleniil mégétte és félstte
terjed ki, hanem téle balra, jobbra és maga az ugré réppalyaja ala is.

Az FAA turbulencia tanulmanyokat végzett s megallapitotta, hogy a talaj mentén, a targy hatszeles oldalan var-
hatsz turbulens 6rvényeket és aramlatokat, kériilbellil akkora tavolsagban mint, ami az adott targy magassaganak 20-
szorossaval egyenlé. Eppen ezért, szeles napokon, még fontosabba valik, hogy fldetérési helyed eldtt, akkora széles nyilt
tered legyen, amekkora csak ésszerlien lehetséges!

Miutan néhany athaladast végeztél az ugrémester hullaman, spiralozzon le jéval ald néhany tiz méternyit és hagy-
jon szamodra szabad utat. Ha egy révid ideig kdvetni akarod, emlékezz arra, hogy ott ahol az ugrémester elrepiilt, annak
altalanos szomszédsagaban turbulens levegdvel fogsz talalko zni.

Most, mialatt lefelé spirdlozol, végy egy pillantast tartalékejtdernyd kioldédra. Latod-e azt? Meg tudod-e érinteni
akarmelyik kezeddel? Ha két foganytis rendszerrel ugrasz, meg tudod-e talalni elészér a leoldéfogantyit majd utana a
tartalékejtéernydkioldo6t?

Ezeknek a gyakorlatoknak bizalmat kell ébreszteniiik benned, hogy képes vagy-e a tartalékejtéernydkioldé megtala-
lasara (és a leoldé fogyantyl megtalalasara, mikor az helyénvalé) pérgd rendellenesség soran. Menj egy meredek jobbspi-
ralba ugy, hogy jobb kezeddel amennyire csak tudod lehtizod a jobb oldali irdnyitézsinért, ekkor nyulj oda s érintsd meg a
tartalékejtdernydkioldét (és/vagy a leoldéfoganytit) balkezeddel. Emlékszel-e arra, hogy ra néztél-e, mikor érte nyultal,
vagy ezt csak emlékezetbdl tetted? Emlékezz vissza ra, csak feltételezted-e, hogy az odanyulast megelézden odanéztél.

Lazits egy néhany masodpercnyit, majd pontosan ismételd meg ezt a gyakorlatot de most balspirdlozas kézben és
jobb kezeddel prébalj odanyulni. Mégegyszer allj vissza rendes replilésbe és fordulj a foldetérési teriilet felé.

Most ismételd meg ezt a gyakorlatsorozatot a tartalékejtdernyd-kioldé megtalalasat illetden fordulézasok kézepette,
azt kivéve, hogy ez alkalommal balkezes forduldékat végezz. Kezd azzal, hogy balkézzel lehlizod a baloldali iranyitézsinért
és jobbkézzel nyllsz a tartalékejtdernydkioldéhoz (és/vagy a leoldé foganytihoz). Majd most jobb kézzel hizd le a balolda-
li irAnyitézsinért és balkézzel nyulj a kioldéhoz.

Ennek a harom gyakorlatbél allé6 programnak a befejezésekor, olyan miveleteket begyakorolasara tettél szert, me-
lyek segitségével majd el tudsz banni azon kedvezétlen allapotok legtébbjével amivel szamolhatsz, hogy dsszetalalkozol
ereszkedés kdzben. Gyakorold a defenziv replilést és vészhelyzeti eljarasaidat rutinszerlien és egy j6éval biztonsagosabb
ejtdernyésnek fogod érezni magad - jobban allj készen arra, hogy egy kellemetlen helyzettel elbanhass, ha egy ilyennel
szembekeriilnél és olyan szakértelemmel rendelkezz, mely sajat életed..... és esetleg masok életének megmentéséhez
szilkségeltetik!

Ford.:Sz.M.

Eurodpai ujitasok
(Parachutist,1996. No.7.)

% A Parchutes de France a tetszdleges lagy felfliggesztézsinér csatolétagok gyartasaba kezdett, az eddigi féejtder-
nydin 1évé rozsdamentes acélbdl késziiltek felcserélésére. Arnol Collen-teur export igazgaté szerint,a technolégia bizonyi-
tottan meghosszabbitja az ejtdernyd zsinérok hasznos élettartamat. A lagy csatolétagok legnagyobb buktatéinak egyike az
volt, hogy miként lehessen a kupolat, kényelmesen fel s le szerelni. A multban, a lagy
csatolétagok valamennyi tipusat ketté kellett vagni ahhoz, hogy a zsinérokat le lehessen
venni a felszakadékrél, mely az uj, szlk hurok készitéshez sziikséges art s varrégépet tett
szilkségessé - amihez nem kénnyl hozzaférni egy 'boogie’ alkalmaval.

Ezen probléma elharitasara, a Parachute de France gyartmanyu lagy csatoléta-
gok, egy uj szlk polietilén zsinérhurokra épiilnek, melyet egyszerlien lezaré zsinér segit-
ségével lehet beiktatni. A rendszer mik&dése: a polietilén zsinér egyik vége egy kis
gylriihdéz csatlakozik. A hurok kétszer f(izddik at a felszakadé hurkon és a zsinérhurkokon,
majd egy olyan automatikusan zarédé gy(drlvel biztositédik, mely a felszakadéheveder
véghurokjanak belsejében foglal helyet, egy kis fémpalcika révén. A palcikat a heveder-
szalag rostszalai k6zé helyezik, a nem a felszakadéba vagjak, ezaltal érizve meg annak
szakitészilardsaga.

A lagy csatolétagok most minden Parachutes de France, Atom felszerelésen
szabvany felszerelési cikként kerlilnek piacra. A lagy csatolétag készlet (négy csatolétagot
és utasitast tartalmazva) a kiskereskedelemben kb. 20 dollarért kaphaté.

Ford.:Sz.M.

N. Talikov: Még egyszer az ,,IL” specialitasarol.
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(Krilja Rogyinti, 1996.No.8.)

A 80-as évek elején felvetodott a kozmikus leszallbegységek és a kozmonautak mentésének
problematikgja vizetérés esetén. A repllogépgyartdo és hajoépitd ipar egylttes munkajanak
eredményeképen megalkotasra kerllt az IL-76.MDPSZ, I|égi-tengeri kutato-mentd komplexum
(AMPSZK - Aviacionno-Morszkoj poiszkovo-Szpaszatyelnlj Kompleksz) ,GAGARA" tipusu
deszantolhaté motorcsénakkal. A ,kozmikus" feladatok megoldasa mellett ez a komplexum fel-
hasznalhato vizfeletti repllés soran balesetet szenvedett hajozok és 1égi utasok keresésére és men-
tésére is. Ezen kivil felhasznalhato hajo- és tengeralattjaré baleseteknél is mentésre.

A mentési eljaras soran a repulogépbol a mentoeszkozok és a KASZ-150 konténerek, a 40
fot is elérd kutatd mentd csoportok és ejtdernyds deszantcsoportok , valamint a GAGARA motor-
csonak 3 fos személyzettel 600-1500 métzer magassagbol, 350-370 km/h repulési sebesség mel-
lett dobhatok ki egészen 5 ballos (2,9 m-es hulldammagassag) tengerfelszinre, 18-20 m/s-os szélse-
bességig.

A rendszer kidolgozé munkaja 1981-ben kezdodott. A Iégijarmuvet az Sz.V.lljusinrdl elneve-
zett kisérleti tervezo iroda hozta létre. A GAGARA motorcsonakot a leningradi REDAN kulonleges
tervezoiroda-, a motorcsonak deszantolasi eszkozeit pedig a moszkvai UNIVERSZAL Uzem, az
Automatikus Berendezések Tudomanyos-Kutato Intézete (Szerk. megjegyzése:Ez az Intézet
készitette el a PZP-89 tipusu mentoejtéernyot - L.: A PZP-89 tipust mentogjtéernyo fejlesztése.
Ejtoernyos Tdjekoztato, 1991. No.3-4. p.57.) és feodosziai telepe készitette el.

Az IL-76MDPSZ elso repulésére 1984. december 18.-an kerult sor a V.P.Cskalovrdl elneve-
zett taskenti repulogépgyartasi egyesulésnél. A repllogép Ju.V. Mazonov berepllopilota parancs-
noksaga alatt szallt fel.

Az IL-76MDPSZ navigacios rendszere lehetové teszi az adott korzet elérést 4700 kilométeres
mukodeési sugrason belll a megtett ut 2%-nyi pontossagaval, az adott korzetben valo egy oras tar-
tozkodast és a kutato-mentd mivelet végrehajtasat.

A baleset korzetében a komplexum barmilyen meteorolégiai feltételek mellett képes végrehaj-
tani a radiotechnikai keresést és a mentendo, radigjeladoval és valaszadoval ellatott objektum meg-
talalasat, s amennyiben nincs radiokésziléke a mentendo objektumnak, akkor vizualisan keresi
meg azt. A GAGARA motorcsonakot a deszantolasa utan URH készilékkel, vagy a iranyba torténo
repuléssel iranyitjak a mentendo objektum felé.

A komplexum felkészitése a felszallashoz, allandé repulotéri operativ Ugyelet esetén mind-
dssze 35 percig tart.

A GAGARA mentocsonak 500 kilométeres tavolsagot képes megtenni 13 km/h sebességgel.
Utasbefogadoképessége (kényelmes elhelyezés biztositasaval) - 15 6, a maximalis utaslétszama -
20 fo, komfortos véltozatban (fekvohely biztositdsaval) pedig 7 fo. Ezen kivil, a mentdcsonak von-
tatni tud PSZN-25/30 tipusu mentotutajokat, melyekben 25-30 ember helyezhetd el. A motorcsonak
tdmege 3 fos személyzettel egyltt (ejtdernydrendszer nélkdl) 7400 kg.

A GAGARA mentocsonak IL-76MDPSZ-bol valé deszantolasat P-211 tipusu, specialis
plattformon végzik, amelyen MKSZ-350-10 tipusu ejtdernyd rendszer van. Az MKSZ-350-10 tipusu
rendszer 10 darab, egyenként 350 v fellletii ejtoernyot, 100 méter hosszu sulyos vontato kételet
(Szerk. megjegyzése: A vontato-kétel a gazballon replilésbol ismert, olt a szélelsodrds fékezésére
szolgdl), tovdbba 8 m*es feluleti, VPSZ-8 tipusu nyitéernyot foglal magaban.,
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A repulogeéptdl valo elvalas utan kozvetlenil, automatikusan elvalik a plattform a mentocso-
naktol, s a foejtoernyd nyilasa utan kidobodik a vontatokotél, amely iranybaallia a mentocsonakot
vizetéréskor a széliranynak megfelelden.

A mentocsonak ledobasanak kidolgozasa harom helyen tortént: a Pszkovi tavon, a
Mingecsauri viztarolonal (Azerbajdzsan) és a Fekete-tengeren, Feodoszija korzetében. A
kisérleteket A.M. Tjurmin érdemes berepulopilota, a Szovjetunié Hose végezte. Osszesen 17 alka-
lommal kerUlt kidobasra a mentocsonak, ezek kozul kétszer kisérleti személyekkel a fedélzetén. A
kisérletek befejezése utan, 1987-ben az IL-76MDPSZ az AMPSZK-val szériagyartasra lett javasolva.

Am 1989 aprilisaban, a KOMSZOMOL atomtengeralatjaro katasztrofaja utan a mintareptlo-
gép (mindéssze 300 repult ora utan) valamilyen érthetetlen okbdl dtadasra kerilt a Repuloakadémia-
ra, foldi gyakorlas céljara.

Mindentdl fuggetlenll, az AMPSZK napjainkban oriasi jelentdséggel és tovabbi fejlesziési le-
hetoségekkel bir. A repulési iddo megndvelhetd 16 drdig, lehetdség van I€gi utantoltésre IL-78 (IL-
78M) repulogeprol. A repllogép képes segitséget nyujtani nagyszamu (1000 f6ig terjedd) bajbaju-
tottnak a vizen mento- és hiradoeszkozok deszantolasaval.

A komplexumra felszerelhetd KVITOK tavolsagi navigacios berendezés, és az egyedulallo
GORI-M navigacios rendszer, valamint tenger-hullamzasmeéro és elektronoptikai keresoberendezés.

1995. augusztusaban hajtotta végre elso repllését az uj valtozatu IL-76MF repllogép, PSZ-
90A hajtomuivekkel, amelyen mar egyszerre két GAGARA tipusu mentocsonak helyzheto el - ezzel
az AMPSZK elott teljesen uj perspektivak nyilnak.

IL-76MD IL-76MF
Hajtomiivek (4 db.) D-30KP PSZ-90A
Maximalis sebesség (km/h) 850
Utazésebesség (km/h) 750-780
Utazémagassag (m) 9000 - 12000
Repiilési tavolsag 40 t hasznos terheléssel, egy éra tartalékidével (km) 4700 5800
Felszallasi uthossz (m) 1700 1800
Leszallasi palyaigény (m) 900 1000
Felszallé tdmeg (t) 190 210
Replilégép tomege (1) 90 101
Fesztavolsag (m) 50,5
Replildgép hossza (m) 46,5 53,2
Repiildgép magassaga (m) 14,76
Szarnyfeliilet (m?) 300
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IL-76 MDPSZ GAGARA mentfcsdnakkal // P
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Ford.: K.S.

H.J. Hunter, M.]. Wuest: Féldkozeli, Iégi-személyzet ledobas.

(AIAA.1989-0887-PC.)
ROVID TARTALMI KIVONAT

Légi tAmadas soran a pontossag magas fokanak, kis mértékd sebezhetéségének elérése, mindig is a hadvezetd pa-
rancsnokok taktikai céljat képezte. Ezt a célt részben, a nehéz hadi felszerelés és ellatmanyok kis magassagu ejtdernyds
kivontaté rendszer (LAPES) segitségével térténd kihelyezésével valésitottdk meg. Azonban személyek 60-t61 300 méterig
terjedd magassagokrél térténd ledobasa, a résztvevdket a levegében még mindig sebezhetévé teszi s ugyanakkor tagas
térben szérja Sket szét foldetéréskor. A LAPES személykabinok mindkét problémat megoldanak.

Ennek a cikknek az eleje tisztdzza a problémakat s ismerteti az ilyesfajta alkalmazassal tarsulé emberi tiréképesség
korlatait. Majd az ezen lassité erdk, szabalyzé és korlatozé eszkdzei keriilnek elemzésre, ezt kdvetden &sszehasonlitast
nyernek, a korabbi féldkézeli kivontaté rendszer (GPES) és a LAPES segitségével késziilt tesztek eredményei. Bemutatjuk a
LAPES altal nyujtott, a nemrégiben miszerrel ellatott prébababuval végzett teszt eredményeit is.

Ezek az eredmények azt mutatjak, hogy a lassulasi erék az emberi tlréképesség hatarain beliilre esnek. Tovabba
bemutatjuk a LAPES/kabin bizonyos alapkialakitasi koncepciéit is. A szerzék azt kévetkeztetik ki az elemzés és a mai napig
lefolytatott tesztelés eredményébédl, hogy a LAPES/kabin rendszer megvalésithaté és egyben tovabbi fejlesztésnek és
tesztelésnek kell alavetni.

BEVEZETES

Miéta csak az ejtdernydket a 1égi tAmadasok soran alkalmazzak, a Hadsereget és a Légierét harom krénikus problé-
ma sujtja:
(1) a légideszantot szallité légijarmi sebezhetdsége a féldi fegyverzettdl, mialatt az viszonylag alacsony 234
km/h sebességgel 180-300 m. magassagban repliil a harci ugréteriilet felett;

(2) az ejtdernyds katonak sebezhetésége a gépelhagyaskor és viszonylag lassu, 20-30 masodpercig tartdé ereszke-
désik soran; és
(3) az ejtéernydsdk szétszérédasa 50-70 méternyi tavolsagban egymastél a gépelhagyast kévetden és ez miatt, a

foldetérés pontossaganak leromlasa.

Ezen kockadzatok csékkentésének igényét felismerve, mindkét haderdnem az 1960-as évek elejétdl komoly légide-
szant koncepciékon munkalkodik. Ebben a cikkben réviden elemzett két koncepciét (vagy rendszereket) eleinte parhuzamo-
san, de egymastél fliggetleniil tesztelték le.
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Ezen rendszerek egyikét, a kis magassagu ejtdernyds kivontaté rendszert (LAPES), széles kdrben alkalmazzak mar
1970 é6ta légi teherszallitdsokhoz. A masikat, a féldkézeli kivontaté rendszert (GPES), mely lassité eszkdzként foldre telepi-
tett fékezd kabeleket hasznosit, személykabinnal tesztelték, de csak mint utolsé segélyforrasként alkalmaztak légijarma
lassitasahoz, elsédleges fékrendszerének meghibasodasakor.

A LAPES-t azonban, sosem parositottak személykabinokkal. Két j6 ok is volt arra nézve, hogy ezt ne tegyék:
(1) A LAPES berendezés és szerelési eljarasok még fejlesztés alatt alltak a GPES tesztelése idején és

(2) a konkurens GPES tesztelésbdl szarmazé eredmények, kifogasolhatéan magas becsapédasi g-eréket mutatat-
tak a miaszerrel ellatott kabinokon s a benne helyetfoglalé ember formaju prébababin.

Eppen ezért a LAPES alkalmazasanak elényei a személykabint illetden, - noha gyanitottak - még nem voltak kéz-
zelfoghatbéak. Valéjaban, még a LAPES fejlesztési tesztelést és az ezen alkalmazashoz valé nagyobb ejtdernydk tesztelését
koévetden is, csak néhany ember - aki kézvetleniil érintve volt mindkét programban - ismerte volna el, hogy ennek a két
rendszernek a hazassaga kivitelezhetd lenne.
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Ez a cikk arrél mutat be elemzést, hogy a szerzék s masok miért hisznek abban, hogy a LAPES, kabinnal térténé
kombinalasa nem csak hogy kivitelezhetd, hanem a légideszant tAmadasokkal tarsulé sebezhetdségi problémara is megol-

dast jelentene.

A kirakasi terllet megkizelitése a fak magassagaban.

Ereszkedés kinyilt fékejtdernyivel.

M

Kihuzdejtbernyd nyitasa.

.

A kihuzdejtbernyd belobbanasa kizben elkezd kihuzddni a kabin.

B e

A kabin &rintkezik a falddel.
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A kabin mozgasa megall, a deszant kiszall.

(B

A PROBLEMA

Az emberi tiréképesség a
lassulé eréket illetden jelenti a
hajté tényezét a
LAPES/személykabin  légiszallité
rendszer kifejlesztésében. Az 1.abra
azon események sorozatat mutatja
be, amelyek egy, a LAPES-t alkal-
mazé személykabin légi kihelyezé-
sekor kovetkezne be. Ebben az
alkalmazasban a gyorsité (lassitd)
er6k bizonyos kdvetkezményérdl
alkottunk képet két idészakot illets-
en az egész légi kihelyezés szek
vencidja soran: egyszer a kabinok
hossziranyu tengelye mentén
kialakulé lassité erd létrejottekor,
amint a replildgépben 1évd vezetd-
sin visszatarté rendszerének régzité-
seibdl feloldottak azokat masodszor
pedig, a kabinnak a félddel térténé
érintkezésekor.

Mindkét esetben, a nagy
lassité idétartamok nem hosszabbak
2 masodpercnél. Eppen ezért, ez a
fejtegetés azon lassulasokra korla-
tozédik, melyeket rendszerint 'hirte-
lennek' lehet behatarolni. A hirte-
len lassulasokat tovabb lehet osz-
tani 'bacsapédasi' lassulasokra,
melyben a hatas idétartama 0-t61
0.2 masodpercig terjed és 'helyzet-
valtoztaté' lassulasokra, melyre a
0.2-t6l 2.0-masodpercig terjedd
idétartamok vonatkoznak.

A mi alkalmazasunkban, a
helyzetvaltoztaté lassulasok az erék
fellépése soran kévetkeznek be,
amint a kabin elszabadul a
légijarma visszatarté régzitéseibdl
és a gépelhagyas kézben elkezd
lassulni (a replldgéphez viszonyit-
va). A becsapédasi lassulasok akkor
kévetkeznek be, amikor a kabin a
talajjal érintkezik. A leginkabb
kritikus ezekbdl, a becsapddasi
lassulas, amikor a testszévetek
kadrosodast szenvednek, vagy a
nagy g-erdk miatt felmondjak a
szolgalatot. Ezen iddszak soran, a
kabinban helyetfoglalé személy
maximalis g-terhelést tapasztal
maximalis kezdeti sebességen.

A 2. abra az emberi tlrés
hatarokat abrazolja kilénféle
terhelési feltételek alatt. Az abra
azt mutatja be, hogy megkdzelits-
en 20 g-ig terjedd erdt lehet elvi-
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selni 1.000 g/sec kezdeti sebességnél, 0.5 masodperc idétartamig. Az 1986-os decemberi teszt soran, melyet ebben a
cikkben majd késdbb ismertetiink, a mért maximalis g-terhelés 12.2 g volt, megkézelitéen 1.000 g/masodpercnél 0.03
méasodpercig terjedd cslcs idétartamnal. Ez jéval az emberi tlréképesség hatarain bellilre esik.

A lassité  erdk wu
ezen kritikus idétartam o}
alatt ugy csokkenthetdk,
ha a rendszerbe néhany
teriileten, magas foku
hatékonysagot terveznek.
Ezek koézé tartozik, a test
feltdmasztas és a vissza-
tarté szerkezet elasztikus-
saga, a lassulasi sebesség
és magnitudé, valamint
az irany, melybe a g-erék
hatnak. Az eré magnitd-
déja, melyet normalis
esetben ennek a rend-
szernek legaltalanosabb
fejtegetéseiben kritérium-
ként alkalmaztak, a tobbi-
tél fligg.

A %; terhelés tervez-
0 hatara.
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Eszrevették, hogy A gyorsulas (lassulas) hatasideje (s
a GPES fejlesztési teszte-
lése soran, a becsapédas-
kor a kabinon ébredd
fuggdleges g-terhelések, Abra 2
szerkezeti meghibasoda-
sokat okoztak. Ezeknél a
teszteknél a  kabinba
Ultetett milszer nélkiili ember formaju prébababulk is szerkezeti karosodast szenvedtek. A maximalis fliggdleges g-eré, me-
lyet ezen tesztek soran a 3600 kg-s kabinon feliegyeztek, 25.7 g volt. Osszehasonlitva, a 4500 kg-s raklap esetében feljegy-
zett maximalis fliggdleges g-erdkkel, a LAPES tesztelés soran, hasonlé repiilési feltételek kézepette, a terhelés 12.5 g volt,
ahogy ezt az 1-es tablazat bemutatja.

Az emberi tiiroképesség és gyorsulas osszefiiggése.

Osszehasonlité g-terhelés, raklapokon - LAPES kontra GPES 1.Tablazat
RENDSZER RAKLAP LEGSEBESSEG MAXIMALIS KIVONTATO MAX. G-EROK
TOMEGE B .
(kmv/h) ERO FUGG./JHOSSZ /OLDAL-

(k) L

(daN) IRANYU

GPES 3600 234 15000 26.7*
LAPES 4500 234 7370 12.5/13.5/5.5

*Csak fiiggbleges g-ket jegyeztek fel.

Ezen, s mas GPES és LAPES tesztbdl szarmazé rendelkezésre allé adat attekintésekor nyilvanvaléva valt, hogy a
rendszerek kézétti f6 kiildnbség a kivontatdé erd magnitidéja és annak alkalmazasanak iranya volt. A 3.4bra a GPES, mig a
4.4bra a LAPES tipikus kivontaté/lassité erdinek sémajat mutatja a talajnak (itkézés eldtt haté erévonallal. Megjegyzendd,
hogy a kezdeti lassité er6 a GPES-nél megkdzelitéen a LAPES kétszerese, ugyanakkora sulyu raklap esetében, egy darab
8,53 m atmérdji ejtdernydt alkalmazva. Megjegyzendd az is, hogy a LAPES egy felfelé hat6, emeld erét is atad. Ez az
erdk elemzéséhez vezette a szerzéket, majd milszeres prébababukkal folytattak le kisérleteket annak megallapitasara, hogy
egy ember formaju babu altal elszenvedett g-erék valéban az emberi tiréképesség hatarain belililre esnek-e, mikor a
LAPES-t a GPES helyett alkalmaztak.
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ELEMZES

A Légieré GPES
kisérlete 1964-65-ben,
raklap karosodast muta-
tott ki néhany teszt soran.
Ezen tesztekbdl megks-
zelitden 50-et elemeztek
ki, hogy tébbet tanulja-
nak a raklap karosodas

okarél. Noha bizonyos
kélcsénds viszony lathatd

Erd
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Gépelhagyas
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Talajnak (itkdzés

a raklap karosodas és a
légijarma hosszddlési
szoge kozdétt, a raklap
gépelhagyasakor, a
becsapédasbél eredd
u sériilés fobb kézremiks-
*a déi azok voltak, amelye-
ket egész idé alatt gya-
- nusitottak, nevezetesen a

20

Foldkozeli kivontaté rendszer (GPES)

alkalmazasanak iranya. Ez jelentette
a kutaték szamara az elsédleges
érdeklédés targyat, mert ez volt az
egyetlen sarkalatos kiilénbség a GPES
és a LAPES médszerek raklap kihelye-
zései kozott. Megjegyezték azt is,
hogy a 5400 kg sulyu raklap a GPES
esetében, - melyben a kivontatasi
viszony 2.5-t61 3.5-ig valtozott - a
raklap karosodas egyenes aranyban

replildgép rampajanak
8.0 s

magassaga a raklap

gépelhagyasanak idején

és a kivontatasi erd.

30
1d6 (s)

Abra 3

Kilénésen érde-
kes a kivontaté erd volt -
nemcsak annak magni-
tudéja,

hanem féként

nétt a raklap gépelhagyaskor felvett
helyzetével. kIS5 fok Ejtdernydk
Azok a raklapok, melyek 8-10 EYO T E—
ok a PoK, mely MmNy F féldérintés

fokos maximalis gépelhagyasi szégek [ - 1db 19,5 m-
ben déltek meg, a talajnak itkézéskor 100 | g T e ":— es
megsemmisiiltek. Azokat, melyeknek [ i V “'--..__‘__‘1—;:/")- - 1%b 8,53 m-es
allasszége szége 6 fokos s ennél 50 b Vg fek e -

s [~ ¢ feloldas I o ey — S
kevesebb volt, djra fel lehetett hasz- F 5 2db 853 m-es -
nalni, ambar elsdsorban a raklap L L i i L N
hatsé végét bizonyos sériilés érte, ami o 10 2.0 3.0 4.0 5.0 6.0
igen magas fliggbleges g-erdk jelenlé- Do (s)
tére utalt a becsapédas kezdtekor.
Masrészrél, a LAPES a lassité erdt, .
egy helyzet szabalyzé radon keresztiil Abra 4

alkalmazta, ami a raklap hosszddlést
fékezte, mikézben annak belépdélét
felfelé tartotta, a raklap ereszkedése
és foldrecsuszasa alatt.

Kis magassagu ejternydés kivontaté rendszer (LAPES)

A GPES lassité kabelt a raklap hatsé végére erdsitették és az erd tovabbi lefelé haté dsszetevdje, a fékezbkabelre
hatott, ami valészinileg a g-ket az el nem viselhetd szintig névelte. Példaul, a 4500 kg sulya raklap gépelhagyaskor, mi-
ként ezt a 3.4bra mutatja, az alabbiakban illusztralt 1600 daN-nak megfelelé erével névekedne.

Ez az érték a raklap gépelhagyasanak pillanatadban L= 50 m-nyi hosszUisagu kabelt és h=5 m-nyi féld feletti rampa

magassagot (raklapon Iévd régzitési pont) tételez fel, tovabba egy 15000 daN-os kabel szakitészilardsagot. Ha az 'O jelenti

a kabel és a talaj kozotti sz&get, akkor
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sin 0= h/L =5/50 = 0.1

gy, amikor F=15000 daN erd hat az L=50 m hosszu kabelen keresztiil, a lefelé haté fliggdleges &sszetevd, ami a
raklapra hat:

FOL= F.sin 0= 15000.0,1 = 1500 daN

Ez az erd 6nmagaban is figyelemremélté, amikor a GPES médszerre alkalmaztak (megkdzelitden a raklap sulyanak
34%-a). Azonban, nagyobb jelentdséggel birt, amikor valaki felismerte, hogy megkézelitden ugyan az az erd, mely a
GPES esetében a raklap terheléshez adédott, levonhaté a raklap terhelésbél a LAPES médszer alkalmazasakor. A raklapra
némi aerodinamikai emeld erd is hat, a vizszintes sebessége és allasszége miatt. Annak megallapitasahoz, hogy ennek a
raklapnak milyen aerodinamikai emelése volt, az

L=csQ

Osszefiiggést alkalmaztadk. Egy Ny kezdeti lassulast megadva, a raklap, sebessége a talajhoz viszonyitva (V) az
alabbiaknak megfelelden alakul:

V=Vpg-Vy M

ahol a
V() a légijarmia sebessége
Vx a raklap gépelhagyasi sebessége

Itt a raklap sebessége a légideszant jarmihéz viszonyitva (Vx):
Vx = (V)1 + (Np gtV @

234 km/h (65 m/s) Iégi ledobéasi sebességnél, és N = 3.40 raklap gépelhagyasnal (t = 0.75 s.), a raklap sebességét

gépelhagyaskor 48,7 m/s-re szamitottak. Egy masodperccel késébb, éppen a becsapédast (litkézést) megelézden, az ellen-
allasi erd megkozelitdleg 11000 daN-ra, a raklap vizszintes sebessége pedig 32 m/s-re vagyis 115 km/h-ra csékkent. Az

aktualis teszt feltételek kézepette, a raklap sebesség a gépelhagyaskor, mikor azt Ny = 3.00-nal vontattak ki, sokkal alacso-
nyabb volt (33,5-t1 39,6 m/s-ig) és a leérkezési sebesség 22 és 29 m/s. kzé esett. Ovatosan szemlélve, mindez azt jelzi,
hogy egy raklap 31 m/s-os leérkezési sebessége kdnnyen elérhetd lehetne és ugyanakkor gyorsan csékkenne a sebesség a
féld surlédasanak hozzadadasaval. Azonban, a varhaté becsapédasi g-eréket még nem allapitottak meg.

A (2) egyenletet 4500 kg sulyu kabinra alkalmazva, 2.5-es kivontatasi viszonnyal és 0.75 masodperces gépelhagyasi
idével, a szamitott eredmény, 52 m/s elhagyasi kabinsebesség. Azonban 5400 kg-s raklappal és 2.5 valamint 3.0 k&z6tti
kivontatasi viszonnyal végzett LAPES tesztbdl szarmazé tapasztalati adat azt mutatta, hogy a repiildgéphez viszonyitva
(rendszerint gépelhagyasi sebességben kifejezett) a raklap sebessége 31 m/s-et ér el, 62 m/s-es légijarm( sebességnél.

Ennélfogva az (1) egyenletbdl a f6ldhéz viszonyitott raklap sebesség (V), a gépelhagyasnal, 67-31, vagy 36,5 m/s
sebességet ér el. Ismételten, egy dvatos 44 m/s gépelhagyasi sebességet alkalmaztunk annak meghatarozasa soran, hogy
milyen aerodinamikai emelés varhaté a raklap megk&zelitden 1 masodpercnyi repiilése alatt, a kezdeti talajnak (itkézést
megelézden. Az aerodinamikai emelésnek tulajdonithaté erét a kévetkezé dsszefiiggés adja meg:

Ly =C¢SQ =Cy S 12V 3)

Ha feltételezziik, hogy a raklapra vonatkozé felhajtéerdtényezd C; = 0.49 (0.5-es oldalviszonyon és 4.5 fokos pozitiv
allasszéget szamolva), az aerodinamikai emelés 44 m/s sebességnél, 0,49.6,7.0,125.44% = 794 kg-ra becsiilheté. Ez nem
tekinthetd jelentds emelésnek, kiilénésen akkor, amikor ez a szam megkdzelitden 350 kg-ra csékkenne, ha a raklap sebessé-
ge koriilbellil 30 m/s-ra esik le, éppen a talajfogast megelézéen. Nyilvanvalé, az 6sszes olyan emeld erdt, mely észrevehe-
téen csékkentené a fliggdleges becsapddasi g-ket, eltérd forrasbél kellet megszerezni.

A LAPES adta meg a valaszt. Mint ahogy korabban mar emlitettiik, a LAPES a raklapnak emeld és lassité erdt
ugyanugy biztosit annak repiilése alatt a talajnak Utk6zést megeldzden. Ha az ejtdernyd emeld ereje hatalytalanithatna
vagy akar minimalizalhatna a lefelé iranyulé erdket, melyek a GPES alkalmazas soran a nagy becsapddasi terhelésekben
mikédtek kézre, ezek a nagy becsapédasi terhelések nagy mértékben csékkenthetdk lehetnének.

3375 kg-t61 9000 kg-ig terjedd valtakozé raklap sulyokkal, 8,53 m., 10,66 m. és 19,5 m atmérdji kivontatéd ejtéer-
nydkkel végzett tébb mint 30 LAPES teszt lassitott felvételi anyaganak tanulmanyozasat kdvetden észrevették, hogy a

kivontaté kotelek lejtése a raklap gépelhagyasatél a talajnak Utkézés kozétti intervallumokban 2° &5 5 kézott valtakozott.
Egy 4500 kg sulyu raklapnal, az atlag kivontatasi viszony 2.0 volt, ami 9000 kg-s kivontaté erét eredményezett.
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Azt is medfigyelték, hogy a raklap becsapédasi idején, megkdzelitden 0.75-t61 1.0 masodpercig terjedd repiilés
utan, a kotél lejtés 5° 65 10° k62é nétt. Ez azt mutatta, hogy a kivontaté ejtéernyd emeld 6sszetevdje elérheti a 9000.sin5°-
ot a becsapédas pillanataban, avagy a raklap suly 17%-at. Ez egy jelentds erd volt és erds jelét adta annak, hogy a GPES
raklapok miért semmisiiltek meg, mialatt az ésszehasonlithatéan terhelt LAPES raklapok is nagy karosodast szenvedtek.

A korabbi LAPES kisérlet olyan raklapokat alkalmazott, melyeket a harom iranyban haté becsapédasi g-k szamara
miszereztek fel. Noha csak korlatozott adat allt rendelkezésre ezeknél a teszteknél a megkézelitden 5400 kg sulyu raklapok-
nal az adatok megmutattadk, hogy a raklapon ébredé g-erdk csak a lassuldas magnitidéjan alapulé emberi tlréképesség
hatarain beliiliek, ahogy ezt a 2.4bra bemutatta.

Sajnalatos médon, ezen korabbi tesztekbdl szarmazé oszcillogrammok nem alltak tébbé rendelkezésre s ekképpen
a kezdeti tényezét és idétartamot a maximalis erd tekintetében nem lehetett meghatarozni. Ezen lassulasok terjedelmét a
2.Tablazat mutatja be az ide vonatkoz6 tesztek kéziil négy esetében, melyek soran 5400 kg sulyu raklapot alkalmaztak.

Repiilési feltételek és lassito erok 2.Tablazat
LEDOBASI LEGIJARMU HOSSZDOLES A |  KIVONTATO ERO ARAKLAP [ RAMPA MAGASSAG A FOLD TALAJINAK UTKOZES FUGGOLE-
SEBESSEG RAKLAP GEPELHAGYASAKOR GEPELHAGYASAKOR FELETT GES/HOSSZIRANY Y OLDALIRANYU TERHE-
LESE

(kmvh) (Fok) (daN) (m) ©

236 25 8166 5 17.5/9.0/2.2

234 3.0 8475 6 20.0/8.0/0.9

238 4.5 8608 5 19.2112.5/55

234 6.0 7151 5 12.5/14.5/3.5

Az alkalmazott LAPES, ennél a négy tesztnél két G-12 ejtéernydbdl tevddott 6ssze, melyet egy darab 5 méter
atmérdji ejtéernyd nyitott ki, 12 m hosszlsagu bekstdkotél segitségével. A raklapra a G-12-es ejtdernydket egy darab 20 m
hosszu, nyolc-széalas, Type X' nylon kétéllel régzitették. A raklapos LAPES és GPES tesztelésen kiviil volt még egy olyan
program is, mely a GPES-t alkalmazta egy specialisan kialakitott kabin kivontatasara.

A kabinban helyetfoglalé prébababuk nem voltak felmlszerezve, a kabin viszont igen. Sajnalatos médon a hat
GPES/kabin tesztbdl, eré6-adatok nem alltak rendelkezésre. Azonban, a kévetkezd kivonat, egy 1964 marciusi folyamat
jelentésbdl 6sszegezi az eredményeket.

"A kabin alapszerkezete kidllta a teszteket, de az (iléshattamlék és a miszerezés kédrosodast
szenvedett azon lassité eréknek készénhetéen, melyek a kabiniilésekben helyet foglalé hat em
ber forméji probabéabtra hatottak."

A babuk ezenkivil szerkezeti karosodast is szenvedtek az egyik teszt alkalmaval. 1960 végén, a LAPES tesztelés
befejeztekor a tesztelést végzd személyzet mind a harom fejlesztési programteriileten meggy6z46dott arrél, hogy a
LAPES/kabin szallité rendszernek meg voltak az érdemei, azonban 1986-ig nem volt lehetdség a koncepcié kiprébalasara.

A TESZT

6 m hosszu 'V TipusU' légideszant raklapra, 6x2,4 m méret( prébatekndt erdsitettek. A terhet az 5.4bran bemutatot-
tak szerint szerelték fel. Egy felmiiszerezett 95%-0s ember formaju prébababut szijaztak a prébateknébe. A ledobas helyszi-
nén egy kocsi mérte a telemetrikus erdadatokat. A prébababu lilése 45 foknyit délt a vizszintes sikhoz képest s barmelyik

lemezbdl késziilt, az lilés és a hattamla parnazasara 75 mm vastagsagu papir méhsejt szerkezetll anyagréteget alkalmaz-
tak.
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Puha parnazast nem alkalmaztadk és a prébababun sem volt sisak. Az lilést a teknd aljara erdsitették oly médon,
hogy annak hattamlaja a teknd eliilsé végének belsejének tAmaszkodott. Az lilést a teknében, hat helyen 2500 daN szakité-
szilardsagu nylon hevederszalagokkal rogzitették a helyére. A babut az lilésben vallhevederekkel tartottak a helyén, melyek
az Ulés oldalain megkdzelitdleg derék magassagban régziiltek s atlésan futottak keresztben a babu mellkasan, at annak
vallan és az lilés hatuljan 1évé régzitési pontban végzddtek.

A csipbdheveder a combon futott keresztiil az utasszallité biztonsagi 6vekhez hasonléan. A prébababu vallhevederei
és csipbhevederei, j6l illeszkedd 'X Tipusl' hevederbdl tevédtek 6ssze. A babu sipcsontjat, az llés eldtt rogzitették kezeit
pedig &lében. A tesztet a
Rosamond-té kiszaradt

medrében hajtottak végre Személy-kabin

az Edwards Légitamasz-

pontnal, 1986 december —_—— e —_—— 1 Alldsszog
4-6n. A videdfelvétel Ulés = szabalyozo

rud

kimutatta, hogy a
légijarm( rampaja 5 és 6
m kdzott volt a fold felett
a raklap gépelhagyasakor
és a raklap megkézelitden
0.7-1.0 masodpercet

téltétt a levegdben. A e e e —————
légijarmi  sebessége a
fékernyd  eleresztésének
idején 234 km/h volt.

Kisérleti
teknd

Kihuzé-lassitd rendszer

A tesztrél szarma- Abra 5
z6 oszcillogram a 6.abran
lathaté. Fliggbélegesen a
maximalis g-erd 12.2 volt,
a maximalis g-terhelés ideje pedig megkdzelitden 0.03 masodpercet tett ki. Az kezdeti hanyados megk&zelitéen 1.000
g/sec volt s ugy tlnt, hogy kézeli kapcsolat all fenn a fej s a mellkasi erék kézétt. Ezek mind jéval a 2.4bran bemutatott
hatarokon beliil estek. Persze, a LAPES/személykabin rendszert nem lehetett eladni egyetlen egy tesztre alapozédva.
Azonban, a kisérlet kimutatta, hogy a g-erék mar az emberi tlr6képesség hatarain beliilre esnek s ezek gondos tervezéssel
és sokk enyhitd anyagok elhelyezésével tovabb csdkkenthetdk.

Teszt berendezés
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JAVASLATOK
+10g Keresztiranyu (testre haté) + bal -+
e -jobb++-7 A tovabbi kisérle-
1 — e - - tezés bizonyosan igazo-
i - F3 L+ - 1 last nyer. Az alabbiakban

egy javasolt megkdzelités
kovetkezik, mely egy
acélgerendakbél épitett,
aluminium padléval s
lilésekkel valamint acél
gurulé rudakkal (7.abra)
ellatott személykabint
alkalmaz. A kabint egy
egységként, négy papir
méhsejt szerkezet(l rakat-
ra helyeznék s a 'V Tipu-
si' raklapra 4275 kg
kapacitasu 'X  Tipusu'
nylon lekété hevederek és
eszkdzok segitségével
erésitenék. Kettd négy-
szalas 'XXVI  Tipusd'
nylon kivontaté 6sszekéstd
kotelek régziilnének a
raklap elejére, melyeket
atvezetnének a kabin
hatsé végén 1évd helyzet
szabalyzé ruadon, majd
egyltt futnanak megkdze-
liten egy kabin hosszui-
sagnyit a raklap mégétt.

- T R Ezen a ponton

+1 Keresztirdnyu (fejre haté) + bal e T
09 yu (fe) )-jobb egy nyolc-szalas 'XXVI

Tipusd' nylon kivontaté
hevedert régzitenének. A
kivontaté/lassité ejtdernyd

-10g két darab G-12-es kupola
100 mmisec lenne, 20 m hosszu

kivontaté hevederrel. A

Abra 6 G-12-es ejtdernydket egy

6,7 m-es ejtdernyd nyit-
na. A két 8,53 m-es
ejtdernyd alkalmazéasa
(vagy nagyobb flirtdk egészen négy kupolaig terjeddéen) a LAPES alkalmazasok szamara szegényes valasztast jelent, ez
olyan baklévés, amit az elmult 18 évben kdvettek el. A 8,53 m-es kupolanal nagyobb ellenallassal rendelkezdé ejtdernydk
(mint pl. a G-12, vagy a 10,66 m-es kupola), a cslsz6 raklapot hatékonyabban lassitanak le az alacsonyabb sebességekre a
talajfogast kovetden s eleinte fékezettek lehetnének a nagyobb sebességnél térténd kivontatas szamara.

Teszt oszcilogram 1986 decemberébél. LAPES teszt

A G-12-es ejtéernyd velejaréan lassan lobban be 234 km/h-nal s éppen ezért nem igényli a befékezést. Ezt szamos
teszt soran mutattdk be az 1964-68 kozotti idészak soran. A 4.4bran a két G-12-es ejtdernydbdl allé fiirt eredd kivonta-
té/lassité erd pontvonalat rahelyezték az egy és két 8,53 m atmérdji ejtdernydk pontvonalara. A G-12-esen a fékezési idd
(mikor alkalmaztak) valtoztathaté az egész tesztelés soran, hogy kicsi vagy abszolut vélgy nélkiili egyenletes gérbéhez
jussanak. A LAPES/személykabin rendszer tovabbi Gjrafinomitasaira van lehetéség, miként ezt a teszt eredmények diktaljak.

KOVETKEZTETESEK

Arra lehet kdvetkeztetni a LAPES és GPES tesztelési adat elébb emlitett elemzéseibél s a nemrégiben miszeres
prébababikkal végzett tesztek soran feljegyzett gyorsité erdkbél, hogy az emberi tlréképesség hatarain beliil esé erék
érheték el a LAPES alkalmazasaval. Tovabba, mivel ezen tesztelés sordn minimalis mennyiségi terhelés-enyhité anyagot
alkalmaztak, arra lehet kévetkeztetni, hogy a gyorsité erék a kabin és az llések gondos tervezésével tovabb csékkenthetdk.
Illy médon a talajnak lUtkézéskor fellépd nagy lassité erdk fé problémaja megoldhaté. Minimumként, a szerzdk a rendszerks-
vetelmények igazolasara tovabbi teszteket javasolnak.

Ford.: Sz.M.
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