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Baleseti jelentések.

(Parachutist, 1998.No.1.)

37 éves férfi, 8 ugrassal egyedil ugrott ki 3300 m magassagon. Szabadesése normalis volt, 1200
méteren végbemend nyilassal. Megkozelitdoen 5 m magassagban a nyilvanvald turbulencia hirtelen balra
forditotta kupolajat. Elmulasztotta a forduldt korrigalni és nem lebegtetett ki foldetérés elott. Mialatt még
keresztszélben volt megkisérelte kifutni a foldetéréskor kialakult lenduletet, de felbukott, elore dolt és
eloszor az arcaval csapodott a féldnek. Késobb a kérhazban halt meg.

Kovetkeztetések: Ez volt az ugré harmadik ugrasa azon a napon, alapvetéen ugyanazon feltételek
kozepette. Az illetd viszonylagos tapasztalatlansaga végett vagy nem érzékelte a turbulencia keltette
forduldt eléggé idoben ahhoz, hogy korrigélja a helyzetet vagy amiatt volt ideges, hogy a foldhoz ily
alacsonyan megkezdje a szukséges kormany mozdulatokat.

A turbulencia még meglehetdsen enyhe szélben is kialakulhat a foldetérési tertilet szélfeldli oldalan
lévo akadalyoktol eredd zavarok, vagy az ugrétertlet kornyékén, a kulonféle fellleteken hato forré
napsutéstdl szarmaz6 mikrometerologiai zavarok eredményeként. Az ugroknak allandd ébernek kell
maradniuk a szélben beallé hirtelen valtozasokkal szemben és ugy kell korrigalni a kupolat, hogy az
megtartsa repulési iranyat. A cél itt az, hogy a kupola folyamatosan egyenesen haladjon - rendszerint a
szél felé mutatva - a kormanyszervek segitségével.

Ha egyszer a kupola elkezd fordulni, az ugrok gyakran érik ugy el a féldet, hogy egyik labuk vagy
karjuk a forduld iranyaba mutat. A hevederzetben torténd athelyezodés az adott oldal iranyaban,
tulajdonképpen csak tovabb ront a forduld tényén. A legjobb védelem a tokéletesnél gyengébb mindségu
foldetérésbol eredo sérlléssel szemben, ha labainkat és térdeinket kissé dsszepréseljuk és kibukfencezzik
a foldetérést (ejtoernyos foldetéro talajfogas).

42 éves férfi 3800 ugrassal szabadeso oktato ugrasa rutinszerten ment végbe, rendes nyitassal és
ereszkedéssel. A foldetéréskor a végso célra kozelitéskor, megkozelitdben 25 m magassagban az ugro
elinditott egy hirtelen elsohevederes forduldt. Elejtette bal oldali kormanyfogantyujat s a kilebegtetéshez
nem tudta idoben azt visszaszerezni. Csak a jobb oldali kormanyzsindrral kisérelt meg lebegtetni.

Kovetkeztetések: A nagy teljesitményd kupolaval (STILETTO) foldetéréseknél az ugrénak egy
csomo dolgot kell figyelembe vennie. Az elmult 6t év soran a baleseti jelentések, ennek a potencialisan
halalos gyakorlatnak erdsen kritikus idozitését valamint annak szikségeét tamasztjak ala, hogy mindennek
a terv szerint kell mennie. Nem ez az elso példdja a hurok forduld kdzepén elejtett kormanyfogantyunak.
Ebben az évben ez volt a masodik halalos eset ugyanebbol a problémabdl kifolyolag.

Az ejtdernydosoknek minden eshetoséget terveznitk kell. Az alacsony, meruld fordulokkal
kapcsolatos problémak az elveszett és levalt kormanyfogantyuktol a masok altal okozott hirtelen
kozlekedési problémakig, a foldetérési terlleten és az afelett 1évo akadalyokig, a turbulenciaig és az
egyszert emberi hibaig terjed. Az illeto reagalasa - lebegtetés a masik iranyitozsinorral - nem jart sikerrel
be. Mégis mindamellett, ez az ejtdernyds egy rendszeresen alacsonyan forduld személy volt s aki ezzel a
kupolaval mintegy négy éves tapasztalattal rendelkezett.

A szandékosan ismételgetett kockazatos tevékenység barkit arra kellene vezetnie, hogy igen
gondosan tanulmanyozza at, mire is készil. Az ejtdernyds baleset tanulmanyozasa és a kialakulhato
szamos probléma megoldasanak kifejlesztése ezen sport viszonylagos biztonsagahoz kell, hogy vezessen.

Az ipar megkezdte a nagy teljesitményl kupoldk kezelésével kapcsolatos részletesebb informacio
terjesztését. Egylttesen a kulonféle programok arrdl szélnak, hogy az ember még egy biztonsagos
magassagon tanuljon meg mindent a kupoldjarél. Az ugré részérol minden egyes kupola teljesitmény-
lehetoségeinek és korlatainak megértése, a fold kozelében végzett még ésszertbb cselekvésekhez
vezethet. A foldetéréskor bekovetkezd halalos balesetek példaja csokkeni latszik, de a torténelmet
figyelmenkivil hagyokra, ugyan az a kockazat zudul, mint azokra, akik életiket eddig mar elvesztették - és
bizonyos esetekben akik még masok életét is elvették.

41 éves feérfi 160 ugrassal parban hagyta el a gépet 1200 méterre tervezett szétvalassal. Az elso
megfigyelte amint tarsa stabilan csusztat a nyitas idejéig, majd szem eldl vesztette. A masodik ugrot
késobb ugy talaltak meg mintha zsakzarodasos foejtoernyd rendellenessége lett volna ¢sszegabalyodott a
tartalékejtoernyovel. Nem érte tul a foldetérést.
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Kovetkeztetések: A gépbeszallas elott a szemtanuk lattak, amint nehézsége tamadt, foejtoernyd
nyitéernyojének dsszehajtogatdsaval és Cordura anyagu (nem rugalmas) nyitdernydzsebébe helyezésével.
A nyitéernydn egy kemény huzast tapasztalhatott, amit azonnal egy zsakzarodds kovetett. (A felfozott
zsinorzat athuzoédott a zsak lezéard karikain igy zérva le zsdkot.)

Az ugré ekkor nyilvanvaloan leoldas nélkil huzta meg a tartalékejtdernyo kiolddt és a csatolotag,
valamint a tartalékejtoernyd levald belsozsakja oOsszegabalyodott a foejtéernyd zsindrzataval. Az
gjtoernyosoknek képeznitk kell magukat arra, hogy felismerjenek egy zsak-zarodasos rendellenességet,
ami egy részleges rendellenességnek szamito kinyilt - de fel nem toltododott - ejtdernyd. A helyes reagalas,
ha a kelld magassag adott, a tartalékejtoernyo nyitasa elotti leoldas.

45 éves férfi 1000 ugrassal Uj felszereléssel ugrott, tok aljara helyzett nyitdernyovel. Extra nagy
méretl ugroruhat viselt. 4600 m magassagrél ugrott egy csoporttal, ami 1200 méteren valt szét. Az ugrot
senki sem latta egészen a becsapddas elotti pillanatig.

Kovetkeztetések: Az ugras elott az ejtoernyds kijelentette, nem szokott tok aljara erositett
nyitoernyot alkalmazni. Csak talalgathato, hogy az extra méretd ugroruhaval egyszertien nem tudta meglelni
a szamara ismeretlen helyzeth nyitoernyot. Testére ugy talaltak ra, hogy tartalékejtoernyd kioldoja még a
helyén volt de a leoldo fogantyut meghuzta.

A baleset helyén végzett esemény utani felszerelés vizsgalat feltarta, hogy a tok aljara szerelt
nyitoernyd kénnyen kijott a zsebbdl. Az elhunyt panikba eshetett és a tartalékejtdoernyd kioldd helyett a
leold6 fogantyut huzhatta meg, vagy késon oldott le s egyaltalan nem nyult a tartalékejtoernyohoz.

Ha valaki nem talalja a foejtdoernyd nyitdéernyodjét, a helyes eljaras a teljes rendellenesség esetén;
[velés, a tartalékejtoernyo kioldora tekintés, a fogantydért nyulas és meghtzas majd visszatérni az ivelt
helyzetbe s ellendrizni, hogy a tartalékejtoernyd nyitdéernydje nyilik-e. A leoldd fogantyuval vald ido
pazarlasért, teljes rendellenesség esetén - ahol semmi sem nyilik - ugrok tucatjai fizettek életlikkel az
elmult évek soran. A leoldo fogantyt meghuzasa a tartalékejtoernyo kinyitdsa elott, teljes rendellenességnél
még sosem mentett meg senkit. Egy biztosito készulék ennek a halalos balesetnek is elejét vehette volna.

53 éves férfi 2 ugrassal kettes szintl felgyorsitott szabadeso edzougrasat hajtotta végre. Zuhanas
kdzben ugromestere jelezte, hogy nyujtsa ki labait, de 0 erre azok még jobban valé behuzasaval valaszolt.
Az ugromester ekkor ismét megfogta karjait és nyitasi jelet adott neki. Amikor a tanulé nem reagalt, a fo-
oldali ugrémester a tanul¢ kezét a kiolddra tette és 1500 méteren segitett neki a nyitasban. A tanuld nem
eresztette el a kupola fékeit és petyhldten maradt a hevederzetben egészen a foldteérésig.

Kovetkeztetések: A vizsgdlatot folytatok ugy hiszik, hogy a tanuld szivrohamot, vagy sziv-
szélhadést szenvedett az ereszkedés alatt. Nem tett emlitést beiratkozasi lapjan és feleloség aldli
felmentésén arrol, hogy orvosi problémai vagy koros rendellenességei lennének.

A kiképzésben és a felszerelésben beadllt fejlodés még tobb ember szamara nyitott ajtét az
ejtoernyozéshez. Altalanos megjelenésében az ejtdernyozés, mint elfogadhaté kockazat, bizonyos okbdl
kifolyolag egyeseket a biztonsag téves érzetéhez vezethet. A leendd ugroknak tudniuk kell arrol, hogy az
ember meghalhat és meg is hal az ugras kozbeni kialakult szivrohamtol. Talan a multban az ejtdernyosok
ritkan hunytak el szivik hibdja miatt, a sporthoz vald kozeledés még oOvatosabb volta miatt. Az
gjtoernyosoknek fontolora kell vennilk egészségi és fizikai allapotukat ahogy egyre jobban oregednek,
kulénosen azoknak, akik a kezdeti tanuld képzés stresszét kockaztatjak.

Ford.:Sz.J.

See Ya Felix: Az elso osztrak, aki leugrott az 1000 méter magas
Kjeragrol Norvégiaban!

(Fallschirm Sport Magazin, 1997.No.9.)

A Hid-naprél (West Virginia/lUSA - 97. februdr) tortént jelentkezésem ota eltelt némi ido (L.
Ejtoernyos Tajekoztats, 1992.No.6. p.58.). Kozben szamos BASE ugrast hajtottam végre hidakrol,
amelyek magassaga 190 és 45 m kozott valtozott.

A négy nagybetl altal jelképezettek keresése soran (B-uilding, A-ntenna, S-pan, és E-arth) ez
alkalommal az E-betdre leltem. Eppen ezért vertem fel satramat Norvégiaban, hogy én legyek az elso
osztrak, aki megugorja az 1000 méter magas KJERAG-ot. Ez a hegy egy 240 km hosszu fjord végénél van,
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€s egyben kiindulé pontja szamos BASE-ugronak szerte a vilagon. Mindegyiklnk kézo6s szandéka volt
ennek a hegynek eloszor megmaszasa, majd szabadeséssel elhagyasa.

Miutan megérkeztem a BASE-taborba, megismerkedtem négy amerikai BASE-ugroval, akik a vilag
legjobb BASE-ugréinak szamitanak. A "The Spiders from Mars" név mogott Tim, Greg, Mike és Christian
rejtozkodik. Ezen fiuk mindegyike tul van méar az elsimerésre méltd 500. BASE-ugrason. Csatlakoztam
hozzajuk, igy sikertlt 8 nap alatt 13 ugrast végeznem 4 kuldnbozd helyrol. Nehéz kordlmények, mint
amilyenek a kod, majdnem minden napi es6 és a 15 m/s-ig fokozodo szél voltak azok, amelyek miatt az
expedicio felmenetele 2 ¢raig tartott. De karpotoltak bennlinket a BASE-ugrasok szavakkal leirhatatlan
benyomasai.

Nem minden blszkeség nélkil mondom, hogy szamos leugrasi valtozatomat (pl. hatraszalto,
eloreszalto, stb.) a "Spiders from Mars Team" felvette a programjaba. Ezzel tagjava vdltam a vilag legjobb
BASE-csapatanak, és idén oktoberben az amerikai Hid-nap bajnoksagon ezekkel a fiukkal egyttt indulok
az elso hely megszerzéséért.

Ezen a bajnoksagon egy 274 méter magas hidrol torténik az ugras, és csapatok teljesitményét zsuri
itéli meg.

Azonban ahol fény van, ott arnyék is akad, vagyis ebben az évben is tortént haldlos baleset. Ez a
haldlos végu baleset Ujra csak azt igazolja, hogy sok ejtoernyds (bizonydra koézulink is néhanyan) azt
képzelik, hogy egy 1000 méteres sziklardl a leugras ugyanolyan, mint egy repllogépbadl torténd kiugras. A
szerencsétlendl jart ejtoernyos holgynek mar tobb mint 2500 ejtdernyds ugrasa volt, ezért igen
gyakorlottnak szamitott. Valdszintleg ez volt az oka, hogy a helyileg tartott egynapos BASE-tanfolyamon
nem vett részt. Egy ilyen tanfolyamon szamos témaval foglakoznak, tobbek kozott a BASE-ejtdernyd
hajtogatasaval, helyes leugrasi testtartassal |égaramlasmentes viszonyok esetén, sziklafalak
tulajdonsagaival, 180°-0s forgasok mellett az ejtdernyonyitassal a sziklafal kdzelében. Masnap az elso
BASE-ugrasa soran az leugrdas utan nem tudta magat stabilizalni, és kb. 13 masodperc mulva
bekovetkezett az elkerlilhetetlen - a nagysebességl becsapodas. Az elsd BASE-ugrasaért az életével
fizetett. Oka volt ennek elsosorban a kevés vagy teljesen hianyzo elokészités, sajat képességének
tulbecstlése és a panik, amit a 180 km/o-s sziklafal menti zuhanas valtott ki. A KJERAG-ot egy napra
lezartak a holttest kihozatala idejére. A kdvetkezo reggel mar Ujra szamos ejtdernyds kapaszkodott fel az
ugrasi pontra rosszul felkészulve, sisak nélkul és szandalban. Sajnos az ilyenek miatt feltehetoleg
hamarosan ujra illegélisan lehet majd végezni ezt a szép BASE-ugrast szerte a vilagon.

Ford.: Mandoki B.
Magyarul megjelent cikkek:
1) El Capitan. (EJTOERNYOS TAJEKOZTATO, 1980/6. 1.)
2) A Trollenveggenrol tilos az ugras (EJTOERNYOS TAJEKOZTATO, 1988/5. 27.)
3) BASE. (EJTOERNYOS TAJEKOZTATO, 1991/5-6. 29.)
4) BASE-ugras (EJTOERNYOS TAJEKOZTATO, 1993/2. 23.)
5) J.Boenish: BASE sportejtoernyozés. (EJTOERNYOS TAJEKOZTATO, 1993/4. 22.)

Stratégia az ejtoernyozés fejlesztéséhez

(FAI Nemzetkozi Ejtoernyos Bizottsag Fejlesztési Munkacsoport. 1998. januar 30.)

1. valtozat

1. Bevezeto

Az ejtoernyozés egyfeldl azon a versengés és teljesitmény, amely a sportokban valo részvétel
alapveto szempontjanak szamit. A siker az egyéni szinten olyan gyakorlati képességi minoségeket igényel,
mint az erd, a kitartas, a gyorsasag és a megtanulhaté, megtanithato koordinacio és technika. Masfelol
viszont a sport magaba foglal olyan etikai elveket, mint pl. a sportszerliség, a tarsas viszony és az ellenfél
tisztelete. Egy sport fejlodéséhez ezen jellemvonasok mindkét oldalanak figyelmet kell szentelni minden
szinten az egyénitdl a nemzetkoziig. Ennek felismerése vezette el a Nemzetkozi Ejtdoernyos Bizottsagot
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(IPC) egy olyan fejlesztési program megfogalmazdsahoz, amely a kiemelkedo teljesités szamara fokozza
az ejtdoernyosok szamara a lehetoségeket.

A fejlesziési erofeszités akkor vette kezdetét, amikor 1990-ben az IPC feldllitotta az IPC 2000
elnevezést munkacsoportot (Lasd: IPC-2000 munkacsoport.1993. Ejtdernyds Tdjekoztats, 1996/1.p.13.) A
munkacsoportok tevékenységei tobbnyire kullonbozo belsd problémakkal, valamint a jovobeni kommunikacio
kihivasaival kapcsolatos foglalkozasokbol allottak. A Fejlesztési Munkacsoportnak 1997-ben bekdvetkezett
létrehozasaval a fejlesztési tevékenységnek erosodnie kell és Uj eljarasokat kell bevezetnie.

A Fejlesztési Munkacsoport elso feladata az, hogy a szervezet szaméra egy helyzetelemzést
dolgozzon ki. Természetesen ezt egy IPC stratégia fogja kovetni. Ez a kiadvany arrdl nyujt attekintést, ami
talan annak a legfontosabb és legatfogobb fejlesztési programnak szamit, amit a Iégisport bizottsagoknak
majd ki kell dolgozniuk. Az ejtdernyozés fejlesztésének részletei és tervei az alabbi meghatarozas
keretében kertilnek ismertetésre.

"Az ejtoernydzés fejlodése egy olyan dinamikus és szuntelen folyamat, amely mindazokat a
hatékony és egymassal ¢sszefliggd programokat biztositja, amelyek tgy az alap-, mint az elit ejtdernyozés
kovetelményeinek biztositasahoz szukségesek egy 6nallo rendszer felépitése és mikodtetése érdekében.”

Feladatunk az itt rogzitett célkitizések és célok elérése, illetve ezeknek a gyakorlatban torténo
megvaldsitasa. Ennek a feladatnak a megvalositasa szoros egylttmikodést kivan az FAI-val és a nemzeti
szovetségekkel. Ezekhez, és minden mas olyan egyénhez és szervezethez, akik részt kivannak venni a az
IPC-vel és a Fejlesztési Munkacsoporttal valo fejlesztési egyuttmokodésben, el kell juttatni ezt a kiadvanyt
€s egyben meghivasunkat is.

2. Szervezet.

Az IPC fejlesztési munka tervezésért, a koordinalasért és iranyitasaért az atfogo felelosség a
Fejlesztési Munkacsoporté. A Munkacsoport 'X' tagbol tevodik ¢ssze, akiket az IPC Plenaris Ulése nevez ki.
A munkacsoport 'X' szamu tagbol és a csoport elnokébdl tevodik ossze. A Munkacsoport évente két
alkalommal talalkozik rendszeresen és azeken az osszejoveteleken rendszerint mas kulcs fontossagu
személyek is résztvesznek. Az IPC fejlesztési munkaban felhasznalt eszkozok finanszirozasa az IPC
koltségvetéseén keresztul torténik.

3. Egy stratégia iranyaba

Az ejtoernyozés vilagkoro fejlodése bonyolult és dinamikus folyamat. Az IPC fejlesztési célja, szerte
a vilagban javitani az ejtdoernyos teljesitmények altalanos szinvonalat. Valodi fejlesztés nem mehet végbe
csupan a fentiekbol. A fejlodés nagyjabol az egyes orszagokban raforditott erofeszitések eredménye kell,
hogy legyen. Az IPC-nek kell kezdeményeznie és Kdolgoznia szamos olyan eszkozt, melyek ebben a
folyamatban segitséget nyujtanak.

A Fejlesztési Munkacsoport |étrehozasa lehetoséget nyudjt az eszkdézok és  stratégiak
kidolgozasahoz és vizsgalatahoz. A kdvetkezo lépésnek a jovoben, a helyzet elemzésének és a stratégia
alapos kimunkalasanak kell lennie. Egy a jovot célzo stratégianak, szamitasba kell vennie az eddig eloallt
helyzeteket és felmerult tényezoket is, valamint az ezekbdl levont tanulsagokat. Tovabba magaba kell
foglalnia az IPC fejlesztési céljainak vilagos ismertetését, ezek megvalositasahoz/eléréshez felhasznalando
eszkdzoket, valamint az Fejlesztési Munkacsoport szerepét. Egy stratégia kialakitasa a bizottsagoktol
valamint szamos egyéntol és szervezettdl szarmazo6 nagymennyiségl informaciot tesz szlkségessé.

Az ejtdernyozés fejlesziésének legelsd lépéseként batoritanunk kell annak a tudatat, hogy a
fejlesztés kétiranyu folyamatot jelent, szamos résztvevovel. Az osszes résztvevonek jol dsszehangolt
erofeszitésben kell egyitt dolgozniuk.

4. A fejlesztés hattere

Az IPC mar jokora mennyiségl gyakorlati tapasztalatot és tudast halmozott fel az ejtdernyozés
fejlodését illetéen. Ezen folyamat alatt szamos lecke és oOtlet merllt fel, amelyeket célszert a tervezés
folyamatba épiteni, a jovobeli fejlesztés és egyuttmikodés végett.
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4.1 Az ejtoéernyozés fejlodése - Definiciok és célok

Az ejtéernyozés felodése az a dinamikus és szlntelen folyamat, amely biztositja a ratékony és
egymassal 0sszeflggo programoknal mindazon kévetelmények teljesllését, melyek ugy az alap-, mint az
elit ejtdernyozés érdekében torténd épitéshez és moukodéshez elengedhetetlenll szukségesek. Az IPC
legnagyobb fejlesztési célja, hogy Tagszovetségeivel egyuttmikodve vilagszerte emelje az ejtdernyos
teljesitmények altalanos szinvonalat. Még pontosabban, a fejlesztési egyuttmokodésnek olyan
korulményeket kell létrehozniuk, amelyben minden orszag - ha rendelkezik a sziukséges eroforrasokkal -
képes arra, hogy lehetoségeit versenyeken kifejezhesse és a lehetséges maximalis hasznot tudja huzni a
sportbal.

4.2 Allando strukturak

A fejlesztés szakértoi altalaban egyetértenek abban hogy a sport fejlodésének kulcsa az allando
adninisztrativ, szervezési, hivatali, edz6i, tudomanyos és egészségugyi strukturak létezésétol, mukodésétol
flgg. Az IPC Tagszovetség az a testulet, mely kozvetlenll felelds ezért a sportért sajat orszagaban. Mint
ilyen, az a struktura az, amelynek biztositania kell a sport ¢sszes t6bbi strukturainak, vagy alstrukturainak
koordinaldsat és funkcionalasat.

Mindegyik IPC Tagszovetség célja kozé kell tartoznia egy hatékony és muokodo allandd struktura
megvaldsitasa. Az IPC fo szerepe ennek elérésében a fejlesztési egylttmukodés soran a Tagszovetségek
tanaccsal ellatasa és tamogatasa kell, hogy legyen.

4.3 Fejlodés alulrol

Noha fennall a sziksége a kulso segitségnek, a sportnak egy orszagban magvalosuld allando
fejlodése nagyjabol, az abban az orszagban €l6 emberek erofeszitéseinek eredménye kell, hogy legyen. A
fejlesztés megértését és az azzal kapcsolatos elkotelezettséget atultetni nem lehet. Ennek azokban kell
novekednie, akik az adott szUkségletek meghatarozasaban vallalnak komoly szerepet. A munka és a
felelosség legnagyobb része a foldonmaradok kezében kell, hogy maradjon.

4.4 Egyuttmakodés és koordinacio

Az ejtoernyozés fejlesztéséhez szilkséges eszkozok és intézkedések nyilvanvaldan meghaladjak az
IPC kevésbé fejlett Tagszovetségeinek pénzigyi és/vagy technikai képességeit. A fejlesztési célok elérése
ezért az egyének és szervezetek kozotti hatékony egylttmakodéstol és tarsas viszonytdl flgg, a kétoldali
és tobboldali alapokon egyarant.

Nem szabad figyelmen kivul hagyni semmilyen sporton bellli, vagy azon kivlli potencialis tarsas
viszonyt vagy segitségforrast sem. Ideértendd a szakértelem és az anyagok cseréje, az orszagokon beluli
testlletek kozotti egyuttmokodés, valamint magaban az IPC-n belll torténd egyuttmokodés is. Az IPC
egyik fontos szerepe kell, hogy legyen, pozicidjanak és terjedelmének felhasznalasa a fejlesztési
egyuttmakodés javitasara és fokozasara oly modon, hogy bevezeti és hatékonyan koordinélja mindazon
partnerek tevékenységeit, akik a Tagszovetségek fejlesztési igényeinek kielégitéséhez szlikségeltetnek.

4.5 A haladas kiértékelése

Azonos informaciok szikségesek - mint belsd operécios eszkdz - a fejlesztési erdfeszitések
eredményeinek megbizhat6 kiértékeléséhez, valamint az indokolas és iranyitas céljara. A multban a
fejlesztési munka birdlatanak alapja a részleges informéacio volt. Az egyik kifejezet birélat szerint nem volt
kimutathat6 vilagos 0sszefliggés a hozott intézkedések és azok eredményeként elért haladas kozott. Az a
tény, hogy csak néhany mennyiségi mérés - példaul a megtartott hivatalos tanfolyamok szama - készult,
azt jelenti, hogy még azon a terlleten is, ahol elérelépés volt, ott is nehéz volt kimutatni a kdzvetlen okot.
Azonban annak érdekében, hogy a fejlesztési egylttmikodésre iranyuld erofeszitések folytatodjanak,
életbevagoan fontos a haladas megbizhatdé mennyiségi és mindségi értékelése is.

4.6 Rugalmassag és egyuntetliség

A vilagszerte muokodo fejlesztési stratégia hatékony megvaldsitasanak eléggé rugalmasnak és
gyakorlatiasnak kell lennie, hogy alkalmazkodni tudjon a valtozo kérulmények széles koréhez. A tul sok
eszkdz azonban - tébbek kozott - az iranyultsag altalanos elvesztéséhez, egytttmokodési nehézségekhez
és zavarhoz vezethet a nem teljesen tajékozott emberek kozott. A hatékonysaghoz és hitelének
fenntartasahoz, ezeknek a rendszereknek meghatarozott szabvanyokkal kell rendelkeznilk a tantervet,
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terminolégiat, oktato anyagot, valamint értékelési és makodési eljarast illetéen. Ha ezek a rendszerek nem
orzik meg szabvanyaikat, akkor termékiuk mindsége, azaz a sportot iranyito egyének megalkuvova
valhatnak és funkcidik is kompromittalodhatnak.

Ennélfogva az IPC, a sport nemzetkozi iranyitd szerveként, természetszertleg a fejlesztési célok
eléréséhez szilkséges szabvanyoknak, szabalyoknak felallitgja és kieszkdzoloje.

5. Problémaelemzés

Ennek a fejezetnek a célja, kijelolni azokat a problémas terlleteket és legfontosabb meghatarozott
problémakat, amelyeket a partnereknek az ejtdernyozés fejlesztésére vonatkozd egyuttmikodés soran
célba kell venni. Bar a tényleges probléma, és ezek belsd osszefliiggései orszagrol-orszagra valtozhatnak,
hét olyan terlletet azonositottunk, amelybe a leggyakoribb problémak csoportosithatok. Az 1.abra ezen
problémas terlletek szisztematikus bemutatasara tesz kisérletet.

1.4abra
AZ EJTOERNYOZES NEM KIELEGITOEN FEJLETT
Elégtelen elit program Elégtelen fejlesztési terv Elégtelen alapprogram
Tudomanyos | Kvalifikalt | Versenyenyz | Megfelelo Kvalifikalt Verseny- | Az
és edzok ési Szovetségi tisztségvi- | szamok ejtoernyozés
egészsegugy | hianya lehetoségek | tevékenysé- selok fejlesztésé | kulturajanak
i tamogatas hianya gek hianya hianya nek hianya| hianya.
hianya

A tablazat tetején l1évo mezo képviseli az alapvetd problémat, azaz azt, hogy az ejtdernydzés nem
medfelelden fejlodott. Az ejtdernyozés fejlodésének részeihez kell tartoznia az alap- és elit programoknak
is. Az elso kovetelmény egy megfeleld fejlesztési tervvel szemben, hogy az mind a kettot feldlelje. Idealisan
mindegyik Tagszovetségnek sajat tervet kell kidolgoznia az adott helyzet, szikségletek és kdrnyezet
elemzése alapjan. A masodik sor ko6zépsd mezodje képviseli a fejlesztési terv hianyat. Az 1.4bra also
szintjén lévo mezokben az altalunk azonositott hét fo probléma kapott helyet.

Az alabbi fejezetekben roviden elemezni fogjuk ezeket a problématertleteket és meghatarozott tarsult
problémaikat. Hangsulyozni kell, hogy amint az 1.abra is jelzi, nincs fontossagi hierarchia a hét problémas
terlletet illetoen és felsorolasuk sorrendje sem utal ilyenre. A tertiletek mindegyike kihatassal van a tobbire
és az egyik terlleten mutatkozé gyengeség az altalanos fejlodést is késlelteti, alkalmankint még akkor is
ha a tobbi tertilet viszonylag eroés.

5.1 Az ejtéernyozés kulturdja
Amikor az ejtdoernyozés kulturajardl beszélink, a kornyezetnek azt a részét irfjuk le, amelyben az
gjtéernyozeés létezik. Ide tartoznak:
eaz ejtdernydzés dltalanos elfogadasa a nyilvanossag részérdl és az ejtdernydozés osszes
megnyilvanulasanak méltanyolasa.
eaz ejtdernydzés szerepe a tarsadalomban

eaz ejtdernydzés hagyomanyai: kapcsolata mas kultura elemekkel, mint a sajto, az irodalom, a
televizio, a filmek és a politika

ea lakosséag dltalanos alap 6szténzeési (szellemi inditék) szintje az ejtdernyodzéssel kapcsolatosan és
oa kultira és technika egymasrahatasa.

Az ejtoernyozés kulturaja az a kdzeg, amelyben a sportnak novekednie és fejlodnie kell s ezért
értelmes azt allitani, hogy minél idedlisabb alapokon nyugszik és erdésebb ez a kézeg, annal nagyobb a
potencidlja a fejlodésre. A nyilvanossag altal az ejtdoernydzés szamara nyujtott tamogatas, valamint az
altalanos "tehetség készlet" mind egy-egy orszag ejtdoernyos kulturgjat tukrozik.

Ennek a szintnek az emelése fontos folyamat. Fontos részét képezi az ejtdernydzés, a fiatalsag és
az idosek felé torténd bemutatdsa. A bevezetést az alap részvételi lehetosegeknek (példaul klubbok,
hadsereg, rendorség, iskolak, egyetemek és mas csoportok), valamint a médiakban toérténd széleskord
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terjesztésnek kell tamogatnia. Az ejtdernydzés alapjainak kiterjesztése, valamint az elitszintd
programokban torténd alaptudas helyes integraldsa fontos célkitizés kell, hogy legyen az ejtdernyozés
kulturajanak fejlesztése soran.

2.abra

Az ejtdernydzés kulturgjanak hianya

A klubrendszer hianya Az ejtdernyozés iskolai A nyilvanos érdeklodés hianya
oktatéasanak hianya
Nok versenyzési| A fiatalsag/korcsoport | Képzett edzok hianya | A médiaban szereplés
lehetdségeinek hianya rendszer hianya hianya

Oktatasi anyagok hidnya

5.2 Orszagos ejtoernyos szovetség tevékenysége.

Az erds, hatékony és jol mikodo orszagos ejtdernyds szovetség elengedhetetlen feltétele az
orszagon bellli ejtoernyozés fejlodésének. Mivel ez a testllet kozvetlen médon felelds az ejtdernyozésért,
minden egyes IPC Tagszovetségnek kell elsdsorban feleldsnek lennie sajat orszagaban a sport fejlodéséért.
Az adott problémak megoldasa minden problémas terlleten bizonyos mértékben fligg a hazai Tagszovetség
azon hatékonysagatol, miként tud alland¢ strukturakat Iétrehozni, koordinanalni és fenntartani bizonyos
lényegesen fontos funkciok ellatasa érdekében. Ideértve az alabbiakat is:

edltalanos adminisztracio és koordinacio

ecs7k0z0k és felszerelések beszerzése és karbantartasa
sversenyjegyzokonyvek és statisztikak fenntartasa
skommunikacio orszagos, nemzetkozi szinten a kozmédiakkal
skapcsolatok az orszagos és nemzetkozi testiletekkel
sversenyprogramok szervezése és levezetése

stisztségviselok kiképzése és koordinalasa

ea sport piackutato tevékenysége

oa koltségvetés és pénzugyek tervezése és ellendrzése

3.abra

Megfeleld szdvetségi tevékenység hianya

Hatékony szervezeti struktira hianya

Adminisztartiv és szervezési hozzaértéssel rendelkezo
személyzet hidnya

Eszkozok és ellatas hianya

Altalanossagban szélva a tapasztalatok azt mutatjak, hogy szamos Tagszovetség képtelen
medfelelni a modern ejtdernydzés egyre novekvo igényeinek és felelosségének, illetve akar még alapvetd
funkciok megvalositasara, egy ésszerll szinvonal ellatasahoz, ezzel akadalyozva a fejlodést. Az ezen a
terlleten meglévo, csatlakozé problémak kozott a hazai szovetségekben hianyzik egy allando és olyan
hatékony szervezeti struktira, aminek alapja az igényelt funkciok és a megfeleld tevékenységek vilagos
ismerete.

5.3 Versenyzési lehetoségek

Az ejtoernyozés fontos lényege a versenyezés, ugyanakkor a versenyezés elengedhetetlenil fontos
az egyéni ejtoernyosok fejlodéséhez ugy az alap, mint elit szinten és rendszeres, helyi, terlleti és orszagos
versenyek megrendezése szukségeltetik az orszagban rendelkezésre allo korulmények kozott. Tovabba a
nemzetkozi versenyezésben bedllo alkalmak és lehetoségek ugy a térségben, mint vilagszerte szintén
nagyon fontos szerepet jatszanak feltéve, hogy a versenyeken résztvevo ejtoernyosok elérték a versenyek
szinvonalat és képesek hasznot huzni a verseny tapasztalatokbol.
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4.abra

Verseny lehetdségek/alkalmak hianya

Hazai versenypropgramm Nemzetkozi verseny
alkalmak hianya

hianya

Szervezési hozzaériés és tudas hianya

5.4 Tisztségviselok

Az ejtoernydzésben az egyik kulcsszerepet a tisztségviselo tolti be. Minél fejlettebb egy orszag
versenyprogramja, annal nagyobb szamu tisztségviselore van sziksége. Azért, hogy munkajuk vilagszerte
egyontetd legyen a tisztségviseloket klldnlegesen kell kiképezni és mindsiteni, statuszaikat pedig helyes
maodon kell elismerni. EQy olyan orszagos szervezeti struktiranak kell 1éteznie, amiben a tisztségviseloket
mindig tajékoztatjak a szabaly valtozasokat illetden valamint, amiben munkgjuk a helyes modon valik
koordinalta. Ezek a kdvetelmények egyforman vonatkoznak ugy az alap, mint az elitszintd ejtéernyozésre.

5.abra

Képesitett tisztségviselok hianya

Szervezeti struktura hianya

Elismerés hianya

Oktatorendszer hianya

Képesitett eldadok hianya Altalanos felfogas hidnya Oktatasi anyagok hianya

Tovabbi oktatasi lehetdségek és muszaki
tajékoztatas hianya

Annak a tapasztalatnak az alapjan, hogy a legtobb orszagban nincs elegendo képzett tisztségviselo,
feltételezhetd, hogy Aaltalanosan hianyoznak a képzésuket szolgald strukturak. A tisztségviselok
oktatasdhoz képesitett eldadckra, alkalmas &ltaldnos felfogdsra (hitvallasra) és oktatdsi anyagokra van
szilkség, amelyek altalaban nem konnyen allnak rendelkezésre. A strukturak - ugy hazaiak, mint

nemzetkoziek - az Uj informaciok terjesztéséhez és az oktato és koordinalo tisztségviselok, nem a kelld
mértékben egyetemesek.

5.5 Edzok

Mint a tisztségviselok, az edzok is lényeges szerepet toltenek be a versenysportokban. A fokozodo
részvétel, valamint az ejtdoernyozés fejlodése - mint versenysport - az edzok iranti egyre fokozédo szukséget
jelenti. Elegendd mennyiségl és képzettségl edzok nélkil egy orszagtol nem varhaté el hogy
szisztematikusan fejlessze a meglévo tehetségeket. Mivel az edzok kdzvetlen modon vannak kapcsolatban
a sportolok felkészitésében, ez a felelosség magaval hordja a professzionalis edzés és minosités igényét.
Szukség van tovabba olyan szervezeti strukturara is, amely az edzok szaméra lehetové teszi az informacio
cseréhez és oktatasi lehetoség teremtéshez szukséges kommunikaciot.

6.abra

Képesitett edzok hianya

Szervezeti struktdra hianya

Elismerés hianya

Oktatasi rendszer hianya

Képesitett eldadok hianya Altalanos felfogas hidnya Oktatasi anyagok hianya

Tovabbi oktatasi lehetoségek és
technikai tajékoztatas hidnya.

Bar a jo edzoi munka a hivatasos mindsités és tapasztalat terméke, a legtdbb orszagban kicsi vagy
semmilyen elismerés, illetve pénzigyi Osztonzés létezik az edzok szamara. Azok szamara, akik részt
kivannak venni az edzoi munkaban, problémat jelent az oktatasi struktura, valamint kdvetelmények hianya
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(tanterv, tananyag, képesitett eldadok), amelyek segithetnek oket a fejlodésben. A struktura hidnya - mint
pl. edzok egyesulete - ami eszkodzoket és tovabbi nevelési lehetoségeket biztosithatna az edzok kozotti
kommunikacio elosegitéséhez, valamint az edzok tovabbképzéséhez, a magasabb képesitések
megszerzésért, szintén problémat jelent.

5.6 Agazati fejlodés

A versenyejtoernyozés alapja az ejtdernyozés kulénbdzo formai, agazatai. Hogy alkalmazkodjunk a
médiak folyamatos igényeihez, a mas sportoktol szarmazo versengéshez és ahhoz a kivansaghoz, hogy az
gjtoernyozés az olimpiai program része legyen, az IPC-nek arra van szuksége, hogy feligyeletet
gyakorolhasson az agazati fejlodésen. Napjaink versenyei, eseményei stb. messze nem nyilvanossag-barat
jelleguek, a szabalyok a résztvevokre vonatkoznak s nem a nyilvanossagra, hogy azok megértsék és
méltanyolhassak a latottakat. Az ejtdernyds sportolok vagy visszafogjak a fejlodést, vagy keziikbe veszik és
iranyitjiak. Egyik sem mutat elegendd akaratot arra, hogy sajat agazatuk érdekes eseménnyé véljon a
nyilvanossag szamara is.

7.abra

A versenyag fejlodés hianya

A szervezeti struktura hianya

A professzionalis megkozelités hianya

A valtoztatas akarasanak hianya

A belso és kilsd kovetelményekhez adaptalodas hianya

Ahhoz, hogy az ejtdernyozés a jovoben fejlodhessen, lényegesen fontos mindenki szaméra, akit
érint, hogy nyitott legyen a valtozasok felé, nyitott legyen a szabalyok és agazatok attekintésére - ahol a
kulonbozo szintekrol érkezo informéaciok mutatnak utat a valtoztatashoz. Ki kell jelenteni, hogy az IPC -
mint az ejtdernydzés nemzetkozi iranyito testilete allitja fel és kényszeriti ki azokat a szabvanyokat,
amelyek a fejlesztési célkitizések megvaldsitasahoz szlikségesek.

5.7 Tudomanyos és egészségligyi tamogatas

A tudomany részérdl kapott tamogatas nagyon fontos az alap- és elitszinth ejtdernyozés
tovabbfejlesztéséhez. Idedlisan az ejtdernyds sportoldinak és edzdinek tamogatasahoz, minden egyes
orszagnak maganak kell keresztllvinnie sajat kutatésait az adott helyzethez ill6 medfeleld képzési és
oktatasi modszereket illetoen.

A helyes egészségugyi tamogatas - ideértve az edzés figyelemmel kisérését is - annak érdekében,
hogy megakadalyozzon, illetve gyogyitson minden egészségugyi és sérulési problémat, szintén
kovetelménye az ejtdoernydsok tamogatasanak, hogy azok teljes potencidljukat érhessék el a verseny
helyzetekben. Ezenkivil, ugy a tudomanyos, mint az egészségugyi tertleteknek hozza kell jarulniuk a
sporthoz azzal, hogy erés segitséget nyujtanak a dopping szerekkel ellen. Anti-dopping programok - melyek
elsobbséget élveznének, még nem kezdodtek el, illetve még korai fazisukban leledznek és akadalyoztatva
vannak a vonatkozo irodalom, mas informaciok és az érdeklodés hianya miatt.

8.abra

A tudomanyos és egészségugyi
tamogatas hianya

Tudomanyos kutatok Dropping ellenes Képesitett sportorvosok
hianya programok hianya €s segédszemélyzet
hianya

Tudomanyos eszkozok Dopping ellenes anyagok | Felszerelés és ellatas
hianya hianya hianya

6. Eszkbzok

A sportfejlesztés kulcseleme az IPC szamara az lesz, hogy erofeszitéseinek nagy részét arra
szanja, hogy az alabbi kategoriakba csoportositott eszkdzoket fejlesszen ki.

10
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ecdz0i tanfolyamok

stisztségviseldi tanfolyamok

smUszaki irodalom és audio-vizualis oktato anyagok
sadminisztrativ tamogatas

everseny tamogatas

Semmi kétség azirant, hogy az eszkozok ezekben a kategoridkban folytatoddan fontos szerepet
fognak jatszani a jovobeni fejlesztési munkaban. Azonban, ahogyan az ejtdernyozés fejlodik az eszkozoket
rendszeresen értékelni kell azon problémak tukrében, amelyek kezelésére azok léteslltek. A célkitizések
igazitasa, a szamos meghozott intézkedés szama és viszonylagos fontossaga kell, hogy legyen a
fentiekben azonositott meghatarozott problémak, valamint az egész helyzet valtozasai szerint. Ezen kivil,
szikséges lesz Uj eszkozoket is csatolni a mar alkalmazottakhoz és minden intézkedést egyetlen integralt
programba koordinalni.

6.1 Edzok oktatasa és minodsitése

Az elso meghozand¢ fejlesztési intézkedések kozé tartozik a rovidtavu alaptanfolyamok létrehozéasa
az edzok szamara. Annak érdekében, hogy az edzok és ezek oktatasanak hianya miatt fennallé probléma
megoldasara hozott intézkedések hatasfokat javitsuk, az edzés kulonbozo, eddig kialakult formait integralni
kell. Ki kell dolgozni és rogziteni, gyakorolni valamint vizsgaztatni az edzooktatas szabvanyait egy IPC
Edzonevelési és Minositési rendszer révén. Egy ilyen rendszer létrehozasa nemzetkozileg elfogadott
felfogaskeretet és képzési elveket fog jelenteni és egyontettl oktatasi modszereket és oktatasi anyagokat
fog biztositani minden tanfolyamvezetd szamara. A jovoben egy mikodo egységesitett edzoképzési és
minosités rendszer esetében tudhato lesz, hogy az alap, a kdzép és a halado tanfolyamok szintje a vilag
minden részében egyenértékl lesz.

6.2 Tisztségviselok képzése és mindsitése

Egy az edzokéhez hasonlo IPC Tisztségviseld képzési és mindsitési rendszer dolgozando ki az IPC
Biroi Albizottsag és a Fejlesztési Munkacsoport kozotti egyuttmikodés révén. Mint az edzok képzése és
minositési rendszere is, az ilyen rendszernek legfobb célja egyontetl szabvany képzettségu
tisztségviseloket, magasszintt hivatalnokokat nevelni minden e@szagban, tovabba a lehetd legmagasabb
szintd jelolteket bocsatni a Nemzetkozi Tisztségviseldi posztokra.

6.3 Maszaki irodalom és audio-vizualis oktatasi anyagok

Az oktatasi és minosités rendszer szempontjabol nyilvanvald fontossagu a megfeleld muaszaki
irodalom és audio-vizualis oktatasi anyagok létrehozasa. Az IPC-nek kell koordinalnia és tamogatnia a
specializalt és az ejtdernyodzéssel dsszefliggd valamint az azonositott szikségleteknek megfelelo oktatasi
anyagok eloallitasat.

6.4 Adminisztrativ tamogatas

Annak érdekében, hogy megcélozza az orszagos ejtdoernyos szovetségek terletén fennalld szamos
problémat, az IPC-nek fokoznia kell erofeszitéseit a sport minden szinth adminisztralasanak fejlesztésére.
Ezenkivll az IPC Tagszovetségek funkcidinak és tevékenységeinek javitasat célzo specidlis tanfolyamok,
munkamuohelyek és kiadvanyok is a fejlesztési program rendszeres vonasava kell, hogy valjon.

6.5 Versenytamogatas

Az IPC szamara kihivast jelent a vilagbajnoksagok és mas nemzetkozi versenyeknek - mint a sport
fontos marketing eszkodzének fejlesztése. J6 versenyek, nagyszamu résztvevo orszaggal, vonzoak a
televizio, a tamogatok és a nyilvanossag szamara is. Emellett, az IPC-nek tajékoztatast, tanacsot és
segitséget kell adnia a versenyek rendezésének minden fazisaban annak érdekében, hogy a
Tagszovetségek szaporitani tudjak a hazai és nemzetkozi versenylehetoségeket.

7. Célkituazések, utmutatasok és célok

Ennek a fejezetnek a célja korvonalat adni az 5.fejezetben azonositott problémateruletek
célbavételéhez a 6.fejezetben megallapitott eszkozok segitségével egy javasolt gyakorlati menetrend
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szamara. Szandékunk az, hogy ez a korvonalazas kiindulasi pont legyen a megbeszélésekhez, mivel a
prioritasok felallitasa valamint a koltségvetés, a Fejlesztési Munkacsoport és a “"plenaris (lés" altal
elhatarozando Ugyeket képeznek. A kutatds, a tapasztalatok és a megbeszélések kétségkivil el fognak
vezetni a kovetkezd oldalakon kérvonalazott alapprogram megvaltoztatasahoz és kifinomitasahoz. A
korvonalazas rovid, kozép és hosszutavu terv idoszakokra oszlik és ahol ezek nem nyilvanvaléak azonnal,
ott az alkalmazandok elsodleges eszkodzok zardjelbe vannak helyezve.

7.1 Az "Ejtdernyozés kulturaja”

Rovidtavu celkituzesek

sKutatni és dokumentalni a helyzetet a klub, az ifjusagi és idoseb koruak ejtdernydzését illetéen a
tagszovetség orszagokban (kutatdsi intézkedések)

sKutatni és dokumentalni a helyzetet, az ejtdernyozéssel foglalkozo sajto, stb. média tekintetében.
(kutatasi intézkedések)

sTgjékoztatni a Tagszovetségeket és az edzéssel foglalkozokat arrdl, hogy milyen fontossagu az
alapkiképzés az dltalanos és atfogd programjaikban. (kiadvdnyok, edzooktatdsi €s minositési
rendszer).

oOktatni a sajtét és médiakat az ejtdernyozéssel foglakozas technikdit illetden (szeminariumok)
sl étrehozni egy a hirkodzldo médiakkal kapcsolatot tartd és a sportot népszerusitd bizottsagot.
Ko6zeptavu utmutatas

sFigyelni a helyzeteket az ejtdoernydzés kulturgjanak minden megnyilvanulasaban a tagorszagokban
(kutatasi intézkedések).

sKoordinalni a tanacsadast és segitség nyujtast az ejtdernydzés kulturdjanak a felismert
szlkségleteken alapulo fejlesztéséhez.

sKoordinadlni a tanacsadast és segitségnyujtast a hazai versenyprogramokon és nemzetkozi
versenyeken valo részwetel fokozasahoz.

Hosszutavu cél

sMinden tagszovetség képes legyen alapfoku, valamint elit versenyek szervezésére s az ezeken vald
résztvételre olyan hazai és nemzetkdzi szinten, amelyek az sportgjtdernydsdk szamara
szlkségesek teljes potencialjuk eléréséhez.

7.4 Tisztségviselok

Rovidtavu celkituzesek

sKutatni és dokumentalni az orszagos tisztségviseldi rendszer és az oktatasi programok |étezését és
mukodését a tagszovetségekben.

eSzabvany tanterv keretet dolgozni ki a tisztségviselok oktatasara és mindsitéséhez.

sAktualizalni, egyontetlsiteni és terjeszteni a muiszaki irodalmat és audio-vizuélis anyagokat a
tisztségviselok szamara.

Ko6zeptavu utmutatas

sMedfigyelni a tisztségviseldi rendszereket és oktatasi programokat az ¢sszes tagszovetségekben
és terlleteken.

osNovelni az orszagos felelosséget a tisztségviseld oktatasat illetden.
Hosszutav cel

sMinden egyes Tagszovetség amennyire lehetséges, onallo kell, hogy legyen a hozzaértés és
eszkozok valamint a programjaikhoz sziukséges tisztségviselok nevelésének vonatkozasaban.

7.5 Edzok

Rovidtavu célkitizesek
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8.

esKutatni és dokumentalni az orszagos edzdi rendszer |étezését és muokodését és oktatasi
programokat az 6sszes tagszovetségekben.

eSzabvany tanterv keretet dolgozni ki az edzok oktatasara és minositésére.
sKidolgozni és létrehozni a mindsitési rendszert az IPC edzok és oktato-eldadok szamara.

oAz edzok szamara létrehozni, egydntetlsiteni és terjeszteni a maszaki irodalmat és audio vizualis
anyagokat.

eBatoritani vilagszerte az edzok szovetségi rendszerének létrehozasat.
Ko6zeptavu utmutatas

sMedfigyelni az edzoi rendszereket és oktatasi programokat az 0sszes tagszovetségekben és
tertleteken.

osNovelni az orszagos felelosséget az edzoi alap oktatast illetdoen.
eBatoritani az IPC professzionalis edzominosités elismerését.
Hosszutav cel

sMinden egyes Tagszovetség amennyire ez lehetséges onallo kell, hogy legyen a hozzéértés az
eszkozok és a programjaikhoz sziikséges edzok nevelésének vonatkozasaban.

7.6 Tudomanyos és Egészségugyi tamogatas

Rovidtavu celkituzesek

sKutatni minden tagszovetségek tudomanyos és egészséqguigyi tamogatas szikségleteit.
sRendszeres tudomanyos és egészségugyi tdjékoztatast nydjtani.

sDoppingolas elleni programokat dolgozni ki €s Iétrehozni.

Koézéptavu utmutatas

sIntézkedéseket hozni meg, tovabbi ejtdoernydzéssel 6sszefliggdo oktatas, képzést illetden a
tudomanyos és egészségugyi személyzet szamara.

oA tanacsadast és a segitséget ugy koordinalni, hogy az kielégitse az ejtdéernydzésben
tevékenykedo tudomanyos és egészséqgugyi személyzet megallapitott szlikségleteit.

Hosszutavu cél

eAlljion a tagszovetségek rendelkezésére - hozzaférhetoen - a programjaikhoz szikséges 6sszes
anyag és személyzet.

Koévetkeztetés

A célunk ennek a stratégianak részletezésével az, hogy elméleti és gyakorlati keretet alakitsunk ki a

jovobeli fejlesztési egylttmakodéshez. llyen keretre az IPC egyre ndvekvo fejlesztési erofeszitéseinek
terjedelme, az olimpiai elfogadas kivansaga és azon hatdas miatt van szikség, amelyet a fejlesztési
erofeszitések fognak gyakorolni a sport jovojére. A célunk az volt, hogy Uj iranyokat adjunk a fejlesztoi
tevékenységek szamara mikozben a mindséget és a hatékonysagot hangsulyozzuk ki. Reméljuk tovabba
azt is, hogy ez a dokumentum segiteni fog meghatéarozni, tisztazni és formaba onteni a Fejlesztési
Munkacsoport munkajat, fokozva ezzel ennek a munkanak altalanos megértését és megismerését is.

Kezdopontnak egy "Helyzetelemzést" kellett volna valasztanunk, azonban érezve a dinamikus

cselekvés szlkségességét a Munkacsoport arra a kovetkeztetésre jutott, hogy "az ejtdernydzés nem
kielégitoen fejlett”. Az altalunk vélasztott megkozelités

a) leirni és elemezni hét problématertletet, valamint a meghatarozott a fejlodéshez hozzajaruld
problémakat.

b) megbeszélni ezen kildénbdzo problémakkal foglalkozas modjat és eszkozeit, és
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¢) rovidtavu célkitizés iranyokat és hosszutdavu célokat korvonalazni a fejlesztési egyuttmikodés
szamara.

Ennek a stratégianak talan legfontosabb része a problémas terlletek ismertetése és elemzése. Ez
szélesitette a koncepcidt azt illetéen, hogy mivel is jar a fejlesztés és milyen helyzeteket kell kezelni.
Reméljik, hogy stratégiank kimutatja, miszerint a sportnak szamos olyan megnyilvanulasa van, amelyeket
egylttesen kell elobbre vinni ahhoz, hogy a fejlodés ténylegesen is bekovetkezzen. Ugy érezzik, hogy
olyan kiindulasi pontot jeldltink meg és olyan referencia alapokat adtunk egy muokodo tervhez és
meghatéarozott politikdkhoz, amelyek megfelelnek a kovonalazott célkitizéseknek.

Az elore mutatd at, finomitani a kévetendo politikankat és ezeknek a gyakorlatba torténo atlltetése.
A kutatasnak, az azonositott problémak és ezek szamanak, természetének hatarozottabb meghatarozasa
érdekében tovabbra is folytatodnia kell. Ez a kutatas és a tovabbi megszerzett tapasztalatok kétségkivil el
fognak vezetni a fejlesztési egylttmakodés soran kitazott céljaink finomitasahoz és javitasahoz. Bizunk
abban hogy a fejlesztési egyuttmikodés szamara kijelolt altalanos utvonal helyes.

Ford.:Sz.J.

IPC javaslat. (1997)

Javaslat a nemzetkozi Kiképzési Szabvanyokra (alapként javasolt szabvany) vonatkozéan, amely a
Sportszabalyzatban egyesulne illetve a nyilt Albizottsagi értekezleten kertlne megvitatasra és kertilhetne
elfogadasra az 1998-as Plenaris Ulést kovetoen.

KIKEPZESI SZABVANY
A tanuldkra vonatkozo képzési szabvany a kodvetkezo biztonsagi célokon alapulnak s egyben tanulasi
célkitizésként is kezelendok.
1
2
3
4

Ejtoernyo-kupola kinyitasa a tuléléshez
Ejtéernyo-kupola kinyitasa a kijeldlt magassagon

Ejtoernyo-kupola kinyitdsa stabil testhelyzetben

)
)
)
) Ejtoernyo-kupola alatt térténo ¢sszes veszély ellendrzése

Ezek elsajatitasahoz, az embernek létfontossagu jartassagra, szaktudéasra van sziksége a tulélés
fokozott meértékl lehetoségei szamara. A sportejtdoernydzeés veszélyes tevékenység lehet és a legjobban,
alapismerttel, jo itéloképességgel valamint jokora mennyiségl iranta taplalt tisztelettel kezelhetd. A fent
emlitett fobb célokra utalva, az alabbi magyarazatok az elsajatitando dolgokrol nyujtanak altalanos
Jjavaslatot.

1. Ejtoernydkupola kinyitasa a tuléléshez

Alapveto ismeret, tekintettel a felszerelésre. A tanulonak ismernie kell az egész rendszer technikai
muokodését s tudnia kell, hogy hol és miként makodik a fogantyuk mindegyike. A tanulonak tovabba hosszu
idore van sziksége ahhoz, hogy az ejtdoernyd-kupola kinyitadsanak automatikus szokasat tehesse magéaéva.
Tovabba szilksége van arra is, hogy ismételten 0sztonzést nyerjen, allanddan gyakorolja a foejtdernyo
nyitast és a vészhelyzeti eljarasokat. A tanuldnak képesnek kell lennie arra, hogy az 6sszes felmerulo
helyzetet a megfelelo eljarassal tudja kezelni.

2. Ejtoernyo-kupola kinyitasa a kijeldlt magassagon

Az elso ugrastol kezdve, magassagtudatossag valositandd meg. A tanulonak tisztaban kell lennie a
légijarmu elhagyasanak pillanatatol szamitott eltelt idonek. Megszokni a fold latvanyat 1000 m-tol egészen
4000 m-ig MSL terjedd magassagokbdl, alapvetd elokésziletnek szamit, a magassagtudatossag
vonatkozasaban. A zuhanas és kupola alatt eltoltott ido ugyancsak lényegesnek tekintendd a helyes
ténykedések végrehajtasa végett, valahanyszor szukség mertl fel azokra. A kiképzési segédeszkdzok,
példaul a magassagmeéro, stopperdra €s ténylegesen a légijarma ablakabdl valo kitekintés lehetosége kivalo
értékd a horizont latvanyanak megszokasa szempontjabol.
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3. Ejtéernyo-kupola nyitasa stabil testhelyzetben

Ismerni a 'fent és lent' fogalmat egy olyan Uj kérnyezetben mint a szabadesés, olyan tapasztalat, ami
nem létezik a megszokott emberi érzékelések kozott. Ezt bizonyos mérva képzelderovel kell edzni. Az
elmélet gyakorlatban torténo tanna tételének képessége a makettel valo atfedést teszi szilkségessé és a
légijarmabol a levegobe tavolodo test iranyitasanak technikgjaval valésitandé meg, biztonsagos maodon. A
szellemi felkészultségnek nagy fontossagot kell tulajdonitani. A haladasi irany, - amit az ugronak szintén
magaéva kell tennie - nyljt segitséget a lent és fent felismerésében. Gyodzedelmeskedni a levegoben vald 16t
ezen Uj érzésén alapvetod fontossagu, barmily mas szabadeso technika adoptalasat illetoen.

4. Ejtdernyo-kupola alatt torténo 6sszes felmerult veszély ellendrzése

Mielott az elsd ugras végrehajtasara kertlne sor, a tanulénak ismernie kell, hogy miként kell uralni az
gjtoernyo-kupolakat, a kormanyzas és biztonsagos foldetérés érdekében. Az elsougrasos tanulok foldi
iskolgjanak legalabb az alap repulési jellemzokkel foglalkozni kell. Tovabba, miként kell a levegon a
leghatékonyabb moédon athaladni a foldetérési terlletre jutashoz. Majd megkozelitden tiz ugras utan a
tanulonak képesnek kell lennie arra, hogy a kupola iranyitas mas ellenorzott modjat is bemutassa, egy,
vagy mindkét iranyitézsinor segitsége nélkul. Feltétlen ki kell hangsulyozni, hogy a kupola iranyitasa az
iletd sajat érdekében és a levegoben valamint a foldon tartozkodd minden egyes személy érdekében
torténik. Amikor a tanuld egy Uj tipust vagy nagyobb fellleti terhelést kupolara készul attérni,
megkozelitden tiz kupola iranyitassal eltoltott ugrast kévetden ugyan ez a képzés formatum végzendo el.

A kozlekedési sémak és a foldetérési modszerek ugyanugy kihangsulyozandok. Ennek oka, hogy a
tanuld idoszakban elnyert ismerete és tapasztalata kevésnek szamit az elliptikus és mas
nagyteljesitménya kupola tipusok hasznalatdhoz. Miutan az ugro legalabb két szervezett, kupola kezeléssel
foglalkozo kiképzés szakon résztvett, - azaz tulélési szakismereteket szerzett - az ugré még inkabb oda
fog figyelni a kisebb és gyorsabb kupolakkal torténd ugrasokat érintd atképzo tanfolyamokra. A tulélés
szakismeretein Kival minden egyes ejtdernyosnek tobb aerodinamikai elméletre van szilksége. Ennek olyan
alapvetd ismeretekkel kell foglakoznia, mint a 1égsebesséq, fellleti terhelés, allasszog, sullyedési sebesség
variacioi, aesés és a kupola teljesitményt befolyasolo fold feletti sebesség variaciok. Legnagyobb mérva
fontossaggal az bir, hogy az ugrok jol tajékozottak legyenek, elorehaladasuk kozben, kiulondsen a gyors
kismérett kupola alkalmazasi kezdete elott.

Ford.:Sz.J.

Ch. Kirsch: Haladas vagy veszély?

(FLY, 1997.No.10.)

Sikloejtoernyozés? - de hiszen az tul veszélyes...! Ez olyan eloitélet, amellyel sportunk naponta
konfrontalodik. Es szazezerszer baratsagosan elmondjuk: "Nem, aki a kockazatos dolgokat kerUli, és ezt a
szép repllosportot komolyan Czi, annak ez biztonsagos dolog." Azonban ezek a szavak ebben az évben
majdnem a torkunkon akadtak, tekintettel a balesetek aradatara - kulonosen a haléllal véegzodokre.
Mindnyajan hazardorok vagyunk?

Feleldsségtudatunkat nem potolja a légi alkalmassagi igazolas.

Nagy elbizonytalanodas érzékelheto a siklogjtoernyds berkekben, és bulnbak keresésben sincs
hiany. Maga a DHV légialkalmassagi vizsga is, amely olyan sokaig kikezdhetetlennek tant, idokozben a
kozbeszéd targya lett. Legtobbszédr megvaélaszolatlanul maradnak az olyan allitasok, mint: miota
megvaltoztattak a légi alkalmassagi teszteket, azaz konnyitették azokat, azéta minden sikl6ejtdoernyd
megkapja az igazolast, és a kategdriakat is manapsag indokolatlanul osztogatjak...

A valosagban ez teljesen masképpen van: 1995 elején megreformaltak a Iégialkalmassagi vizsgalatot
és lehetové tették a teszteredmények utélagos benyujthatosagat. Ennek a reformnak elsodleges célja volt
a sikloejtoernyok aktiv biztonsaganak fokozasa, beleértve a biztonsagi tartalékok és az Uzemeltethetoségi
hatarok novelését (csak annak vizsgdlata helyett, hogy mi torténik a hataratlépés utan), valamint a
tesztmanovereknek a gyakorlathoz val¢ igazitasa. A légialkalmassagi vizsga ezzel nem valt kénnyebbé,
hanem minden sikl6ejtdernyd olyan alkalmassagit kap, amilyet korabban sebessége és dinamikgja miatt
nehezen kaphatott volna meg: példaul a gyakorlatban alig eléforduld 180°-0s forduld kodzbeni bepdrgésbol
valo kisikl6 manover. Ugyanakkor korabban a régi tesztek alapjan Iégialkalmassagit kapott ejtoernyok egy
része 1995 ota nagy problémakkal kiizd az uj, gyakorlathoz kozel allo tesztmanoverek alatt - pl. egy
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stacionarius fordulobol vald beporgés, vagy forduldas kozbeni visszahajtodas. Szemben torzsasztalnal
elhangzottakkal, a meredekspiralozasi hajlam megitélésére szolgalod tesztmanover nem valtozott: korabbiak
szerint, a merlilési sebesség 12 m/s-ra - figyelemre méltd és effektiv érték - nott, és a fékek felengedése
utani viselkedést értékelik. Amelyik erosen spiralozik, hozza még nagy merulési sebességet ér el, annal
nem lehet minden tovabbi nélkll a kisiklast rahagyni az ejtdernyore, hanem iranyitassal kell a forgas
energidjat lecsokkenteni. A légialkalmassagival sohasem lehet és szabad potolni: a megfontolt és
felelosségteljes pilotat. Egyedul az siklogjtoernyod viselkedésmaodjat lehet analizalni, és arrol tajékoztatni a
pildtat. Az, hogy egysikloejtoernyd mennyire biztonsagos és stabil, a gyakorlatban dertl ki - fuggoen a
piléta szamos (hasznos és karos) reakcigjatol, a turbulencidk hatasatol -, ezéert végérvényes dontést nem
lehet hozni. Azonban a |égi alkalmassagi szolgaltatia mégis a legjobb alapot a biztonsaggal ¢sszefliggo
karakterisztikak reprodukalhato sszehasonlitasara.

A biztonsagtechnikai tréning, manapsag egyre tobben ajanljak, egyre kevésbé teszi lehetové ezeknek
a karakterisztikaknak a megitélést: olyan manodverek, mint a porgés és az atesés egyre dinamikusabbak és
kritikusabbak lesznek egy rossz kisiklas tekintetében, mert maguk a sikloejtdoernyok valtoznak. Gyorsabba
és dinamikusabba valnak, mégpedig éppen azoknal a mandvereknél, amelyeket az atlagos repulés soran
mellozni kell.

Az yj ,2-es"”

A kategoriakon belll hirtelen megallapitott savszélességeket ha jobban megnézzuk, klldnosen az Uj
.2-es" tekintetében, nem is olyan ujak. Barmikor, mar 6t évvel korabban is, a kategoériakon belll eklatans
mozgastér volt - egy ilyen durva felosztasnal ez természetes is. Es az elmult idoben ugyantgy volt mar
olyan 2-es, amelyik éppen a biztonsagtechnikai tréningek soran az egyre ismétiodd lezuhanasokat
kivaltotta...! Ha most teljesen elbizonytalanodunk az uj 2-es fenyegetésétdl, akkor tévedink, mert ez
kontraproduktiv eljaras. Az helyes dolog, hogy a sikl6ejtoernyodk valtoznak és tovabb fejlodnek - hiszen
sportunk mar tiz éves. De ez egy lehetdség, mert a sikloejtdoernyok masképpen repllnek, kdzben nem
lettek kevésbé biztonsagosak. Ezek az Uj repulési tulajdonsagok csak akkor valnak fenyegetové, ha mi
pilotak nem informalédunk és nem fejlodink tovabb. A félelemkeltés pillanatnyi hangja a siklogjtdoernyos
berkekben sajnos mar megakadalyoz minden konstruktiv kezdeményezést a muoszaki fejlesztés
tekintetében.

Igy sajnos a fejlodest kisstilu modon kezelik. A kupola alakja alig valtozott. A kérvonal modosulasa
alig jart oldalviszony valtozassal, és tendencigjat tekintve némileg nott a hatranyilazasa. A zsindrzat mar
majdnem az elérhetd minimalis ellenallas kozelében van, a felso villas elagazasok gyakran kereszt iranyban
is kapcsolodnak a kupolahoz. A "hosszu zsindrok" egyeduralkodova valtak. A kupolak szarnyvégei
altalaban lényegesen "behuzottak". A profilokat egyre inkabb a nagyobb repulési sebességhez és
stabilitashoz alakitjak ki. Osszességeben ezek a konstruktiv ismertetd jegyek nem arra szolgalnak, hogy
hatranyosan befolyasoljak a modern siklejtdoernydok megjelenését, hanem elsosorban a repulési
tulajdonsagainak javulasat segitik elo.

Jobb reptilési tulajdonsagok, tébb dinamika

Egyértelmiien pozitivan értékelhetok az U siklogjtoernyok egyszerh és  megbizhato
starttulajdonséagai: allvamaradasi, kiugrasi vagy oldalkitorési hajlam alig tapasztalhatd. Végre gyorsabbak
lettek a sikloejtoernyok, mialtal csokkent egy lényeges fogyatékossaguk a fliggovitorlazokkal szemben:
most mar egy sikléejtoernyd is haladni tud ellenszélben, és nem all a levegoben a legkisebb szelld
hatasara, mintha oda szdgezték volna.

Véaratlan aramlasleszakadasba, zsakrepllésbe, akaratlan porgésbe kerllés veszélye ezaltal
lényegesen csokkent: a sikloejtoernyd kihasznalhaté sebességtartomanya lényegesen megnott, és egy
atesésbol az ujbdli repllésbe valo onallo atmenet manapsag inkabb megszokottnak mint kivételesnek
szamit. Az, hogy ehhez természetesen tobb dinamika parosul, az elkertlhetetlen.

Kulénosen nyilvanval6 ez az dsszefliggés akkor, ha a modern sikloejtdoernyot szandékosan extrém
repulési helyzetbe hozzuk - torténjen az egy biztonsagtechnikai tréning soran, vagy csak egy tulhajtott
bemutatén. llyenkor a nagyra beallitott trimmsebesség, és az utazé sebességet azonnal felvevo szarnyak
meglepd gyorsulast produkalnak, amely gyakorlatlan pilotanak varatlan nehézséget okozhat, elvesztheti az
attekithetoséget. Teljesen félreismert az, hogy a normalis sikloejtoernyd repllési hatarainak jelentos
tullépése soran egy igényes sikloejtdernyonek meghatarozott reakcioi vannak. Azonban ez a hatar olyan
messze van a szokasos repllés tartomanyatol, hogy a hatarok gyakorlott tullépése, parosulva defenziv
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repulési moddal, a veszélyeket minimalis értéken tartja. Példaul hirtelen iranyvaltoztatast végre
porgésveszeély nélkul meg lehet repulini, a kupola stabilitdsa 1ényegesen megnott, stb.

Vita a meredekspiralozasrol

Brilians példaja annak, hogy milyen nehéz az uj, megvaltozott repulési tulajdonsagokat tudomasul
venni, a most foly¢ vita a meredekspirdlozasrol. A modern sikloejtdernyok itt is bizonyitottak a lényegesen
lecsokkent ellenallasuk kovetkeztében eddig ismeretlen dinamikgjukat: nem csak a spirdlozas kezdetén
kell ovatosnak lenni, hanem a kisiklas soran is felléphetnek varatlan meglepetések. Aki a spiralozast a régi
beidegzodés alapjan kezdi, akkor sem kerul veszélybe, akaratlan pérgésbe - tobbszér meglepd modon
megallapitast nyert, hogy mennyire meredek spiralozasbol is egy modern sikloejtdernyd milyen gyorsan és
dinamikusan kijon. A kovetkezd meglepetést az erre felkészlletlen pildtanak az okozza, hogy egy ilyen
spirdlozasbol a manapsag elérhetd extrém merdlési- és palyasebességnél azonnal nyugalomba kerulhet.
Azonban aki a sebességet fokozatosan novelve teszteli a dolgot, megbaratkozik vele, az nem fogja azt
kapasbol atkozni, hanem becsesnek tartja az Uj tapasztalatot. Ugyanis, amikor valaki nem bemutatod
jelleggel spiralozik, hanem valddi vészhelyzetben, amikor erdosen emeld, turbulens Ilégtérbol kell
kimenekulIni. llyenkor egy gyorsan stabil, kiérlelt és finoman iranyithaté spirdlozasba viheto sikloejtéernyo
felbecsulhetetlen elonyt jelent. Ez aerodinamikailag sem szokatlan. Az ¢sszes tobbi [€gi jarma megmarad a
fordulasban meég akkor is, ha elengedjik a kormanyokat, csak beavatkozassal lehet kivinni abball

A legtébb modern késziléknél a meredekspirdlozas soran amint a siklogjtdoernyd felvette a
sebességet, a pilotanak azonnal le kell hazni a killso féket. Ez addig torténjen, amig mindkét fék azonos
helyzetbe kertl. gy a kupola még stabilabba valik, kulonosen a szarnyvégeknél; a kupola nem kertl
tulzottan orrhelyzetbe, és a merllési sebesséqg is finoman bedllithatd a kivanatos értékre. Egy 6nallé vagy
tul gyors kisiklasnal fellépo, esetleg kritikussa valo lengést meg kell szlintetni, a pildta eléreszaladasat még
forgas kdzben eliminalni kell. Ehhez egyedul a forgashoz képest belso féket enyhén fel kell ereszteni, vele
egy idoben a kilsot valamivel erésebben le kell huzni.

Tovabbfejlodés a pilotaknal is!

A szarnyprofil tovabbfejlesztése és a sikloejtdernyonek a kdvetelményekhez valo hozzaigazitasa altal
a legtobb modern siklejtoernyd nem csak gyorsabb lett, hanem lényegesen stabilabba is valt. Ezzel
lehetové valt a visszahajtodas majdnem teljes megszlntetésére - természetesen ezek a javitott
tulajdonsagok sem teszik lehetdvé a sikloejidernyd alkalmazhatosagi hatarainak kiterjesztését: repulésre

lehet repuini!

Ettol figgetlendl a baleseti mérleg jozan itéletet mond, és mindenkinek okulni kell beldle. Nem az U
siklogjtoernyoket, vagy esetleg a rugalmatlan repulésalkalmassagi vizsgaztatast kell okolni, hanem szembe
kell nézni az igazi okokkal: megfelelo-e a mi gyakorlottsagunk, tul sokszor vakmerden startoltunk a
szezonban? Jol kiismertik az Uj sikloejtoernyonk minden tulajdonsagat? Alkalmas éppen az idojaras
sikloejtoernyozésre? Mikor vizsgaltuk at utoljara alaposan a felszerelésiinket?...

Aki maganak ilyen kérdések feltételére nem érzett indittatast, annak el kell gondolkozni azon is,
hogy honnan ered az 0t foglalkoztat6é altalanos elbizonytalanodas. Csak orllhet annak, hogy egy ilyen
lenytg6zo sportot, mint amilyen a sikloejtoernyozeés, biztonsagosan tud tznil Orommel és minden félelem
nélkul részesulhet abbdl, hogy a készilékek ugy muaszakilag, mint replléstechnikailag még fejlodni fognak.

Ford.: M.B.

R. Lodes: A besorolasok lappango valtoztatasa?

(FLY, 1997.No.10.)

A DHYV valtozatlan tesztkritériumai garantaljak, hogy az siklogjtéernyok besorolasai hosszabb ideig
Osszehasonlithatok maradjanak. Ezért van az, hogy egy ma 2-es osztalyba sorolt sikloejtoernyovel
szemben ugyanolyan feltételeket tamasztunk, és ugyanolyan biztonsagosan lehet vele repllni, mint egy par
évvel korabbi 2-es osztalyuval. EIméletileg. Ami a gyakorlatot illeti, ez erésen kétséges.

A DHV éltal engedélyezett sikloejtoernyokkel szerzett tobbéves tapasztalat azt mutatja, hogy néhany
aktualis sikloejtoernyd, ugy besorolasat, mint modelljét tekintve azonosak, a DHV engedéllyel mar
hosszabb ideje rendelkeznek, de nagyobb igényeket tamasztanak a replilés soran, mint az ugyanabban az
osztalyban lévo korosabb sikloejtoernyok. Ez oda vezetett, hogy a pildtak nem tudjak pontosan, mivel jar
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az, ha manapsag egy olyan Uj sikloejtdernyot vasarolnak, amelynek azonos besoroldsa van, mint a régi
sikloejtoernyojliknek.

Kiulénosen nagy lett a 2-es osztalyu készilékek "jatéktere”. Néhany évvel korabban az ide sorolt
sikloejtoernyoket ajanlottak az A-vizsgat letett pilotaknak, manapsag mar csak erds korlatozassal lehet ezt
tenni, esetleg nem is ajanlatos. Specidlisan a 2-seknél lehetett kritikus helyzetekben tanacsolni: kezeket fel
és varni - a siklogjtoernyd magahoz tér magatdl is. Természetesen ez nem a legjobb modszer, de egy
gyakorlatlan pilétanal hasznosabb ez az eljaras, mint egy helytelen reakcié. Mara olyanna valt a dolog,
hogy majdnem minden 2-es készuléknél zavar esetén be kell avatkozni, méghozza gyorsan, kilénosen
visszahajlasnal, mert "elmérgesedhet” a helyzet.

Néhanyan azon a véleményen vannak, hogy kezdd ne repuljon 2essel. Azt azonban, hogy a dolog
igy megvaltozott, egyértelmlen senki sem mondja ki, sem a gyartok, sem a DHV.

Szép példdja annak a siklogjtoernyonek a piacra dobdasa, amelyet a gyartdja 2-es és 3-as kozé
tervezett besoroltatni. Amikor meghallottak, hogy a DHV - gyart¢ elvarasaval szemben 2-es osztalyba
sorolta - nagy volt az érém. Ilyen besorolassal kelendobb az sikloejtoernyd. Csakhogy: milyen besoroldssal
arultak az sikloejtoernyot? Kozépfokuként!

Az hogy egy siklogjtoernyd, amelyik éppen csak elérte a 2-es besorolast, biztonsagtechnikai
aspektusok tekintetében lényegesen masképpen repll, mint egy olyan, amelyik 1-2-6t majdnem elérte,
tulajdonképpen nem létezhet: mindkettd 2-es. Ennek az osztalynak idokozben nagy lett a szélessége.

Ez az éllitasa nem valakinek a hangulatan alapul, hanem a készllékek fejlodésének tobbéves
medfigyelésén, és a repulés baratainak elmondasa is megerdsiti a véleményemet.

Elmosddott hatarok

Amennyiben igy van: mi kovetkezhet egy ilyen fejlodés utan? Tobb lehetséges valtozat lehetséges:

o DHV tesztpildtak: habar a személyi valtozasok szerepet jatszhatnak, de az utdlag nem
bizonyithato. A tesztelok a sokéves gyakorlat soran olyan rutinra tesznek szert, hogy egy olyan manoéver,
amely egy atlag pildtanak megeroltetésébe kerll, azt 6 konnyen megoldja. Csak halkan mondva - ennek
nem igy kellene lenni.

o Gyartok: kijelentésik valamely sikloejtoernyorol szilkség szerint valtozik: el kell adni valamely
terméket, akkor az "top", "szuper gyors", "halalbiztos", természetesen mindenki altal kézben tarthato, és
"mega-teljesitménye” van. Erre egy nagyon kirivo példa: a Fly and glide 97/7. szamaban hat halalos végu
sikloernyos balesetrdl lehetett olvasni, leirva a balesetek lefolyasat és a gyartok allasfoglalasat. Az egyik
gyartmanynal értelemszertien a kijelentés az alabbi volt: ezt a készuléket csak gyakorlott pilotak
hasznalhatjak, ami adott esetben nem allt fenn. A Fly and glide-ben megjelent tesztkdzleményemhez
irasban kértem lefrast a gyartotdl, amelyben haromszor (I) is megjelent az ‘“iskolaernyd" szo, és
nyomatékosan hangsulyozta az sikloejtdoernyd biztonsagos voltat. Ehhez nem szikséges kommentart
fozni.

o A pilotak teljesitmény gondjai: "1-2-essel nem tudok teljesitményt elérni, ahhoz legalabb egy 2-es
kell". Kozulink sokan ismerik az ilyen jellegQ kijelentéseket. Errol mindig Robbie Whittal jut az eszembe:
az angol évekkel korabban egy Balck Magic-kel (gyartas éve 1990) repult 70 km-es tdvot. Ndlunk a Wank-
on (Garmisch) figyeltem meg, amint Uli Wiesmeier egy széria Stellar-ral (kordbban UP-kdzépfoku), egy
masik csUcspilota (valamikor vélogatott) egy prototipussal szabalyszertien az alapon repult. Mennyi példat
szllkséges felhozni arra, hogy ez egyedil a pilotak tudasan malott?

o 2-rol 2-3-ra val6 pszichologiailag veszélyes lépés: a DHV 23-as kozbenso fokozata joszandék
eredménye, de pszicholdgiailag fatalis tévedés. "A 2-est mar jol kézben tartom, ezért atnyergelek 2-3-asra -
hiszen az csak némileg igényesebb kézépfoku" (lasd Uli Wiesmeier kijelentését a Fly and glide 97/9.-ben).
Mindnyajan meg kell baratkoznunk az ilyen érvekkel. Kordabban talan Iétjogosultsaga volt kijelentésének, de
az utobbi évek 2-3-asai fajtiszta csucskeészulékek lettek, akkor is, ha az "kdézépfoku-csucskészulék” cimkét
huztak rajuk. Ervként hozzak fel azt is, hogy az sikloejtoernyd csak azért kapott 2-3-as besorolast, mert
csak "egy vagy két olyan manodver akad, amelynél veszélyessé valhat". Talan ez az egy vagy két manover
lesz az, amelyet a dontd pillanatban nem tud kézben tartani a pilotal

Piléta: jol informalt?

A légialkalmassagi vizsgalatok jegyzokodnyveit megszemlélve, mas valami is felttnik: korabban azért
nem kapott magasabb besorolast valamely sikloejtdoernyd, mert a kupola valamely ritkan eldforduld manover
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soran nehezen volt kezelhetd. Pl aszimmetrikus kisiklas teljes atesésbol. Ellenben ma gyakran lat az
ember rossz besorolast olyan fontos kritérium szerint, mint a visszahajtodas.

Néhany példa ehhez: az elmult évben egy 2-3-assal replltem, amely meredek spirdlozasbol normalis
kisiklas soran stabilan (!) tovabbforgott, csak a kilso oldali fékezéssel lehetett befejezni a manovert.
Kezdetben kétségeim voltak, vajon mit csinalok rosszul, de aztan mas pilotak is igazoltak a sikloejtdoernyo
ilyen viselkedését. Errdl jutott eszembe, amit az oktato- és segédoktatsd tanfolyamon mondtak: a tesztek
soran stabil allapot nem johet létre, ha mégis eldfordul - nincs légi alkalmassag. Létre johet tehat stabil
allapot? Es mi van akkor, ha ugyan a meredekspiralozas esetében nem az a merulési sebesség (12 m/s)
lép fel, amelyet a DHV vizsgalatnal elértek, hanem valaki tullépi azt, és a sikloejtdernyd stabilan spiralozik
tovabb? Nem csak azt a kérdést akarom magamban elddnteni, hogy a stabil allapot Iétre johet-e vagy sem.
(A fuggovitorlazoknal nem sziikséges beavatkozas meredekfordulobdl valo kijovetelhez.) Csak a kdvetkezd
kérdésem lenne: a kovetelményekkel egyértelmien tisztaban van minden felhasznald? Valdban tudjak a
pilotak, hogy sikloejtdoernydjuk példaul spiralozaskor stabilan tovabb forog?

Ugyanazzal a 2-3-as sikloejtoernyovel egy nagyon tapasztalt és jo repllo klubtarsam két akaratlan
magassagvesztést csinalt. Az egyik alkalommal - nyugodt viszonyok kozott és nagy magassagban - az
egyoldalu aramlasleszakadast akarta kiprébalni. A kupola éppen el akart fordulni, amikor azonnal felengedte
a fékeket. Tulajdonképpen nem a manoverrol akarok szélni. De kb. 100 méter magassagot vesztett amig
kézben tartott teljes ateséssel ki tudott jonni, Ujra iranyitani tudta a sikloejtoernyot. Egy masik alkalommal
gyorsitd  repllés kozben frontélis atesésbe kerllt, a pildta reakcidja bizonyara korrekt volt: elég a
gyorsitasbdl, adagolt fékezés. Viszont inkorrekt volt a kupola valaszreakcigja: atesés! Ismét kézben tartott
teljes atesés volt az egyetlen lehetoség a mentoejtdoernyod nyitasanak elkertlésére.

Kihivas ez mindenkinek

Milyen hatasok szegulnek szembe a leirt fejlodésnek?  Kihivast jelent ez ugy az engedélyezd
hivataloknak, a gyartoknak, mint a pilotak szamara is:

o DHV: a légialkalmassag megadéasa - ha az egyes vizsgalati kritériumok valamit valtoztak is - ismét
a korabbi szigorral torténjen. A biztonsag érdekében okvetlentl meg kell tenni: a pilotakat a stabil repulési
allapotokrol kimeritoen tajekoztatni kell. Es fuggetlenul attol, hogy ezekrol megtorténik az ismertetés - a
DHV altal a mintaengedélyezés jegyzokonyvében -, stabil repllési allapot csak az kozépfoku szint folott
legyen megengedett. Tehat az 1-esnél, 1-2-esnél és 2-esnél nem. Itt a passziv biztonsag abszolut elonyt
élvez. Nem elegendd a pilotak reakcidjara hagyatkozni. Szikség van a tesztkritériumok kritikus Ujra
gondolasara is: a DHV tesztpilotai ugyanugy véleményeznek, mint korabban? Amennyiben az egyes
manoverek megitélése valtozik vagy megvaltozott, akkor ezt vilagosan ki kell mondani.

o Gyartok: vilagos fejlesziés, félreérthetetlen reklam és konzekvens kialakitasa a klasszikus
sikléernyd csoportoknak: kezdo, kézépfoku, csucskészulék. A pildtakat nem szabad elbizonytalanitani, és
a tudasszintjukhoz nem illo készlulék megvasarlasara csabitani. Az egyik gyartd "nagybiztonsagu
cslcskészlléket" ajanlott. Marketing szempontjabol egy ilyen megnevezés talan j6 sakkhuzasnak
tekintheto, de sportunknak ezzel nem tesz szivességet.

o Pildtak: a biztonsagert valo felelosség vegll is mindig a pildtat terheli - és tegylk a kezlnket a
szivlnkre: még sohasem repultiink ugy, hogy kdzben egy rovid idore nem voltunk ura a helyzetnek? Az 1-es
1-2-es osztalyok mai teljesitményénél az a pildta hibdja, ha abbdl "hataratlépés” lesz.

Még egy megfontolas: a siklovitorlazo sportban a repulés soran teljesen normalis dolog, ha a
vevot/pilotat a vasarlas elott kimeritd részletességgel tajékoztatjak az uj készulékkel kapcsolatos dolgokrol.
Ha ilyen felvilagositast nem kapunk, akkor a kereskedok felelosségérzetére kell hatni. A nagyobb nyereség,
amely egy csucskészulék esetén realizalodik, az ajanlat soran nem jatszhat szerepet.

A gyartoknak a kiegészito tevékenységekkel is foglalkozni kell: ha megnézzuk, mit tartalmaznak az
siklogjtoernyohoz tartozd kézikonyvek, azt gondolja az ember, hogy minden sikloejtdernyd egyforma, és
egy univerzalis kézikonyvet mellékeltek hozza. Alljon itt egy példa az egyik cslcskészuléek kézikonyvebol:
"A startra kész pilota fogja az A-hevedereket és fékfogantyukat". Egy ilyen banalitdas kezdo
siklogjtoernyohoz mellékelt kézikonyvben még talan elmegy - de egy 3-as kézikdnyvében? Vagy onkéntelen
vallomaskent is felfoghaté a kovetkezd szoveg: "En (gyarto) abbol indulok ki, hogy ez a csucskeszulek
kezdok szamara is értékesitheto...?!"

Osszefoglalaskéent még egyszer a dontdo kérdésrol: mikor alakul ki a sikloejtoernyok olyan
besorolasa, amely pilotak szamara attekinthetové valik? Senkinek a tyukszemére nem kivan 1épni az, aki
ezzel a témaval foglalkozik, mert ezt kdzosen kell megoldani: pildtaknak, gyartoknak, szovetségnek.
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Ford.: M.B.
Kapcsolodo -fontosabb - cikkek:

1) DHV (NSZK) legialkalmassagi eloirasok.Siklorepuild ejtdernydkre vonatkozo feltételek. (Ejtdernyos
Téajékoztaté 1991/1. 26)

2) Siklérepulo-ejtoernyok osztalyozasa (Ejtdoernyds Tdjekoztatd 1990/4. 19)

3) H.Bausenwein: Két ut, egy cél.(Sikldejtoernyok Iégialkalmassagi vizsgdlata) (Ejtdernyos
Téajékoztatd.1993/1. 39)

A 'PIA' javaslata az FAA TSO C23b-t érintd aggodalmat illetoen.

(INTERNET, 1997.dec)

Megjegyzés - ez egy hivatalos dokumentum és a PIA csatornakon keresztll kerult kozzétételre s
mint ilyen, a PIA egyik hivatalos allaspontjaként értelmezhetd, mindaddig (és ha) amig a PIA nem véli gy,
hogy ezen javaslatok visszavonhatok.

Hatter

1996 marciusaban egy halalos kimenetelt légijarmu baleset tortént, melynél bebizonyosodott, hogy a
pilota ugy huzta meg, haton viselt mentoejtdoernydjének kiolddjat mikdzben még a pildtafulkében
tartézkodott.

Az NTSB észrevételezte, hogy NEM VOLTAK FELIRATOK (adatktzlo lapok) sehol a felszerelésen
melyek jelezték volna az ejtdernyd Uzemeltetési korlatait. A TSO C23b, standard kategoria nem helyez
korlatozast a sulyt és a légsebességet illetden (noha valamennyi termékre vonatkozoéan léteznek fizikai
korlatozasok) és sosem volt semmilyen TSO C23b vagy NAS-804 kovetelmény, mely barmilyen tipusu
korlatozast jelolt volna a standard kategorigju ejtdoernyoket illetden.

Ennek a balesetnek az eredményeként, az FAA és a PIA a kovetkezoket vette fontoldra:
¢SO C23b és NAS-804 és azok velejard gyengeségei;

smilyen, ha egyaltalan elképzelheto, intézkedés kovetelhetd meg, tekintettel a jelenleg gyartasban
lévo C23b termékekre;

smilyen, ha egyaltalan elképzelheto, intézkedés kovetelhetd meg a még szolgélatban lévo de az
Uzleti életben még mukodo gyarto altal tobbé mar nem gyartott C23b termékeket illetoen,

smilyen, ha egyaltalan elképzelheto, intézkedés kovetelhetd meg a még szolgalatban 1évo C23b
termékeket illetdoen, de amelynek gyartéja mar toébbé nem muokodik az Uzletben ("elhagyott”
termek).

Mind a PIA mind az FAA biztositani akarja, hogy valamennyi FAA intézkedés a legnagyobb
eredményt nyujtsa, - és a legkevésbé terhelje - a repllo kozosséget. Ennek megfelelden ez a dokumentum
egy olyan javaslatot korvonalat, ami majd lényeges ndvekedést idéz el a tudatossdg terén (és a biztonsag
fokozodasat eredmeényezi) az egyetemes repllo kdzdsségen belll, a mentoejtdernyd rendszerek hasznaloi
kozott.

A célkitazés, a biztonsagosabb lizemeltetés minden felhasznalo szamara.

Ezt a kovetkezokkel kell megvaldsitani:

Az ¢sszes "jovahagyott tipusként" engedélyezett személyi ejtdernyd kotelezo jellegtl adattablaval
torténod ellatdasa a kovetkezo Ujrahajtogatas alkalmaval, de egy évnél semmi esetre sem késobb ezen

termékek adattabla nélkuli tovabbi hasznalata, ezen dokumentum hatalyba |épési idopontjatol szamitott egy
évet tulmenoen.

A biztonsagos Uzemeltetési korlatok terjesztése az gjtdéernyo hasznalok kozott.
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A felhasznalok nevelése, mely meggyozésliket tozi ki célul, hogy az adattablan feltintetett
Uzemeltetési korlatok torvényesek (legitimek) és kotelezd jelleggel betartandok valamint, a korlatok
tullépése a felhasznalo kizarolagos kockazatara és felelosségére torténik.

A C23b cikkek tizemeltetési korlatainak javasolt meghatarozasa

1. Valasztasi lehetdség

Eredetileg a C23b értelmében bizonylatolt ejtdernyd cikkek:

Uzemeltetési korlatok, maximalis suly és maximalis sebesség megalapozésa, igazolt teszteken
alapultan és a még szolgalatban 1évo dsszes ejtdoernyd egy medfelden megszdvegezett adattablaval torténo
Osszedllitasa.

Vagy a tényleges tesztelési sulyt és sebességet kell 1.2-vel osztani, a stlynak és a sebességnek,
az adattablahoz torténd kiszamitasahoz, vagy az adattablan szereplo sulyt és sebességet, egy
egyenértékl biztonsagi tényezo feltlintetésének modszerével kell meghatarozni.

2. Valasztasi lehetoség

Ha nem létezik teszt adat az Uzemeltetési korlatok megalapozasa céljabol, a kovetkezo eljaras
alkalmazhato:

Eredetileg a C23b értelmében bizonylatolt ejtdernyd cikkeknél:

Megjegyzendod, hogy ezen tesztek mindengyikét az eredetileg bizonylatolt tétellel megegyezdo
mintadarab felhasznaldsaval kell megvaldsitani (egy eredményes régi mintadarab kulondsen alkalmasnak
tekintendd). Megjegyzendd, hogy minden bekodvetkezett jelentés szerkezeti valtozast kilon kell
értékelni a termék minden egyes generaciojara vonatkozoan.

Harom (3) szerkezeti tdlterheléses teszt sikeres elvégzése (mindhdrom teszinek a kézikdnyvben
meghatarozottak szerint, ugyanazt a mintadarabot és szokasos hajtogatasi utasitdsokat kell alkalmaznia) a
kovetkezok szerinti tesztelési sulynal és légsebességnél:

eTesztelési suly = Maximalis brutté Uzemeltetési suly (Felirat suly) x 1.2
eTeszielési légsebesség = Maximalis toknyitasi sebesség (Felirat hatdr) x 1.2

3. Valasztasi lehetoség

Alternativ eljardsok az iizemeltetési korlatok megallapitds dhoz

A TSO cikkek gyartoinak mindig is kellett rendelkeznitk kell olyan lehetéséggel melynek révén, a
legutobbi teljesitmény szabvanyokra vonatkozé C23 szerint gyartott termékekik Ujra-minositéseit el tudjak
végezni. Abban az esetben ha a termék sikeres ujra-mindsitése a C23 legutobbi valtozatanak feltételei
szerint zajlott le, mielott még ezen dokumentum a hataridot nem haladtak meg, ES (az ACO mérnoki garda
kizarolagos véleménye szerint, akik iranymutatdsért kapcsolatba léphetnek a PlA-val) nem tortént lényeges
valtoztatas a tesztelendo termékekben, a gyarté kérheti, hogy az ACO engedélyezze szamara azt, hogy a
régebbi termékekre vonatkozé korlatozasokat alkalmazhassa. Azonban semmilyen esetben sem
engedélyezhetd az érintett termék tovabbi hasznéalata az igazolt Uzemeltetési korlatokra vonatkozo
feliratozasa nélkul, ezen dokumentum hatalybalépésétol szamitott egy éven tul.

4. Valasztasi lehetdség

Alternativa az 1- és 3- Vilasztasilehetdségrekre és alkalmassag az "Elhagyott" felszerelésre vonatkozéan.
Tetszés szerint a kovetkezd szdveg alkalmazhatd a TSO C23b alatt bizonylatolt felszerelésen:

"A TSO C-23b értelmében bizonylatolt felszerelés altalanosan mar bizonyitottan és
sikeresen kerUlt alkalmazasra maximalisan 120 KIAS sebességnél és maximum 250 font
sulyig. Erre a felszerelésre vonatkozoan tényleges suly vagy sebesség korlatozas nem
kerult meghatarozasra. Alkalmazasa csak sajat kockdzatra torténik.”
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Felhasznalo nevelés

Ugy remeéljuk és elvarjuk, hogy az egyetemes repulés felhasznaloi kozosségenek nevelését a PIA, az
SSA, az EAA valamint a jelentdsebb felhasznal6i csoportok egyfajta szolgalatként fogjak majd biztositani
sajat tagjaik szamara, cikkek, borsurdk és vagy értesitések formajaban. Alaposan kidolgozva az &ltaluk
alkalmazott mentoejtdoernyokre vonatkozo korlatokat.

Szuszékos J.

EJTOERNYO SZERELOK ELLENORZESI LISTAJA
MENTOEJTOERNYOKHOZ

A TSO-C23b SZERINT GYARTOTT EJTOERNYOK JELOLESE/CIMKEVEL ELLATASA
(INTERNET, 1997. dec.)

1.Az éppen behajtogatasra kertlo ejtoernyo, el van-e latva, cimkével, adatlappal vagy barmilyen modon
megjelolt, a maximalis sebességet és sulyt magaban foglald Uzemeltetési korlatokat tartalmazo
felirattal?

2.Ha az ejtoernyon nincsenek feltiintetve Gzemeltetési korlatok, ellendrizni kell a TSO cimkét annak
megerositésére, hogy vajon a tételt a TSO C-23b szerint gyartotték-e vagy sem.

3.Ha az ejtéernyd a TSO C-23b szerint kerult legyartasra, ellendrizni kell a kupolak cimkéit, hogy
ugyanaz a cég gyartotta-e mint a hevederzetet/ejtdernyotokot.

4.Ha a hevederzetet/tokot és a kupolat egyazon cég gyartotta, kapcsolatba kell l1épni a vallalattal az
adott ejtoernyot illetd cimkel/jelzés informéacio végett. Ha erre azonnal nincs lehetdség, fel lehet venni
a kapcsolatot az Ejtoerny0 Iparszovetséggel, a gyarto cimének, telefon/faxszamanak, e-mail cimének
beszerzése végett.

5.Ha a kupolat nem ugyanaz a cég gyartotta mint a hevederzetet/tokot, felvenni a kapcsolatot a
gyartoval, az ejtoernyo cimkézését és megjeldlését érintd utasitasok végett.

6.Ha képtelenség a kupola vagy az ejtdernyd gyartdjanak megtaldlasa, példaul ha a vallalat tébbé mar
nem vallal szerepet az Uzleti életben (megszint), az Uzemeltetési korlatokat az ejtdernyon a
kovetkezok szerint kell megjelolni: "A TSO C-23b értelmében bizonylatolt felszerelés altalanosan
mar bizonyitottan és sikeresen Kkertlt alkalmazasra maximalisan 120 KIAS sebességnél és
maximum 250 font sulyig. Erre a felszerelésre vonatkozoan tényleges suly vagy sebesség korlatozas
nem kertlt meghatarozasra. Alkalmazdsa csak sajat kockdzatra torténik.”

7.Az olyan ejtoernyos felszerelés - amelyhez a gyarté nem talalhatdé meg - megjeldlésének/cimkével
ellatasanak megkonnyitéséhez a PlA-val vehetdo fel a kapcsolat egy olyan elokészitett
cimke/hajtogatasi adatlap beszerzése végett, melyen mar készen szerepel a megfeleld magyarazo
felirat.

8.Utoljara de legfontosabban, javaslatot kell tenni az ejtdernyd tulajdonosanak az adott ejtdernyo-
szerelvény Uzemeltetési korlatait illetden.

Ford.:Sz.J.

Felelosségbiztositas kétuléseseknél

(FLY, 1997.No.10)

Ha valaki kétuléses pilotaként nem biztositja magat, annak balesetnél igen csak melege lehet.
llyenkor a parancsnok pildta anyagilag "aramlasleszakadasba" kerllhet. Ha szivességbdl reptetiink valakit,
akkor legtobbszor mellozni lehet a biztositast. Minden mas esetben okvetlenul biztositast kell kétni.

Mivel egy kétllésesnél a felelosség sokkal nagyobb, mint egy szol6 replloeszkoznél, a feleldosséqg is
mas kalibert. Mert ha valami torténik az utassal, a legugyi térvény (LuftVG) eloirasa szerint a parancsnok-
pilotanak - a 1égi jarmu vezetojének - vétkességét kell "feltételezni®. Csak ha a pilota bizonyitani tudja, hogy
minden lehetséges intézkedést megtett a karok megelozése érdekében, vagy ezeknek az intézkedéseknek
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megtételében igazoltan akadalyoztatott volt, akkor mentesul a kartéritési kotelezettség aldl. Jogilag ez
forditott bizonyitast jelent, azaz a vétlenséget kell bizonyitani.

Ha egy pildta légi jarm0 vezetdjeként durva szakszerGtlenséget arul el, vagy szandékosan helytelentl
jar el, akkor személyekben és targyakban keletkezett minden karért maradéktalanul felelos. llyenkor még a
polgari torvénykonyv 823.ff paragrafusat is tekintetbe kell venni, hiszen az magasabb szintinek szamit a
légugyi torvénynél. Amennyiben az okozott karokat részben vagy teljesen az utas okozta, akkor kedvezd
esetben a pildta mentesilhet a felelosség alol.

A LUftvVG szerint a felelosség vallalasanak feltétele egy szallitasi szerzodés megléte. Ennek |étrejotte
nemcsak irasban torténhet, hanem akkor is megkototinek kell tekinteni, ha a résztvevok kinyilvanitjak
szerzodéskotési szandékukat - fuggetlendl attol, hogy a szallitas hivatasszerten, onkoltségesen vagy
dijtalanul torténik. (Emlékeztetoll: a hivatdsszer kétuléses repulések tiltottak Németorszagban). Azonban
szivességbol végzett replléseknél ez szerzodéses viszony nem all fenn. llyenkor a pilotat csak a "nem
megengedett eljarasbol” eredo felelosség terheli, de ez a felelosség korlatlan hatalya. llyenkor is a pildtanak
kell az esetleg megsérllt utas sajat feleldsségét bizonyitani.

A felelosség korlatozasa és kizarasa

Amennyiben a pilota és az utas szallitasi szerzodést kotott, és kolcsonos ellenszolgaltatasban
egyeztek meg, akkor ez a megegyezés alapvetden nem zarja ki vagy korlatozza a felelosséget. Felelosség
alol felmento nyilatkozat adasa csak akkor lehetséges, ha egyértelmien szivességbadl tortént a repultetés.
llyenkor még az onkoltség sem térithetd meg. A felelosség atvallalasanak szévege hozzavetdleg a
kovetkezo lehet:

nem tamasztok XY (a pildta teljes neve) ellen. Ez a felelosség-atvallalas nem érvényes, ha
a pilota durva szakszerttlenséget arul el, vagy szandékosan helytelentl cselekszik”.

Természetesen a felelosség-atvallalasi nyilatkozatnak tartalmazni kell az illetd nevét, cimét, datumot
és alairasat. Kiskoru utas esetén tartalmazni kell a torvényes képviseldjének beleegyezd nyilatkozatat is,
pl. igy: "Hozzéjarulok az utasreplltetéshez". Ajanlatos még a nyilatkozat szévegét kiegésziteni azzal, hogy
az utas kijelenti, miszerint egészséges, és testileg-lelkileg alkalmasnak érzi magat a fuggovitorlazo-,- vagy
siklogjtoernyos repulésre.

A biztositasa hatalya

Az Uzemeleteto felelosségbiztositasi kotelezettsége harmadik személlyel szemben (pl. egy parkol6
auté sérilése leszalldas kozbeni nekicsapodas miatt) nem terjed ki az utas sérulésére és dolgainak
karosodasara, még akkor sem, ha az "széllitasnak" szamit - ha sokan szeretnék is, hogy a
fuggovitorlazoknal és a sikloejtdernyoknél ez igy legyen. Az ilyen kockazatot egy utas
felelosségbiztositassal lehet kivédeni. Az biztositast nyujt az utasnak olyan karok esetére, amelyek a
kétlléses repllés kozben keletkeznek, valamint mentesiti a pilétat az ilyen jellegt kartéritési kotelezettség
alol. Pl. vegylik szemugyre a "Worst case" konzekvenciait: egy csaladapa repllobalesete miatt nem tudja
teljes mértékben betodlteni gondoskodo szerepét. Nemcsak a munkaaddja és betegbiztosito pénztara lép fel
azonnal ellenkeresettel, a csalad is benyujtja igényét. Tehat a pildta ilyen szélsoséges helyzetben sajat
anyagi egzisztencigjat is kockaztatja. Nem véletlentl tették kotelezové Ausztrigban a tandempilotak
szamara az utas-felelosségbiztositast. A német kétuléses repllok szamara is slrgosen ajanlatos egy ilyen
megkotése. A szallitasi szerzodés meglétét, mindig egyedileg kell vizsgalni. Amennyiben ilyen volt, akkor a
LuftVG szerint a pilota karfedezeti kotelezettsége személyi sérllések esetén max. 320000.-DM, dologi
sérlléseknél 3200.-DM. Szandékossag és durva szakszerltlenség esete kivételt képez ez aldl.

Ford.: M. B.

AC.105-2C szamu TANACSADO KORLEVEL

(AC No: 105-2C, Kelt: 1991.01.02. Bevezetve az AFS-340/820-al. USA.)
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Targy: SPORTEJTOERNYOS UGRAS
1. SZANDEK.

Ez a tanacsado korlevél (AC) javaslatokat nydjt a sportejtdernyozés biztonsaganak javitasara és
informacidt terjeszt a sportejtdoernyozéssel kapcsolatos ¢sszes fél szamara, a Szovetségi Légiszabalyok
(FAR) Part 105, - Ejtdernyds Ugrds - szakasznak valé megfeleltségben. Egyben tartalmazza az eltavolitott
kabinajtoval Uzemeltethetd Iégijarmivek listajat és eljarasokat tartalmaz a Leégugyi Hatosag (FAA)
engedélyének megszerzéséhez, az eltavolitott kabinajtoval torténd repllés szamara.

2. HATALYTALANITAS.

Az 'AC 105-2B, Sportejtdernyds Ugras', kelt 1989.08.21 tordlve. Megjegyzés: Ennek az AC (105-2B)
terjesztése nem tortént meg.

3. HATTER.

a. A sportejtoernyos ugras (égimerllésnek is nevezett) tevékenység folytonosan fokozodo és az FAA
altal elismert Iégi tevékenységnek szamit. Még ha az ejtdernydsok €gime-ruloknek is nevezik oket) nem
képesitett replloszemélyeknek szamitanak, az FAA javasolja, hogy minden kezdd ejtdernyds hivatalos
képzésben részesuljon. A képzést az Egyesult Allamok Ejtoernyos Szovetségének (USPA) kiképzeési
Jjavaslatai vagy mas hasonlo szervezetektol szarmazoé kiképzési programok szerint kell lefolytatni.

b. Az ejtdernydzésnek meg van a sajat velejard kockazata kulondsen a tanulokat illetdoen. Erre a
kockazatra val6 reagalas soran, az ejtdernyds kozosseg eljarasokat és gyakorlatokat fejlesztett ki a
kockazati tényezok csokkentésére. A biztonsag egy jelentos foka tarthatd fenn ezen eljarasok kovetése
révén és az egyes ejtdernyds ugrasokra torténd megfeleld felkészuléssel. Az ejtdoernydzésben beallt
fejlodések folytonosan kozremikodnek a replléssel kapcsolatos technologiak és a repulés biztonsag
elorelépésében.

c. Jelen AC felulvizsgalo (revizics) folyamata soran, az FAA hozzaflzéseket, észrevételeket kért az
gjtoernyds ipartol és a felhasznaloktdl. Az USPA-val kell kapcsolatba lépni az ejtdernyds ugréassal
kapcsolatos mindenféle korszerQ informéacio végett, melyek kilondsebben ebben a Tanacsado Karlevélben
nem kertltek megemlitésre (lasd az 5¢ pontot).

4. BIZTONSAGI INDITVANYOK

a. Orvosi. Minden leendd ejtdernydos arra 6sztdonzott, hogy elsd ugrasaik eldtt orvosi vizsgan
vegyenek részt. Az orvost a vizsgalat céljat illetden tajékoztatni kell.

b. Kezddképzés. Az FAA arra batoritja a kezdd ejtoernyosoket, hogy az USPA A&ltal elismert
gjtoernyds oktatotol kérjenek oktatast. A kezdokiképzés adja az alapot az ejtdoernyds folytonos nevelése és
eloremenetele szamara.

c. A jelenlegi sportejtoernyds tanuldképzo programok a kovetkezoket tartalmazzak, ezek részletei az
USPA-tol szerezhetok be (lasd az 5¢ pontot):

(1) Bekotokoteles modszer
(2) Felgyorsitott szabadeso modszer
(3) Tandemugréas, mely egy kettos hevederzet és kettos gjtdernyorendszert hasznal.

d. FAR, miszaki szabvany rendeletek (TSO) és a sportejtdernydzeést érintd Tanacsado Korlevelek,
melyeket minden ejtéernyosnek és ejtdernyds ugrato pildtanak ismernie kell;

(1) FAR Part 65 -- Képesités: Hajozo személyzeten kivil esd mas repllo személyek.
(2) FAR Part 91 -- Altalanos Uzemeltetési és repulési szabalyok.

(3) FAR Part 105 -- Ejtoernyds ugras.

(4) FAR Part 149 -- Ejtoernyo muahelyek.

(5) TSO-C23c, Személyi gjtoernyorendszerek.

©)

6) AC 65-5 (legutdbbi kiadas), Ejtoernyo-szereld -- Vezeto/Mester képesitési kalauz.
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(7) AC 140-7 (legutobbi kiadas), Szovetségi Legugyi Hatésdg képesitett karbantarto
kirendeltségek cimtara

Megjegyzés: Tovabbi részletes informacio végett lasd az 5. pontot.
e. Biztositokészulék és felszerelés.

(a) Nyilast elosegitd eszkdz. A FAR 105.43(b) Szakasz megkoveteli, hogy minden olyan
személy, aki a légijarmihoz és a foejtoernydhdz erositett bekotokotéllel végez ejtdernyos
ugrast egy olyan segédeszkdzt hasznaljon, amely segiti a nyitoernyot feladatanak ellatasaban
vagy, ha nyitdernyé nem kerll alkalmazasra, a foejtdernyd kupola kozvetlen belobbanasat
seqiti elo.

(b) Biztositokészilék. Meglehet, hogy egy ejtdernyos hajlik arra, hogy jobban érezze magat, ha
biztositokészulek (AAD) van felszerelésén. Azonban a tapasztalat azt mutatja, hogy az ilyen
készllékek nem bizhatok meg teljes mértékben és ezeket csak a kisegitoként szabad
hasznalni a megfeleld képzéshez és eljarasokhoz. Azok az ejtéernydsok, akik ilyen
készlléket alkalmaznak tartalékejtoernyojukon, meg kell gyozodnitk arrdl, hogy a berendezés
telepitését az ejtdéernyd gyartdja vagy az FAA jovahagyta-e (lasd 8. pont.). Az FAA nem hagy
jova biztositokészulékeket, hanem azt a telepitést szentesiti amit a gyarto TSO
dokumentacigjan beterjesztettek. A telepitéshez a gyartdi utasitasokat kell kovetni.
Biztositokészlléknek, TSO vagy (MIL-SPEC) katonai specifikacio altal jovdhagyott ejtdernyore
torténod telepitése az adott ejtéernyore nézve fobb valtoztatasnak tekintendo. Barmilyen tipusu
biztositokésziléket hasznalo ejtoernyosnek ismerni kell annak megbizhatosagi szintjét és
telies mértékben szakavatottnak kell lennie a helyes bedllitas, kiélesités és mukodési
megbizhat6sag tekintetében a készilék helyes mukddésének biztositasa végett. Amikor a
kialakult helyzet, tartalékejtoernyd hasznalatat koveteli meg, az ugronak mindig kézzel kell,
hogy meghuzza a tartalékejtoernyo kioldgjat még biztosité készulék alkalmazasa esetén is.

(c) Vizi mentd felszerelés. Valamilyen tipusu vizfelszinen tarto felszerelést kell viselni,
valahanyszor egy ejtoernyds szandékolt gépelhagyasi pontja vagy foldetérési pontja nyilt
vizfelszintol 1 mérfoldon (1,6 km) belllre esik.

(d) Oxigénkészulék. Az ejtdernydsoknek kiegészitd belélegezhetd oxigént kell hasznalniuk, ha
a legijarma tébb mint 30 percig 10.000 lab (3000 m) kézepes tengerszintet (MSL) meghalado
magassagon repul. Oxigént kell folyamatosan hasznalni dllandéan 15.000 lab (5000 m) MSL
felett. 25.000 MSL (7600 m) felett tulnyomasos oxigénrendszereket kell hasznalni. Nagy
magassagi ugrasok csak azt kovetdoen hajthatok végre, hogy a résztvevok megismerték az
alacsony homérsékletek, az oxigénhiany és a kulonféle oxigén felszerelés tipus altal keltett
problémakat és veszélyeket. Nagy magassagi ugrasokat nem szabad semmilyen kéralmények
kozott megkisérelni, kelld mennyiségl belélegezhetd oxigén elldtas nélkil (a hegeszto- és
orvosi oxigént veszélyes s tilos hasznalni).

f. Idojaras. Az eros vagy I0késes szél veszélyes lehet, klléndsen a tanuld ugrokra nézve. Ezenkivil
az ejtoernyosoknek és pildtaknak biztositaniuk kell, hogy elegendd a felhoalap és latasviszony uralkodjon
(lasd a 14. pontot).

g. Halado szinta ejtdernydzés. Jelen korlevélben bemutatott biztonsagi javaslatok kozul sok
elsodlegesen a tanulo ejtdernyosoket veszi célba. Minden tanulo ugrast ellenorzott kiképzeési kornyezetben
kell végrehajtani. Az egyéni tapasztalat és itéloképesség diktalja, hogy milyen tovabbi képzést kell
elvégezni a haladobb szintd ejtdernyds tevékenységek végrehajtasa elott.  Ismeretlen, vagy
nagyteljesitményl ejtoernyos felszerelés hasznalata elott megfeleld tapasztalatot €s képzést kell nyerni.

5. SZABALYZASOKAT ES TARSULT KIADVANYOKAT ERINTO INFORMACIO

a. FAR. Ez a pont ismerteti a FAR részeket, melyek az ejtdernyosokre és az ugrato pilotakra nézve
érdekesek. Mindezek a Dokumentum Fofelligyelotol szerezhetok be, az US Kormanyzati Nyomda hivataltol,
Washington, D.C. 20402-9325. Az AC 00-44 (legutcbbi kiadds), a SzOvetségi Légiszabalyok Stdtusa
tartalmazza a megrendelési utasitasokat, arakat és raktari szamokat. Ez a korlevél a FAR
kovetelményeken alapul s jelen korlevél keltének idején léep hatalyba. Mivel a FAR barmikor modosithato az
gjtoernyoknek és pilotaknak lépést kell tartaniuk a FAR-ban bealld valtozasokkal s mindig meg kell felelnitik
az érvényes kovetelményeknek.
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(1) FAR Part 65 -- Képesités: Hajozoszemélyzeten kivll es6 mas repuld személyek. Az 'F
Alrész' foglalkozik az ejtdoernyo-szerelokkel, azok megvalaszthatdsagaval, jogaikkal és
teljesitmény szabvanyaikkal.

(2) FAR part 91 -- Altalanos iizemeltetési és repiilési szabalyok. A FAR 91.307 Szakasza,
(Ejtoernyosok és Ejtdernyozés) tiltja meg egy polgdri Iégijarma pildtdja szamara, hogy
mentoejtoernyot szallitson az adott [égijarmu fedélzetén hacsak nem jovahagyott tipus.

(3) FAR Part 105 -- Ejtdernyds ugras. Ez a Rész kuléndsen fontos az ejtdernyostkre és az
Oket szallité repllo pildtakra nézve, mivel ez tartalmazza a szandékos ejtdernyos wgrast
érintdé szabalyokat.

b. A TSO-C23c irja eld az ejtdernydkre vonatkozé minimalis teljesitmény- és biztonsagi
kovetelményeket. A TSO-C23c irasban szerezhetd be az FAA, Légijarmu Alkalmassagi Szolgalattol,
(Aircraft Certification Service) Légijarmi Muszaki Osztalytdl Aircraft Engeenering Division) (AIR-100), 800
Independence Avenue, SW.,Washington D.C.20591.

c. Az USPA létrehozta az alapvetd biztonsagi szabvanyokat és az ejtdernyds tevékenységekre
vonatkozo tovabbi informaciokat. Ezek a szabvanyok és informaciok a kiképzésre, a felszerelés
ellendrzésre és a sportejtoernyos tevékenységek széles korének végzésére szolgalnak. Mikézben az FAA
hivatalosan nem hagyta jova, ezek a szabvanyok széles kdrben alkalmazottak iranymutatas céljabol az
egyének és ejtdernyos kozpontok részére. Az USPA-tol szerezhetok be; 1440 Duke Street, Alexandria,
Virginia 22314, tel: (703)836-3495.

6. EJTOERNYORE VONATKOZO SZABALYOK.

A FAR 1.1 Szakasza az ejtdernyot olyan eszkozként hatarozza meg, amit a levegon keresztll egy
test vagy targy zuhanasanak visszatartasara alkalmaznak, vagy szandékolnak alkalmazni. Ezen korlevél
céljabol az ejtdernyorendszer rendes esetben, de nem kizarolagosan, a kovetkezo fobb részekbadl all: egy
kupola, egy nyilast elosegitd eszkdz, egy nyitdernyd és/vagy fékernyd, hevedervégek, tok, hevederzet(tek)
és mukodtetd eszkdz (kioldo). Természetesen van néhany kisebb alkatrész is, melyek ezekhez a fobb
komponensekhez tarsulnak mint pl. csatolotagok, 6sszekodtdzsinorok és fémszerelvény.

A csomag kifejezés (mint pl. hati csomag vagy mellkasi csomag) ebben a korlevélben alkalmazva,
hevederzet nélkll, az ejtdernydrendszerre utal. Az olyan esetben, ahol a hevederzet és az ejtdernyd egy
kivant komponensként TSO jovahagyasu, a csomag kifejezés a teljes ejtdernydrendszerre vonatkozik,
minusz a foejtoernyokupola és a hevedervégek. Ez a megkllonboztetés a hasznélatra, hajtogatasra,
javitasra és az ejtoernyok modositasara vonatkozo vilagos megeértés végett lényeges.

a. Ejtéernydrendszer. A FAR 105.43 Szakasza megkoveteli az ejtdernyostdl a szandékos ugras
végrehajtasakor, hogy olyan kettos ejtdernyd csomaggal ellatott kulonallo hevederzetet viseljen, ami
legalabb egy foejtdoernyovel és jovahagyott tartalék/mentoejtoernyovel rendelkezik. A foejtdoernyd csomagnak
nem kell jovahagyott tipustnak lennie, de a tartalék/mentoejtdoernyd csomagtdl és hevederzettol
megkovetelt, hogy FAA eldirasa szerint jovahagyott tipus legyen. Az FAA egy olyan TSO-t ad ki, ami
meghatarozza az anyagokra, alkatrészekre, folyamatokra vagy a polgari légijarmavon alkalmazott
szerkezetekre vonatkozé minimalis teljesitmény szabvanyokat. (Ldsd FAR Part 43, A(4) Fuggelek). A
kovetkezokben a FAR 105.43(d) Szakaszban ismertetetiek szerint jovdhagyott ejtdernyok példai
szerepelnek.

(1) Tipus bizonyitvany (a jovéhagyés egy korabbi médja) szerint gyartott ejtdernyok.

(2) TSO-C23 szerint gyértott ejtdernydk. Ez a TSO, a legfrissebb verzio, melybol a TSO-C23c¢
irja kordl az olyan ejtdernyore vonatkozo minimalis teljesitmény és minoségbiztositasi
szabalyokat, melyeket polgari légijarmi fedélzetén tartanak vagy amit ejtdernyosok
tartalékként viselnek. A gyartonak meg kell felelnie ezen szabvanyoknak mieldtt, a TSO-
nak megfeleloséget igazolo cimkével latna az ejtdernyot vagy annak alkatrészeit.

(3) A katonai ejtoernyoket (a hagy magassagun, nagy sebességun vagy katapult tipuson kivil)
Haditengerészeti Légi Szervezet (NAF), Katonai Légierd (AAF) vagy Haditengerészeti-
Légiero (AFN) rajzszama, AAF megrendelési szama vagy egyéb mds katonai jelzés vagy
megjeldld szam azonositja. Ezekre az ejtdernyokre gyakran utalnak hadseregbol visszavont
vagy katonai felesleg ejtdoernyoknél.
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7. EJTOERNYO HAJTOGATAS.

A FAR 105.43 Szakasza koveteli meg, hogy a mentd/tartalékejtoernyot képesitett és megfeleloen
kategoridba sorolt gjtdernyo-szereld hajtogassa. Foejtdoernyot hajtogathat:(1) barmilyen képesitett ejtdernyo-
szereld; (2) barki, aki képesitett ejtdernyo-szerelo felligyelete alatt all. Azonban csak azok, akiket
képesitett ejtdernyo-szereld vagy USPA besorolasu oktat6 ellendrzott alaposan, probalhatnak meg sajat
maguk szamara hajtogatni. Az FAA megkoveteli, hogy minden egyes ejtdoernydt a kovetkezok szerint
hajtogassanak:

a. A képesitett ejtoernyo-szerelonek vagy az ugrast végzo személynek a foejtdernyot 120 napon belll
annak alkalmazasi idopontjatol szamitva be kell hajtogatnia.

b. A tartalék/mentoejtdernyot képesitett és megfelelden besorolt ejtoernyd-szereldnek kell behajtania.

(1) Alkalmazasi idopontjatdl szamitott 120 napon belll, ha kupola, zsindrzat és hevederzet
kizarélagosan nylonbdl, rayonbol vagy mas hasonlo szintetikus szalbdl vagy olyan anyagbdl all, mely
alapvetoen ellenall a penésztol, gombaktdl vagy egyéb paras kornyezetben szaporodo rothasztd szerektol
eredo karosodasnak; vagy

(2) Alkalmazési idopontjatsl szamitott 60 napon belll, ha az ejtdernyorendszer valamilyen mértékben
selyembodl, nyersselyembol vagy barmilyen mas természetes rostbol, vagy a fentiekben nem meghatarozott
anyagokbol tevodik ossze.

8. EJTOERNYO MODOSITASOK.

Az ejtdernyd modositasok, az FAA jovahagyott kialakitast érintd valtozasoknak szamitanak. A
példak tartalmazzak; erosito szalagok vagy szerelvények telepitését, a hevederzet modositasat ugy mint,
méretvaltoztatast, a gyartdo altal beszerelt rész eltavolitasat, vagy biztositdo készuléknek a
tartalék/mentoejtdernyd rendszeren torténd telepitését, melyen a gyartdé hasonl¢ telepitésre nem adott
felhatalmazast.

a. Szandékos ugrashoz alkalmazott jovahagyott ejtdernyd rendszeren torténd modositast a
jovahagyott kézikonyvek és eldirdsaik szerint kell végrehajtani és ezt csak olyan személy végezheti, aki
ilyen modositas végrehajtasara kildnleges engedéllyel bir. Kilonleges jovahagyas nem szlkséges
foejtdernyon végzendd modositas modszeréhez. Jovahagyott ejtdernyd rendszer modositasi engedélyéeért
folyamodo személynek a kovetkezok szerint kell eljarnia:

(1) Az ejtdernyd modositdsdra kepesitett személynek (miként ez az alabbiakban felsorolt) a
helyi FAA Repulési Szabvany Korzeti Hivatal (FSDO) felligyeldjevel kell kapcsolatba 1épnie,
hogy a javasolt moédositast megbeszéljék. A kérelmezonek fel kell készulnie, hogy a
felugyelonek bemutassa a modositas természetét, egy mintadarab szerelvény, vazlatrajz
vagy tervrajz segitségével és fel kell készulnie, hogy megbeszéljék a tesztek természetét,
melyek azért szukségesek, hogy bemutassak, a modositott ejtdernyd medfelel minden
alkalmazhato kovetelménynek.

(2) A fellgyelo felllvizsgélja a javaslatot a kérelmezovel s intézkedési tervben egyeznek meg.

(3) A kérelmezd ekkor elkészit levél formajaban egy kérelmet, amit a helyi FSDO-nak cimez.
Ehhez minden odavonatkozo adatot mellékelni kell. Az adatnak tartalmaznia kell:

A. A modositas vilagos ismertetését.

B. Rajzokat, vazlatokat vagy fényképeket ha szlkséges.

C. Informaciét mint pl. cérnaméret, dltésminta, alkalmazott anyagok és a modositott
alkotorészek elhelyezkedése

D. A modositott  ejtdernyd  azonositdasanak bizonyos eszkdzeit (modell és
sorozatszam)

(4) Ha a fellgyelo elégedett, a jovdhagyast a kérelmi levélen, datumbélyegzovel, alairassal és
az FSDO azonosito bélyegzo rapecsételésével jelzi.

b. Jovahagyott ejtoernyok modositasait csak a kovetkezok hajthatjak végre:

(1) Képesitett és megfelelden besorolt mester ejtdernyo-szereld.
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(2) Megfeleld besorolassal rendelkez6 képesitett ejtdernyd muhely.
(3) Ejtoernyo gyarto.

(4) Barmily méas gyarto, akit az lgazgato erre alkalmasnak vél.

8. NYITOERNYO ELTAVOLITASA

Képesitett rangidos vagy mester ejtdernyo-szereldo  tavolithat el csak  nyitoernyot
tartalek/mentoejtoernyorol. Mikor ez megtortént az ejtdernyot jol lathatéan meg kell jelolni a "NYITOERNYO
ELTAVOLITVA" felirattal. Ez az ejtdoernyo csak szandékos ugrashoz hasznalhato."

10. EXTRA FELSZERELES

Muaszertablanak, késtoknak vagy egyéb mas anyagnak az ejtdernyorendszer kilsejére erositése nem
szamit modositasnak. Ha barmilyen extra felszerelési cikk kerul felerositésre a hevederzetre, gondot kell
forditani arra, hogy az ne befolyasolja karosan a rendszer mokodéssel jaro kialakitasat.

11. FOBB EJTOERNYORESZEK OSSZEALLITASA

a. Az eltéro gyartokidl szarmazo jovahagyott ejtdoernyorészek osszedllitasat vagy szetarsitasat
egy medfeleloen besorolt ejtdernyd-szereld vagy ejtdernyd mohely végezheti el, az ejtdernyd gyartdjanak
utasitasai szerint és a gyarté vagy az FAA altal barmiféle tovabbi felhatalmazas nélkul. Kulonosen akkor,
amikor kulonféle ejtoernyorészek cserélodnek fel, kell az ejtdernyd-szerelonek a gyartoi utasitasokat
valamint az ejtoernyotok gyartdjanak utasitasait kovetni. Azonban az ejtdernyotok gyartoi utasitasai
élveznek elsobbséget ha a kettd kozott ellentét mertine fel.

b. Az Osszeszerelt ejtdernyorészeknek osszeegyeztethetonek kell lenniiik. A létrejovo szerelvény
minden egyes részének medfelelden mukodoképesnek kell lennie és nem zavarhatjak mas részek
muakodését. Példaul:

(1) Nem szabad nagy térfogatu kupolat kis-térfogatu ejtdernyotokba telepiteni, mivel ez az
egész gjtdoernyorendszer megfeleld mikodését karosan befolyasolhatja.

(2) Egy TSO-zott kupola ¢sszeszerelhetd katonai hasznalatbdl kivont hevederzettel és viszont,
egészen addig, amig az Osszeszerelt részek eleget tesznek az eredeti kialakitas
biztonsagi szabvanyainak.

c. A szerelvény mikodésével kapcsolatos barminemi kérdést az ejtdernyd-szereld vagy a muhely
tényleges kisérleteinek, tesztjeinek révén kell megoldani, bizonyossa téve azt, hogy az ejtdernyo
biztonsagos-e a vészhelyzeti alkalmazashoz.

d. Az egjtdernyo-szereld vagy ejtoernyd muhely, aki a TSO-C23c¢ szerint gyartott alkotorészeket
szerel 0ssze, az ejtdernyotokon biztositott helyen jegyzi fel az AS-8015B Szabvany, 4.2.1.pontja altal eloirt
adatot.  (Masolatok az Engineering Society for Advancing Mobility Land, Sea, Air and Space-tol
szerezhetok be, 400 Commonwealth Drive, Warrendate, PA 15096-0001.)

e. A hevederzet szilardsaganak mindig egyenlonek vagy nagyobbnak kell lennie a kipola altal a
minosito tesztek soran keltett maximalis erejénél.

(1) Abban az esetben ha a hevederzet TSO-C23b, mig a kupola a TSO-C23c szerint
bizonylatolt, a kupola maximalisan keltett ereje nem haladhatja meg a hevederzet és tok
bizonylatolt erd kategoridgjat; azaz alacsony-sebességu kategoriaéet (1350 kg) és standard
kupolaét (2250 kg). Ebben a példaban a tokon tovabbi megjeldlés nem szikséges.

(2) Abban az esetben, ha a kupola a TSO-C23b mig a hevederzet a TSO-C23c szerint
bizonylatolt; a hevederzet szakitoszilardsaganak egyenlonek vagy ragyobbnak kell lennie
mint a kupola bizonylatolt ero kategorigja.

f. Az olyan egyedulallo hevederzet, kettos ejtdoernydocsomag rendszer hasznaloja, - mely foejtdernyot
s tartalék/mentoejtoernyot tartalmazo sportszerelvény - végezhet a szallitashoz, kezeléshez vagy
tarolashoz szikséges egyszert, 0ssze-, illetve szétszerelési miveleteket, az ejtdernyd alkalmazasanak
idoszakai kozott, ha az ejtdernyd olyan kialakitasu, hogy o6sszetett moiveletek alkalmazasa nélkil teszi
egyszeruvé az dssze illetve szétszerelést.
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12. JAVITASOK

Az ejtoernyd javitasok fobb vagy kisebb javitasokba osztalyozhatok. A fobb javitdas a FAR 1.1
Szakaszban szerepld meghatarozas szerint olyan javitas "....ami, ha megfelelden kerult végrehajtasra,
észrevehetoen befolyasolja a sulyt, az egyensulyt, a szerkezeti szakitoszilardsagot, a teljesitményt, a
hajtoma Uzemet, repllési jellemzoket vagy egyéb, a légialkalmassdgot befolydsolé mindoségeket." (Az
egyensuly és hajtomu Uzem az ejtdernyokre nem vonatkozik.) A kisebb javitdés a FAR 1.1. Szakasz
meghatarozasa szerint ".....a fobb javitas kategoriajan kivil esod egyéb javitast jelent.”

Ejtéernyokon fobb javitasokat, mester ejtdernyd-szereld, megfeleld besorolasu ejtdernyd muhely
vagy gyarto végezhet. Fobb javitasnak szamit tobbek kozott; egy kupola szelet vagy zsinor cseréje vagy a
kupolara varrott nagy méreta folt. Az ejtdernyd barmely részén torténd javitasok végzésekor az ejtdernyod
gyartojanak utasitasait kell kdvetni.

13. SZERELVENYEK GALVANIZALASA (BEVONATTAL ELLATASA)

A teherviseld ejtoernyorészek galvanizalasa vagy Ujragalvanizalasa hidrogénridegedést s ezt
kovetoen, feszlltség alatti meghibasodast okozhat, hacsak a galvanizalas nem tortént megfelelden. A
krombevonatu hevederzet allito szerelvények simabb kidolgozasuak is lehetnek s lehetove tehetik az anyag
rajtuk valé megcsuszasat. Az ejtdernyosnek ismernie kell ezeket a lehetséges veszélyeket.

14. PILOTA FELELOSSEGEK.

Az ugrato gép parancsnoka teljes mértékben feleldos bizonyos koévetelményekért és egyetemleges
felelosséggel tartozik masokért. A kdvetkezok ezen kovetelmények részletes felsorolasat tartalmazzak:

a. Piléta képesités és tapasztalati kévetelmények. A |égijarmi parancsnok teljes mértékben
felelos azert, hogy megfeleljen a FAR Part 61 képesitési, szaktudasi és tapasztalati kovetelményeinek.

b. Uzemeltetési kévetelmények. A légijarmu parancsnoka tartozik teljes felelosséggel a FAR Part
91 Uzemeltetési kovetelményeit érintden, hogy figyelembe vegye a kilonleges Uzemeltetési korlatozasokat
és a nyitott vagy leszerelt ajtoval torténd repuléshez eloirt szukséges tajékoztato felirattal ellatottsagot.

c. Suly és egyensuly. A Iégijarmu parancsnok felelos teljes mértékben annak biztositasaért, hogy
légijarmave medfeleloen legyen terhelve és Uzemeltetve ugy, hogy az a bruttd suly és sulypont
korlatozasokon belul maradjon. Tovabbi légijarma nyugalmi helyzet informéciot (terhelési grafikont) kell a
légijarmu parancsnoknak beszereznie a jovobeni suly és egyensuly szamitasokhoz. Ezenkivil a pildta
kizarolagosan felelos ezen jegyzokonyvek, feljegyzések ésfvagy a repulési kézikonyv felllvizsgalataért,
hogy alaposan megismerhesse a légijarma suly és egyensuly eljarasait és repllési jellemzaoit.

d. A suly és egyensuly Kiszamitasakor, a légijarmi parancsnokanak szamitasba kell vennie a
kovetkezd tényezoket. Ha ez az informaci6 még nem lett beszerezve, a pilota figyelemreméltd
nehézségeket tapasztalna a ténylegesen terhelt [égijarma sulypontjanak meghatarozasa soran.

(1) A maximalis megengedhetd bruttd sulyt és a sulypont korlatozasokat.
2) Az 6sszes eltavolitott szabvany felszerelés sulyat (Ulések, ajto, stb.)

3) Az Ures suly nagysagat és a sulypont helyzetét.

(2)
(3
(4) A suly és sulypont helyzetét amikor a légijarma teljesen terhelt.
(5)

5) A légijarma suly és sulypont helyzeteit az ejtdernyds létszam és az egyes repllések
alkalmaval szallitott Uzemanyag variaciok vonatkozasaban.

(6) Az ugrok sulyat és elhelyezkedését a replilés egyes szakaszai alatt annak biztositasara,

hogy a légijarmi a sulypont korlatok kozott maradhasson. A |égijarmi parancsnokanak

észben kell tartania, hogy az ejtéernyosok athelyezodo sulymegoszlasa, - amint azok a

gépelhagyashoz a kabinajtd kozelében gyllekeznek - megkoveteli az dsszes kedvezotlen

hatas meghatdrozasat is és ez befolyasolia majd a légijarma sulyat és egyensulyat,
iranyithatosagat és stabilitasat.

e. Alkalmas tajékoztato feliratot kell elhelyezni a Ilégijarmaben, hogy ez segitse a pilotat az

gjtéernyosok tajeékoztatdasaban a maximalis megengedett terhelés és sulyeloszlas tekintetében. Ezeket a
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tajékoztato feliratokat olyan helyen kell elhelyezni, ahol jol latja azokat mindenki, aki a Iégijarmu fedélzetére
szall s ezeknek ugyanakkor vilagosan kell jeleznitk a maximalis jovahagyott Uléskapacitast és a terhelés
eloszlast.

Azonban mivel sok ejtdernyos nem ismeri a Iégijarmu suly- és egyensuly eljarasokat, a |égijarmo
parancsnok felelosségét képezi annak biztositasa, hogy a megfeleld suly és egyensuly az 0Osszes
gjtoernyds Uzem soran meg legyen oOrizve. Barki aki a jovahagyott adatot illetéen, barmilyen adott
légijarmare vonatkozéan tovabbi informéciot kivan, a helyi FSDO-val kell, hogy felvegye a kapcsolatot (a
vonatkoz¢ informédcict ldsd a 23.b pontban).

f. Ulbhely biztonsagi 6vek és jovahagyott terhelés. A FAR 91.14 Szakasz engedélyezi a
légijarmi fedélzetén sportejtoernyos tevékenység céljabol tartdzkods személyek szamara, hogy azok
tlohelyként, a légijarma padldjat hasznalhassak. Minden egyes személy szamara ulohely biztonsagi
ovekrol kell gondoskodni és ezek telepitése jovahagyott kell, hogy legyen. A széllithato jovahagyott
személyek szama a légijarmu tipus bizonyitvany adatlapjan, a kiegészito tipusbizonyitvany adatlapjan, 337-
es Formanyomtatvanyon (tertleti jovahagyéas) vagy az FAA-jovahagyott repulési kézikbnyvben taldlhato.

g. Ejtéernyos foldetérési terulet. JO gyakorlatnak szamit a pildta szamara annak biztositasa, hogy
az ejtoernyos foldetérési tertlet a légijarmabaol jol lathato legyen mieldtt az ugrokat utjukra engedné.

h. Magassag jelentés. Labban MSL jelenteni minden magassagot a légi irdanyitdsnak (ATC).

i. Repulési latasitavolsag és tavolsag a felhoktdl. A pilota és az ugro egyetemlegesen felelosek
azért, hogy eleget tegyenek a FAR 105.29 Szakasz repllési latastavolsag és felhoktol vald tavolsagi
kdvetelményeinek. A latds szerinti repllési feltételekkel (VFR) repuld légijarmatol és ejtdernyos ugrast
végzo személyektol, minimalis felhoktol valo tavolsag betartasa valamint a minimalis latastavolsag betartasa
kovetelt meg azon a magassagon, amelyen a tevékenység teret nyer.

(1) Az olyan tevekenységeknél, melyek 3000 m MSL vagy af6létt zajlanak az eloirt minimalis
tavolsag a felhoktol; 300 m alattuk, 300 m felettik és 1600 m vizszintesen. A repulési
latotavolsagnak legalabb 8 km-nek kell lennie.

(2) Az olyan tevékenységeknél, melyek a talajfelszin felett 400 m-t meghaladé magassagban
nyernek teret, de kevesebb mint 3000 m-en MSL, az eldirt minimalis tavolsag a felhoktol;

km-nek kell lennie.
Megjegyzés: Senki sem végezhet ejtoernyos ugrast felhobe vagy felhon keresztul.

j. Radiéberendezés koévetelmények. A FAR 105.14 Szakasza ismerteti a két iranyu radio
Osszekotetési rendszer kovetelményeit az olyan légijarmivek szamara, melyeket dlenorzott légtérbe vagy
azon kivili légtérben végezendd ejtdernyds ugrasokhoz hasznélnak. Hacsak az ATC masként nem
hatalmazza fel, radiotsszekottetést kell létrehozni az ATC-vel vagy a repulod szolgélati alloméassal (FSS)
legalabb 5 perccel az ugras tevékenység kezdete elott, melynek célja, az ejtdernyds tevékenység
szomszédsagaban zajlo ismert légi kdzlekedési informacio beszerzése.

Az FAA javasolja, hogy minden ugraté legijarma, mukodoképes transzponderrel (vélaszjeladoval)
legyen ellatva, ami az ATC altal kijelolt megfeleld kodokat jelzi, amikor a 1égijarmi radar szolgalattal ellatott
terlleten Uzemel. A véalaszjeladok gyorsan kuldik el és jelzik a 1égi kozlekedésben beall6 valtozasokat. Az
ugrasi tevékenységet addig nem lehet megkezdeni, amig radidkapcsolat nem létestl s a megfeleld
kozlekedési informacio kiadasra nem kerult. Tovabba a megfeleld frekvencian szlinetmentes figyelést kell
fenntartani az ejtoernyos tevékenység befejezéséig. Amikor az ejtdernyos tevékenységek befejezodiek vagy
megszakadtak, az ATC-t a leheto leghamarabb értesiteni kell.

k. Engedélyezési és értesitési kovetelmények. Hogy az ATC-t6l szobeli engedély vagy engedély
igazolas kovetelt-e meg vagy sem egy adott ejtdernyds ugrashoz, az annak az érintett légtérnek és
terlletnek a fajtajatol fugg, ahol az ejtdernyods foldetérni szandékozik. Ugyanez a kritérium hatarozza meg
az ugras elotti értesitési kovetelmények fajtajat. Az No. 1-es Fuggelék mutat be olyan referencia tablazatot,
mellyel az ugrok meghatarozhatjak, hogy milyen engedély vagy értesitési kovetelmények szlikségesek a
kulonféle ugrasi fajtakhoz.

Az FAA javasolja, hogy a lehetd leghamarabb allando ugrotertleti vagy ideiglenes ugras helyszini
kapcsolatot kell Iétesiteni a helyhez legkozelebb eso Iégi irdanyitassal. Az ATC személyzet van a legjobb
helyzetben ahhoz, hogy informaciét biztositson az olyan érkezési és tavozasi Utvonalakat, a légtér




Ejtéernyos tajékoztato 98/3

osztalyozast s mas légtér Uzemeket illetden, melyek befolyasolhatjak majd az ejtdoernyos foldetérési teriilet
hatékony Uzemeltetését.

15. UGRASOK SURUN LAKOTT TERULET FELETT VAGY TERULETRE ILLETVE
SZABADBAN GYULEKEZO EMBEREK FELETT VAGY EMBEREK KOZE.

A FAR 105.15 Szakasz engedélyt kovetel meg ezekhez az ugrasokhoz (kivéve a vészhelyzetet s
bizonyos a Fegyveres Erok altal végzett maveleteket, miként errdl a FAR 105.11 Szakasz rendelkezik). Az
engedélyhez egy kérelmet kell benydjtani legalabb 4 munkanappal a tervezett ugras elott. A kérelmet, az
FAA 7711-2 szamu Formanyomtatvanyon, - Jogfelmentési igazolas vagy Engedély kérelem, - harom
példanyban kell benyujtani annak az FSDO-nak, amely azért a terlletért felelos, amelyen majd az ugras
teret nyer. Minél elobb ér el a kérelem az FAA-hoz annal kénnyebben és gyorsabban megy az igazolasok
feldolgozasa.

a. Annak megallapitasa, hogy vajon az FAA ki fogja-e adni az FAA 7711-1-es Formanyomtatvanyt,
Jogfelmentési igazolast vagy Engedélyt és a kulonleges kikotéseket, az egyes esetek kortlményeitdl fligg
majd. A két fo szempont az engedély kiadasat illetoen; az ugrast végzo ejtoernyds dokumentalt szaktudasa
és tapasztalata valamint a foldetérési terlilet mérete lesz. Ezen kovetelmények példai a kdvetkezok:

(1) Az USPA C vagy D Osztalya liszensszel rendelkezd ejtoernyosoknek vagy a
Nemzetvédelmi Minisztérium (DOD) &ltal szentesitett ejtdernyds bemutaté csapat tagjanak
olyan foldetérési tertletet kell kivalasztania, mely lehetové teszi, hogy az ugro barmelyik
nézohdéz nem kozelebb mint 15 méterre érhessen foldet és nem tartalmaz a talajon
tart6zkod¢ személyek feletti 75 m-nél kisebb magassagon torténo atrepuiilést.

(2) USPA D Osztalyu liszensszel rendelkezo ejtdernyds vagy a DOD-minositésl, irdanyithato
kupolat hasznald ejtoernyds bemutatd csapat tagja, aki igazolta, hogy légcellas fo-és
tartalékejtoernyd kupolat fog alkalmazni, engedélyezhetd sordn lakott terllet feletti
gépelhagyasra vagy az arra torténd foldetérésre. Az 'a(1)' alpontban feltiintetett foldetérési
terllet korlatozasok betartasaval. A bemutato besorolasokkal rendelkezo ejtdernyosok
azonkivul, hogy soran lakott tertlet feletti gépelhagyasra vagy az arra torténd foldetérésre
engedélyzettek, nem érhetnek foldet 5 m-nél kozelebb semmilyen nézoétol s nem
haladhatnak at foldon tartozkodé személyek felett 15 m-nél kisebb magassagon.

b. Az engedély igazolas birtokosatol megkovetelt, hogy az engedély feltételeit illetden rovid
eligazitasban részesitse a légijarmu parancsnokét és az ugrokat.

c. A feligyelo belefoglalhat egy kikotést, ami megkdveteli, hogy a légijarma parancsnok egy
meghatéarozott légi iranyitasi lehetoséget és radiofrekvenciat hasznaljon.

d. Ha a kérelmezd az USPA/DOD meghatalmazasok vonatkozasaban, képtelen Kkielégito
bizonyitékot szolgaltatni tapasztalatarol, szaktudasarol és megkdvetelt ismeretérdl, az FAA felugyelo egy
0sszehasonlité bemutato ugrast (nem lakott tertilete felett) kdvetelhet meg, az engedély kiadasa elott.

e. Annak megallapitasanak kulcsa, hogy engedély szlikséges-e vagy sem, a "ra, kozé" szavakban
rejlik. A kovetkezo példak tehetik vilagossa a FAR 105.15 Szakasz szandékat és segit meghatarozni, hogy
mikor kell engedélyért folyamodni.

(1) Egy nagy totol keletre fekvo varosban kerill az ugras megrendezésre. Az ugrok a gépet, a
t6 felett kivanjak elhagyni és egy nyilt terlleten torténo foldetéréshez kelet felé sodrodni.
Engedély nem kovetelt meg.

(2) Ugyanennél a vadrosndl az ugrok a foldetérés helyét a varos keleti részében elhelyezkedo
iskolaudvarra szeretnék valtoztatni. Az iskolaudvar mérete mindossze par hektar és
teljesen kerités veszi korbe, de ugyanakkor lakohéazak ovezik. Még ha a foldetérési tertlet
150-200 méternyire is helyezkedik el a keritéstol az ugras lakott terlletre torténik.
Engedély kotelezett.

(3) Egy videki vasaron bemutaté ugrast terveztek és a vasdrtér a varos nyugati szélén taldlhato,
annak mind harom oldalan szabad nyilt tertlettel. Az ugrok ugy tervezik, hogy a gépet a
vasartér egyik oldalan hagyjak el és a masikon érnek foldet. Ez egy atsodrédasos ugrasnak
szamit. Engedély nem kotelezo.
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(4) Ugyanezen a vasartéren, a célpontot a tér kdzepének kozelében fekvo I6versenypélya
kozepére helyezték, amit dréthalos kerités vett korbe. A cél tobb mint 150 méternyire
helyezkedik el a keritéstol. Ez az ugras szabadban gyllekezd emberek folott és kozé
torténik. Engedély koteles.

(5) A nagy méretu térségekre torténd ugrasok meg ha emberekkel benépesllt terilet
kozelében vagy éppen azon belll, illetve szabadban gyllekezo emberek kozelében torténik,
nem igényelnek irasos FAA engedélyt. A feltételek az olyan elég nagy nyilt térségekre
vonatkoznak, melyek megfeleloek arra, hogy az ejtdernyosok felettik ugorjanak ki és
maradjanak is az adott terlleten belll az ereszkedés és a foldetérés ideje alatt. Mivel nem
lenne ido arra, hogy egy ejtoernyds lakott tertlet folé kerllhessen az ilyen természeti
ugrasok nem veszélyeztetnék a nyilvanossagot. Azonban az ejtdernydsoknek biztositaniuk
kell, hogy a foldetérési tertilet emberektdl teljesen mentes kegyen, kivéve a foldi kisegitd
személyzetet és mas résztvevoket.

10. UGRASOK REPULOTEREK FOLOTT VAGY AZOKRA.

A FAR 105.17 Szakasz irja eldo a repllotéri vezetés elozetes jovahagyasat az olyan ugrasok
szamara, melyek a repulotér folott vagy arra torténnek. Azonban repulotér folott elozetes engedély nélkul is
atsodrodhat valaki, ha ejtéernygje teljesen nyitva van és legalabb 600 méterrel tartézkodik a repulotér
kozlekedési sémaja felett s elkertli a 1égi kozlekedés vagy személyek illetve a foldon lévo tulajdonok
veszélyeztetését.

17. UGRASOK ELLENORZOTT LEGTEREKBEN, VAGY AZOK TERULETERE.

A FAR 105.19 Szakasz, az iranyito torony irasos engedélyét koveteli meg, mokodoképes, az
Egyesult Allamok altal Gzemeltetett toronnyal ellatott ellenorzo zonaba vagy zonaban torténd ejtoernyos
ugrashoz. Esszerl értesités kivanatos, hogy az iranyité torony személyzete 6ssze tudja hangolni az
ugrasokat az elore vart kozlekedési feltételekkel. Ezen ugrasokra vonatkozoan a torony altal kiadott
engedély és utasitasok a VFR-en és az ismert légi kozlekedésen alapulnak s nem oldjak fel az ejtdernyost
vagy a légijarmua parancsnokat az ¢sszes légi kozlekedési és altalanos lizemszabalyoknak valé megfelelés
alol. Amikor ellendrzott zonaba vagy zonaban torténd ugrasok olyan ugrast tartalmaznak, ami repulotér
felett vagy repulotérre torténik, a FAR 105.17 Szakasznak is szintén eleget kell tenni, miként az a 16.
pontban ismertetett.

18. UGRASOK REPULOTERI RADAR SZOLGALATI TERULETEN VAGY
TERULETRE.

A FAR 105.20 Szakasza ATC engedélyt kovetel meg az olyan ugrasokhoz, melyek repulotéri radar
szolgalati terlleten vagy teriletre torténnek. Ezen szakasz értelmében kiadott minden egyes engedély
kérelmezését annak az ATC toronynak kell benyujtani a repulotéren, amelyhez a repulotéri radar szolgalatot
kijeloltek.

19. UGRASOK, POZITIV ELLENORZESU TERULETEKRE ES VEGSO
MEGKOZELITESI TERULETEKRE VAGY AZOKON BELUL.

A FAR 105.21 Szakasz megtiltja mindenkinek ejtéernyds ugras végrehajtasat s megtiltja valamennyi
légijarmi  parancsnoknak ejtoernyos ugras engedélyezését az adott légijarmabdl, pozitiv ellendrzési
terlleten vagy végsd megkozelitési terlleten vagy terlletre ezen szakasz értelmében kiadott engedély
nélkdl - vagy annak megszegésével. Tovabba, ezen szakasz értelmében kiadott engedély kérelmezését a
legkozelebbi ATC-nek vagy FAA-nek kell beterjeszteni.

20. UGRASOK EGYEB LEGTERBE VAGY LEGTERBEN.

A FAR 105.23 Szakasz ismerteti a korabban, a 15-t6l a 19-ig terjedd pontokban érintetteken kivil eso
ellenorzott vagy ellendrizetlen légtérbe torténd ejtdoernyds ugrasokra vonatkozo eldzetes értesitési
kovetelményeket. A javasolt ugras helyszinhez legkozelebb esé ATC lehetoséget vagy FSS-t legalabb egy
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(1) d¢raval a végrehajtandd ugras elott értesiteni kell, de nem t6bb mint 24 draval az ugras tervezett
befejezését megelozoen.

21. ERTESITES KITERJEDT UGRASI IDOSZAKROL.

A FAR 105.23(b) Szakasza intézkedik az ATC-t illetéen, hogy az fogadja el egy adott ejtdernyos
Uzem Tirasos értesitését, amely 12 naptari honapot nem meghalad¢ idoszakon &t beltemezett ugras
sorozatok végrehajtasarol tajékoztat. Az értesitést az ATC-hez legalabb 15 nappal, de nem tébb mint 30
nappal - a végrehajtando6 ugrasi tevékenység elott hivatalosan be kell nydjtani.

22. EJTOERNYOS TEVEKENYSEG TORLESEROL VAGY ELHALASZTASAROL
SZOLO ELOIRT INFORMACIO ES ERTESITES.

a. A FAR 105.25 Szakasza arrdl tajékoztat, hogy a FAR 105.19 Szakasza vagy a FAR 105.21
Szakasza értelmében kiadando engedély kérelmezdi és azok, akik a FAR 105.23 Szakasz értelmében
tettek beterjesztést, a kdvetkezo informaciokat tintessék fel az adott kérelemben vagy értesitésben.

(1) Az ugras datuma és kezdetének idopontja.
(2) Az ejtoernyos foldetérési tertlet mérete tengeri mérfoldben’, a cél koril sugarban kifejezve.
(3) Az ejtoernyos foldetérési terllet kbzepének elhelyezkedése a kdvetkezokhoz viszonyitva:

[, Alegkozelebbi VHF kérsugdrzo irdnyado (VOR) berendezéshez, azon VOR sugar szempontjabdl,
amelyen az talalhato és annak tavolsaga tengeri mérfoldben a VOR berendezéstol, amikor az
adott berendezés 30 tengeri mérfoldnyire vagy kisebb tavolsagra talalhato az ejtdéernyos foldetérési
tertlettol vagy ugréterilettol.

I, A legkdzelebbi repulotér, varos vagy a medfeleld tengerparti és geodézia felméro légi vilagtérképen
(WAC) vagy Utvonalszakasz térképen megemlitett varoshoz képest, amikor a legkézelebbi VOR
berendezés tobb mint 30 tengeri mérfoldnyire esik az ejtdernyds foldetérési tertlettdl vagy
ugréterulettol.

(4) A felszin feletti magassagokat, melyen az ugras majdan teret nyer.

(5
6
(7

A szandékolt ugras tevékenység idotartama.
Az engedélyt kérd vagy az értesitést ado személy neve, cime és tavbeszéldo szama.

Az alkalmazando légijarma azonositasa.

)
)
)
(8) A légijarmuben rendelkezésre dllo radiofrekvenciak, ha van.

b. Mindenki, aki a FAR 105.19 Szakasz vagy a FAR 105.21 Szakasz értelmében kér engedélyt és
mindenki, aki a FAR 105.23 Szakasz értelmében ad értesitést, azonnal tajékoztatnia kell azt az adott FAA
ATC lehetoséget vagy FSS-t, amelytol az engedélyt kéri vagy amelyet abban az esetben értesit, ha a
Jjavasolt vagy beltemezett ugrasi tevékenység torlésre vagy elhalasztasra kerl.

23. LEGIJARMU UZEMELTETESI ES LEGIALKALMASSAGI KOVETELMENYEK.

a. Eljaras. A No. 2-es Fuggelékben felsorolt légijarmi tulajdonosok vagy Uzemeltetok, akik ezen
légijarmavek nyitott vagy eltavolitott ajtoval torténd repulését illetden, engedély szerzésben és Gzemeltetési
korlatozasokban érdekeltek, egy irasos kérelmet kell, hogy eljuttassanak ahhoz az FSDO-hoz, amely a
lefolytatando ejtéernydos Uzemek terllete felett illetékes. Az igénynek a kovetkezo informaciot kell
tartalmaznia.

1) A légijarmu bejegyzett tulajdonos(ainak)anak neve és cime.
2) A légijarma gyartmany, modell, sorozat és nyilvantartasi szamai.

(M
(2)
(3) A légijarmu rendes kortilmények kozotti telephelye.
(4)

4) Az ok amiért a légijarmu nyitott vagy eltavolitott ajtoval lizemeltetendo.

TKb. 2,2 km.
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b. A felszerelés telepitését és eltavolitasat a FAR Part 43 alkalmazhaté szakaszai szerint kell
lebonyolitani. Az ejtdernyds Uzem szamara az eredeti kialakitas modositasat egy medfeleloen képesitett
személynek kell végrehajtania és ennek tényét a légijarma nyilvantartasaiba be kell jegyezni. Az el6irt
felszerelés felsorolast, valamint a suly és egyensuly adatokat fel kell djitani, hogy az feltintesse mind az
gjtoernyos mind a szabvany kialakitasi allapotokat.

A légijarma parancsnok is végezhet késobbi atalakitdasokat ha a munka, a megeldzo karbantartas
terjedelmén belllre esik (ldsd FAR Part 43, ‘A’ Fuggelék () alpont). A légijarmaben lévo felszerelési cikkek
telepitése vagy eltavolitasa illetve az utasteher novelése bizonyos fajta FAA jovahagyast igényel, mint pl., a
tipus minositési adatlap, kiegészitd tipusu bizonyitvany adatlap vagy az FAA terlleti jovahagyasa, ha
alkalmazhat¢. Barki aki ejtoernyods lzem szamara egy légijarmi modositasi jovahagyasahoz folyamodik,
kielégito bizonyitékot kell benyujtania arrdl, hogy a helyi FSDO lehetové teszi a kdvetkezok kiértékelését:

(1) Barmilyen légijarma modositas, ugy mint pl. az ajté eltdvolitasa vagy kllso kidudorodasok

hatasa a légijarmu iranyithatosagara vagy kezelési minoségeire.

(2) A légijarmua fedélzetén szallitandd személyek maximalis szamanak kapcsolata a FAR
91.607 Szakasz menekulési kijarat kovetelményeivel, a FAR 91.107 Szakasz Ulohely
biztonsagi o6vvel és a légijarma, kozzétett fel és leszallasi suly/egyensuly burkolo-
gorbéjével.

(3) Az alkalmazando ejtdernyds ugras gépelhagyasi eljdrasainak hatdsa és, hogy ezek miként
lehetnek hatassal az ejtdernyds lizemek alatt a légijarma sulyara és egyensulyara valamint

iranyithatosagara.

Alkalmas

tajékozaté adattabla kovetelt

meg az iranyithatosag

megorzéséhez szikséges valamennyi kilonleges eljaras meghatarozasara.

/s! William C. Withycombe

Ugyvezeto Igazgato,

Flight Standarsd Service

UGRAS / ENGEDELY / ERTESITES HELYE TABLAZAT

Ugras helye El6irt engedély Mikor kell Hova kell folyamodni | FAR Szakasz
fajtaja folyamodni vagy vagy kit kell hivatkozas
értesiteni értesiteni

Szabadban FAA 7711-2-es | Folyamodas Azon tertlet felett| 105.15

gyulekezo Urlap, legalabb 4| illetékességgel biro

emberek fe-lett | Jogfelmentési munkanappal az| Repulési  Szabvany

vagy kozé Igazolvany v. | ugras elott Korzeti Iroda, ahol az

Engedély Kérelem ugrast végre-hajtjak

us altal | Elozetes Ugras elotti folya- | Repulotéri 105.17

Uzemeltettet Jovéahagyas modas igazgatdésag

iranyité  toronnyal

rendelkezd  vagy

nem rendelkezo

repulotér fo-lott

vagy repulo-térre

US altal tzemeltett | Engedély 1/. Ugras elotti folya- | Az ellendrzési zoéna| 105.19

iranyité  toronnyal modas felett illetékességgel

ellatott ellenorzési birg légiiranyitas 2/.

zénaban vagy z6-

nara

Repulotéri - radar | Engedély 1/. Ugras elotti folya- | Légiiranyitd torony| 105.20

szolgalati tertleten modas azon a reptéren

vagy teruletre melyhez a radar
szolgélati tertiletet
kijelolték

Pozitiv ellendrzési| Engedély 1/. Ugras elotti folya- | Legkdzelebbi FAA[105.21
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terlletre vagy ter- modas [égiiranyitasi
minal ellenorzési lehetoség vagy FSS
tertletre/3, vagy te- 2l
ruleten beltl
Mas ellendrzott | Semmi 1 oraval a | Legkozelebbi FAA|105.23
légtérben vagy lég- végzendd  ugrds | légiiranyitasi
térre elott de nem tobb | lehetdség vagy FSS
mint 24 oraval az| 2/.
ugras tervezett

befejezése elott

Tiltott vagy | Engedély 1/. Ugras elotti | A teruletért felelds | 105.27
korlatozott  terllet folyamodas szerv
feletti vagy
tertleten beltli
ugras
Megjegyzések:
/. Szobeli engedély kerul rendes kortlmények kozott kiadasra
21. Osszekottetés kovetelt meg a legkozelebbi FAA légiiranyitasi lehetoség vagy FSS-el, 5
perccel az ugras elott.
3/. Pozitiv ellenorzési tertilet 6000 méteren kezdodik és 18.000 méterig terjed felfelé.
Megjegyzés.

Ez a tablazat nem vonatkozik a Fegyveres Erok altal végzett ugrasokra azon tiltott terlletek felett
vagy tertleteken bellll, amelyek a Fegyveres Erok ellenorzése alatt all, vagy amely katonai maveletek soran
torténik, nem ellendrzott légtérben.

2. FUGGELEK, ELTAVOLITOTT KABINAJTOVAL UZEMELTETHETO

LEGIJARMOVEK
Aeronca 05B Beech Model 200T (mind) X
Aeronca 15AC STC SA4-1593 Beech Model 200CT X
Beech D17S Beech Modell B200 X
Beech AZ-11 STC SA4WE Beech Model B200C X
Beech 18 Sorozat STC SA69 Beech Model B200T X
Beech C-45 & TC-45 Sorozat STC Beech Model B200CT X
SA69CE
Beech 65-90 X Beech Model 99 X
Beech 65-A90 X Beech Model 99A X
Beech 65-B90 X Beech Model A99A X
Beech 65-C90 X Beech Model B99 X
Beech 65-E90 X Beech Model C99 X
Beech Model 11(mind) X Beech Model A65 X
Beech Model A100 (mind) X Beech Model A65-8200 X
Beech Model B100 (mind) Beech Model A65-80 X
Beech Model 200 X Beech Model A65-70 X
Beech Model 200C (mind) X Beech Model A65-B80 X
Beech Model A36 X Douglas DC-3 (maximalis légsebesség

eltavolitott utaskabinnal 170 csomo)
Beech Model A36TC* Fairchild 24 Sorozat (R/H ajto)
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Beech Model B36TC X Helio 250

Beech Model 58/58A* Helio 295

Centaur 101 Helio 391

Cessnha 120 Sorozat Helio 395

Cessna 140 Sorozat Howard DGA-15 Sorozat

Cessna 150 Sorozat Larson (Luscombe) 8 Sorozat (R/H &to)
maximalis légsebesség mérf/ora

Cessna 170 Sorozat Lockheed Model 12A

Cessnha 172 Sorozat Lockheed 18-56STC SA892S0

Cessna 175 Sorozat STC Sa49CE Lockheed 402-2 (R/H hatso ajto)

Cessna 177 STC SA466S0 Macchi AL 60 (R/H hatso ajto)

Cessna 180 Sorozat STC SA168SW Maule M4, M-4-210 STC SA258CE

Cessna 182 Sorozat STC SA40CE Nooduyn UC-64 Sorozat (hatso ajto)

Cessna 185 Sorozat STC SA3350 Piper PA-12 Sorozat*

Cessna 190 Sorozat STC SAZ2Z20WE Piper Pa-18 Sorozat*

Cessna 195 Sorozat SA1966SW Piper PA-20 Sorozat*

Cessna 206 Sorozat STC SA1255WE Piper PA-22 Sorozat*

(AK 206-1 telepitett Cessna tartozek

készlettel)

Cessna 207 Sorozat Piper PA-28 140-160-180-235*

Cessna 208 Sorozat Piper PA-32 Sorozat*

Cessna 210 STC SAT199WE Piper PA-32R Sorozat*

Cessna (Ector) 305A STC SA353SW Piper PA-34 Sorozat*

Cessna 337A STC SA190S0 Stinson SR-7B (R/H ajto)

Cessna 402C STC SA1525NM Stinson V-77

Champion (Aeronca) 7 Sorozat STC Taylorcraft BC 12-D

SA33CE

Curtis  Wright  (Travel Air) STC Temco (Luscombe) 11A (R/H ajto)

SA209WE S-6000B

De Havilland DHC-6-300 STC Sa132RM Universal (Stinson) 108 Sorozat

Megjegyzések:

X = A légijarmu repulési kézikdnyv kiegészitésben szereplo eljarasok

* = A légijarmu, pildta Uzemeltetési kézikdnyvében szerepld eljarasok

A fenti Iégijarmtvek némelyike tereldlemezek felszerelését kovetelheti meg a rezgés csokkentése
érdekében mikozben azt eltavolitott ajtoval Uzemeltetik. A Iégijarmavet a jovahagyott eljarasok szerint kell
Uzemeltetni. A kulonleges kiegészitd tipusu bizonyitvany vagy tertleti jovahagyas tulajdonosat érintd
informacié végett vegye fel a kapcsolatot a helyi Repulési Szabvany Koérzeti Irodaval vagy a Gyartas
Felugyeleti Korzeti Irodaval.

IGAZGATASI ES KOLTSEGVETESI IRODA (OMB 2120-0027). Ezen korlevél 23. pontjaban és az 1.
Flggelékben szereplo, bejelentési és/vagy nyilvantartasi kovetelményeket az OMB hagyta jova az 1980-as
Adminisztracios Munka Csokkentésrol szolo Torvénynek megfelelden.

Ford.: Sz.J.




Ejtéernyos tajékoztato 98/3

E.Ness: A LEGI SPORTOK KIALAKULASA

(AEROSPORT, 1997.No.5.)
A mult:

Mivel az 1905. évi, FAI-t megalakito Aeroklubok voltak a kilonbdzo |égisportok uttoroi, az csak
természetes, hogy a FAI rendeltetése lett, hogy a nemzeti Aeroklubok olyan szervezete legyen, melynek
tagja, minden orszagbol csak egyetlen szervezet lehetett. A tagok rendelkeztek kizardlagos
felhatalmazassal arra nézve, hogy sajat orszagukban az FAI sporttal kapcsolatos hataskort gyakorolja. Ez
az alapelv még mindig érvényes és minden egyes tagrol feltételezett, hogy 6 a hazajaban 0zo6tt mindenféle
légisportnak képviseldje.

1919-re a katonai repullés is szilardan kialakult és a kereskedelmi repulés is onallosodott. Ezzel a
nem kereskedelmi jellegl repulés a Aeroklubok kezében maradt. Ez a helyzet megvaltoztatta az
Aeroklubok szerepét: a repllés nem kereskedelmi jellegt része még mindig tekintélyes, de mar pénzigyi
kényszer nélkul. A maganrepulésnek, mint az utasszallitas egyik formajanak meég kicsi volt a gyakorlati
értéke és a maganrepulés a ll. Vilaghaboruig sporttevékenység maradt. Az Aeroklubok valtak a szabadido
és a sporttevékenység gondozojava.

A harmincas évek elején a vitorlazoreplléssel - az elso kulonalld légi sporttal - kezdodott el
specializalodas. Nagy hasonldésaga a motoros replléshez lehetové tette a beolvadast a Aeroklubokba.
Késobb az Aeroklubok igen csekély konfliktussal magukba olvasztottak a repllomodellezést is. Az .
Vilaghabortig mindenféle repuléssel kapcsolatos nyilvantartast, és a versenyeket is egyetlen egyetemes
szabalykészlet: a "Code Sportif" az FAl Sportszabalyzata iranyitotta. Ezt a FAl Tanacs tartotta fenn. 1920
korul egy kiuldnleges bizottsag kerllt felallitasra - a "Comission Sportif" - és ebbdl alakult ki késobb a
"Comission de I'Sportif Internationale” amit altalaban a "CASI" kezddbetukkel emlithetnek.

A harmincas években végig a CASI gondozta a sportagak osszes technologiai fejleményeit és
kezelte ezeket ugy, hogy szlkség szerint albizottsagokat hozott Iétre az egyes specialitasok szamara. Az
egyik Olimpia név alatt kifejlesztett vitorlazogépet - amit az 1940-es Olimpidra terveztek - ezen rendszer
keretében alakult meg az elso ejtdernyds albizottsag is 1938-ban.(Lasd: Eilif Ness: Ejtdernyozés az FAI
keretein belll. Ejtdernyds Tajékoztats,1997/2.p.54.)

A ll. Vilaghaboru utéan a CASI tagok Technikai Bizottsagnak nevezett kilon-kulon egységekké valtak,
de még mindig teljesen a CASI kormdnypalcdja alatt. Ez a rendszer (az Uj Technikai Bizottsagok
kivételével) igy maradt egészen 1988-ig. A Sportszabalyzat Altalanos fejezetének fenntartasa mellett, a
CAS| hagyta jova, (vagy utasitotta el) a Muaszaki Bizottsagok dltal a Sportszabdlyzat fejezeteiben
eszkozolni kivant valtoztatasokat is.

A maganrepulés, mint altalanos célu repulés, 1945 és 1980 kozotti jelentds novekedése szamos
Aeroklubokban tulhaladta a régi szabalyok kereteit. Az FAI, a versenyekre és nyilvantartasra
dsszpontositott ahelyett, hogy az atlagos pildta érdekeit képviseld bajnokka valt volna. Az AOPA (késobb
az |IAOPA) lett az, amely a maganrepulok gyakorlati és financidlis érdekeire is figyelt s ezzel a legtobb (j
belépd tagot vonzotta. [gy az FAI altal képviselt motoros repulés a versenyrepulés, a utvonal precizion)
repulés és a murepllés kereteire szokult le.

Ezzel parhuzamosan - az 1945-t0l 1980-ig tartd négy évtizedben - szamos Uj légisport jelent meg és
lépett be egymasutan az FAI fellgyelete ala: az ejtdoernydzés 1949-ben, a korszert ballonozas 1965 korul,
a fuggovitorlazas 1974-ben, a mikrokénnyu légijarmavek az 1980-as évek elején, a sikloejtoernydzés pedig
1985-ben. Ezek egymasutan kerlltek az FAI-ba ala és fogadasukra, iranyitasukra Uj Technikai
Albizottsagok szulettek.

Az eleve uralkodd oka annak, hogy a légisportok ezen Uj dgazatai csatlakoztak az Aeroklubokhoz
(és ezzel a FAl-hoz is), az volt, hogy ezekre mind vonatkoztak az egyes @szagokban érvényben [évo
Polgari Repulési Torvények. A legtobb esetben az nemzet Aeroklubok mar régota jo kozlekedési
csatornakat alakitottak ki a légugyi hatésagokhoz és igy képesek voltak legalis alapot biztositani az
Ujabbaknak. Mas szavakkal, ezen kozds érdekbol és szukségbol kotott hazassagok voltak.

A Aeroklubok ezen alapvetd szerepe kritikus természett a repulosportok kozotti kapcsolatoknak. A
klubok nagyon hasznos eszkozok voltak abban, hogy az Uj légisportok hozzaférhessenek a légtérhez. Csak
az az Aeroklub, amely fenntartotta, sot még terjeszteni is tudta ezt a szerepét, tudott megmaradni sajat
nemzetlk erodteljes légisport képviseldjének. Azok, akik erre nem voltak képesek azt kellett tapasztaljak,
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hogy az Uj sportagak létrehoztak sajat szervezeteiket. Ennek eredményeképpen, erdos szdvetség-tipusu
szervezetek jottek létre - fuggetlentl az Aerokluboktdl - szamos orszagban.

Ajelen

Ez a fent ismertetett torténelmi folyamat komoly valtozasokat idézett el6 a Iégisportok vilagaban,
amelyek komoly hatast gyakoroltak a FAI tagokra. Az Uj légisportok jelentették az 6sszes ndvekedést 1950
utan, amikor is a hagyomanyos vitorlazo sportrepllés €s a versenyszerl motoros repulés - mely hajdanaban
uralkodo jellegQl volt, az Aeroklubokban stagnalt. Napjainkban szamos orszagban, az Uj légisportokat 0zo
tagok szama messze feltlmulja a régi, hagyomanyos sportokat 0zok szamat.

Nagyon fontos tény, hogy az Uj légisport populaciok nem a régiekbol erednek. Ezek tobbnyire uj
belépoknek szamitanak a légi tevékenységben és még alapvetd, hagyomanyos értelemben vett repulési
ismeretekkel sem rendelkeznek. Az Uj sportoknak erdsen eltérd mokodési kornyezete is nagymeértékben
olyan eltéro kultirakat hoztak létre légisporttdl 1égisportig, amelyekben a viselkedés és a magatartas is
szintén messzire kerllt a hagyomanyos repulési modokat 0zokétol.

Ez gyakran vezet el félreértésekig, és az Uj légi sportok, valamint az elsodlegesen tagyomanyos
Aeroklub tevékenyseégek kozotti kommunikacio erds leromlasahoz vezetett. Az Uj szovetségek nem csak
kulturajukban kulénboznek az orszagos Aerokluboktol, hanem ezek rendszerint pénzlgyileg és mukodési
szempontbol is flggetlenek. Ennek egyik kovetkezménye a légugyi hatésagokkal torténd egységes
kapcsolatfelvétel szétesése. Ahol a Aeroklubok a hatosagokkal torténd kommunikéacios csatornait az egyes
légisportok egyéni csatornai helyettesitik, minden egyes szovetség magara marad a szabalyozasi
kérdésekkel szembeni harcban s csak a hatésagok jutnak idedlis helyzetbe: az "oszd meg és uralkodj "
helyzet korlatlan lehetoségeihez, azaz egyik 1€gi sportnak a méasikkal valé szembe allitasahoz.

A FAIl sokkal éberebbé valt az vj sportoknak globalis léptékben torténd elismerésében, mint a legtdbb
FAI tag teszi azt az orszagos szinten. A FAI adoptalta az Uj sportagakat fejlodésik korai stadiumaiban és
koran kerlltek létrehozasra a vellk kapcsolatos Bizottsagok, rendszerint az Uj sportokbdl és nem a
klubokbdl érkezo kuldottekkel.

Bizonyos értelemben a Sport Bizottsagok képviselik az FAI gyokereit. Szabalyalkotd és esemény
jovahagyo szereplk ismerté teszik Oket, a nemzetkdzi versenyzok és az ezeket kovetok eldtt. Ez aztan a
Bizottsagot kozel helyezi a |égisportok kiemelkedd tagjaihoz, a versenyzokhoz. A bizottsagi kuldottek,
szakértok is megeértik egymast, jo kapcsolatokat teremtenek, kozosek érdekeik és szembenallasuk a
kivulallokkal és a magasabb rangu intézményekkel.

A Bizottsagoknak a CASI Aaltali ellenorzése egyre inkabb problematikussa valt, amit a CASI
szerkezete idézett eld, hiszen a CASI tagok tobbnyire a motoros és vitorlazorepllés képviseldi. Az egyre
fokozodoan csokonyossé valo Bizottsagok arra kényszeritették a FAI-t hogy Alapszabalyait 1988-ban
dolgozzak at. A Technikai Bizottsagokat alakitsak at olyan nemzetkozi Sport Bizottsagokka, amelyek
felelosek lesznek sajat |égisport agazataikért az FAI-n belul.

Napjainkban a FAI bizottsagok, mint szakértd testiletek felelosek minden technikai kérdésben,
versenyszabalyzatban, minimum szabvanyokban, nemzetkozi bajnoksagok relyeinek meghatarozasaért,
stb. anélkil, hogy ezekbe FAI testuletek beleavatkoznanak és a Bizottsagi elnokok teljesjogu tagjai a
Tanacsnak, FAI alelnoki ranggal. A CASI szerepe, a Sportszabalyzat Altalanos Részének betartasanak
fenntartasara korlatozodik és arra, hogy folyamodvanyok esetén dontnokként makodjon és tamogasa az Uj
légitevékenységeket. llyen médon a FAI maga jobban tikrozi a Iégisportok fejlodését mint a Tagok kozil
barmelyik.

A jovo

A nem kereskedelmi repulés és légisportok jovoje olyan kulonleges érdekcsoportok allandd nyomasa
alatt van, amelyek azzal fenyegetnek, hogy kiszoritanak benniinket a Iégtérbol és repuldterekrol. A
kornyezetvédok a maganrepllés megszintetésére torekszenek, a kereskedelmi légi jaratok ki akarnak
szoritani benniinket a légtérbol, a repulési hatosagok pedig mokodési korlatok kozé, nagyobb muokodési
koltségek ala kivannak bennlinket taszitani. A kornyezetvédok szamara a konnyd klzdelmet és konnyd
sikert igéro nem kereskedelmi replilés és a légisportok jelentik az elsérendi célpontot.

A nemzeti Aeroklubok alapvetd szerepe, hogy megkuzdjon ezekkel a fenyegetésekkel és azzal a
sullyal befolyasoljgk a dontéshozokat és politikusokat, amely az orszagban lévd 6sszes pilota és
légisportolo képviseletével jar. A hagyomanyosan jo kluboknak csaknem minden esetben jo és barati
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kapcsolatai és nem hivatalos csatornai éplltek ki és ezek megvannak a repllés felfedezése ota. Ezeket az
elonyoket ki kell hasznalni, hogy ésszer( hozzéaférhetdséget biztositsunk a repulotéri eszkézokhoz és a
légtérhez, valamint a légitevékenységet 0120 kozosségek jogainak megorzése érdekében.

A laza szovetségi csoportok nem képesek elérni ilyen tamogatassal rendelkezo egyesitett fellépést.

Minden nemzeti Aeroklub allanddan szembe kell, hogy nézzen a tagsaga altal feltett alabbi
kérdéssel:

MIT TESZNEK ONOK ERTUNK, HOGY EN FIZESSEK ONOKNEK??

Ennek a nagyon is érvényes kérdésnek a gyokerénél fekszik az a széleskorti hiedelem, hogy
valamiféle jogunk van a légterek hasznalatahoz, hogy szabadon repilhetlink benntik és zuhanhatunk at a
levegoben kedvink szerint. Bizonyara létezik moralis alapja ennek a gondolkodasnak, de napjaink realitdsa
azt mutatja, hogy a légterekhez hozzaférésért dlandéan harcolnunk kell. Ami pedig a valaszt a fenti
kérdésre egyszertbbé és egyben szorosabba is teszi, mint az elso latasra nyilvanvalo lenne:

MI AZERT VAGYUNK, HOGY BIZTOSITSUK, ONOK EGYALTALAN REPULJENEK?

Az Aerokluboknak ezen szerepe betdltéséhez sziikséges Ujraértékelni pozicioikat. Ha ezt nem
teszik, akkor mi volna a céljuk/hasznuk 7 Ez a kérdés gyorsan atmegy a FAI-hoz is. Ha az Aeroklubok fenn
akarnak maradni, akkor az azt képviselo testilettdl megkivantatik minden egyes orszagban, hogy hiteles és
hatékony ellenpdlusa legyen a l|égugyi hatosagoknak és a kornyezetvédelmi hivataloknak. Ennek
medfelelden egy nemzetkdzi jogi személyre van szukség, hogy ugyanezt a szerepet a nemzetkozi
szintéren toltse be. Es ez a FAI egyik szerepkore.

Ford.:Sz.J.

Big Jake elso ugrasa

(Eredetileg megjelent a sport parachutist 1973. évi szamaban - INTERNET, 1998.jan.))
irta: Lent-Nyit6 Tihamér

Egy nap én és Big Jake egy korty, helybeli sorrel hitdgettik magunkat, amikor Jake a zsebébal
elohuzott egy kivagast az elozo esti lapbdl és a kovetkezoket mondotta:

- Akarsz magasra jutni? Probald ki a sportejtoernydzést. He-He, ezek a barmok bizonyara
megorultek.

Amikor B.J. ezt eloszor olvasta, azt hitte, hogy egy partira szol a meghivas s ezért alakult Ki
érdeklodése.

A hecc kedvéért felhivtunk egy telefonszamot. Egy kedves, fatyolos noi hang vélaszolt
- Ugrani akartok”? - Hangja vibralt az invitalastol.

Big Jake megvadult a vagytol. Talalkoznia kell ezzel a holggyel akarhogy is, akarmilyen médon. Egy
dollarjaba kerul bejelentkezni egy tanfolyamra, de B.J. nem akart egyetlen ejtdoernyds ugrast sem végezni.
Az 6 eszében mas izgalmak jartak. Elkuldi a pénzét, én is elkildom a magamét. A holgynek végul is
lehetnek baratnoi is. Mindenesetre, ahova B.J. megy oda én is megyek. En vagyok a gondviseloje. Amikor
B.J. "félrecsuszik" én mindig ott vagyok hogy a darabokat ¢sszeszedjem: tébbnyire mas emberekét.

Megjelentink a repllétéren farmernadragba 6ltézve. Mindenfelé furcsa alakokat latunk fényes hosszu
cipzaras kezeslabasokban. Rébuszokban beszélgetnek ugy, hogy a kivilallok ne értsék meg oket. Az
eqgyik figura éppen arrél szamol be, hogy volt neki egy nagy Dupla Zakdja van, s ugy gondolja, hogy jobban
jart volna egy Faval. Jake és jomagam majdnem megfeszulink, mikdzben megkiséreljuk megérteni
(dekodolni) ezek jelentését, majd feladjuk, mert megjelent haziasszonyunk, A ‘Hang'.

Nincs csalodottsag. Ez a holgy nem visel kezeslabast. Nem uraim! Olyan szoros polé van rajta, hogy
hatalmas tldejei altal gyakorolt nyomas miatt kozel all a szétszakadashoz. Na mar most, ha barmi is fel
tudja huzni Big Jake-t, hat ezek a 'gyonygyhalasz tudok" pont azok. B.J. mindent megtesz, hogy a
kezeibe kaparinthassa oket s ezért még a repllogépbdl is hajlandoé kiugrani.

Sejtik ugye? B.J. még tébb pénzt ad ki az elkovetkezd jobb idok reményében és velem egyutt
csatlakozik egy sor pofahoz, akik egy nagy homokozo koril gylinek ¢ssze.
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'Hang és Tudo' lesz a mi oktatonk. O mar tébb ejtdernyds ugrast hajtott végre, mint ahanyszor mi
magunk villasreggeleztiink. Az oxigénszegény levegdben végzett igen mély lélegzései magyarazzak
csodalatos tldoképleteit. 'Hang és Tudd' hamarosan beszerel bennlinket valamiféle hevederbe, amit ok
"didtoronek” neveznek. Bemutatja neklnk azt a valamit, amit stabil testhelyzetnek neveznek, amig egy
segéderd meg nem huz egy kotelet és altala fliggoleges helyzetbe nem kerllink, de persze allando
mosollyal az orcankon.

Big Jake vallalkozik arra, hogy eldszdr probalja kil Odamegy és kegyesen hasmant helyezkedik el
kifelé mutato kéz és labujjakkal. Tarhazanak legnagyobb mosolyat veti - amit valaha is lattam az életben, de
inkabb vicsorgasnak tant - '‘Hang és Tudo' felé s kdzben hangosan szamol ahogyan tanitottak: ezer és egy,
ezer és ketto, ezer és..., s pontosan ekkor, 'Hang és Tudd' kihtizza a dugét, Harooooom sikoltja Big Jake
megszallottan a légtérbe, mire a galambok robbanasszeriien csapodnak ki a fak kozil, és fejek kandikalnak
elo a reptéri iranyito torony ablakaibol.

Ezért nevezik ezt "diotoronek" jegyzi meg mellettem a furcsa alakok kozil az egyik bdlcsen.
Leeresztik Big Jaket a talajra. Szemei konnybelabadtak és alig lat. Félek attol, hogyan fog hangja szdlni
amikor az majd elétor. 'Hang és Tudo' latszolagos egylttérzéssel nyugtatgatjia, mikézben egy székhez
seqitjiuk, de azt hiszem, hogy magaban jot nevet Big Jake-n. B.J. azonban csak a szimpatiat latja és ez
eqgy jo jel szamara, mert egyik keze elkezd hatulrél eloretorni 'Hang és Tudd' bombait kutatva. Big Jake igen
gyors helyzet kihasznalo.

A nap mulik. Hemperguink a talajon. Fuggunk a hevederben, Ulink egy szobaban és beszélnek,
beszélnek, beszélnek hozzank. Milli¢ kérdést tesznek fel. Repulogépben Ulink. Az felszall, én magamba
roskadok. Big Jake visszanyerni latszik érdeklodését a kornyezet irant és kulonbozd fokozatokban
probalkozik azzal, hogy kezeit 'Hang és Tudore' vezesse. Remélem sikerul neki. A holgy azonban nem hivja
6t félre, de B.J. soha nem adja fel.

Ismét felszallunk a repllogépre, hatunkon a pokolian nehéz ejtéernyovel. A motor beindul.
-Ez az - kidltja 'Hang és Tudd' a nagy larma kozepette.

- Emlékezzenek mit mondtunk onoknek - és mar emelkedlnk is a levegdben. B.J. és jomagam kozel
bujunk 'Hang és Tudohoz' az ajto kozelében. En elalszom.

Amikor felébredek latom, hogy Big Jake nincs ott. 'Hang és Tudo' a csizmamat razza.
- On a kovetkezo - bugja fulembe.

Ahova B.J. megy oda nekem is mennem kell. 'Hang és Tudo' kialt:

- Ki a labakat - szotfogadok, majd aztan:

- Induljl - s nagyot csap a véllamra. Még a Tudok kozelsége sem tudja elfelejtetni velem a véggel
kapcsolatos gondolataimat.

Kiesem. Labaim kozott latom, amint 'Hang és Tudd' kinéz a gép ajtajan. Meglepettnek, sot ijedtnek
latszik. Aztan meglatom a talajt. Aztan oriasi lokést érzek, ami sisakomat az arcomra tolja. Nagyon
csendessé valik a kdrnyezet ami nem tetszik. Még a Radio 3-as csatorngjat is inkabb hallgathnam eme
kisérteties csend helyett.

Alattam és elottem golfpalyat latok. Aztan egy farmot. Majd ismét a golfpalyat és ismét a farmot. Ugy
tanik lassan forgok, ami rendben van, mert nem igényel tolem erdfeszitést és szivesen nézem a panoramat:
golfpalya, farm, golfpalya, farm. A talaj kdzelebb latszik és emberi hangot hallok.

- Tartalék, Tartalék! - Netan kiosztottak a katonai M-zarolt készletet vagy mi a rossebbet kiabalnak
ezek a majmok odalentrol egy kinyilt ejtdernyod latvanya altal keltett extazisukban.

- Tartalék! Hasznald a tartalékod! - Mit akarnak a tartalékkal? Mi az a tartalék, netan valami
élelmiszer javadalom, amibol kimaradtam? Ugy tanik mintha az a pofa nekem ordibalna.

- Ne zavarj - visitok vissza.

- A kortlsttem lévo latvanyban akarok gyornyorkddni - Aztan praccs, mielott egyet is csuklanék és
maris a fak lombja koz6tt talalom magam akar majom a bananfan.

Ugy latszik - magyaraztak, midon leszedtek a farol - hogy olyan dolog tértént velem amit ok
'szélatcsapodasnak’ neveznek, amit mar korabban is halottam ugyan, de az akkor Dupla Zakonak-nak tunt.
Szerencsés voltam, hogy nem valami mas volt.
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De hol volt Big Jake ezalatt?

'Hang és Tudo' latva, hogyan porgok lefelé megriadt és ugy dontott hogy kovet. Rajta egy vilagos
szines "rongy volt" amit ok P.C."-neveztek. Big Jake biztonsagosan a talajon acsorog s mindezt latja. Az
esemeény 0sszegezése problémat okoz szamara. Mit csinaljon, jojjon fel értem a baratjaért, aki fennakadt a
fan, vagy kdvesse napi tevékenységének céljat és kapja el 'Hang és Tudot' amikor foldetér?

Igen, ismét jol sejtettek. Epp ott van készen arra, hogy ugorjon, amikor a holgy egy foldmélyedésben
foldetér tavol a kortldéttem bolyongé emberektol.

Leszedtek a fardl és mar a furgonban vagyunk utban vissza a véaros felé, amikor a gépkocsi vezetoje
ezt mondja: Hatalmas Jézus Krisztus' mi tortént ekozben Big Jake-el és H. T.-vel? Visszatériink oda amit
ezek ugrotertletnek nrveznek, de B.J.-nek és H.T.-nek se hire se hamva.

B.J. és H.T. csak este jelennek meg, vigyorogva, vorésen, kécosan és imitt-amott mohacsomaokkal
fedve. Ezutan mar elvalaszthatatlanok és B.J mend ejtdernyossé valik én pedig lemaradok.

Egyre nagyobb és jobb dolgokat mivelnek, amig végul is olyannal nem probalkoznak meg zuhanas
kdzben amit még azelott soha senki nem Kisérelt meg. Ugyan 6sszejott nekik, de vilagesucsuk mar csak
posztumusz. Ugy maradnak fenn a torténelem lapjain, mint két olyan ember, akik ha el tudnak mesélni -
igazolhatnak, hogy mi a legjobb és a legnagyobb élvezetet keltd tevékenység a wlagon.

Ford.Sz.J.

Big Jake els0 bemutatdja.

(Eredetileg megjelent a sport parachutist 1973. évi szamaban - INTERNET, 1998 jan.)
irta: Lent-Nyit6 Tihamér

Egy napon, roviddel azutan, hogy Big Jake tullépett a 200. ugrasos szinten, a kovetkezoket
allapitotta meg:

- Itt vagyok én és mar a "D" jogositvanyért kopogtatok és még nem csinaltam egyetlen bemutato
ugrast sem.

Na mar most vannak olyan emberek akik tugy vélik, hogy a legtobb dolog amit Big Jake mavel mindig
valamiféle bemutato, de nem mernek ilyen istentelen gondolatokat hangoztatni, mert félnek attol, hogy B.J.-
vel haboruba keverednek.

Azonban ez a gondolat igaz. Noha B.J. az a tipus, aki képes gyorsan bekertlni egy 10-személyes
formamugrasba, s ugyanolyan kénnyedséggel szantja fel a borso agyast is és mindezek ellenére még eddig
nem vett részt semmilyen bemutaton. Ennek lehet az oka az, hogy azok, akik bemutatokkal foglalkoznak
félnek attol, hogy a foldetérést kovetdoen B.J. valamelyik hilyesége bontakozik ki, pl. a forendezo feleségét a
pavilon mégé Uldozi majd erdteljesen szentesitik magukat, vagy egyszerten csak azért mert féltékenyek
lehetnek.

Hogy kitalaljon ebbdl a lehetetlen allapotbol, B.J. ugy dont hogy sajat bemutatot - nevezetesen -
sajatmagabdl rendez bemutatdt. Néhany hetet vesztegetlink el azzal, hogy nevet talaljunk a csapat
szamara. B.J. javaslata, hogy nevezzUk el "Repuld Disznoknak" nagy rohogést és vétot kap mert, hogy ez
nem elégge valasztékos a kerti Unnepélyekhez és az Ipari Kamara Bizonyitvanyokhoz. Ez bosszantja B.J-t,
mivel hogy 0 ezt komolyan gondolta s ezért, annak érdekében, hogy "megnyugtassak és elnyerjék
hozzdjarulasat" 'Hang és Tudo' azt javasolja legyen a név Bi Dzséj' (ami nevének kezdobetlibol szarmazik).
Ezért hat a megnevezés Bi Dzsé;.

Elkezdunk bemutatokat keresni, de legtobbszdr a tobbi bemutatd csapat megeloz benntnket. Akkor
B.J. bejelenti, hogy sikerllt neki néhany mend, magas rangu katonatisztet ravenni arra, hogy felfogadjanak
minket egy hajnali ugrasra, amit egy katonai alakulo térre kell végrehajtani. Csak késobb tudjuk meg, hogy
az ugrast féluton egy sziklaszirt magassagaban egy 75 négyzetméteres tertletll betonlapra kell eszkdzolni.
Valoszindleg ezért tortént, hogy mas csapatok eleddig még nem haraptak ra.

B.J.-re bizzuk, hogy deritse fel a kornyezetet azt remélve, hogy amit talal, eltériti ettdl a bemutatotol.
El is indul ezt végrehajtani egy Amerikai haditengerészeti trikoban amelyen tizedesi rangjelzés van és egy
hokissapkaban. Probaljuk ravenni, hogy csinaljunk inkabb mas valami vad dolgot, példaul beérkezni
szamaron, oldalnyeregben, esernyovel, remélve, hogy eltérithetjik ettol a bemutatotdl. De nincsen ilyen
szerencsénk. Big Jake azt akarja hogy ez legyen az 0 elsé bemutaté ugrasa. S igy is marad.
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Kovetkezd reménylinket a rossz idojarasba helyezzik, hogy torolni lehessen az eseményt. Az
éjszaka eléggé rossz is volt az idojaras, kiszamithatatlan széllokésekkel, de nem annyira, hogy B.J.-t
eltérithessuk a szandékatol. Teljesen raallt arra, hogy annak a betontombnek csapodjon.

Hajnali szlrklletben repuliink el a teljesen kivilagitott bemutato tertilet felett. A legelsd dolog amit
felfedezlink, hogy nem lehet tul l6ni a célon, csak a szirten lefelé, be a varosba. Akarki gondolta ki a
bemutaté helyét, ezt alkalmasnak talalhatta arra, hogy levakarja B.J.-t a hatardl, hogy tobbé ne szdrjon
szivarhamut az iréasztalara és tedscsészéibe.

B.J. 60 masodperc alatt elvesziti a célszalagjat, ami senkit sem lep meg a varosbdl lathato
fénypontokkal tarkitott homalyban. B.J. azonban magabiztos marad. Két fickot hivott, megé egy muiszakit a
tanfolyami meteorologiai osztalybdl, akinek logarlocse az ugrast megelozo egy oran at fustolgott a sok
hasznalattol. Miutan a célszalagot elvesztette, B.J. az elore jelzett nyitasi pont folé ropittet benntlinket és
mar megyunk is kifelé.

B.J. megy eldl. Ot kévetem én, majd Hang és Tudo a harmadik, mivel 6 a legkonnyebb - bar mellben
igen erds. Tiz masodperc utan nyitunk, kb. akkor amikor mar kezdek stabil lenni sok rugdalodzastol és ugy
tanik, hogy trheto lépesot alkotunk. Rendszerint egy szinten végzunk.

A korzoét megvilagitjiak a rasugarzo reflektorok. A déli oldalon van egy nagy kastélyféleség, keletre és
nyugatra szirtek, északra pedig magas éplletek lathatok. Az ilyen fajta terepbdl a kiemelkedésekkel
korulvett betonnégyzet ugy néz ki, mint egy zoldeld fuves mez6. Big Jake hite a meteorolégus fickokban
indokoltnak latszik, mert szépen helyezkedunk el a szirttdl mintegy 600 méternyire.

Amint B.J. kézelebb csuszik a fények felé, latom hogy kibontotta labara csatolt lobogojat. A zaj
alulrél olyan mint a szirénazas: mindenki sikongat, kiabal izgalmaban. Legalabb 2000-en vannak odalent.

Ekkor dobbenek ra, hogy a kiabalas nem B.J.-t kdszonti, mivel - csak O tudhatja miért - a katonatiszt
altal adott nemzeti lobogé helyett egy horogkeresztes zaszloval a laban repll. Az alant lathato fények
némelyike a vendéglatok szuronyairdl verodik vissza. 15 méter magassagban, B.J. elhibazhatatlannak tinik,
hogy elkapjak és fogdaba hurcoljak, azonban egy széllokés elrepiti a tomeg feje felett. kezek nyulnak fel
hogy megragadjak, amikor B.J. Ggyesen 180°-0s a fordulatot hajt végre és tovabb repll a szirt széle felett és
eltinik a homalyban.

Mindez igen gyorsan torténik és én vagyok a kovetkezo leérkezo. Odalendilok a kereszire és
ragyogo foldetérést hajtok végre. A talajfogasi sokk az ¢sszes felszerelésemet - ideértve a karéramat is -
lecsusztatja a vallamrdl, részben azért mert vallaim keskenyek, alamit mert néhany csat kikapcsolodott.
Nagyot tisztelgek a vakito reflektorok felé és imadkozom, hogy senki le ne 1j6n.

lgazabol Hang és Tudo menti meg napot. Halalpontosan a célra lendul. O is talponmarado
foldetérésre torekszik, mert nem kivanja a térdeit felkarcolni. Kulonleges dekoltalt ugroruhajat viseli, mely
csodalatos kopogtatoit teljes tokéletességiikben tarja fel. Amint foldet ér, az egyik tido kibukkan és teljes
képet mutat az orjongo tomeg felé, mire a katonaknak szuronyaikkal kell a tdbmeget tavoltartaniuk, akik az
utolso emberig Hang és Tudo autogramjaért kiiszkddnek.

Egy katonatiszt érkezik elsoként a helyszinre és probalkozik azzal hogy Hang és Tudovel kezet
razzon, mikézben szabad balkezével a holgy szokevény 'minek nevezem-ét' probalja a helyére Gzni. A tiszt
csak ennyit tud kinydgni: pompas bemutatd! pompas bemutatd! Neklnk kell elddnteni, hogy mi tetszett
neki legjobban a bemutatoban, az ejtdoernyds ugras, avagy Hang és Tudo természetes kincsei.

A zlrzavarban B.J. horogkeresztjét elfelejtik, Hang és Tudot plusz j6 magamat elsodornak a tiszti
kantinba néhany italra és Hang és Tudo csodalatos dudainak megbamulasara.

Kesobb megtudjuk, hogy B.J. mint szokasos, talpra esett. Atrepult a szirten, le a volgybe és be a
varosba majd szerencsésen ért le egy inni szeretd ember udvardban, ahol a hajnali 6rakig élvezte a helyi
vendégszeretetet.

B.J. szallasan talalkozunk reggeli céljabol masnap, amikoris 0t magat irégépe mellett leljuk. Sikertol
részegen irja a leveleket olajtarsasagoknak az északi tengeri olajfuré tornyoknal végzendd bemutatod
ugrasokrol és ebédig vitatkozunk azon, hogy B.J.-nek lehetséges-e 150 méternél nagyobb magassagot
bejegyeznie napldjaba a mienknél, mivel hogy az 6 terep feletti magassaga nagyobb volt, mint a mienk..

(Barmilyen hasonlatossdg az Edinburgh-i Kastélyhoz és az alakulo térhez, puszidan csak véletlen
mave lehet, de esetleg tippet adhat Len-Nyito Tihameér azonossdgat illetéen)

Ford.Sz.J.
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Big Jake a bajnoksagon

(Eredetileg megjelent a Sport Parachutist 1974. évi szamédban - INTERNET, 1998.jan.)
irta: Lent-Nyit6 Tihamér

Legtobbszor, amikor manapsag PC-met kinyitom egy csomo sodert talalok a sisakomon. Ez amiatt
van igy, mert Big Jake ugy hatarozott, hogy benevez egy célbaugré versenyre s most orllt modon
tréningezik. Napi 15 ugras, nincsen idd evésre sem egyeéb testi szlikségletekre.

Eros szél vagy gyenge szél fuj, esod esik, vagy éppen st a nap nem szamit mi csak szantjuk a
kavicsgodrot reggeltdl napestig. Big Jake nem pihen Hang és Tudovel egyetemben alkalmi - hogy
csizmaikbdl kirdzzak a kavicsot - a bokorba bujasoktdl eltekintve. Agya el van foglalva a versennyel. Meg
akar verni minden jelentkezot, hogy megmutassa, a tengeri olajfurotorony platformjanak elvétése s helyette
az utanpdotlast szallitd hajo kéményébe érkezés, akarkivel megtorténhet és egyaltalan nem vet arnyékot Big
Jake csapatanak rendkivili képességeire.

Elérkezik a nagy nap és nevezés céljabol a csapatok dsszegytlnek az ugrotertileten. Meglepd, hogy
mifélék jelennek meg. A legnagyobb ellenfél a délrdl érkezd "Puhafenék” csapata. Szatén ugroruhakban
ténferegnek mindenfelé és Big Jake-el szemeznek s kapaszkodnak karjaba, mikdzben a feldihodott Hang
és Tudo ott kering a kozelben, készen arra, hogy lecsapjon. B.J. azonban nem veszi észre ezeket a
variaciokat, mert éppen a Szakacsképzo Iskola csapatanak nonemua gorillait bamulja nehezen visszafogott
vaggyal és elképeszto révilettel.

Lehet, hogy nem épp kimondott szépségek, de azt bizony tudjak, hogyan kell egy iranyitézsinort
meghuzni, ha meglatnak egyet. Végul van agy "¢regekbol all6 csapat is" akik ‘oszcillald' dolgokkal
érkeznek, melyek ugy néznek ki mintha védoangyal kupolak lennének. Ugy tanik, ok a versenyeket regi,
eredeti felszerelésekkel latogatjak, ahol is sokat mozgatjak, lebegtetik azokat, rangatjak a hevedereket,
hogy néhanapjan a kavicsgodort is eltalaljak.

Megtorténik a sorsolas és mi vagyunk a sorban az utolsok. Elso a Puhafenék csapat, oket kovetik a
nonemu gorillak, majd harmadikként az "oregek". Az ugrat6é repulogép - ha el tudjak inditani - a négy
haromszemélyes csapatot tud felvinni. A gép egy hosszu duplaszéarnyu, amin 16g, lebeg a vaszon és
mindharom motarjabdl szivarog az olaj.

Bemaszunk a gépbe. A motorok nagy fingasok, morgasok és pattogasok kozepette végre egyenként
beindulnak. Egy ¢reg kakas Ul a gép maszerfalanal, aki legalabb olyan olajos és zilalt mint a gép. Vilagos,
hogy nem tetszik neki a Puhafenék csapat, akik a gép hatuljaba dnek, mert a felszallast kdvetden némi
halfarok mozgast végeztet a gép hatuljaval.

Mar a rarepulésen vagyunk. A motorok részben ledllitva, vagy felmondtak a szolgalatot. Nehéz
megmondani melyik all fenn ezek kozul. Majd a szemoldokok végso igazitasaval és kajan mosollyal az
ajkan a Puhafenék csapat vezetdje kimaszik a gép ajtajan tarsai altal kovetve.

Késobb hallottuk, hogy lépcsojik nem materializalodott s egyszinten nyitottak. A fobiro élesen tekint
egyszerre harom iranyba és azon tori a fejét, hogy melyiket figyelje midon azok a végso célrakozelitéskor
befelé jonnek. A Puhafenektiek korbeszantjak a birokat és ezzel nagy zavart és szitkozodast keltenek, mert
gjtoernyoiket rateritik a birokra, az ugrokra s mindenki valaki mast hibaztat.

Idokozben ott ahol vagyunk az ¢reg grizzly pildta gyorsan akar végezni és egy sor olyan kilenc g-s
forduloval tér vissza, amitdl szemivegeink allunkra csusznak. Amikor a hirtelen g-k végre enyhtinek ismét
felnézhetiink és latjuk, amint a nonemu gorillak is eltinnek az ajtoban.

Alant senkinek sincs annyi lélekjelenléte, hogy a célkeresztet behuzza, a nullat még mindig
gjtoernyd zsinorzatok és kupolék halmaza fedi el. Ebbe a zlrzavarba érnek le tokéletes lépcsoben a
Szakacsmivészek s Utnek ki modszeresen két Puhafenekit s egy birot. A lanyok kupolai kezdenek
Osszefonddni a tébbiekével s igy a segitdok nem valami kdnnyen jutnak el a kivasaltakhoz.

Addigra mar beszedték a keresztet, de az dregcsapat vezetdje - akinek szeme a gyorsulasi erotol
megnyult és alaposan legyengilt az ongyalazas évei sordan - ennek a ténynek nincs tudataban. Tehat
kimennek, mire Big Jakenek no meg Hang és Tudonek a szo szoros értelmében at kell emelnitk az utolsoét
az oregek kozil az ajton, ahonnan az hangos kotkodacsolassal bukik ki, mikdzben megcsomosodott vén
keze a kioldo utan matat.
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Az oregek mar nem rendelkeznek azzal a pontossaggal 'oszcillatoraik' iranyitasahoz, mint a PC-vel
ugrok, de nem hagyjak a népeket abban a hiedelemben ringatézni, hogy marpedik 6k nem képesek
kavicsba esni, nagy ivben le....., hogy mi is zajlik benne. Es ez az ami ekkor pontosan torténik hat ugréval
€s a harom birdval. Vadul érkeznek, ketten egy magassagban a harmadik kissé magasabban, sikoltozva,
kiabalva, hogy mindenki tanjon el tjukbdl ami persze egyszerlen lehetetlen. Bukdacsolva gordilnek be a
godorbeli kdoszba, ahol is a kupolaik vjabb réteget képeznek a mar ott 1évo halom tetején.

Az utolso oreg grizzly csaknem letépi a gép szarnyait és még Big Jake is, aki rendszerint
kozombosen viseltetik a g-erokkel szemben, Ulve marad, amint anatomigjanak egyes részei, hihetetlentll s
talan a helyreallitas reménye nélkal megnyulnak. Midon kibukdacsolunk a gépbol és latasunk fokuszalo
képessége visszatér mindjart nyilvanvalo, még nyitasi magassagbdl is, hogy alattunk nincs minden rendben.
Tavol maradunk a godortol de kozelében érink foldet, készen arra hogy azonnal segitséget nyujtsunk.

Big Jake ér le eloszor s felszerelését ledobva ugy merll ala a pulzald kupolatdomegben, mint a roka a
nyul utan a foldalatti lyukban. Hang és Tudo ezt a teljesitményt némi aggodalommal szemléli azon
gondolkodva, hogy mi lehet B.J. motivacidja s mit akar elérni. Tul sok test vergodik ott lenn, ahhoz, hogy
figyelni lehessen B.J. elorehaladasat.

Hang és Tudo erdsen izgatotta valik s én csatlakozom hozza, hogy lehamozzuk a kupolarétegeket
és kihuzzuk a szerencsétlenség aldozatait. Néhanyukat kiszedjuk, a buborék kezd dsszeroskadni és végul
minden elcsendesedik. Radobbenlnk, hogy minden munka leallt, mentok és megmentettek egyforman
csodalkozva bamulnak a halomban maradt kupolakra. Tévedhetetlenul nyilvanvald valik azok szamara,
akinek szemuk és fullik van, hogy valaki ott a kupacban pontosan ott van ahol a célkorongnak lennie kell.

De ki lehet az? Lehet hogy ketten a Puhafenektek csapatabdl? Nem az nem lehet, mert kettd
kozuluk mar kint van s c¢sak egy maradt a goédorben a kupolahalom alatt. Lehet hogy a harmadik galad
tamadast intézett egy védtelen oreggel szemben, mert valaki hianyzik kozuluk? Vagy pedig - ahogy Hang
és Tudo - retteg megitélni eskije és fenyegetései kdézben, Big Jake az, aki elkapta a nonemu gorillak egyik
tagjat azt remélve, hogy a zlrzavarban megussza?

Még néhany kupolaréteget lehamoznak, mint hagymarél a héjat és Big Jake kibukkan a szélén,
mikdzben a zlOrzavar folytatodik a kdzépen. Hang és Tudo extazisba esik éromében és B.J.-t ilyeténképpen
Gdvozli; Te nagy darab ostoba fattyu! Miért kellett odabtjnod? Mielott B.J. valaszolni tudna elokertl a
harmadik is a Puhafenektek kozull, még mindig 4jultan. Majd gyengéden lehlzzak az utolso réteget is és
kihinné mit latnak? Az egyik szakacsmovész lany hever ott félajultan, akinek eszét vette az oregek
vezetdjének szerelmi rohama, aki most kezd el igazan oriini, mikor latja, hogy mit mavelt és kivel. Most
mar tudjatok, mire alok ezek a hosszu zipzarak. O volt az egyetlen ficko aki aznap tokéletesen célba
talalt, mert a talalkozot abbahagytak és ezzel oda lett Big Jake reménye is arra, hogy nevét nyomtatasban
lassa - legalabb is egyelore.

A csapatok visszavonulnak a barba egy baratsagos italra. Kivéve ez aldl azt a szakacslanyt, akinek
oxigent kellett adagolni, hogy magéhoz térjen és meég tul gyenge volt ahhoz, hogy kezében poharat tartson.
A figyelem kézéppontjaban az 6reg csapat vezetoje all s most az egyszer még B.J. is irigyeli valakinek a
képességeit, olyannyira, hogy késobb valamiféle rokonanak nyilatkozza az illetot.

Hat igy ért véget a tiszta sportnak egy Ujabb napja.

A szerzd megjegyzése: SPORT "A Chambers féle 20. szazadi szotar szerint" nem mas mint:
jatékosan cselekedni, valamit, valakivel, szorakozni, szokasostol eltérd dolgokat cselekedni, kissé eltérni a
mindennapi normalissagtol”.

Ford.: Sz.J.

Big Jake bosszuja

(Eredetileg megjelent a sport parachutist 1973. évi szamaban - INTERNET, 1998 jan.)
irta: Lent-Nyit6 Tihamér

Egy napon - korai eltavozasat megeldzoen - Big Jake és jomagam, a gondviseldje, az ugroterilet
gyepeén uldégélunk egy fél tveg ital maradvanyaival, valamint a B.J. altal bagolyszar szendvicsnek nevezett -
de valgjaban mogyorokrémes szendviccsel a kezlinkben. Ebédido van.

Beszélgetéstink igy szol:
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- Ebéd utan - mondja B.J. - megkisérlek, valamilyen forditott relo-mel6t, amin majd azok a nagymeno
fattyak elgondolkozhatnak.

- Ne, ne, Big Jake - tanacsolom féltve egy azonnali balhétdl. - Jobb ha térvényesen csinalod! Csak a
nyakadba kerllhet és még megsérted mas emberek érzelmeit!

Tiz perc mulva azonban mar segitek B.J-nek feloltenie haternyogjét, természetesen nem a hatara
hanem elore, amitdl szamos helytelenitd hang hallatszik a hilyllo tdmegbol. Az ejtdernyd kioldojanak
meghuzasahoz B.J.-nek sziksége lesz duplacsuklos balkonyokének teljes manipulalasara, de azt mondja
hogy barmikor ki tudja huzni a tuskéket maga elott, ha ez szukségessé valik s erre a célra mind a kettd
védolapot nyitva hagyja.

A tizszemélyes FU csapat valojaban kilenc férfibol és egy nobdl all dssze és akarki sejtheti, hogy Ki
az az egyszem no, aki nem mas mint a csodalatos Hang és Tudo - Big Jake szerelme. O az aki
elhallgattatja B.J. szokatlan szandékaval szembeni ellenkezéseket, kijelentve a sajat, huncut, koérulményes,
holgyszert stilusaban, miszerint a tobbiek reszketd gyava nyusziflilek, ha nem engedik B.J.-nek
megprobalni, mivel épp ez tukrozi az 0 legmagasabb szinvonalu uttordi szellemiségét és egyébként is
B.J.nek mindig igaza van, mindig jobban tudja, nem vallhat kudarcot és kulonben is neki van a legnagyobb
szerszama az allatvlagban, mire az ellenallas abbamarad, mert mindnyéjan tudjak, hogy Hang és Tudo

nem hagyja abba mindaddig, amig 0k nem hagyjak abba, marpedig ott akarnak lenni az ugrason.

En is veluk megyek megfigyeloként és mint B.J. gondviseldje, hogy tavoltartsam a repulogépen ot a
bajtol, mint akkor is, amikor egy holgypilétat tizezer méter magassagban akart megfektetni. Magaban a FU-
ban nem veszek részt, mert még mindig problémaim vannak a stabil testhelyzet fenntartasaban és altalaban
félig-meddig mindig elfelejtem mit is kellene csinalnom.

Elérkezliink a kiugrasi ponthoz és elkezdlnk kidmleni a gépbol. Hang és Tudo mindig a bazis, mert
ez nagymértékben batoritja a bekotoket és a tobbi ficerét arra, hogy gyorsan odaérjenek, kuléndsen ha
topless ugréruhgjat viseli, természetesen csak meleg napokon. B.J. a tizedik és én vagyok az utolso,
eroteljesen rugdalédzva hogy stabilla valljak az erosen ritka levegoben.

B.J. alattam kisérletezget. Nem talalja konnylnek a hanyatt csusztatast és véletlentl atrepul a
koron. Latom meglepett arcat amidon feltl athalad.

Alul kezd kibontakozni a szokasos kaoszkép. A fickot, akinek feladata lett volna elso bekotoként
szerepelni, egy masik koma, - aki viszont szeretne Hang és Tudo kegyeibe férkozni -véllaval tolja el az
utbol. Keét masik ugro konyortelenll torekedve ugyanabba a résbe egymasnak (tkodzik, bepodrognek és
rugdalédzva kisérlik meg ismét a stabilla valast. Az el6zo tervezett elsd bekodtdo, mérgében nyit és folfelé
vagodik a csoportbdl és épp, hogy nem ukozik B.J-vel, aki vallai kdzé hajtott fejével, az erofeszitéstol
kidulledod szemekkel szaguldva kozeledik forditott testhelyzetében.

Ugy latszik, hogy B.J.-nek sikerUl elérni azt a hat személyt akik végul is valahogy egymasba akadtak
és most mintha az életuk fuggne tole kapaszkodnak egymasba, mialatt ide-oda lengenek az égbolton.
Sajnos B.J. azonban, mivel forditott testhelyzetben volt, nem tudta érkezési sebességét medfeleldoen
megitélni, ezért ugy robbant at a forméacion, mint sajtbard a sajton és az alakzatbol azonnal hat darab
egyszemélyes csillag valt.

B.J. vadul kapkod ide-oda midon athalad a csoport kdzepén és véletlenll megragadja valakinek a
cipojét, amit aztan elejt midon a zorzavarbol kispiralozik.

Tisztan szokasbol stabilla valik a nyilas elott, de ekkor kisérlete miatt ismét vissza kell keverednie a
hatara. Ezutan balkezével kitépve a kioldofogantyut, jobb kezével kiszedve a tlskéket B.J. diadalmasan
nyitja ki forditott testhelyzetben az ejtdernyét. Az a tény, hogy PC-je rossz iranyba néz nem zavarja és a
nyugodt levegdben stvoltve jon hatrafelé és tobbszor felpattanva a porfelhoben, megallasig gurul.

Ahogy labra emelkedik 6rommel latja, hogy Harry-t a "Mocsadékot" az 0 halélos ellenségét véresen
rakjak be a mentodautsba.

Harry éppen nem ugrott ekkor, hanem az ugrétertleten bamészkodott, telve vidam kszolasokkal,
hamis batoritasokkal és tragar megjegyzésekkel, amikor a kék égbol suhogva csapott le egy 44-es
gjtoernyods bakancs. Valaki felkialtott.

- Mindenki vigyazzon....I - de mar tul késo volt. A bakancs kb. 20 centire Harry mogott vagodott a
foldbe, majd visszapattan akar egy rakéta. Mire Harry-t egy elképesztd rugas rugta fel, majd parabola ivet
irva a homokba huppant. Harry elgjult.

45



Ejtéernyos tajékoztato 98/3

A tobbiek a levegoben orultek, hogy legalabb ideiglenesen ¢ssze tudtak hozni egy hatszemélyes
formatumot s nem vették tulsagosan zokon, amiért B.J. épp, hogy nem rugta le oket az égrol, mivel ugy
érezték, hogy a formatum amugy is szétesett volna s amellett senki sem volt szomoru azért, mert Harry-
nek - a Mocsadéknak - szétrepedt a segge, mert mindenki ugy vélte, hogy ez mar egyébként is kijart neki.

I[gy a nap véget ért és tiz embert ragta a fene egy darabig, hogy talan legkézelebb rekik is forditva
kellene felvennilk a gyolcsot, Hang és Tudot kivéve, akinek - a konfiguracioja miatt - oriasi lekizdhetetlen
problémakkal kéne szembesllnie és esetleg kart tenne magaban, ha megkisérelné.

Big Jake-t felkértik, hogy latogassa meg a Harry-t, a Mocsadékot kérhazi agyanal és probalja ki rajta
ezt az otletet. Hang és Tudo vele ment gondoskodni arrdl, hogy B.J. ne Kkisérelje meg egy vagy tobb
apolonovel. Amint elmentek, a tizszemélyes csapat hatramarado tagjai kora hajnalig targyaltak az esemény
kiemelkedobb pontjait. En magam elbobiskolok halézsakomban s talan a 84.000. alkalommal azon
gondolkodom, hogy miképpen kertltem ebbe a dilis bagazsba. Mert biztos, hogy nem normalisak.

Ford.SZ7.J.

Big Jake a potencialis oktato

(Eredetileg megjelent a Sport Parachutist 1974. évi szamédban - INTERNET, 1998.jan.)
irta: Lent-Nyit6 Tihamér

"Potencidlis oktatok tanfolyama" - hallottdk, midén Harry, a Mocsodék banatosan mormolta:
"potencidlis”...meg ette a fene, ha Big Jake is benne van. Harrynak van oka az aggodalomra. B.J. mint
koztudott, Harry-nak, a Mocsodéknak - aki gyalazatos eszkozokkel jatszotta be magat azon fickok kozé,
akik olyanokat vizsgaztatnak, akik valamilyen okbdl kifolyolag oktatok akarnak lenni - halalos ellensége. Big
Jake indoka se nem orult, se nem szokatlan. O egyszerten csak latni akarja az arcukat, midon kilépnek a
gép ajtajan. Egy felszallas egy nevetés.

B.J.nek a tanfolyamra jelentkezését ¢driasi érvelés vette korll. Papiron rendelkezik a szukséges
minositésekkel, de egyes bdlcsek véleménye szerint, ha az kezdok Big Jake-re akarjak modellezni
magukat, akkor a sportejtdernydzésnek hat honapon belll vége lesz.

Masok azt hangoztatjak, hogy bar B.J.rol nem mondhato el, hogy maradi lenne: semmi sem mutat
arra, barkit is pattogasra késztetne és a legtdbb htho korllétte, a nyilvanossag elotti sikerei altal keltett
féltekenység s nem kevésbé Hang és Tudovel valo tartos kapcsolata miatt 1ép fel, aki utan a hatalommal
birok kozll sokan vagyakoznak, hiaba.

Végul az a dontés szuletik, hogy B.J. kap egy esélyt. A dontésnek egyik legfontosabb alapja az a
Kivancsisag, hogy mi is fog torténni a tanfolyamon és annak végén. A mendok kozul sokan azért
versengenek, hogy az a megtiszteltetés érje oket, Harry-nak, a Mocsodéknak a partnerei lehessenek és
elso kézbal értesuljenek B.J. dolgairdl. Ez alkalomra, még fényképészt is bérelnek.

En is részt veszek a tanfolyamon, részben mint Big Jake gondozdja, valamint azért, mert most mar
én is tudok stabil testhelyzetben replini és at akarom adni a kezdoknek, hogy miképpen khet ezt elérni.
(sok rugdalodzassal jar).

Hang és Tudo azért van velunk, hogy ennek a vegyes tarsasagnak fozzon s hogy figyeljen arra, BJ-
nek ne hianyozzon otthoni kényelmébol semmi olyasmi, aminek bizonysaga szokas szerint jelen van.

Szorés Mary a bajusza és mély hangja miatt, az egyetlen lany a csoportban, de 6 el tud menni
férfinak, ha akar, és sokszor meg is teszi. Big Jake csak némileg érdeklodik iranta nem komoly
szandékkal, hanem inkabb, hogy formaban tartsa szemezési rutinjat. Hang és Tudo - aki ismeri emberét -
egyaltalan nem aggodik.

Harrynak, a Mocsodéknak a partnerérol is dontenek vegul. O Jim, aki egy jo kedélyu urge, akkora
sor-hassal, hogy egy 172-esbe be sem fér s ezért a tanfolyamnak egy 206-os gépet kell hasznalnia.
Hatejtoernyot és egy T-10-es tartalékejtoernyot visel és ezekkel a testén teljes egészében kitolti a gépet.

A tanfolyamnak még harom masik tagja is van. Az egyik egy skot, szoknyaban, és skotmintas
ugroruhat visel, ezért sikerll neki ugy kinézni szabadesés kézben, mint egy zuhané skétduda. Hang és
Tudd megkisérli ravenni, hogy szoknyaban ugorjon, de a skot dmagyarazza neki, hogy ezzel romlana a
formaugrasa, mert szoknydjanak hatszele a nyakan jonne ki s emiatt kdnnyezne a szeme és nehéz lenne
az alakzatba kotnie. A fennmaradd masik két fickd csendes legények, fekete ugroruhaban. Rovid hajuk
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katonai hattérre utal, de az is lehet, hogy éppen mostanaban szabadultak a sitrol. Kemény a kulso
megjelenésiik s ezért senki sem kérdezoskodik.

Az els6 nap medlehetdosen unalmas. Csak beszéd. Tobbnyire Harry, a Mocsodék szonokol azt
mutatva, hogy milyen nagyszert menod-oktato is. Kézben Jimtdl alkalmanként mormogasok, orrfuvasok és
fingok hallatszanak, aki az ebédszlnetet hasznélja fel arra, hogy az unalmas délutdnhoz megerdsitse
magat. Ennek az az eredménye, hogy elalszik s ezért Harrynak, a Mocsodéknak utélatos orrhangos
nyavogasat, folyamatos orditasra kell felerositenie. Kettdjuk kozott mi, a tobbiek, majd megs Uketiltink.

A kovetkezo napon kezdodik a cselekvés. Latunk néhany szelid tanulét midon a diotéroben flggve
lengenek és imitaljak a szabadesés technikgjat. B.J. magassagmérojét raejti a betonra, mikdzben
muokodését és hasznalatanak modjat magyarazza. A skot fickd nagy tapsot kap egy szenvedélytelen
tiradaért, amit senki sem ért, csak azt gondoljuk, hogy az ejtdernyokupola kezelésérdl beszél. Nagy
lelkesedéssel de kicsi érthetdoséggel szol. Szorés Mary duhodten keresi egy tanuld szerelésében a hibakat,
ugrasra jol felkélsziltnek nyilvanit egy fickot, aztan raébred, hogy elnézett egy megtekeredett
tartalékejtoernyo kioldot. Nem értve a gyakorlat lényegét megkérdezi Harrytol, a Mocsodéktol, hogy rajta
akar-e szérakozni, s azért allitotta ugy be a dolgot, hogy beldle bolondot csinéljon? Harry ijedten hatral
meg, mert attdl fél, hogy Mary az orra alatt hadonaszo sulyos kezeivel le talal keverni neki egyet.
Megnyugtatjuk és igy a tanfolyam folytatédhat.

A harmadik napon mar készek vagyunk arra, hogy a bekoétokoteleket becsatoljuk a gépbe, ugy hogy
ismeretlenll tehessuk ki egymast egyenkint anélkul, hogy tudnank ki is az. Szords Mary félreérti Jim szak
utasitasait és az 50-es zsinorbol négy fordulatot helyez el nyitdernydjén. Jim, ezt nem veszi észre a
szerelés ellendrzésekor. Ki ellenorzi az ellenort? A valasz: senki. Es ki lesz Szoros Mary ugratomestere,
emberek? Igen jol sejtik. Big Jaket érte a megtiszteltetés.

Furcsa modon egymasutan kellett magunkat ugratni: a skot fiut Szords Mary, Szords Maryt Big
Jake, B.J.-t én, az egyetlen, akinek nem volt bekoétokotele. Amikor mar mindenki kiugrott, Harry, a
Mocsodék dolga volt engem kitennie az utolso rarepllésen és kozelrol igyelve onstabilizalo technikamat -
kockaztatva, hogy valamelyikiink szajba rugja a masikat. Igy indultunk neki a felszallasnak.

Tudtuk, de az aldozat nem, hogy egy repulogép motorhiba szimulalast terveztek be 400 méteren.
Harry kézvetlenul Mary mellett tartozkodott, hogy megfigyelje reagalasat a krizisre és hogy elharitson Mary
részérol mindenféle helytelen cselekedetet. Azonban nem szamoltunk kelloen Mary elképeszto reflexeivel.
Amint a motor elhalt és a gép orra lefelé billent Mary gyorsabban nyomta ki a skotot az ajton minthogy az
egyet is pislantani tudott volna. A skot bekotokotele még huzodik kifelé, amikor neki esik B.J-nek és utjara
kuldi. Harry raordit, hogy ez az egész csak egy gyakorlat, én pedig belekapaszkodok B.J.-be, hogy
megakadalyozzam nem tervszert sorrendben torténd gépelhagyasat.

Ekkor a pildta ugy véli, hogy az al-géphiba mar elég messzire ment, Ujrainditja a motort és elkezd
ujra emelkedni. A panik csillapodik. Mary nyelvezete - ami ritkan felel meg gardenpartik szinvonalanak -
egyszotagu fenyegetésekké degeneralodik s arra iranyul, hogy miképpen fogja Harry védoszemuvegét
szétverni. Azonban eléggeé lecsendesedik ahhoz hogy a tervezett gyakorlat tovabb folytatodhasson.

Felemelkedink a cél folé 850 m magasra. Mary az ajtéban van. Big Jake mellette térdel
bekotokotelével a kezében. Indulj! - Kidltja és 90 kg sulyero tépi Big Jake kezébol a tkekotokotelet. A
bekotokotel sisteregve csuszik el a gép oldala mentén és felpattan az vizszintes vezérsik és a gép torzse
kozé. Big Jake, aki azon van, hogy visszaszerezze a bekotokotelet, keményen huzza. Az el is szabadul
rendesen, de a vizszintes vezérsikot telijesen lenyomott allapotba kényszeriti. A "kormany" kitépodik a
piléta kezeibol és mi mindanyian szabadesésbe megylnk at a gép belsejében. Harry, a Mocsodék éppen
elottem Utodik neki a tetdonek. Egy csomoban roskadunk ¢ssze a pildtaltlés mogott, midon a g-erd ujra hatni
kezd, a gép valahogyan visszalendul és a pilota ismét uralma ala keriti a masinat, mar 500 méteren vagyunk
€s még merulink. Big Jake sehol sem lathato.

Aztan észrevesszik, hogy két bekotokotél huzodik ki az ajton. De most nem egyszerlen csak
huzédnak, hanem feszesek és porognek a menetszélben, mikdzben B.J. nagy zavaraban ugy néz ki mint
egy nagy diszito flzér.

A pildtanak eroltetnie kell a gép motorjat, hogy a repulés folytatédjon. Amikor radébbentnk, hogy B.J.
még mindig velink van, a pildta csak mintegy lemonddan bolint és kéz iziletei tovabb fehérednek a
"keréken".

Harry és én ekdzben kiabald konferenciat tartunk, hogy miképpen tovabb. Vagd le a manust orditja
€s egy szuronyt rant eld a pildta dlés aldl. Mindnyajan hatra mozdulunk, hogy tanulmanyozzuk a problémat,
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am ezzel a gép sulypontja eltolodik s megszolal az atesésre figyelmezteto riasztas. Harry atadja nekem a
szuronyt és visszakuszik a piléta mogé. Ha ezt meguszom, gondolom magamban, azonnal a halado oktato
statuszaba kell, hogy elolépjek.

Integetek a szuronnyal B.J-nek s varom, hogy kezeit a sisakjara tegye, jelezve, felkészult. A jel
azonban amit kozol, valami egészen mast jelez. S aztan én is meglatom, hogy az egyik bekotokotél
ratekeredett a tartalékejtoernyojére és a legrosszabbtdl fél. Kezeit kiszabaditja és nekem egészen ki kell
hajolnom a gép ajtajabdl, hogy a szuronyt fogojaval elore kiadjam B.J.-nek mikdzben 6 porog alattam.
Elkapja a szuronyt s elkezdi lassan nyiszalni a tartalékejtdernydjére tekeredett bekotokotelet.

Végre elszakad a kotél és B.J. atvag mind a két felette 1évo bekotokotélen. B.J. elkezd zuhanni
mikdzben 300 m magassagban megfogja és meghuzza a tartalékejtoernyd kioldgjat. Vissza borulok a
gépbe és lihegve fekszem a padlon. Harry aki érzéketlen kabulatba esett a piléta mellett halkan dudolgat
magaban. A pilota enyhit a gazadagolason és felkészil a géppel egy igen ovatos foldetérésre. A pilotat és
Harryt ugy kellett aztan a gépbal kicipelni. En pedig elmaszok a hajtogato teruletre, hogy magamhoz térjek.

B.J. és Szoros Mary valamint a skot mérfoldnyi korzetben vannak a vidéken szétszérodva. S eltart
egy ideig, amig a furgonnal dsszeszedjuk oket. Mire visszaérnek Szords Mary beleszeret a skotba, aki
mintha agyubdl lotték volna ki - vagodik ki az ajton és bujik el valahol hatul a hangarban, Mary pedig
tlzesen Uldozi s probalja elkapni skotmintas ugroruhajat.

Big Jake egyaltalan nincsen kiborulva. Ugy veéli, hogy most mar vilagelso az ejtoernyos felakadasok
terén és felkinalja, hogy megismétli azt szabalyzott kérilmények kozott, ha akad valaki eléggé merész ezt
kKiprobalni. Harryt elvezették - mikézben gyengén tiltakozott - hogy fekiidjék le egy kissé - mikdézben a pilota
a barban probal feledni.

A repulogép vaza kissé eltorzult a nem tervezett megnyilvanulasok soran és most egy darabig nem
szerepel a légi forgalomban. Messze kornyéken nincsen masik 206-0s gép és ezért Jim irigykedik a barban
hallhato zaj matt, ahol a piléta tudatlansagba issza magat. Jim kijelenti a tanfolyamnak vége s 0 is
csatlakozik az ott folyo mulatsaghoz.

Rettenetes veszekedés kovetkezik be amiatt, hogy a tanfolyam harom nap alatt befejezodétt,
melynek soran megallapitast nyert, hogy Harry, a Mocsodék és Jim még arra is alakalmatlan, hogy a sajat
koldokikon megtalaljak a sz6sz-moszt, nem hogy arra, hogy oktatoi tanfolyamot vezessenek.

B.J. és a t6bbiek masik tanfolyamba sorolnak be késobb, hogy befejezzék amit dkezdtek, de mire
az ossze all, Big Jake-t szokasos lelkesedése, mas iranyokba vezérlik. Maris Dél-Amerikaban van egy
Axolotl turan s ezért az ejtdoernyds berkek vezetdinek egy igen kemény doéntés meghozatalat takaritja meg.

Ford.:Sz.J.

Szerk. megjegyzése: Korabban magyarul megjelent Big Jake" cikk: Big Jake a kupolaformaugras
kiralya. Ejtdernyos Tajékoztato, 1980/5. p.17




