50 éves a magyar ejtoernyos sport.

Az 1948. évi Bsszesen 28 ,civil" ejtdernyds ugras utan - amit a nagysikert budadrsi reptilonapon 6n-
ként jelentkezok hajtottak végre felkészillés nélkul - 1949-ben létrejott az elso ejtdernyods iskola és mar 74
gjtoernyos ugras kerult végrehajtasra. Ezzel kezdodott. ..
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Miiller Ernd, Szab6 Laszl6: IGY KEZDTUK.

- Hodmezovasarhelyen, ahol Magyar Szabadsdgharcos Szoévetség (MSZHSZ) I6-
vészklubjanak tagja voltam, 1949. tavaszan, kb. majusban, kihirdették, vagy
kiplakatoltak, hogy lehet jelentkezni ejtbernyésnek. Harmadmagammal jelentkeztiink és
felutaztunk Budapestre, a Robert-Karoly koruti korhazban volt az alkalmassagi vizsgalat.
Harmunk kozil csak én valtam be - a tobbiek haza mentek, én meg fenn maradtam Bu-
dapesten, s a tobbiekkel - 20-25 fiuval és 3 nével - egylitt elszallasoltak a Kilian laktanya-
ba, ahova 1949. julius 12.-i datummal kitoltéit belépdt kaptunk. (Szabo LdszIo, sz.i.:
1930.01.23.)

- Az Uttéré Szovetség IX. Kkerlleti aktivistajakent elkezdtiink kijarni  a
Harmashatarhegyi reptilotérre, azért, hogy az uttorok vitorlazogéppel reptiljenek. It jutott
tudomadsomra az ejtbernyds kiképzés lehetosége. Miutan megtudtam, hol van a kiképzeés,
a Népligetben jelentkezterm Solymosi Ferenc iskolaparancsnoknal. Az erénlétem felmérése
futassal tértént, majd ez utan beosztott a tanfolyamra.

Ettol kezdve én is a Kilianban lettem elhelyezve, egytitt jartunk mar a tanfolyamra.
(Mtiller Erné, sz.i.: 1932.04.03.)

A Kilianbdl gyalog jartunk ki - kotelékben, énekszoval - a Népligetbe, ahol sportfoglalkozas o-
kon vettiink részt. Példaul kozelharcot egy dzsudo-mester tanitott, akit Solymosi Ferenc, hivatalo-
san iskolaparancsnok, hivott meg. A sportfoglalkozasok - a dzsudon kivil - atlétikabol, szertornabol
és szélben vald ejtdoernys-vontatasbol alltak.

A vezetok kozott tobben voltak, akik korabban az ejtéernyos zaszloaljnal szolgaltak: Rosszul
Mihaly (késobb: Ronai Mihaly), Ardai Jozsef (0 Székesfehérvaron él, tagja a Veteranrepllo Szovet-
ségnek).

A Népligetbe sajat ruhainkban jartunk, csak késobb kaptunk az OMRE-tol (Orszagos Magyar
Repulo Egyesllet) ruhazatot. Jellemzo, hogy a vidékiek Pestre a legjobb ruhdjukban jottek fel - és
ezt hasznaltak minden foglalkozason!

A felkészités kiterjedt a Margit-szigeti Sportuszodara is - itt a 10 méteres toronybdl ugrottunk
a vizbe.

Kozben végrehajtottunk a budadrsi repuldtérrol szoktato repllést, a Duna-vonala folott repul-
tlnk LI-2 tipusu repulogéppel Szentendre szigetig és vissza.

A kiképzés megkezdése utan nem sokkal, még julius végén, Farkashegyre lettlink athelyez-
ve. Ekkor a repulotéren (katlanban) hdarom épulet volt: a korabbi repuldalap iskolaépllete (amely
jelenleg is &ll), a masodik (a varos feldl jovet) a repulotérre vezeto tnal, a jelenlegi hangar és bejarat
elott, kozel a repuldtérhez, az ut jobb oldalan, a sorompoén kivll, egy kisebb faépulet volt, mig a
harmadik egy kisebb ko épllet, tavolabb a repulotértol, a sorompotol kb. 100-150 méterre, az Ut bal
oldalan volt. A fiuk ebben két kulso éplletben lettek elhelyezve, a harom lany az iskolaéplletben,
ahol vitorlazorepllo iskolasok - koztlk vitorlazorepuld lanyok is voltak - lakott. Az étkezés is az
iskolaépuletben tortént.

Az iskola parancsnoka Kérmendi Vladimir, politikai helyettese Mester Laszl¢ volt - ok az ¢-
toernyosoknek csak alaki kiképzést és politikai nevelést vezettek.

A foglalkozasok reggel zaszlofelvonassal kezdodtek, a zaszldlevonas este fejezte be napot -
ez egyltt tortént a repulosokkel. A napi otszori étkezésbol a reggeli-, az ebéd- és a vacsora volt
kozos a repllosokkel.

Az ejtoernyos kiképzésunk ejtoernyo-hajtogatasbol és egy acélszerkezetre helyezett repulo-
gep-torzs utanzatbol vald kiugrasi gyakorlatokbol allt, kézzel-, illetve keretre kifeszitett ponyvaba. A
hajtogatast AUTOFLUG pilota mentoejtdernyokkel gyakoroltuk.
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Ekkor a ruha-problémank még mindig nem volt megoldva, csak tornafelszerelést (atlétatriko,
tornanadrdg, tornacipd) kaptunk. Ezért - tigy emlékszink - az ,idosebb” korosztalylak ugy dontot-
tek, az oktatok nélkul osszehivjak az ejtdernyos novendékeket azért, hogy .éhségszirajkot” hata-
rozzunk el - a kiképzés folytatasa mellett.

Ezt a k6zos dontést a Replldiskola parancsnoksagaval kozoltik. A Parancsnoksag részérol
tudomasunkra hoztak, hogy helytelenitik ezt a magatartasunkat, de ennek ellenére tiltakozasunkat
tovabbitjak a Szovetséghez.

Mivel érdemi valtozas nem tortént, masnap egyik tarsunk, Felfoldi nevy, a Parttagokat 0ssze-
hivta, s ugy dontottek, éjszaka lemennek Budapestre és a Koztarsasag téren a Budapesti Partbi-
zottsagon jelentik az eldallt helyzetet. Ez meg is tortént.

Masnap délelott Rakosi Matyas feljott gépkocsival, éppen akkor ért oda, amikor a gépajto-
utanzatnal voltunk - par percig elidozott nalunk, elmondta, helyteleniti az éhségsztrajkot, de orul,
hogy a kiképzést azért folytatjuk. Majd megkért minket, fejezzik be az éhségsztrajkot, menjunk
enni, Ugylnkben intézkedni fog.

Délben mar ebédeltlink, s a kovetkezo éjszaka egyesével felkeltettek minket és a foépullet
irodajaban kihallgattak, ki volt a kezdeményezo, a szervezo, s a torténések valdsagtartalmat igye-
keztek megtudni. Meg kell jegyezni, hogy ennek soran semmiféle kényszert nem alkalmaztak, s
nem tortént hatdsagi letartoztatas sem.

A kovetkezd napon, foglalkozas kozben egyenként kihivtak, s megdobbenéslnkre, szabo- és
cipész szakemberek vettek rélunk mértéket - az Uj ruhazatot 4 nap mulva kaptuk meg: angol-
szabasu lemberdzseket szovott ejtdernyds jelvénnyel, varrott gumitalpu bakancsot, huzottszaru
nadragot és pilotkat kisméretd fémjelvénnyel.

Ez utan a kiképzés tovabb folytatodott.

Augusztus 20.-an kezdodott a Vilagifjusagi Taldlkozo (VIT) és ezért kértlk a Parancsnoksa-
got, hogy kollektivan menjiink le a varosba. Ebbe a vezetdk nem egyeztek bele, ezért a tanfolyam
tobbségéve, koztink vitorlazorepuld novendékek is, engedély nélkll lementlink a megnyitéra.

Ezt a fegyelemsértést” a Parancsnoksag az ejtdernydsoknek tudta be, ezért feloszlattak az
gjtéernyos iskolat és utikoltséggel ellatva elbocsatottak minket.
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Noha nem voltam sorozason, novemberben megkaptam a behivot 27.-ére, Zalaeger-
szegre, ahol harom, volt ejtéernyos tanfolyam tarsammal talalkoztam, akik ugyancsak nem
voltak sorozdson.

Szabo Laszl6 belépési engedélye a Ki-
lian-laktanyaba.

1950. januarjaban athelyeztek Ta-
polcara, itt is talalkoztam ejtéernyos tan-
folyamtarsakkal. (Szabo L.)

A tanfolyam (iskola) kb. 27 résztvevoje ko-
zUl - ismereteink szerint - 3 nd volt (ketten Bé-
késcsabarol és Szombatiné, aki egyetemista
volt). A résztvevok kozul késobb is ugrott aktivan:

sMUller Erno (1964-ig)
eSzabo LaszIo (1956-ig)
eBaldzsovics Béla (1956-ig)
oCsipes Janos (1953-ig)

esFodor Ferenc (Egri, beceneve: Seta,
1953-ig ugrott, 1995-ben halt meg).

A tanfolyam résztvevoje volt még:

sVVanya Jozsef

oT6th Lukacs,

oGlézar (7)

sFelfoldi (?) (Magas politikai maveltséggel rendelkezett, 6 ment le a Partkdzpontba a megva-
lasztott csoport €lén)

sFogarasi Béla (30 éves volt, a legidosebb kozulink)

Az ejtdernydzés helyzete a légligyi hatésag szemsz6gébol nézve.

Vita- és hattéranyag az 1998. november 21-22.- ejtdernyds oktato értekezlethez.

A magyar polgari ejtdernydzés 1999-ben
lesz 50 éves, ekkor kezdddott meg a polgari
ejtdernydzés szervezése. Ezt megeldzden,
1948-ban - azaz 50 évvel ezeldtt a budadrsi
repulénapon bemutaté ugrast hajtottak végre,
nem hivatas- és keresetszerQlen, hanem azért,
hogy tudasukat, batorsagukat megmutassak
és ezzel magukkal ragadjéak a fiatalokat.

Ez igy is tortént...
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1. A kezdetek.

Az ejtdernydvel szemben ta-
masztott mindségi igény fejldodése,
az ejtdernydzés légisportként valo el-
ismertetésére torekvés.

Az ejtdernydzeés, ejtéernyds ugras Iégijarmurol 200 év ota ismert, azonban mutatvany-jellegét
az elso vilaghaboruig megorizte.

Az elso vilaghaboru szikségesseé tette a légi mentoov” alkalmazasat, kialakitasra kerult a
mentoejtdernyo.

Az elso vilaghaboru alatt és utan alkalmazott mentoejtéernyok lényegében a korabbi tapasz-
talatokon alapultak, azonban a nyitasi rendszeriik kétféle volt. A német érdekszféraban olyan rend-
szert alkalmaztak, amely a légijarmihoz erositett kotél segitségével automatikusan nyitotta ki az
gjtoernyot, ezzel szemben az ,0stipusnak” szamitdé amerika IRVIN-ejtdernyd kézikioldassal muoko-
dott.

Az ejtoernyo, annak ellenére, hogy sok életet mentett meg, a két haboru kozott tobb orszég-
ban kotelezové tették a hasznalatat, tovabbra is - foleg - mutatvanyos eszkodznek tekintették.

Az ejtoernyotol-, illetve a magasbdl valo leugras félelme, az ismeretlen szabad zuhanas olyan
magyarazatot kapott, hogy az ember szabadesés kozben megfullad, nem tud lélegezni, szabad-
esés kdzben nem képes erdt kifejteni (az ejtdernyd nyitdsahoz), nem képes orientalt mozgdsra, ha
elvesziti, nem talalja meg a kiolddt, stb. (1954-ben egy tapasztalt ejtdernyds oktato zart ejtdernyovel
lezuhant. Mivel ismert volt réla, hogy szabadesés kozben elengedte a kiolddt, feltételezték, nem
taldlta meg, azért nem tudott nyitni - ezért megtiltottak a kioldé elengedését.)

A Szovjetunidban a 30-as évek elso felétdl tdmeges ejtdernyos kiképzést hajtottak végre, ki-
alakitottak az ejtoernyds sportot, orszagos versenyt rendeztek. Az ejtdernydzést, mint sportot a
Nemzetkdzi Repuld Szovetség (FAI) nem fogadta be keretei k6zé a masodik vildghaboru elott, nem
tekintették a vezetok tényleges sporttevékenységnek, csak braviroskodasnak.'

4

Magyarorszagon az ejtoernyds ugras eloszor 1935-ben kerllt szabalyozasra, mint latvanyos’
tevékenység. 02.200/1935.K.M. szamu rendelet a latvanyos repiilésekrdl, ejternyougrdsrdl és
reptiloversenyekrol) A rendelet 1V. fejezete 7 bekezdésben foglalkozik a feltételekkel, definitive
Jatvanyos replilés keretében légijaromibol ejtéernydugras” engedélyezési feltételeivel. Az admi-
nisztrativ feltételek kozott magara az ejtoernyos ugrasra a kovetkezo feltételek vonatkoznak:

«..A kérelmekhez altalaban csatolni kell annak igazolasat, hogy a m. kir. Légigyi
Hivatal az ejtéernyot elozdleqg fellilvizsgalta és hasznalatra alkalmasnak talalta. Abban
az esetben, ha a m. kir. Légtigyi Hivatal az ejtéernyé hasznalatat bizonyos feltételek -
hez kétotte, ezeket a feltételeket a kiaddsra kertilé engedélyben is fel kell tintetni.”

LA leugras helyét a kiugras magassagatol és a széltol figgoen ekként kell megal-
lapitani, hogy a leugras a nézokozénséget ne veszélyeztesse. A leugrénak a nézotér
szélétol legalabb 200 méter tavolsagra kell foldet érnie.”

Ez a felfogas sokaig maradt érvényben, a hadsereg-fejlesztési program alapjan az Ui,
gjtoernyds fegyvernem katonainak kiképzése a hadsereg keretei kdzott tortént, s a katonai
eloképzést végzo Levente-szervezetben is csak toronyugrast végeztek.

! E.Ness: Ejtoernyozés az FAI Keretein bellil. 1985. évi Ejtoernyos sportminositések és versenyeredmények.
MHSz. OK.REF. 1985. p.47-55., ET.1997/2.p.54.
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2. A hazai kezdetek.

Az ejtdernyds ugras sportként
valo kezelése, tomegessé valasa, e-
s6 szabalyozasok.

1948 évi nagysikert budadrsi repulonap utan, amelyen ejtdernyds ugras is volt, 1949-
ben az ujjaalakuls sportreptilés (OMRE - Orszagos Magyar Repuildo Egyesulet) megbizéast ka-
pott az ejtdernyds sport beinditdsdara, megszervezésére. Az MSZHSZ (Magyar Szabadséag-
harcos Szovetséq) alapszervezetei toboroztdk a jelentkezoket, akiket eloszor a Népligetben
képeztek, majd az OMRE Farkasheqyi Iskolgjan. Itt az iskolan a hajtogatast, ugraselemeket,
tornat és elméleti ismereteket tanultak.

ORSZAGOS MAGYAR REPOLO EGYESOLEY v
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Az Iskolan az ejtoernyosok elégedetlenek voltak a korulményekkel és az iskolat fel-
oszlattak, ugras nélkul.

Ezt kévetden, a Magyar Szabadsagharcos Szdvetség keretei kdzott ejtdernyds okta-
t6-iskola alakult a Marcibanyi-téren, s megkezdodott a terileti ejtdoernyds kordk szervezéseét,
sporttevékenység formajaban, a haboru alatti ejtoernyos alakulatban szolgaltak bevonasaval.

Ezzel elvalt a tiszta" sportreplilés az ejtoernyozéstol.

Abbdl a felfogasbal kiindulva, hogy az ejtderny6zés - mint sporttevékenység - dinami-
kusan fog fejlodni, nyilvanvaldéan hamar meghaladja azokat ismereteket, amiket a katonai ke-
retek kozott meg lehetett (kellett) szikségszerten szerezni, az MSZHSZ sajat hataskorében
szabalyozta az ejtdoernydzésen belll a kiképzést, ugrasvégrehajtast, folyamatosan fejlesztve
a szabalyokat.

Az ejtoernyos sport elso formdja a teljesitményfokozat (ugrasszam, szabadesési ido,
rekordugrasok) és az dltalanos sportmozgalom (MHK) jegyeit viselte magan, mikézben &tke-
rilt az OMRE-bdl atalakult Magyar Repllo Szdvetséghez (1953). It a szabalyozas mar meg-
hatarozott alapokrol indulhatott ki, s az MRSZ, mint sporthatésag bocsatotta ki a szabalyo-
kat.
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Az MRSZ és az MSZHSZ egyestilésével letrejott a Magyar Onkéntes Honvedelmi Szo-
vetség (MOHOSZ), amely megerositette a légisportok egységes iranyitasat.

1956 utols6 honapjaiban felbomlott a MOHOSZ, ujjaszervezodott az MRSZ (Magyar
Nemzeti Replld Szévetség - MNRSZ néven). Ez az Uj szervezet, illetve egyes klubjai az ejto-
ernyosoket vagy csak a létszam miatt fogadtak be, vagy .megtisztitottak” toluk a klubot.

3. Hatosdgi szabalyozas.

A hatdsagi szabalyozas kialaki-
tdsa, az ejtdernyds sport gyors fejld-
dése, az ejtdernydzés hivatalos d-
ismerése légi-tevékenységként.

A polgéri repllés hatosagi szerve - a KPM Légugyi Foigazgatosag - 1957 évi megala-
kuldsa utan megkezdodott a repulés kulonbodzo terlleteinek részletes szabalyozasa.

A polgari repulésrol szolo 1964. évi 26. tvr. 2.8. (1). bek. d.) pontja mdr az ejtdernyo-
zést is polgéri repulési tevékenységnek deklaralta, s a tvr, illetve végrehajtasara kiadott
27/1964.(X1.10.) MFMPK. rendelet alapjan megkezdodott a részletes szabalyozés.

Ennek soran - ejtoernydzés vonatkozasaban - kibocsatasra kerlltek a kovetkezo
szakhatosagi szabalyok:

1/1965. sz. légligyi utasitas: A polgari ejtoernyok lajstromozasanak és jelzésének
szabdlyozasa.

8/1965. sz. legligyi utasitas: Polgari ejtoernyds tevékenységhez szilkséges okma-
nyok.

10/1965. sz. légligyi utasitas: Ejtéernyos légialkalmassagi bizonyitvanyainak kiadasa-
val, meghosszabbitasaval kapcsolatos kévetelmények és eljarasok, -
vabbad az efidernydk légiprobdinak (beugrdsok) szabdlyozadsa.

34/1965. sz. legligyi utasitas: A polgari ejtéernyok tarolasi és karbantartasi feltételei-
nek szabalyozésa.

1/1966. sz. légtigyi utasitas: A replil6-hajozo, ejtoernyos és replilésiranyito és reptilés-
iranyito személyzet szolgalataval 6sszefliggo egészségligyi ellendrzésrol.

9/1966. sz. légtigyi utasitas: Ejtoernyok gyartasarol, feldjitasarol, behozatalarol és kivi-
telérol.

1/1967. sz. légligyi utasitas: Az ejtbernyds ugrasok végrehajtasarol.
1974-ben az ellenorzések tapasztalatai egy tanulmanyban keriiltek ¢sszefoglalasra.”

A felgyult tapasztalatok alapjan - figyelembe véve a technikai- és ismeretbeli fejlodést
is - 1975-ben kibocsatasra kerllt az ejtdernyozést atfogéan szabalyozo 39. szamu |égugyi
eloiras.(1975.)

Az Ujraszabalyozas alapelve volt:
e egységes, attekintheto szerkezetbe kell foglalni minden szabalyt,

e az ejtdernyozés gyors fejlodését figyelembe véve tegye lehetové a jovobeli leheto-
ségek egyszerl befogadasat,

Ronai  Mihaly: Osszefoglalé tanulmany az ejtoernyozés jelenlegi  helyzetérol. (LRI
Repulésfelugyeleti Foosztaly, 1974.majus 21. Kézirat, 19 oldal)
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e az allam gondoskodé jelleg miatt (ingyenes sportolds €s eszkozellatas) olyan felté-
telek legyenek, amelyek a sportoloi és oktatoi bazist (elojogok réven) szélesitik.

o Kiterjeszteni az ejtdernyozésre a repullésre vonatkozo szabalyokat.

A szabdlyozas formaja Légugyi Eloiras lett, azaz a teljes terlletet feldlelo altalanos
szakhatosagi szabaly-forma, amit az Uzembentarté (MHSZ) dltal kidolgozando és hatosagi
jovahagyashoz kotott Végrehajtasi Utasitas egészitett ki, azaz a szakhatosagi szabalyok
végrehajtasi feltételeit, tovabbi, az lzemeltetd szervezet specifikus megkotéseit tartalmazta.
Ez egységes szerkezetbe volt foglalva, s a modositasok hatosagi jovahagyashoz kotése las-
sitotta, fékezte a gyors szabdlyozas-valtoztatasokat.

1968-ban bekovetkezett kettds halalesettel jaro ejtdéernyds baleset
elemzése kapcsan felmertilt az a probléma is, hogy a tébbszor egymast
koveto szabdlyvaltozasok kovethetésége negativan befolyasolja a biz-
tonsagot. A Legfobb Ugyészseg szignalizacicjaban elrendelte az ejtoer-
ny6s kiképzés felelos, fliggetlenitett (fofoglalkozasu) oktato kdzvetlen
iranyitasa alatti végzését. Ekkor hoztak létre az MHSZ-ben - repliloterek -
re, vagy megyeszékhelyekre alapozott - ejtéernyos hivatdasos oktatoallo-
manyat. A léglgyi hatésag szabalyozasra iranyulo elemzése dsszefilg-
gésbe hozta azt a tényt, hogy a Kettds balesetnél rosszul hajtogatott g-
toernyok kezelési utasitdsat révid idon belill (fél év) tébbszdr modositor-
tak, s ezek szama részben hibas tevékenységet okozhatnak a kimaradt
informacio révén, részben megingatiak azok megbizhatosdgaba vetett
hitet. Ebbol kévetkezett, hogy célszertl volt a széleskort egyeztetés, a
hibak kikiiszobdlése érdekében, majd a nem koézvetlen reptilésbizton-
sagot, vagy egyéb fontos feltételt érinté modositasi javaslatokat késobb
elutasitani, illetve elengedhetetlen modositasok, korrekciok kiaddsakor
érvényre juttatni.

Az Ujraszabalyozas idopontjaban mar jelentkezett az ejtdernyo-technika ujabb, immar két
évtizeden bellll a harmadik ,generaci¢-valtasa.

Az Stvenes évek mdsodik felében az ejidernyds sportban (polgari ejtoer-
nyozésben) gyorsan elterjediek azok az ejtéernyck, amelyek segitsége-
vel pontosabban lehetett foldetérni, a kupolan vagott réseken keresztiil
kidgramlo levegd reaktiv hatasa mozgatta elére az ejtéernyot, s irdnyito
zsinorokkal a kivant iranyba lehetett haladni. A kovetkezé ejtéernyo-
generacio a francia LeMoigne talalmanyabol alakult ki a 60-as években.
Ez az ejtéernyo-fajta olyan kialakitasu volt, hogy jelentésebb mértéka
felhajtoero keletkezett a kupolan, s ezaltal képes volt a levegoben 45°-o0s
szogben ,siklani”, azaz 1:1 sikloszamot érték el. A harmadik fejlodési
fokozatot a napjainkban is hasznalt szarnyprofil alaku ejtoernyé-kupolak
Jelentették, amelyek mar a kezdetkor az 1:2 sikloszamot elérték, illetve
meghaladtak, ezeknél a felhajtoeré mértéke jelentds - és a homlokellen-
allas karos jelenség.

A szabalyozasnal figyelembe lett véve a meglévo és varhato technikai és sportbeli fejlo-
dés, a szakhat6sagi szabaly uj médon hatarozta meg az .ejtdoernyd” fogalmat:

»AzZ ejtdernyd az a szerkezet, amely makédésekor (makodésbe lépésekor) dssze-
csomagolt (hajtogatott) allapotbél olyan feliileta €s alaku lesz, amely biztositja haszna-
I6ja szilkkséges mértékben csokkentett foldetérési sebességét.”

Osszehasonlitasul:

Ereszkedo6 ernyo (ejto-ernyd, esé ernyd) - Ernyoszert, kénnyen széinyilo készi-
lek, amelyen kis gondola ftigg. Célja, hogy segitségével az ember nagy magassagbol, -




Ejtéernyds tajékoztaté 99/1

képen léghajobdl baj nelkiil juthasson le a foldre. (Révai Nagy Lexikon 6. kotet., Budapest,
é.n.)

Ejtoernyo: Esés kbzben kinyilo és a raerositett test zuhandsat erésen lassito, erny6
alaku késziilek.(U) MAGYAR LEXIKON Akadémiai Kiado Budapest 1960. I1.kotet, 151.0ld.)

Ejtéernyé - szerkezet, amely a levegé kozegellendllasat felhasznalva fékezi az
esést. Rendeltetése reptilégépeken bajba jutott utasok megmentése, terhek eljuttatdsa

hozzaférhetetlen helyekre. Ezen kivuil a harcaszatban van szere-
pe.(TERMESZETTUDOMANY! LEXIKON, Akadémiai Kiado, Budapest, 1965. Il.kotet, 233.
old.)

Ejtéernyé: zuhand test, vagy targy esésének lefékezéséhez valo ernybszert ke-
sziilék. MAGYAR ERTELMEZO KEZISZOTAR, Akadémiai Kiado Budapest, 1972. p. 265.)

Az ejtéernydzés gyors fejlodését figyelembe véve, a szabalyozas két részbol allt:
a hatosagi keret-szabalybol és
a végrehajtasi utasitasbal.

Igencsak fontos szempont volt olyan szakmai szabaly kidolgozasa, amely védi is az ejtoer-
nyosoket. A korabbi szabalyok a jogok, kotelességek és felelosségek vonatkozasaban nem fogal-
maztak pontosan, igy akkoriban nagy szamban kerult rendorségi vizsgélatra és birésagi eljarasra
sor - a szamokat kétségkivul novelte bizonyos fegyelem-fellazulas is.

A védelem” mas formdban is érthetd. A 39. szamu Légugyi Eloiras (1975.) mar megfogal-
mazta az ellenorzési jogokat és kotelességeket, elkertlendd az illetéktelenek beavatkozasat az
ugras menetébe.

A repullési szabalyok alkalmazasa értelemszeravé tette a ,szukségrepuloterek” ejtdoernyos
ugrasra valo alkalmazasat, azaz barhova lehetett mar ejtdernyds ugrast végrehajtani, kitort az ejto-
ernyozés a repulotér munkatertletérol. (Korabban volt olyan |égirendészeti eljaras, amikor a repulo-
téren kivili foldetérésert akartak felelossegre vonni ugrdsszolgalatot, vagy ugrot.)

Ezzel egyidoben a hatdsag szélesebb korre terjesztette ki az ejtdernyds esemény fogalmat,
ami viszont javitotta a balesetmegelozés hatékonysagat.

Az MHSZ tertletén az atfogo repllési ejtoernyos tevékenység vizsgalatara kerult sor a KPM:
legligyi Foigazgatésag iranyitasaval, 1976. julius és 1977. februar kozott’.. E vizsgalat megdllapita-
sai, javaslatai alapjan 1981-ben a KPM: Légugyi Foosztaly visszaellendrzést rendelt el, ez mar az
Uj, magasszintil polgari repillési jogszabaly szellemében tortént.*

Ejtoernyo - légijarmu.

Az ejtdernydzés biztonsagi
szinvonala megszilardult, minden
mas légijarmavel azonos jogokat
szerzett meg. Méd nyilt az ejtdernyd
szélesebb kora alkalmazasara.

A polgéri repllés Ujraszabalyozasa (a polgari repulésrol szold 1981. évi 8. szamu térvény-
ereju rendelet) Uj helyzetet teremtett - kiadasra kerult a jelenleg is (valtoztatasokkal) érvényes
39. szamu Legugyi Eloirds (1984.), amely az ejtoernyot mar |égijarmuoként hatarozta meg.

% Jelentés az ejtoernyos tevékenység ellenorzésérsl. (LUF., 1976.dec.6. LUF. p.9. Kézirat)

! Jelentés a Magyar Honvédelmi Szovetség repulo- és ejtoernyos tevékenységének repulésbizton-
sagi ellendrzésérsl. (KPM. LUF. 1981.0kt.20. p.28. Ugyirat: 251124/1982.)
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A korabbi szabalyozas fobb célkitizései megmaradtak, az Eldiras a végrehajtasi utasita-
sokkal felvette a repulésben ismert Kézikonyv format.

Az ejtoernydzés eredményei és sikerei - nem utolsé sorban a biztonsaga - stabilizalo -
nyezoként hatottak, s lehetové valt Nyugat-Europaban szokatlan olyan sport-ugrasok végrehajta-
sa, mint a Balaton ,4tugrds”, ugrdas holégballonbdl, ugras fuggovitorlabdl (SES - segédmotoros
siklorepllo Iégijarma), sot a gyalog-ejtdernydzés kezdeményezése is.

5. Rendszervaltas.

Az ejtdernydzés korabbi kere-
tei megszantek, ,piacosult” az ejtd-
ernyozés.

A rendszervaltas soran megszintek azok a keretek, amelyek a magyar ejtdernyozést
Osszefogtak, eloszor a volt klubok, szakosztalyok ujjaalakultak, s csak részben maradt meg a
korabbi vezetd allomany.

1992. negyedik negyedévében az 0szi kiképzési szakaszban tobb sulyos ejtoernyds bal-
eset kovetkezett be. A Iéglgyi hatosag értékelte a vizsgalatok soran feltart korilményeket, a
sportrepllésben altalanosan is bekovetkezett biztonsagi szinvonal csokkenést és célvizsgalatot
rendelt el az L.1./6901/1992. szamu hatarozataval.

A célvizsgalat (4. szamu melléklet - kivonatos) kovetkeztetései a kdvetkezok voltak:

.A bekovetkezett valtozdsokkal egyiitt az ejtoerny6zés struktirdja nem valtozott, azonban ki-
eselt a kordbbi ellenorzo-iranyito fiiggetlenitett allomdny, igy a jo biztonsdgi mutatokkal rendelkezo
ejtéernyozés szinvonala visszaesett. A korabban megszokott médon felelds tarsadalmi (nem hivatasos)
oktatck a professziondlis iranyitck szerepét nem tudjak betolteni. Bizonyos szerepet az érdekképvisele-
i szerv szakmai vdlasztmdnyanak at kell vallalnia, azonban a kiképzést végzok professziondlis és
felelos munkdjdt a piaci viszonyokhoz kell igazitani, ugyanigy az ejtéernyok javitdsat, kezelését, haj-
logatdsat végzok munkajat is."

Kastély S.

Halalos tandem ugras.

(PARACHUTIST, 1998.N0o.6.)

A Yolo megyei fougyész, aki a Kalifornia allambeli Davisban, aprilis 18-an bekovetkezett ha-
lalos kimenetell tandem balesetet vizsgalja, jelenti, hogy a toxikologiai vizsgalat a tandem oktato
szervezetében kannabis (indiai kenderbol készitett kabitoszer) szarmazékok és alkohol jelenlétét
allapitotta meg. A folgyész jelentése szerint Seth Davis Blake halalakor az FAA altal repilogép
személyzetek szamara megengedett, meghatarozott maximalis szint feletti véralkohol volt jelen. A
Cannabis jelenléte azt jelzi, hogy az illetd vagy ki volt téve a kannabis hatasanak, vagy marijuana
illetve annak szarmazékainak hatasa alatt volt.

A Stunts Adventure Equiment vallalat - a széban forgo ejtdoernyods ugrashoz hasznalt tandem
felszerelés gyartoja - altal kiadott jelentés szerint, midon Blake és tanuldja kimasztak a Cessna-bdl,
egy masik a gépen lévo tandemoktato észrevette, hogy a fehér szind belso csatoldtag 45 cm-nyi
darabja Kijutott a foejtéernyd tokbol. A belsd csatolotag, a 2,5 cm hosszusagu gorbitett tiskéhez
csatlakozik, ami a foejtoernyo tokot zarja le.

A tandem-paros normalis modon hagyta el a gépet és lattak, hogy 15-20 masodpercig nor-
malis zuhantak a fékernyovel. Az USPA-hoz érkezett elso baleseti jelentés szerint, a talajba csa-
podaskor a fo- és tartalékejtdoernyd rendszer dssze volt gabalyodva.
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A Stunt Adventure véllalat szerint az els6 vizsgalatok azt jelezték, a fékernyd egyik kioldoja
sem volt kihtizva, viszont a foejtdernyo leoldo fogantyuja és a tartalékejtoernyo kiolddja igen. Valo-
szintleg a biztositokészulék az utan lépett mukoddésbe, hogy a tartalékejtoernyd kioldgjat meghuz-
tak. A felszerelés minden része mukodoképes allapotunak latszott. Az USPA Biztonsagi és Okta-
tasi Bizottsaga kovetkeztetésit a balesetrol a vizsgalatok befejezését kovetoen fogja levonni.

Egy, a Skydance Skydiving altal kozzé tett sajtonyilatkozat szerint, Blake reggel nyolc ora
ota jelen volt az ugrétertileten és tébb ugrast is végrehajtott a baleset elott. A jelentés szerint, a
Blake-el rendszeresen egyittdolgozo személyzet nem észlelt semmilyen olyan szokatlan, vagy
abnormalis tevékenységet a nap soran, mely barmilyen kérdést vetett volna fel egészségi allapotat
illetoen.

A SkyDance vallalatvezetése azt mondja, hogy szeretnének bovebb anyagot latni a boncolasi
jelentést illetoen. Skydance ugy hiszi, hogy Blake allergia elleni gyogyszert szedett és lehetséges,
hogy az allergiagyogyszer esetlegesen befolyasolja a foligyész vizsgalati eredményeit.

A SkyDance azéta személyzete szamara, egy alkohol és kabitoszer tesztprogramot vezetett
be, s ezzel 6véké az ebben az évben igy cselekvo masodik ejtdoernyds kozpont.

Ford.: Sz.J.

Biztonsagi Nap, ,,1998”

(Il.rész)
(PARACHUTIST , 1998.No.5.)

Kapowsin.

Ugy tanik, hogy tul sok a sportolo ejtdernyds hal meg repulogépekben. Ezt szem elott tartva
a Seatle kozeli Kapowsin Légi Sport kdzpont Biztonsagi és Oktatasi tisztjei, a Biztonsagi és Ki-
képzési Tanacsadok, valamint pildtai alltak eld az otlettel, hogy a ,Biztonsag Napjan” ,Vészhelyzet
gépelhagyasi képzést” tartsanak.

A foldi eligazitas részét képezték a tomeggel és tomegkozépponttal kapcsolatos leckék, a
lehetséges vészhelyzetek és az ajtok kdzelében tartézkodod ejtéernydsok kotelességei is.

Az alapos eligazitast kévetden a Super Otter” 1500 m. magassagba emelkedett ejtdoernyo-
sokkel a fedélzetén. Ezutan a pildtak, (minden felszdlldsnal mds és mds) lelassitottdk a jobboldali
motort, megkiséreltek néhany lassu forduldt és figyelték a gép képességét a felemelkedés folytata-
sat illetéen. Midon az ugrozéna folé értek a pildta kiadta a gépelhagyasi parancsot és alkalmanként
19-20 ejtoernyds ugrott ki libasorban amilyen gyorsan csak tudott. Az elso felszallas alkalmaval a
19 ejtdernyds 22 masodperc alatt hagyta el a gépet. A masodik felszallaskor 20 ejtdernyos ugrott ki
18 masodperc alatt. Az ugrok eltavolodtak a géptol, rendezték magukat és nyitottak, 6t masodperc
késleltetéssel.

Mit tanultak ebbol mindnyajan? Az egyik ejtéernyosokkel teli repllogép nehézkesen bar, de
megtartotta magassagat, sét még emelkedni is tudott 1-1,5 m/s-el. A legtobb ember képes arra,
hogy a gépet stabil testhelyzetben hagyja el masodpercenként kovetve egymast, még teljes motor-
teljesitménnyel is. Ezek az idokozok boséges szétvalasi tavolsagot tettek lehetove, minimalizalva
annak lehetoségeét, hogy a kupolak dsszelitkézzenek, még akkor is, ha mindenki a géptol elvalva
azonnal nyitott.

A szimulacio tobb kovetkeztetést kinal: Nyugodtnak maradni, kovetni a pilta utasitasait és
ismerni a talaj feletti magassagot, hogy meg lehessen hozni a megfelelo dontést a tartalék-, illetve
foejtoernyd nyitassal kapcsolatban. Vészhelyzetben a gépet a lehetd leggyorsabban libasorban”
kell elhagyni. A panik az ellenorzés alatt tarthatd helyzetet konnyen fordithatja at ellendrizhetetlen
szerencsétlenségge.
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A Biztonsag Napjan tartottak még egy a rendellenességekkel foglalkozo kerek asztal beszél-
getést is. Az Ujonc ejtdernyosok szamara kulonosen hasznosak voltak a katonai torténetek, min-
denki mondott valamilyen rendellenességekkel, a kilonbozo helyzetek megeldzésével és azok he-
lyes kezelésével foglalkozo torténetet. Mindenki egyetértett abban, hogy vellk soha nem fog elofor-
dulni, hogy a kioldok a zsebeikben maradjanak!

Indiana.

32 kulénbozo ejtdernyds és eltérd ugroteriletrol érkezett fiatal vett részt az Indiana-i
Richmondban megrendezett Biztonsag Napjan. Ezt az eseményt az Aerodrome Sky Sports €s a
Jumpin’ Indiana kozdsen tamogattak. A napirend az elsosegélynyljtassal és CPR-el kezdodott.

A Biztonsag Napjanak eredeti tervei kozott szerepeltek olyan ismertebb témak, mint a ku-
pola alakzatok, és a fuggoleges FU biztonsaga, bemutatok és biztosito készulékek. Sajnalatos
maodon, a felkért eléadok nem tudtak részt venni marcius 14-én. Ehelyett a szervezok beltemeztek
egy kozép-keleti regionalis Biztonsagi Szeminariumot, aprilis 18-ara. Az eldadok kozott volt tdbbek
kozott Glenn Bangs, Dan Poynter, Roger Nelson és Cliff Schmucker.

Steve és Janie Stewart a Richmond-i Aerodrome Sky Sports-t6l, Jim valamint Vicky Keeney
az Everton-i Jumpin’ Indiana-tél is ezt az alkalmat hasznalta fel Biztonsagi Nap tartasara, s a lehet-
séges legjobb tanfolyam megvalositasara egyesitették eroforrasaikat.

Az Amerikai Voroskereszt Dayton terlleti d4ga, valamint a helyi AFL-CIO (szakszervezet) két
kiemelkedd oktatoval képviseltette magat. Nelson Parsons és Tom Hatcher CPR-t és életmentési
I€legeztetést oktattak. A nap 9:00-kor kezdodott, a jelentkezésekkel és a 10 dollaros dij medfizeté-
sével. Az Aerodrome biztositott kavét és fankot.

A résztvevok oktato videofilmet tekintettek meg az elsosegélynyujtasrol és CPR-rol, amihez
az oktatok, észrevételekkel és bemutatokkal, majd kérdések megvalaszolasaval jarultak hozza. Ezt
kovette a gyakorlas, a ,szorakozas" ideje. Az ejtéernydsok probababakon dolgoztak az elsosegély-
nyujtasi és kotozési gyakorlatok soran. Az életmentd Iélegeztetési gyakorlat alatt a probababak
muanyagzsak tudeje rendre szétpukkadtak. Mikdzben mindenki résztvett a CPR-ben és a ,hasi
nyomkodéasban”, a probababuk feje a levegoben repkedtek.

A tanulok egységes szavazassal mondtak le az ebédszunetrol, hogy idejuk legyen tovabbi
gyakorlatokra, a csecsemo és gyermek CPR terén. A tréfak és jatékossag ellenére mindenki nagy
figyelmet szentelt a témaknak és sikeresen estek at az irasos és szobeli vizsgakon.

Délutan 4. orara, mind a 32 résztvevd megszerezte a Voroskereszt Elsosegélynytijtas Bizo-
nyitvanyat, a felnott, gyermek és csecsemo CPR terén.

Steve Stewart kijelentette, ,reméljuk, hogy sohasem kell majd alkalmaznunk az itt tanultakat
napi ejtoernyos tevékenységeink soran, de birtokaban kell lennink ezeknek a tudasoknak”. Jim
Keenney visszhangozta ezt, mondvan: ,Steve és én lattunk egy csomo kisebb és j6 néhany Kicsi-
nek nem nevezheto sérllést az elmult években. Ez a kiképzés segitség szamunkra, hogy jobban
felkészlltek legylink az ilyen sérllésekkel valo foglalkozasra”.

Keeney és Stewart azt tervezik, hogy az ilyen oktatdsokat az éves Biztonsagi Napok gya-
korlatava tegyék.

Napfény ragyog le a Skydance Biztonsagi Napra.

Amikor az ,EL NINO" a Nyugati Parton duhongott, a kornyékbeli ejtdernydsok mintegy nyolc
héten keresztil voltak kénytelenek ugrasszinetet tartani, de marcius 14-én a California-i Davis-ben
megrendezett biztonsag napja ebben a szezonban az eddigi a legszebb napnak bizonyult. Ragyogo
kék ég, és 20 Celsius koruli homérséklet sok ejtdoernyost csabitott ki, akik kozul soknak mar
berozsdasodott a szarnya” a kényszerud, hosszu téli honapok tétlensége alatt.
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A 15 résztvevo ejtdoernyos tapasztalati szintje a 8-1000 ugras tartomanyon bellli- és volt ezek
kozott még olyan D" jogositvannyal rendelkezo személy is, aki az utolso két évben nem ugrott. S
ok mindannyian érdekeltek voltak, biztonsagi készségiik fokozasaban.

A napot irasos felfrissito teszttel kezdték, mely kulonbodzo témakra terjedt ki: példaul a repu-
l6geép megkozelitése, kioldé meghuzasi kérdések (meghuzas, idobeni meghuzas, stabil testhely-
zetben huzas), foldetérési iskolakorok. A csoport zavart okozé terlleteket emelt ki és targyalt meg,
a nap soran, hivatkozva a Parachutist-ban lekozolt cikkekre. A szervezok arra batoritottak az ejtder-
nyosoket, hogy a Parachutistot tartsak kéznél jovobeni ugrasaik szamara.

A napirend kovetkezo részében a részvevok kulonbozo vészhelyzeteket, eljarasokat tekintet-
tek meg a Breakaway" (Leoldas) cimd videdfilmen, mely attekinti a kilénbdzo vészhelyzeti eljara-
sokat, beleértve kétkupolas helyzeteket, felszereléseket, valamint a tartalékejtoernyd bekotokotelek
és biztosité készllékek hasznalatat is. A SkyDance Skydiving vezérigazgatoja Dan O'Brien a
videofilmet kulonbozo helyeken megallitotta az éppen folyamatban [évo témak megbeszélése végett.
A megbeszeélések kozul tobb igen élénkké valt a killonbdzo vélemények révén. Amikor minden tisz-
tazodott, a résztvevok a szeminariumot elegendod informéacio birtokaban hagytak el ahhoz, hogy a
vészhelyzet eljarasokkal kapcsolatosan bolcs dontéseket hozzanak.

Az ejtdernyosok ezt kdvetden a felfliggesztett hevederekhez mentek a foejtdernyod leoldas és
tartalékejtoernyd nyitasi gyakorlatokhoz. Két ugratomester makodott kozre az utanzott foejtdoernyo
leoldasaban és valaszolta meg a felmerult kérdéseket. A nap soran tobbszor is elofordult, hogy
valamelyik ejtdernyds a hevederben pérogve kétségbeesetten nyujtozkodott kalimpald karokkal az
életmentod fogantyuk utan.

Késobb, este, egy 15-személyes napnyugtai ejtdernyos ugras utan, amikor az egyik ejtoer-
nyos kétszazadik ugrasat Unnepelték, a Biztonsag Napja attért a kupolairanyitassal foglalkozo rész-
re. Hasonldan a leoldasrdl szolo napirendhez, felhasznadltak a ,Repllj akar egy hivatasos” Fly like a
Pro) cimu videofilmet, melynek soran az ejtoernyosok aktivan vettek részt a kérdes-feleletben. Meg-
beszéltek még az adott ugroterlleten érvényes meghatarozott foldetétérési szabalyokat, valamint a
helyi viszonyok kozétti biztonsagos foldetérés modjat.

Nagyszamu résztvevo Elsinore-ban

Csodalatos kaliforniai napfény biztositotta a nagyszamu részvételt Elsinore-ban, az USPA
Biztonsagi Napon. Az ejtdernyosok részvételének osztonzéseéll az ugroterilet kettdt egyért” -
rasjegyeket kinalt mindazon ejtdernyosoknek, akik 20-25 percet eltoltenek a biztonsagi kérdések és
vészhelyzet eljarasok attekintésében, valamint a felfliggesztett hevederes gyakorlassal.

A Kiképzési és Biztonsagi Tanacsado, Jerry Bourquin és Jim Wallace ejtdoernyos oktatok e-
zették a napot és iranyitottak személyesen a kiképzeést. ,A terv szerint az embereknek végig kellett
mennilik a programon - egyéni alapon, de nagy szamban, ezért ugy hataroztunk, hogy kettd alka-
lommal tartunk eldadast, reggel egyet és délutan egyet.” - mondotta Wallace.

Cary Peck és Simon Turner altal szervezett és végrehajtott 40 személyes formaugras segit-
ségével 0sszesen 75 ejtoernyds vett részt az ismétlo kiképzésen. A kiképzés kiterjedt az USPA
biztonsagi anyagaira, valamint az adott ugrétertlettel kapcsolatos kildnleges szempontokra is. (A
legjobb hely egy ,alacsonyan” végrehajtott hurokforduldra, egy gépkocsi parkolod bejaratanak kozelé-
ben van, hogy a mentdautd konnyen hozzaférhessen a baleset helyszinéhez" - mondja Bourquin
tréfalkozva). Végul, mindenki felszerelte magét a gyakorlo kioldé meghuzashoz.

Nagyon is elégedetten a résztvevok szamaval, reagalasukkal és lelkesedésiikkel, Bourquin a
kovetkezoket mondotta: ,Tervezzlk, hogy ezt az eseményt a jovoben évenként tartsuk meg az
USPA-val kozosen. Azonban a hevederes képzést minden félévben meg kivanjuk valdsitani, hogy a
biztonsagot, valamint a vészhelyzeti eljarasokkal kapcsolatos tudatossagot megfeleld szinten tart-
suk”.

Ezen kivll Wallace arra is felhasznalta a biztonsag napjat, hogy bejelentsen egy, az ejtder-
nyok Ujrahajtogatasaval kapcsolatos Felszerelés Aruhazi ajanlatot is: hogy a résztvevok vasarolja-
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nak harom Ujrahajtogatast a jovo évre vonatkozéan, egyenkint 10 dollarral olcsébban, mert: . .,nem
akarjuk, hogy az Ujrahajtogatasok koltsége batortalanitsa el az embereket attol, hogy felszerelései-
ket biztonsagossa €s idoben érvényesseé tegyék” mondotta.

Jo nap, fedett helyen maradashoz Aerohio-ban

.Hideg, nyomorusagos Ohio-i hétvége tartotta mindenki gondolatait az oktatason az ejtoer-
nyos ugrasok helyett”, mondotta Tim Butcher az Aerohio-i ejtdernyods kézpont tulajdonosa. Az Ohioi
Rittman ugrotertlet 93 részvevot fogadott a kétnapos esemény soran. Sherry Butcher Biztonsagi és
Kiképzési Tanacsado, egy felfrissitd elsougrasos tanfolyamot tartott tanulo ejtéernyosok szamara
és Mickey Long, John Winkle, Mark Velmont és Scott Negloci ejtoernyo-szerelési, felszerelés ke-
zelési, vészhelyzet eljarasi és kupolairanyitasi témakban vezettek szeminariumokat.

A résztvevo ejtoernyosok tobbsége vagy 200-nal kevesebb, vagy 1000-nél tobb sikeres ejtoer-
nyos ugrassal dicsekedhetett. Ez a nagyon vegyes tapasztalati szinth tarsasag Butcher szerint
tipikus képet festett. 200 és 1000 kozotti ugrasszamu emberek az ejtdernydzést mar a ,menok”
kozott kezdi. ,200 és 1000 kozott van valahol egy magikus szam. Itt mar kisebb kupolékat vasarol-
nak, tdbb kockazatot vallalnak. Ezek az ejtoernyosék meég nem szenvedtek el sériléseket, sot még
igazan meg sem ijedtek s ezért azt hiszik magukrol, hogy ok legyozhetetlenek”, mondja Butcher.
Ezen ugrok kozul kevesen vettek részt a Biztonsag napjan.

.Tudom, hogy ez a csoport képviseli az ejtdernydosok donto tobbségeét és ennél fogva, ok kép-
viselik a sérlléses és halalos kimenetell balesetek dontd tobbségét is”, jelentette Butcher az
Internet newsgroup rec.skydiving-nak. ,Azt hiszem, ez az a magatartas, mely nem tart szilkséges-
nek semmilyen ismétlodo kiképzést - jelentds tényezd.”

Megjegyezte hogy az ejtdernyozés vilagaban, igaz kevés kivétellel, az ejtdernydosok nem
hasznaljak ki a rendelkezéslkre allo eroforrasokat. A résztvevok kozll csaknem senki sem fontolja
meg kezébe venni az Ejtdernyds Informédcios Keézikonyvet (SIM), nem olvassa el felszereléseikhez
kapott kézikonyveket/ismertetoket, illetve a nagyteljesitményl kupolakkal, a szabadreplléssel, és
gjtoernyds szaktudassal foglalkozo irodalmat.

Hogy szembeszalljunk ezzel a gyilkos apatiaval, az Aerohio ingyenes oktatasra, ingyen
ebédre, és ingyen naplemente utani sérézésre vonatkozé meghivasokkal kisértette meg az ejtder-
nyosoket. Ok pedig a szeminariumokra ugy sétaltak be, hogy ne legyenek adatok a jovobeni sta-
tisztikakban.

Csak alléhely a Maine allambeli Labanon-i ejtéernyds kézpontban

A nulla fok alatti kils6 homérséklet, a havazas és az Ujabb havazast igérd meteoroldgiai je-
lentés ellenére a Labanon (Maine-dllam) Skydive" ejtdernyds kdzpontban csak éllchelyek voltak a
hatalmas osztalyteremben. A medfeleld futoberendezésekkel melegitett teremben tropusi homér-
viszonyoknak. Ezen az ejtdoernyos terileten, minden tavasszal szoktak biztonsagi szeminariumot
tartani, de ez volt az elso alkalom, amikor a szeminariumokat a Biztonsag Napjan tartottak meg.

A résztvevok a napot a Lebanon-i tizoltosag és mentok jelenlétével kezdték meg. A megbe-
szélések felolelték annak a modjat, ahogyan sérllt ejtdernyosrol célszert a felszerelést eltavolitani
a hevederzet levagas kényszere nélkul, valamint azt, hogy miként célszer dolgozni a tapasztalt és
tanul6 ejtdoernyosok felszereléseivel.

A résztvevok tervet dolgoztak ki kllonbozo vészhelyzetekre, mint sulyos sérulés, repulogép
lezuhanas, eltant ejtdernyos, halalos baleset. Altalanossagban az ejtdoernyosok igen jo viszonyt
alakitottak ki a kulonféle mentoszolgalatok személyzetével - akik kordabban az ejtéernyosoket bo-
londnak tartottak, amiért tokéletesen mokodo repulogépekbol ugralnak ki. Mindkét oldalrol sok kér-
dés és valasz hangzott el, amitol ez az esemény mindkét fél szamara nagyszerivé valt.
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Ezt kdvetdoen Richard Fourier - a Lebanon-i ejtdernyds kozpont foallasu ejtoernyd-szereldje
vezetet beszélgetést a felszerelés karbantartasa témaban, és arrol, hogy hogyan kell helyesen
felszerelést ellendrizni.

A napirend kovetkezod témaja a légijarmu vészhelyzetek volt. A Skydive kdzpont ramutatott,
mennyire szlkséges mindig a gépelhagyasra késznek lenni, a gépbeszallastol kezdve, addig, amig
a gép el nem éri az ugrasi magassagot. Hosszas megbeszélés kovette a biztonsagi 6v hasznalatot,
valamint annak fontossagat, hogy a repllégépben minden targy megfeleld modon legyen rogzitve. A
pilotak arra kérték az ejtdoernyosoket, hogy sisakjaikat a felszallaskor legalabb az 500 méteres
magassag eléréseig viseljek. Kihangsulyoztak, milyen legyen a parancskiadas lancolata a repulo-
gép rendellenességek, vészhelyzetek alkalmaval, azaz, kié ez a feladat, hogy a vészhelyzetek so-
ran nyugodtak, csendesek maradjanak és az ugrok uralkodjanak énmagunkon.

Egy téma - a vészhelyzet gépelhagyasok soran fenntartando idokozok témaja felajzotta a v-
tat. Mit jelent az 6t masodperc kivaras? Az egyes személyek gépelhagyasai, vagy a ,Kimaszas" és
gépelhagyas kozott kell-e ez az idd? A résztvevok arra végkovetkeztetésre jutottak, hogy az 6t ma-
sodperc a gépelhagyas és kimaszas kezdete kozotti idd. Beszéltek a tomegkdzéppontrol és a
repulogép atesési lehetosegeirdl bizonyos gépelhagyasi konfiguraciokkal kapcsolatban is.

A kovetkezo téma a szabadesés kozbeni vészhelyzetek és ezek valdszintségének, a jo fel-
szerelésekkel és gépelhagyasokat megelozo felszerelés ellenorzésekkel torténd csokkentése volt.
Sz6 esett ezutan az alkohol és kabitoszer fogyasztasrol is. Ezek egyike sem keverheto az ejtoer-
nyozésbe és a résztvevok egyetértettek a ,zérus toleranciaval”.

Majd megbeszéliék az ejtdernyosok altal kbvetendd iskolakor rakozelitéseket. Ezutan elhata-
roztak, hogy az iskolakort és a kijelolt ugratasi helyet bemutato abrat fognak jol lathatoan kitdzni
minden nap, €s annak érvényességét a nap soran a helyszini viszonyok valtozasanak megfeleloen
fogjak frissiteni. Beszéltek a lapos csusztatasrdl, a kupola iranyitasrol, és a kupola alatt bekovet-
kezheto problémak elkertiléséral.

Csoportos megbeszélés témaja volt a ,Breakaway” (Leoldas) cimu videofilm. Ugy az idosebb,
mint az Ujabb ejtdoernydsok ismertettek ijesztod torténeteket és adtak tanacsokat arra nézve, hogy
miképp kertljék el ezeket a jovoben. A megbeszélés utan kovetkezett a felfliggesztett hevederben
gyakorlas ideje, amikor is rendellenességeket bemutaté fényképeket mutattak be vészhelyzetek
szimulalasara.

Mindent egybevetve, ez az esemény nagy tanulasi lehetdség és tapasztalat volt minden
résztvevo szamara és friss inditas az 1998-as idényre.

Skydive chicago-i tesztek a biztonsagért

A Skydive Chicago-ba (lllinois allam, Ottawa) a Biztonsag Napja par héttel késobb jott el.
Azonban 47 személy vett részt a Roger Nelson altal egy kozeli vendégloben megtartott 5 6ras elo-
adason. Ez a csoport a kilonbozo ejtéernyodsoket szallitoé repllogép szerencsétlenségeket tekintett
at. Az attekintés megbeszeélést eredményezett a helyes Ulés-biztonsagi 6v hasznalatrdl, a pilotak-
kal valo kommunikaciordl, valamint a repllogép emelkedési jellemzokral.

Ezt kovetoen a résztvevok a repulogép felszallasatol kezdve a foejtdernyd nyitasig terjedo
idoszak, biztonsagi kérdéseivel foglalkoztak. Az ejtoernydosok megyvitattak a két kinyilt ejtoernyo-
kupola helyzetét. A beszélgetés kiterjedt az egymas melletti kupolék iranyitasara, a szabadrepulés-
re, a szabadeso formaugrasra, a légdeszkazasara, a szabadstilus ugrasra és kameraval repllésre.

A szeminarium egy 40 kérdéses aznapi felméréssel kapcsolatos tesztlap kitoltéssel fejezo-
dott be.

Ford.:Sz.J.

Szerk. megjegyzése: A leirt modszereknek felelt meg az MHSZ-nél rendszeresitett éves -
vabbképzés, ugrokonyvbe bejegyzett vészhelyzetelharitasi gyakorlas -
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és az Ejtoernyos Téajékoztatoban lekdzolt informacios anyagok terjesz-
tése.

Tartsd zarva

(Parachutist, 1998 No.6.)

Az ejtdernydsok egyik legnagyobb aggodalma az, hogy ejtdernyojuk esetleg rosszkor nyilik
ki. Egy rutinszert részleges foejtoernyd rendellenesség eredménye, hogy tartalékejtoernyovel kell
leereszkedni, el kell menni az ejtdernyd-szereldhoz, és egy ejtdernyos torténet kell eldadni. Az
gjtoernyd korai kinyilasa egy sor rettenetes lehetdséget idézhet eld: kivonszolodas a repulogépbol
az ugro és geép sulyos sérllési lehetoségével, patko alaku rendellenesség, Utkozés a levegdben
masik gyanutlan ejtéernyossel, vagy foldetérés két kupola alatt, melyek mindegyik kulon figyelmet
kovetel.

Az ejtoernyo tervezo elsodleges szempontja olyan tok, ami képes a nyilasra, a tok zarva tar-
tasa fontossagban csak a masodik szempont. Az egyetlen dolog, ami a legtébb ejtdernyot zarva
tartja, az egy kétcentinyi hosszusagu tiske, amit egy lazan eldugott mianyag darab véd.

Végezzék el a kovetkezo kisérletet: Miutan lezartuk a tokot, de mielott eltennénk a nyitoer-
nyot, razzuk meg az csatoldtagot erodteljesen, utanozva a szabadesésben fellépd szél okozta csap-
kodast. Meddig tart, mig a tiske a razodastol kilazul és kinyitja a tokot?

Egy masik dolog: Lezart tiskeboritd lappal az alsé boritdlap alatt kissé emeljuk fel, mintha
nekitamaszkodnank a repllogép belsejében 1€vo kicsiny peremnek, vagy szegélynek. Latjuk, hogy
miképpen pondorddik fel a tuskeborito lap? Ez képes arra, hogy kinyomja a tuskét a hurokbol. Ez
kulonosen konnyen elofordulhat szamos olyan tartalékejtoernyé tokon, melyen egyenes tiske van.
Probaljuk ki a miénken legkozelebb, ha eljon az ujrahajtogatas ideje.

Es a harmadik dolog: Amikor az ejtdernyo szerelés teljesen kész, uljunk le egy sima, szo-
nyeggel boritott padlora és mocorogjunk korbe-kérbe egy-két percig a labhevedereinken, vagy a tok
nyitoernyo zsebének az aljan. Figyeljik meg, hogy a nyitéernyd megkisérli-e a kiszabadulast.

Par dekas megelozés

A megoldas az ejtdernyd zarva maradasara, karbantartas és hasznalat kozben - a régzités.
Akar tépozarral, akar begyurt boritdlappal, a tiiskeborité lapnak zarva kell maradnia, akarmi is torté-
nik. Ha nem marad zérva, az ejtéernyo javitasra szorul. A nyitéernyd csatolétagjanak teljesen rejtve
kell maradnia, illetve rogzitve kell lenni friss, jol tapado tépozarral mindendtt, ahol a tokon kivulre
kerll. Egyik gyarto szerint a zarohuroknak szorosnak kell lennie, ugy hogy a tluske kihtuzasahoz
legalabb 2,7-5 daN huzoerdre legyen szilkség. Ha barmilyen kopas van, ki kell cserélni. Az elmult
harom év mindegyikében volt legalabb egy olyan halalos baleset, melyet kopott zarohurokra lehetett
visszavezetni. Ezeknek a hurkoknak az ara mindossze 50 cent.

A nyitoernyo zsebnek biztonsagosan meg kell tartania a nyitéernyot és elég hosszunak kell
lennie ahhoz, hogy a nyitéernyot - természetesen a fogantyuja kivételével - teljesen lefedje.

A tartalékerny6 kioldénak egész ido alatt a helyén kell maradnia. Ha néha kikukucskal, ami-
kor valaki felemeli, vagy magéra veszi a felszerelését, el kell vinni az ejtdernyo-szerelohoz.

A biztosito készuléket allandoan annak gyartdja altal ajanlott allapotban kell tartani. Sajat
magad és tarsaid veszélyezteted, ha hagyod, hogy készuléked magasan nyisson a gyenge karban-
tartas eredményeként.

Figyel)!

Az ejtoernyodre ugy kell gondolni, mint egy gépre, melyet a feldltéstol szamitva makodtetlink.
A biztositd készlléket a gyartd utasitasainak medfeleloen kell makodtetni. Ha valaminek neki kell
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tamaszkodni a repulogépen, mindig gondolni kell arra, hogy az milyen modon hat a két ejtéernyo
kioldo tuskéire.

Repuloégépbe szallaskor, helyfoglalaskor, felallaskor, vagy gépbdl kimaszaskor mindig oda
kell figyelni arra, mi akadhat nyitéernyonkbe, vagy annak csatoldtagjaba. Egyes gépek, a lehajthato
gjtoernyos ulésekkel pontosan olyan helyzetbe hozhatnak benniinket, hogy az ablakperem Kitolja a
tiskét.

Kulénosen arra kell odafigyelni, hogy merre menne az ejtdernyd, ha az a gépbdl kimaszas
soran nyilik ki véletlentl. Az embereknek, akik a gépen kivil lebegnek biztosnak kell lennilk felsze-
reléseik allapotat illetoen, mieldtt kiteszik azt a gép fara felé szaguldé menetszélnek. Egy Cessna
gépen, az a személy, aki a szarnymerevitd altal formalt V-vel helyezkedik szemben, kuléndsen
nagy bajba kerul, ha a foejtdoernyo belsdzsakja kiesik.

Egy tonnanyi orvoslas

Ha valami a repulogépben elszabadul vagy lelazul, be kell csukni az ajtot, és leszallni vele.
Az elso-ugrasos tanfolyamok szabalyanak megsértése orultség, mégis mindig vannak olyan ejtoer-
nyosok, akik a rarepulési magassagra emelkedés kozben kinyilt szerelvényeik esetén, barataikat
veszik ra arra, hogy lezarjak. Sok szerencsét |

Ha valami kiszabadul a szerelésbdl és kijut a gépajton, ki kell utana ugrani. Ezt mindenki
tudja. Nagyon nehezen megmondhaté ugyanis, hogy mit kell tenni, ha valakinek az ejtdernygje,
vagy annak része osszeakadna a géppel. Az ember ilyenkor nagyon hamar egyedul talalja magat,
mely esetben mindent nyerhetiink és semmit sem veszthetiink, egy masodik ejtdernyo kinyitasaval.
Ha valami szabadesés kozben szabadul el, meg kell probalni eloszor a foejtdernyd nyitdéernyo be-
lobbantasat. Figyeld magassagod, és 550 m-re a talaj felett, oldj le s nyiss tartalékejtdernyot min-
denképp. Ha pedig valakinek mindkét kupoldja kinyilt, nos az egy masik beszélgetés témaja. Addig
is, zarja le mindenki a helyes modon szerelését, és tartsa is azt lezarva, mig szikség nem lesz ra.

Ford.: Sz.J.

"Catapultok” tetszolegesen

(PARACHUTIST, 1998 No.5.)

Sok vita késztetett egy kaliforniai hevederzet és tok gyartét arra, hogy egy biztonsagi felsze-
relés-tartozékot a kotelezd hasznalat helyett, tetszés szerint alkalmazhatonak tlntessen ki. A
"FLITELINE SYSTEMS INC. REFLEX" tipust ejtéernyd tulajdonosok arra kérhetik ejtdoernyo-
szereloiket, hogy iktassak ki a Catapult nyitéernyot a tartalékejtoernyd belsozsakjarol és a csatolo-
tag rendszerrol.

A Lake Elsinore-beli véllalat fokozottan elonyben részesiti ezen egyedulallé rendszerét. Egy
masodlagos nyitéernyo erdsitett alapjanal a tartalékejtoernyo csatoldtaghoz, 1,2 m-re a belsozsak-
tol. Ha az elsodleges rugoterhelést nyitéernyd elmulasztja kinyitni a belsozsakot, a Catapult nyito-
ernyo kialakitasa biztositja azt, hogy kiszabaduljon a tartalékejtdernyd tokbol és hogy befejezze a
bels6zsak nyitast.

Azonban egyes versenytars ejtoernyo-tervezok kritizaljak ezt a rendszert, mondvan, ha az d-
sodleges nyitdernyd késon kap leveqot és ezt koveti a Catapult, akkor az belegabalyodhat a belso-
zsakba még mielott az kiengedi a kupolat.

Minden uj REFLEX-et tovabbra is Catapulttal fognak szallitani, hogy az az ejtdernyo-szereld,
illetve ejtdoernyo-tulajdonos kivansaga szerint beszerelésre kertilhessen. Bovebb informaciokért, lasd
a Fliteline website-ot (www fliteline.com), vagy a (909) 245-8825 sz. telexet.

Ford.: Sz.J.
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FARADOZAS A MINOSITESERT.

(PARACHUTIST, 1998.No.6.)

Belsonkben mozgolodnak a pillangok. Amikor a repulogép végigszaguld a futopalyan és fel-
emelkedik, tudjuk, hogy visszalépni mar nem lehet. Tanulonk fészkelodik, jatszadozik magassag-
méroje gombjaval.

- Jaj, nem szabad nullan llnia - nyavalyog.

- Nyugi, nem kell a nullan allnia - reagalunk ra, és elforgatjuk a mutatot 60 méterre, hogy
egyezzen a mienkkel.

- Ez a mOszer mutatja nekunk, hogy milyen magasan vagyunk a talaj felett - mondjuk.
(Hiszen foglalkoztunk mar ezzel a talajon tartott eligazitds alkalmaval, ugye? Hat még sem egy
AFF IV.szint( tanulo ez?)

- Dolj csak hatra és élvezd az utazast, képzeld el magadban az ugras folyamatat, - probaljuk
megnyugtatni. S mi is lehunyjuk szemeinket, és megprobaljuk ugyanazt tenni.

A hangjelzds magassagmero fullinkbe berreg. Egy, kettd, harom, négy, ot, hat. Stketitdoen
hangos.

- Mi ez? Kinek van itt berregoje”? - kérdezi tanuldnk. Szemei oly tagra nyiltak, mintha ki akar-
nanak ugrani a helyukrol. Miért nem nyugszik ez meg?

- Ez csak az én hallhato magassagmérom, ami bizonyos, elore beadllitott magassagon szolal
meg - kezdjuk el magyarazni megprobalva a leheto legegyszertbben elmondani. Oh, kérlek nyugod;
mar meg. A gépen lévo tobbiek mar kezdenek kuncogni. Ugy érezzik magunkat, mintha idiotak
lennénk. Egy pokolbéli AFF tanuldval jottunk fel, amit egy USPA altal megbizott értékelo képvisel.

Felérkeztink 1400 m magassagba és csodéalatosképpen tanuldonknak sikerllt egyidore k-
csendesednie. Figyeljik, ahogy a magassagmero felkuszik 5000 labnyi értékre. Athajolunk a tanu-
I6hoz és megkérdezzik tole:

_ Mennyi nalad a magassag?
- 1500! - kialtja magabiztosan. Ujabb kuncogasok.

- Es mit teszel ebben a magassagban? - Szétvalast intek, ivelek, korulnézek, odanyulok és
meghuzom a fogantyut - sorolja el tokéletesen a mozdulatokat.

- Nagyon jo! - mondjuk neki. - Most képzeld magad elé a szabadesés folyamatat és én majd
2400 m kordli magassagban meg fogom kérdezni toled, mi mindent fogsz tenni. - Szemeit szorosan
lehunyja, és azt reméljuk, hogy egy tokéletes 1V. szintd AFF ugrast képzel el magaban. De megle-
hetdsen biztosak vagyunk abban is, hogy nem ezt teszi.

Végiggondoljuk magunkban a mozdulatokat. Odakisérjuk a tanulét a gépajtéhoz. Mi iranyitjuk
a gépelhagyast fuggetlendl attél, hogy a tanuldnak milyen testhelyzetet sikerul felvennie. Mi iranyit-
juk a szabadesésben a repulést. Készen allunk mindenre, amit a tanuld mavelhet? Talan haton fog
porogni, felvesz egy tokéletes fejen zuhano testhelyzetet, Elhtiz melldlink a nyitas idopontjaban.
Ott lesziink vele. Mi vagyunk az oktatok és a tanul¢ bizik abban, hogy munkankat jol fogjuk végez-
ni.

A tanulo éppen forditva tette fel a védoszemUvegét, a fejvédo sisakjat pedig hatrafelé. Ez a ta-
nulé ténylegesen elvarja az oktatdjatol, hogy a munkajat elvégezze.

- Nyomas, vedd le a szemUveget és a sisakot. Kicsit koran van még ezeket felvenni. - A ta-
nulé leveszi. - Gyertink, most mondd el végig mi is torténik majd az ugras alkalmaval. - Megkisére-
link tanuldnkra koncentralni, mikdzben a gépben novekszik a kuncogas.

- JO testhelyzetet és pozicidt veszek fel az ajtdban, jobb labam a bal labam elott. Ezutan d-
lendrzést végzek... - Végig ismétli az egész ejtdernyds ugrast, mintha mar legalabb ezerszer végre-
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hajtotta volna. - Ivelek, odanézek, odanytlok, megfogom és meghuzom a kioldot, ellenorzom teljes-
e a kupolam. Megkeresem az ugréteriletet. - Talan ez nem is lesz olyan rossz (gondoljuk magunk-
ban).

Kozeledik a gépelhagyas ideje. A pillangok helyett a gyomrunkban, most haragos darazsak
vannak. Meg kell kisérelntink nem figyelembe venni ezt az érzést. Tanulonknak szliksége van rank.
Segitink neki felvenni a szemivegét, a sisakjat, ez alkalommal a helyes tgjolassal. Végrehajtjuk
rajta az utolso felszerelés ellendrzést és varjuk a szabad utat jelzd zold fényt. Kigyulladt.

Szilardan fogjuk tanuldnkat hevederzeténél fogva és figyeljik az elottink l1évo csoportot, mi-
kozben felsorakoznak a gépelhagyasra. Mindannyian élénken varakoznak és izgatottak. Jol fognak
szoérakozni. Azt Kivanjuk, hogy mi is részesei legylink ugrasuknak, dehat nem vagyunk ok, és eljott
az ideje annak is, hogy mi is elhagyjuk a gépet. Ellenérizziuk a kiugrasi helyet, majd megkérdezzik
a tanulot,

- Készen allsz az ugrasra?
- Igen - vélaszolja és mosolyog. Csak a darazsak repulnek gyorsabban.

- Foglalj el jo poziciét az ajtoban, jobb labbal a bal lab elott - kialtjuk, talan egy Kkicsit tal han-
gosan, de a tanul6 odafigyel és szot fogad.

Az ajtoban all, szorosan fogjuk, készen all, hogy menjink vele abban, a masodpercben hogy
elindult.

- Megyek - kialtja.

- OKE - fejunket az oldalaba temetjik, érezniink kell amint elindul. Erezziik mozdulatait. Ne-
kifeszll az ajtokeretnek, elernyed, mennie kellene mar, de nem megy. Vajon el fog-e egyaltalan
indulni? Ujabb tamaszkodas, ernyedés.....Aztan hirtelen mind a ketten megytink. Am a tanulé olyan
keményen ellentétesen ivel, hogy azt hisszik meg akarja fogni ujjaival a laba ujjait. Amilyen kemé-
nyen csak lehet megrazzuk, és orditjuk

- [velni, ivelni, ivelni!

Tanulonk azonban nem figyel, és nem tudjuk a gépelhagyast iranyitani, mert karjait teljesen
kinyUjtia és 6 az, aki repulésiunket iranyitja. Ismét keményen megrazzuk, végul sikertil mindket-
tonknek arccal a fold felé fordulva repullni. Labai azonban még mindig fel vannak htizva fenekéig és
karjai kiterjesztve, mintha 0 lenne a Szuperman. Latjuk, hogy kezd tudatos lenni. Korrigaltatjuk
labait: tokéletesen kinyujtja oket. Korrigaltatjuk karjait: visszahuzza azokat a tokéletes laza "W"
helyzetbe. Megadjuk neki a "relaxalj" (lazits) jelet. Okél Valdjaban ez a jel mindkettonknek szol. JOl
néz ki. S én megadom neki a "hivelykujjal felfelé mutato,” helyeslo jelet.

Eljott a nyitas ideje. Fogast valtunk, hogy szemben legylink egymassal. A tanulé ellendrzi
magassagmeérgjét és bolint. Itt az ideje, hogy elengedjik, de készen kell allnunk. Muszaj mindenre
készen allnunk.

A tanuld most mar onallo. Erre labai azonnal feljdnnek, egyik karja kinyul és pdrgésbe kezd.
El kell kapni, mielott hatara fordulna. De ehhez mar tul késo. El kell érni hozza amilyen gyorsan
csak lehet s nekink kell dontentink, hogy mit csinalunk elészor.

Eloszor is meg kell allitanunk a porgését. Majd hasra kell forditanunk, hiszen a bekotésnél
nem lehetlink ¢ssze-vissza. Porgése nagyon gyors, s muszdj megallitanunk. Testkdzepe felé me-
gyek, mert, ha valahol a szélén kapom el csak rosszabb lesz.

Valgjaban arra nincs idonk, hogy ilyesmiket végiggondoljunk. A dolognak 6szténosnek kell
lennie. Latni és gyorsan reagalni. Igy talaljuk magunkat az erogérbe mogott, Igy kertltink pontosan
oda.

El akarjuk kapni teste kozepénél, de porgésének ereje eltaszit benniinket. Agresszivnek kell
lennunk. ismét nekimegylnk és most sikertll a porgést megallitani. Hasra forditjuk, atnyulunk felet-
te, elkapjuk hevederzetét és egyetlen agressziv rantassal hassal a fold felé forditjuk.
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Maris kozelediink az 1800 m-es magassaghoz. Musz4j eljutnunk a nyitasi folyamat lelkialla-
potaba. Am ami még fontosabb, a tanulot kell ebbe a lelkidllapotba hozni. Ismét eléje megytnk s
jelet adunk, ellendrizze a talaj feletti magassagat. Megteszi és megrazza a fejét. Tobbet nem forog.
Testhelyzete most mar tokéletes. Hé, hat ez egy alombeli tanuld!

1650 m magassagban megadom neki a magassagmeros pacsit, mikdzben elreplink a nyi-
tasi helyzetbe. Megnézi magassagmérogjét, jo tavolodasi jelet int. Kezdunk ellazulni. Mar majdnem
vége. Am a tanul6 nem huzta meg meg kioldojat. Tehat megadjuk neki a meghuzasi jelet. Amint
elkezdi a nyitasi folyamatot, mar tényleg kezdlnk lazitani a feszultségbol. Keze a kioldo felé nyul.

Ujjai korbefogjak a fogantyat, huzza, de nem elég erdsen. A kioldo lebeg és mi nem vagyunk
pozicidban, mert mikozben ellazitottunk magunkat, hagytuk hogy a tavolsag méternyire novekedjen
koztlink és a tanuld kozott. Panikba estnk és utananyulunk a lebegé kioldonak, Ettdl azonban
csak még messzebbre kertltink. Ismét kinyulunk, elfelejtve mindent, amit eddig tudtunk a jo beko-
tési gyakorlatrol. Magassagunk gyorsan fogy, kezdiink kifutni az idobol. Egy utolsé nagy erofeszi-
téssel elkapjuk a tanul¢ labat, felmaszunk a kioldohoz, s mikdzben azt huzzuk, a tanuld egy nagy
aggressziv "tavolodj el" jelet ad. A jatéknak vége. Mentsd magad !

Mikozben elcsusztatunk, kezlnkben a kioldoval, egyetlen nagy kinzé kérdés tolti be az
agyunkat: Végleg elintéztem magam!

GYAKORLAS, GYAKORLAS, GYAKORLAS

Az a "skizoid" (tudathasadasos) tanulé (akiben a teljes 6ntudatzavar keveredik a tisztaelmeéju
szakértelemmel), valészindleg tébb Ill. és IV. szinth ejtdernyds ugrds hajtott végre mar, mint 6sszes
ugrasaink szama. Az 6 feladata meggyozodni arrdl, hogy az oktatokban meg van-e az, amire az
ejtdernyosok biztonsagos tanitdasahoz szikség van. Szokasos monddsa pedig (aminek a hallasat
igazan unni fogjatok) a kévetkezo:

- Nem fogok semmi olyasmit mutatni nektek, amilyet valésagos tanuloknal még nem lattam.

A 10 napos AFF minositd tanfolyamok elott, szamos ejtdernyos kozpontban tartanak eloké-
szito tanfolyamokat, ahol a jeldltek hozzaszokhatnak a fent ismertetett ugras fajtakhoz. Pip Edvers
az AFF altal megbizott értékelo a Florida allambeli Zephyr Hills-i Skydive City vezetdje, foleg a leve-
goben végzett munkara 6sszpontosit.

Redvers szerint az oktatokra mindig erds lelki nyomas hat. Valodi tanulokkal a szivem mindig
hevesen kezd el dobogni a gépelhagyaskor. Ehhez hozza kell szokni. Mert a munka végzése ezzel
jar.

Az AFF ugratomestereknek és oktatoknak ilyen nagy, lelki feszlltséggel jaré minositési
modja hajtja az értékelési tapasztalatot. Ehhez a lelki/szellemi fesziltséghez adododoan a tanfo-
lyam hirhedt 50%-0s siker aranya igen elbatortalanito lehet az elso alkalommal probalkozo jeldltek
szamara.

Bar nem mesedélutan ez sem, az elokészito tanfolyam rendszerint humanusabb modszere
az AFF minositési eljarassal jaro feszultsegekhez valo hozzaszoktatasanak. Es minden bizonnyal
seqit redlis elvarasokat felallitani az USPA legnehezebb tanfolyamaval és az ejtdernyozés igénye-
sebb minositésével kapcsolatban.

Ford.:Sz.J.

Ejtdernyos korhatar az FAA elott.

(PARACHUTIST, 1998 No.6.)

Az FAA ejtoernyos szabalyok atdolgozasanak eredménye lehet, hogy a mar régen életben
léevo USPA Alapvetd Biztonsagi Kovetelmények, valosagos FAR eldirasokka valjanak. Az USPA-nak
tudomasara jutott, hogy az FAA megfontolas targyava tette a FAR 105-el kapcsolatosan, hogy elko-
vetkez0 javasolt szabalyalkotasi idoszakaban, minimalis korhatart szab meg. A hatdésag esetleg

20



Ejtéernyds tajékoztaté 99/1

Jjavasolni fogja, hogy a minimalis korhatar, a tandemtanulokra, vagy minden ejtdernyore vonatkozoéan
16 év legyen.

Az idén nyaron esedékes NPRM-nek hala, az USPA-nak egy 90 napos észrevételezési ido-
szakot biztosit. Az FAA erre csak 60 napot tervezett. Az észrevételezési idoszak alatt az altalanos
nyilvanossagnak is lehetdosége van elfogadni, megvitatni, vagy masképpen észrevételezni a javasolt
szabalyokat.

A mult nyaron, az USPA harom meghatarozott valtoztatast illetéen folyamodott az FAA-hoz:

o felmentést kért azon kovetelmény ellen, hogy bekotott [égcellas kupola hasznalata esetén a
belsdzsakot hozza kelljen csatolni a bekotokotélhez,

o engedélyt kért kulfoldi allampolgarok szamara, hogy a hazajukban, a szamukra jovahagyott
felszereléssel ugorhassanak akkor is, ha az USA-ban tartézkodnak.

o olyan éallando szabalyt, mely engedélyezi a jelenleg csak felmentéssel gyakorolhato tan-
demugrasokat.

Legujabb ¢sszejovetele alkalmaval az USPA lgazgatoi Testllete harom tovabbi valtoztatas
megvalositasaért sikraszallasa terén hozott dontést. Ezek a kovetkezok:

e 180 napos kotelezo tartalekernyo Ujrahajtogatési ciklus (az eddigi 120 napos helyett),

o a pilotak kevésbé legyenek felelosek az ejtdoernyosok cselekedetiért, ha mar a repulogépet
elhagytak,

e a pildtak mentestljenek a kotelezettség alol, mely szerint értesitenitik kell a |égiforgalmi ira-
nyitast arrél, hogy ejtéernyoseik foldet értek.

Ed Scott, az USPA kormanykapcsolatokért felelds igazgatdja kovette az NPRM-et a szerve-
zés végett. Megtudta, hogy az FAA elképzelése az ejtdernyosok minimalis életkorat illetden, abbdl
a nyilvanossagtol szarmazo felhordulésbol eredt, mely azon repllési balesetet kovette, amikor is a
hétéves Jessica DuBroff és repulooktatoja halalos balesetet szenvedtek. O volt az a ledfiatalabb
személy, aki megkisérelte, hogy repuilogépet vezessen az Egyesult Allamok tertletén.

A korabbi USPA igazgaté Jamey Woodward tobb nyugati ugrézonat is tzemeltet és felmen-
téssel rendelkezik tandemtanulok oktatasara, egy kérelmet adott be az FAA-hoz ezen Uj szabaly
ellen. Az USPA valoszinlleg targyalni fogja ezt a kérdést a kévetkezd havi kétéves igazgatoi Gz-
szejovetel alkalmaval az Oregon allambeli Portlandban.

Ford.:Sz.J.

Van fedezeted?

(PARACHUTIST, 1998 No.5.)

lgazi szivszaggatod dolog néha postat bontani az USPA kdzpontjaban. A legnehezebb olvas-
manyt jelentd levelek egyike azok, melyek olyan ejtoernyds barattol érkezik, aki éppen nem gon-
dolkodott.

Ez nem azt jelenti, hogy a személy nem gondolkodott, amikor a balesete bekovetkezett, ha-
nem azt, hogy a hibat a baleset elott kdvette el azzal az elhatarozassal, hogy mend keménylegény
gjtoernyos akart lenni, elsosorban a szukséges egészségugyi és életbiztositas nélkul.

Mi indokolja azt, hogy az ejtdernydsoket, a biztonsaggal foglalkozo rovatban keérjuk, vasarol-
janak egészségugyi biztositast? Ez egyszerQ: a biztositassal nem fedezett ejtoernyosok kezdenek
karosan hatni azokra, akik rendelkeznek ilyennel. Illinois allamban, Quincy-ben vannak olyan korha-
zak - hogy egy példat emlitsiink - melyek a jelentések szerint elutasitjak az ejtéernyos balesetek
aldozatait, mert mar sokszor csapodtak be a kezelés dijainak megtéritését illetéen. Van jelentés
olyan ejtoernyosrol is, akinek bar kitiné egészségugyi biztositasa volt kezelését mégis késleltették,
mert a korhazpolitika ezt diktalta. Ez az ejtdernyds ugy véli, hogy a felépllése azért fognak tovabb
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tartani, mert csak késlekedéssel talalnak olyan balesetesekkel foglalkozo motét, ahol az ejtdernyos
balesetes eket is fogadnak.

A Parachutist mar régoéta adoptalta azt a politikat miszerint nem nyomtatnak/jelentetnek meg
segitségkéréseket olyan ejtdoernyosok nevében, akik ezt a hibat elkovetik, mert egyszerten tul so-
kan vannak. Egyes esetekben, nemcsak az ejtdoernyds pénzigyi problémaja adodik, alkalmanként
akar 60.000 dollar értékben is, amiért egy rossz foldetérés okozta kart kell rendbe hozni, hanem ott
marad a hibat elkovetdo személy altal eltartott és tamogatas nélkuli csaladja is. A legrosszabb az a
helyzet, amikor a sérult ejtdoernyos sokaig tartézkodik korhazban, mielott eltdvozna az élok soraibdl,
amivel a hatrahagyott fiatal csalad pénzugyi helyzetét tovabb rontja.

Ez a téma kellemetlen érzésekkel toltheti el az olvasot, de meg kell érteni az ilyen helyzetek
fontossagat és azt, hogy a nem biztositott ejtéernydsok reank is karosan hathatnak. Mit lehet ten-
ni?

Bolcs dolog, ha az ejtoernyds kozpontok biztositjak, hogy minden egyes ugyfeltkre legyen
érvényes biztositasi fedezet. A feleldsség aldli mentesités és az a hiedelem, hogy tapasztalt ejtoer-
nyosok nem fognak kartéritési pert inditani, nem jelent semmit sem olyan valaki szamara, aki allan-
do fizikai képességromlas fajdalmaval klszkodik és reménye sincs pénzlgyi jovojét illetéen. Az
gjtoernyosoknek igenis modjukban all perelni 6ket, akar tanuldk, vagy tapasztalt ejtdernyosok. Biz-
tositassal rendelkezni esetleges sérllések gyogyitasanak fedezésére nagymértékben csokkenti a
perek inditdsanak szukségességeét.

Tanulok szamara az USPA-tag kozpont kinal alacsony aron vasarolhato egyszeri alkalomra
sz016, az ejtdoernyozés kdzben elszenvedett baleseteket fedezo biztositasokat. A szdvetség minden
tagjanak kinalja élet és végtagvesziési biztositasait, de teszi ezt szamos biztosit¢ tarsasag is.
Egyes biztositok elutasitjak az ejtdoernydsoket, de ha korllnézink, rendszerint sikerul talalni ejtoer-
nyosoket is elfogado biztositast is.

A biztositasok koltsége nem kevés, de senkinek sincs joga arra kényszeriteni masokat, hogy
az alternativa altal okozott karoktol szenvedjen. Nem rendelkezni biztositassal ejtdernyozés koz-
ben, olyan dontés, mely nemcsak az illetd egyénre, hanem barataira és csaladjara is kihat. Az
egyetlen kulénbség az, hogy 6k nem tudjak, milyen kéarokat okoz nekik felelotlen baratjuk, vagy
csaladtagjuk.

Ford.:Sz.J.

pw: Osszeiitkdzés figyelmetlenségbdl

(Fliegermagazin 1998.No.12.)

Versenyek soran csapatostul kéréznek a vitorlazogépek az emelésben és altalaban
semmi sem torténik: mert a pilétak tudjak, hogy masok is hasznaljak azt a termikoszlopot,
és nagyon (gyelnek az dsszes tobbi vitorldzora. Figyelmetlenség esetén egyetlen elnézett
vitorlazo gép is végzetes lehet.

Egy juliusi meleg nap volt, megfeleld a tavreplléshez. Ehhez még: a svab t4j viszonyai egy
LS4-es pilotajanak olyan latvanyosnak tintek, hogy a német bajnoksag soran betervezett egy be-
melegitd tavrepulést.

Nyolcados felhozet mellett, amelynek alapja 900 m volt, startolt dél kortl Aslen-
Heidenheim/Elchingen repuloterérol. 40 perccel késobb a Bartholoma-Amalienhof folotti vitorlazo
repulotértol nyugatra volt, amelyet délnyugati iranybdl kozelitette meg. Ott egy ASK 21-es pildtaja is
besorolt a termikbe, és emelkedni kezdett. A kétlléses gépen hatul egy vendég dlt.

Mindkét gép azonos termikoszlopban korézott, mikézben az LS4-es kissé magasabban és

ellenkezo iranyban a kétlléseshez képest. Az valamivel gyorsabban emelkedett. Amikor kozelebb
kerultek egymashoz, a forgasiranyuk mar azonos volt. Néhany tag fordulé utan az LS4-es kilépett a

%


http://1998.No.12

Ejtéernyds tajékoztaté 99/1

termikoszlopbdl, és keleti irdanyba tavozott. Az ASK 21-es botkormanyat kezeldje ezt ugy értelmez-
te, hogy a masik tavrepulésre szandékozik menni. Az ASK 21-e tovabb korozott.

Ot-hat teljes fordulo utan észrevett a kétlléses pilotaja jobbra hatul maga folott kozeledod a-
nyékot. Rogton ezutan egy reccsenés hallatszott, és mindkét tlésben 1évo hirtelen az utazoszélbe
kerult. Ugy az elso, mind a hatso kabintetd szilankokra tort.

Amitdl ilyenkor minden pilota retteg, nem kovetkezett be: a gép iranyithaté maradt. A kabin
ugyan tele lett a tetd szilankjaival, mégsem sériilt meg senki. Tehat vissza a repulotérre és leszal-
las.

Mas volt a helyzet az LS4-nél. Amint az ASK 21-es kabintetoinek torési nyomaibal utolag re-
konstrualtak, az egyuléses gép farok kereke a kétuléses gép hatso kabinjanal, annak torzséhez
utodott, elobb a hatso, majd az elso kabintetot 0sszetorte. Ekkor az LS4-es farokrésze kb. a vezér-
sikoktol fél méterre letort és a kormanybowdeneken logott.

Iranyithatatlanul zuhanni kezdett. Hozzavetoleg a 200 m-es magassagban sikertlt a gyakor-
lott pilotanak - 1220 repult ora, ebbdl 100 ora LS4-el - elhagynia gépet, és mentdejtdernyot nyitni. A
kupola ugyan kihuzodott, de nem lobbant be. Faklyaként lobogott a zsinorzaton a pildta folott,
mindaddig, mig szinte fékezés nélkil becsapodott a talajon. Minden tulélési esély nélkil. Tole ré-
hany méterre csapodott be a vitorlazo gép is.

Tragikus ez a baleset azért is, mert a piléta még medfeleld magassagban, Ugyesen el tudta
hagyni a gépet, ejtdernyot nyitott, €s azért kellett meghalnia, mert az éppen nem nyilt ki.

A kupola kibomlatlansaganak oka a gépelhagyas kulonlegességben keresendd: mas volt a
helyzet, mint amikor egy ugratd gépet hagy el egy ejtdoernyos ugro. Az adott helyzetben azonnal
porogni kezdett a pilota. Amikor jobb kézzel atnyul a rendszerint baloldalon Iévo nyitofogantyuhoz,
még fokozza is ezt a forgast, mert altalaban ilyenkor a karok tavol vannak a testtol, amiket vissza-
huizva forgasnovekedés keletkezik.

Ez a forgas lett az LS4-es pilotajanak a veszte. Azonnal osszecsavarodott a zsinorzat. A
zsindrok finomszalas felUletén talalt égési nyomok igazoljak ezt. Ezaltal a kupola belépdél dssze-
huzott allapotban maradt, nem tudott feltoltddni. Az un. "hurka" alakot vette fel. Az igy 0sszecsava-
rodott zsindrzat csak nagyon lassan forog ki. A Bernoulli hatds miatt (a ¢so formaju kupola teljesen
beszivodik) ez elkerllhetetlen.

Azonban hogyan jott [étre valdjaban ez az 0sszelitkdzés?

Az osszeltkozés pillanataban a kétuléses gép pildtajanak fogalma sem volt az LS4-es ko-
zeledésérol. O ugy tudta, hogy a standard osztalyu vitorlazé mar néhany forduloval korabban é-
hagyta a kozdsen hasznalt termikoszlopot. Az mar sohasem derll ki, hogy az LS4 pilotaja masik
termikoszlopot kivant keresni, vagy csak a korozési helyzetét akarta athelyezni. Az sem, hogy a
visszatérésekor latta-e az ASK21-est. Szintén felderitetlen, hogy a kozds kordzés soran tudomasa
volt-e a masikrol. Arrdl sincs adat, hogy ki igazodott a masikhoz a forgasirany tekintetében. Csak
az éllapithato meg, hogy az LS4-es az 6sszelitkdzés pillanataban az ASK21-es folott repult, és
nem volt koztik radickapcsolat. A kétlléses radioja a repllotéri frekvenciara, az egyllésesé a visz-
szaszallitast kéro frekvenciara volt allitva. A repllotér abban a kérzetben nem észlelt radidforgalmat.

Feltehetoleg a "latni és latszani" alapelvet sértette meg az LS4-es pildtaja. A kétllésesben
lévoknek nem volt semmi esélylk arra, hogy a ferdén hatulrdl kdzeledo vitorlazot észrevegyék.

Talan elkertilheto lett volna a dolog, ha az egyuléses atkapcsolta volna radidjanak frekvencia-
jat a kozeli Bartholoma-Amalienhof repulotér frekvencigjara.

Az ilyen frekvencian mokodo és bekapcsolt radié nelkdl (vitorldzo)repulotér kozeleben kiilo-
nos figyelemre van szukség. Valamint, aki emelésben kordz, annak nagy valészintséggel szamolni
kell mas "termikvadaszok” jelenlétével is.

Ford.: Mandoki B.
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Szerk. megjegyzése: A ,megdllapitas”, hogy a pildta porgése miatt nem nyilt ki a
mentoejtdernyd - ha az korkupolas - nem helytalls. A tipusalkalmassagi vizsgalat soran ezt
vizsgalni kell, de ezeket a ,hagyomanyos” korkupolasokat az ejtoernyos ugrok akkor is
hasznaltak, amikor nagyon kevés ugro volt képes stabilitasat megtartani szabadesés koz-
ben. Feltehetden karbantartasi probléma volt, ,0sszedllt” az anyag nedvesség, vagy hosszu
hajtogatasi ido miatt (a 200 m-es gépelhagyas, nyitas-nyilds idosziksegletével dsszevethe-
10), ez esetleg kombinalédhatott a nem megfeleld6 mindségu ejtdernyovel, pl a kupola légat-
ereszto képessége miatt, vagy nem megfeleld alkalmassagi vizsgalattal.

JAVASOLT NEMZETKOZI SIKLOejtsERNYOS BIZTONSAGI ES KIKEPZESI
SZABVANYOK
(FAI CIVL http://fai.org/fai/~hang_gliding)

Ez az anyag sokszorosithatd és barki altal felhasznalhato, aki a sikloejtoernyozés terén a
biztonsag és kiképzés magasabb szabvanyainak elosegitéséért munkalkodik. Kereskedelmi célu
sokszorositasa eldzetes engedély nélkul tilos. Minden sokszorositason fel kell tintetni ez eredeti
kiadot és nevét, azaz, FAI/CIVL IPG SST.

Dokumentumforras

Jelen dokumentum, SAFEPRO.DOC, az FAI WWW site-on all rendelkezésre Parizsban.()

Hibak/korrekciok
E-mail-en helyesbitések klldhetok el az FAI-hoz: sec@fai.org. llletdleg, hozzaflizések posta
utjan is megkuldhetok az FAI iroda cimére: 93 Boulevard du Montparnasse, 750086, Paris, France

Jelen dokumentum web verzigjat illetd hozzaftizésekhez vagy helyesbitésekhez, e-mail kuld-
heto: civl-webinfo@fai.org.

Stein Arne Fossum: A 'PARA PRO' A SIKLOEJTOERNYOZES BIZ-
TONSAGI ES KIKEPZESI ELEMZESE

A sikloejtoernyozés torténete néhany év alatt irédott meg, mindek soran gyakorlatilag minden
nap Uj korlatok doltek le. (Manapsag ez sulyos "lkarusz jelenség'-tol szenvedhet.) Ez a sportag egy
igazan vérbeli repllo tevékenységgeé fejlodott, ami azt jelenti, hogy tébbé mar nem egy egyszerl és
konnyen elsajatithato valami. Osszetetté és potencialisan veszélyessé valt az autodidakta tanulok
szamara, mikozben a medfeleld képzésben részesiltekre az ellentétes allitas lehet igaz.

A versenyek soran a leghatékonyabb sikloejtoernyoket és az Uj fejlesztéseket illetden (nagy
oldalviszonyu szarnyak, motoros-, termik- és tavrepulés), ugy tanik, tul gyakran merdl feledésbe az
a tény, hogy az emberi természetnek a tanulashoz idore van szuksége, hogy Uj feladatokat bizton-
sdgos modon hajtson végre. A kiképzési modszerek igen gyakran a szorosan a fold feletti (kis ma-
gassdgon) zajlanak, mikézben a realitas a tav- és termik repulésrol szol.

Ha valaki a sikl6ejtoernyozés torténelmére, a mar elért repulési szintek (magassadgok) vonat-
kozasaban tekint (a labrdl inditott, meghajtas nélklli sikloejtoernyozésre korldtozodva), 5 eltérd
fokozatot vehet észre, a flggovitorlazasban teret nyertekhez hasonldan. Azonban a
sikloejtoernydzésben, a legalacsonyabb két szint kombinalodik, a felszallas és a foldetérés joval
nagyobb konnyebbségének és a siklogjtoernyok alacsonyabb replilési sebességeinek koszonheto-
en.

A legvaldszintbb balesetek akkor kovetkeznek be, amikor a pildta egy magasabb fokozatba
lép.
A sikl6ejtéernyozés 5 fokozata:
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5. TAVREPULES

4, FEJLETT SZINTO VITORLAZAS (Vitorlazas turbulens feltételek kozott)

3. ALAPSZINTO VITORLAZAS (Vitorlazas nem turbulens feltételek kozott)

2. MAGASSAGI REPULES (Magassag és tér a manoverezéshez, nem vitorlazas)

1. FOLDKOZELI REPULES (Olyan magasan repulni, amitol nem tartasz, hogy leesel!) - ez a
fokozat a 2. szakasszal kombindlodik.

Minden egyes fokozatot még tsszetettebb fokozat kdveti (€pitdkocka rendszer), Uj ismeretet
és készséget igényelve. Ez egy természetes "létra”, amin a tanulonak fel kell masznia ahhoz, hogy
biztonsagosan haladjon elore sikloejtdoernyos karrierje soran.

Vannak tovabbi fokozataink, mint pl. a morepulés, kisérleti- és motoros repilés, melyek
mindegyikét jomagam jelenleg veszélyesnek tekintek az atlagos pilotak szamara. Eppen ezért eze-
ket csak szakembereknek szabad végezniuk, szigoru professzionalis programot alkalmazva, mig
biztonsagos mdédszerek nem kerliinek megalapozasra, a mindenki szamara hozzaférhetové valas-
hoz.

A fent emlitett fokozatokon Kivul Iéteznek, a pilotak altal megvalositando mas fokozatok vagy
lépések is, mint példaul masik hevederzet-rendszerre valtas, vagy Uj helyszinen illetve (j sikloejtoer-
nyovel repulni tanulas.

Minden alkalommal, amikor Uj fokozat keril felfedezésre vagy kerll az autodidakta pilotak 4d-
tal elérésre, a balesetek aranyaban novekedés all be. Ezen balesetek némelyike, az uttéromunka
természete miatt elkertlhetetlen (Lillienthal volt az elsd), mialatt a tébbit egyszerten, megfeleld
kiképzéssel el lehetett volna kertini. Ha valaki azt elemzi, hogy miért alakult ugy, hogy a legtébb
balesetet "pilota hiba" okozott, ugy talalhatja, hogy az, vagy azért kovetkeztek be, mert az illetd
olyan feladatot probalt meg végrehajtani-, vagy olyan kéralményekkel talalkozott, amit nem volt ké-
pes mesterien elsajatitani, vagy egyszerten olyasvalamit tett, amit nem kellett volna.

Manapsag rendelkezésiinkre all az 6sszes szlkséges anyag az ilyen balesetek elkertlésére,
akar a sikloejtoernyos kozosség éaltal osszegyujtott ismeret, akar a tobbi replld tevékenységen
keresztul rendelkezésre allo ismeret révén. Akar tudjuk, miként kell egy adott feladatot helyesen
végrehajtani, akar azt, hogy léteznek vilagos korlatok, melyeket nem tudunk biztonsagosan tullépni,
(az utcbbi egyik példdja a felhorepiilés) valamennyi jozan motoros vagy flggovitorldzé pildta tudja
azt, hogy ez veszélyes és ekképpen a sikloejtdernyos pilotak szamara szukségtelen dolog életik
aran ugyan ennek a ténynek a felfedezése.

Manapsag a sikloejtoernydzés szamara, a tobbi replilo tevékenységgel egylitt rendelkezésre
all a repulési fokozatokon valo biztonsagos keresztll haladashoz szukséges legtobb informacio.
Mindaz, amire szlkség van nem mas, minthogy az egészet egy kiképzési rendszerbe illessziuk
Ossze.

Hadd vessunk egy kozelebbi pillantas a fokozatok modelljére:

A sikloejtéernyozés 0 fokozata.

A balesetek akkor kovetkeznek be a legvaldszintbben, ha a pildtak egy magasabb szakasz-
ba lépnek. A kiképzési rendszert ugy kell megtervezni, hogy egy természetes elomenetellel simitsa
ki ezeket a Iépéseket a magasabb pilota készségekhez, jartassagokhoz. Ezeket a |épéseket okta-
tassal toltjuk ki.

5. TAVREPULES (Barna)

4. TERMIK VITORLAZAS (Kék)

3. LEJTOVITORLAZAS (Zold)

2. MAGASSAGI REPULES (Narancs)

25



Ejtéernyos tajékoztato 99/1

1. FOLDKOZELI REPULES (kombinalt a 2. szakasszal)

EGY PILOTA KEPESSEGET ahhoz, hogy sikloejtoernyot repulhessen, NEGY KEPESSEG-
RE lehet bontani, olyanokra, amelyeket mi fejleszthettnk ki:

e[smeret

oKészséq, jartassag
eTapasztalat
eRepuilési készség

KESZSEG: Mivel a sikloejtoernyozés gyakorlati tevékenység, a pilota képességét a legjob-
ban készsége, jartassaga révén lehet mérni, ami manodvereinek végrehajtasi modjat, a manoverek és
feladatok osszekapcsolasat, valamint azt jelzi, mennyire mestere a repulési feltételeknek és az Uj
helyzeteknek. Tovabba feltétlentl be kell mutatnia, milyen jo REPULO is 6 maga, de ezt nem olyan
konnyd mérni és nehéz bemutatni. Egy j6 oktato azonban képes arra, hogy észrevegye a jo repulési
készséget még gyakran azt megeldzoen, hogy a pildta a levegobe kerllne.

ISMERET és TAPASZTALAT csak alkalmazott "eszkozok" egy pilota KESZSEGENEK és
REPULESI KESZSEGENEK, s ekképpen pilotaként valos KEPESSEGENEK elosegitéséhez. Ezek
azonban jo értékeket jelentenek a tanulasi folyamat soran s értékiket, mint ilyet, nehezen lehet
tulbecsulni. Egyedul tekintve ezt, semmitmondoak a pilota KEPESSEG mérés terén.

A fenti "tényeken" vagy Kijelentéseken ALAPULVA, egy kiképzési rendszert hoztam létre,
ami a SIKLOEJTOERNYOZES 5 SZAKSZARA éplilt, a pilota szamara természetes elomenetelkent.
Tovabba a rendszert foként a pilota KESZSEGENEK fejlesztésére és mérésére alapoztam, ambar a
masik 3 képesség is megtalalta a maga helyét.

Peldaul, a REPULESI KESZSEGET az a tény hangsulyozza ki, hogy az adott piléta vagy
TANULO JOGOSITASSAL rendelkezik, - ami azt jelenti, hogy hijan van a sziikséges REPULESI
KESZSEGNEK ahhoz, hogy sajat maga és masok biztonsagara ugyeljen, - vagy PILOTAJOGOSI-
TASSAL bir, - ami viszont azt jelzi, hogy mar rendelkezik a sziikséges REPULESI KESZSEGGEL.
Mas szavakkal, egy tanul¢ pildta olyan valaki, aki egy kiképzési rendszer, egy oktat6 ellenorzése
alatt dolgozik és minden repulésének az oktatd iranymutatasainak értelmében kell torténnie. A
pilotajogositas arrél tanuskodik, hogy tulajdonosa olyan pil6ta, aki mar eléggé érett ahhoz, hogy
sajat repulését Ugyelje, tovabbi oktatast keresve, ha annak szikségét érzi.

A pilotajogositas nem jelenti azt, hogy tulajdonosa olyan valaki, akinek nincs tovabbi oktatas-
ra szuksége, mar "mindent tud", hanem csupan azt, hogy azon a fokozaton, ahol tart, tud magéara
vigyazni. Amikor az illetd6 egy magasabb fokozatba kivan |épni, oktatasi lehetoséget keres, mielott
sajat szarnyra kapna azon az adott fokon.

A SZINKODOK (vagy "Fekete 6v a_sikloejtoernyozésben”): A rendszerben lévo fokozatok a
kénnyl azonositas végett lettek felvéve. Az elképzelés itt az, hogy a pildta (vagy tanulg) lathato
jelzéseket visel, mely tanuloként vagy pildtaként azonositja 6t és azt a fokozatot, amelynél tart
(oktatoval alairva). Azon Kkivul, hogy ez egy jo helyi ellendrzé rendszer is és meg vannak a maga
értékei is, mint egyfajta kiképzési segédeszkoz. Ez egy motivald eszkdz és ugy a tanulonak, mint
a pilotanak jelzést ad, hogy "felnott" egy adott feladatra, azaltal, hogy a csucsra vezeto utat olyan
konnyen azonosithat6 fokozatokba vagy blokkokba osztjak, melyek a legtobb ember részérdl meg-
valosithatobbak tanik.

MEGJEGYZES: A fokozatok, a sargatol a barnaig kapnak szinkodot. A "fekete" fokozat vagy
Mester-fokozat tekinthetd a cstics-szintnek. Ez a fokozat hangsulyozza ki a legmagasabb szintet a
repulési készségben, szaktudasban, ismeretben és tapasztalatban.

PARA PRO, altalanos ismertetés
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A célkitizése ennek a programnak, hogy segitse és tdmogassa a résztvevoket, ezaltal biz-
tonsagban haladhassanak elore és, hogy élvezhessék a sikloejtoernyos sportot, valamint igazi re-
pulokké valhassanak.

Ez viszont azt jelenti, hogy képesnek kell lennitik arra, hogy élvezzék a sport szépségét és
szabadsagat és ne kockaztassanak sérulést vagy megszoritasokat, sajat vagy masok akaratanak
hianya miatt és képesnek kell lennitk arra, hogy ugyelni tudjanak sajat biztonsagukra, szorakoza-
sukra és szabadsagukra.

A replild képessége, az ismereten, készségen, szaktudason, tapasztalaton, személyes -
lajdonsagokon és magatartason alapul, ami idot vesz igénybe, hogy olyan szabvanyt fejlesszen ki,
amely altal valaki képes lesz arra, hogy a fenti célkitizésen belul egyedil makoddhessen.

Ennek a képességnek a kifejlesztése olyan oktatas, nevelés feladata, amit a leghatékonyab-
ban, élvezhetden és biztonsagosan hajtottak végre egy megtervezett programon keresztul. Ami
azaltal osztonzi a tanuldkat és pilotakat, hogy segiti oket az olyan kdnnyen meghatarozhato és
természetes fokozatok, valamint célok elérésében, melyek a biztonsag veszélyeztetése nélkil b-
kozatosan terjednek ki a mukodési szabadsagra.

A PROGRAM

A program 5 természetes fokozatbdl all, a sport fejlodésén alapulva és ami kivalo elomenetelt
nyujt a tanulas épitokocka alapelveinek megismerését kovetden. Aki kbnnyen halad elore a konnyu-
bol a még nehezebbe, az alacsonybdl a magasba, az alapszintibdl a haladoba, az egyszerubdl a
bonyolultba, legyen dvatos, nehogy valamilyen hézagot hagyjon az uton.

A program tovabba a résztvevoket tanulokra és pildtakra osztja, amelyek arrol tanuskodnak,
hogy az érintettek képesek-e az egyeduli tevékenységre vagy sem.

AZ 5 FOKOZAT

1,2. Magassagi siklorepulés Narancs Tanuld
3 Lejto (gerinc) vitorlazas Z6ld Piléta
4. Termikrepulés Kék Pilota
5. Tavrepulés Barna Pilota
RESZVEVOK:
Tanulok:

A tanuld piléta, mint ahogy a név is sugallja, a pilétava valas céljabdl all képzés alatt. Olyan-
nak tekintett személy, akinek képességei korlatozottak arra nézve, hogy sajat és masok biztonsa-
géara ugyelhessen.

Ez azt jelenti, hogy még nem fejlesztett ki elég képességet ahhoz, hogy kiértékelhessen
minden érintett elemet a biztonsagra valo tekintettel és erre tamaszkodva, biztonsagos és megbiz-
hato dontéseket hozzon, valamint ennek megfeleldoen cselekedjen oktato fellgyelete nélkul.

Pilotak:
A pilétanak képesnek kell lennie arra, hogy sajat és mas emberek biztonsagara tgyeljen az

alkalmazhato szabalyokon, szabalyzatokon és a jo gyakorlat eldirasain belll, mikbzben egyedul
muokodik a mindsitése szerint, nagyobb fokozatokat igényelt feltételek kozott.

Ez azt jelenti, hogy képesnek kell lennie minden, a biztonsaggal kapcsolatos érintett elem
kiértékeléséhez s erre tamaszkodva biztonsagos és megbizhaté dontéseket kell hoznia, valamint
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ennek megfelelden cselekednie sajat magatol, vagy tovabbi oktatast, informaciot és segitséget
nyerni, sajat belatasa szerint.

Javasolt kiképzési és biztonsagi korlatok

A tanuldk

o mindig oktato felugyelete alatt repllhetnek. Mielott az 0sszes kiképzési kovetelménynek
medfelelnének, mindig egy oktaté kdzvetlen feltigyelete alatt kell reptlnitik.

e csak a tanulok szamara alkalmas sikloejtoernyovel és hevederzettel repllhetnek és ame-
lyeket illetdoen az oktat¢ altal le lettek ellendrizve. Csak akkor végezhetnek finom beallitast
és javitasokat, ha azt, az oktat¢ jovahagyta.

e csak azokon a fokozatok repulhetnek bemutaton vagy versenyen, amelyre minositést kap-
tak és akkor is mindig oktatd kozvetlen felligyelete alatt.

A pilétak
o részérdl elvart, hogy ismerjenek és kovessenek minden alkalmazhato hazai repullési elo-
irast és a helyi repuloteruleti szabalyt.

e nem vehetnek részt olyan bemutatén, versenyen vagy mas szervezett repllésen, ami a
minositésuk szerinti magasabb fokozatot koveteli meg.

Minimalis €letkor: A sikloejtoernyovel torténd replléshez: a minimalis javasolt kor, 16 életév,
18 életév alatt szuldo vagy gyam irasos belegyezésével.

PARA PRO FOKOZAT ELEMEK ISMERTETESE:

Ismeret

Az 1, 2 és 3 tanul¢ fokozatoknak biztositaniuk kell a szikséges ismeretek elsajatitasat, d-
igazitasokat, szobeli megbeszéléseket és irasbeli teszteket, biztositand6 az alkalmazhato fokozat
célkitizésének eleget tételéhez szukséges, megkovetelt ismeret el legyen nyerve. A felsorolt kove-
telmények egy iranyelvet képeznek, ezen célkitizéseknek eleget tételéhez. Ezek nem korlatozhat-
nak senkit sem abban, hogy tovabbi oktatast kapjanak, ha az szikségesnek talaltatik. Az oktatas
modszere valtozhat és a szervezo/oktato beldtasara bizzak.

Fokozat.

Mielott egy tanulo igazolast nyerne, hogy pildtava valhasson, sikeres irasbeli vizsgat kell ten-
nie a légijog, alkalmazhaté szabalyok és szabalyzatok valamint a jo gyakorlat eloirasat illetoen,
bebizonyitando, hogy az illetd rendelkezik minden szikséges ismerettel, hogy egyedul, biztonsé-
gosan és helyesen ténykedhessen a repllési helyeken és a levegoben.

A 4 és 5. pildta fokozatok sajat belatasuk szerint nyerhetik el a megkovetelt ismeretet, akar
kiképzésen, vagy szeminariumokon valo részvétel segitségével, akar szobeli megbeszéléseken és
csoportos vagy személyes tanulmanyokon keresztul.

Mielott egy tanulo vagy egy pilota igazolast kapna egy Uj fokozatot illetéen, az oktatonak
vagy a vizsgaztatonak meg kell gyo6zodnie arrdl, hogy az illetd eleget tett-e az ismeret eldirt szabva-
nyainak.

Gyakorlati készséq, jartassag

Az 1, 2 és 3. tanulo fokozatoknak biztositaniuk kell a szikséges oktatast, a gyakorlati kész-
ségek terén egyarant. Mielott egy készség, jartassag ténylegesen is végrehajtasra kertlne, a tanu-
I6nak elméleti tajékoztatast kell nyujtani az alap elmélet, a cél, a normal eljarasok, tévedések, h-
bak és veszélyek valamint azok korrekcidi terén és a teljesitmény elfogadhato biztonsag kritériumat
illetoen.
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Minden egyes készséget addig kell gyakorolni, mig az oktatd nem gy6zodik meg arrdl, hogy
az a helyes és biztonsagos eljarasokon és korlatozasokon belll mesterien el lett sajatitva az alkal-
mazhato fokozat szamara. A készségek fokozatosan irhatok ala, ahogy a fenti kritériumnak eleget
tettek. Ennélfogva kulonleges replild vizsga nem szukséges.

4 és 5 pilota fokozatok sajat belatasuk szerintiek lehetnek, az elfogadhaté biztonsagi mod-
szereken belll, elnyerve a sziikséges oktatast minden egyes gyakorlati készség szamara. Mielott a
készsegeket (szaktudast) alairndk, egy oktaté vagy megfigyeld szamdra azokat be kell mutatni és
meg kell gyozodni arrdl, hogy azokat a biztonsagi eljarasokon és korlatozasokon belul mesterien
sajatitottak el.

Tapasztalat

A tapasztalat - onmagaban — nem jelenti a pildta képességének mércéjét. Azonban, biztosi-
tani kell, az ismeretet, készségeket, (szaktudast) és repllési készséget, a kulonféele helyzetekben
minimalis szamu alkalommal gyakoroljak. A gyakorlas, kiképzés és edzés fontos szerepet jatszik a
tanulasi folyamatban, hogy minden valdodi tudas-célkitizésnek eleget tegytnk, melynek célja; hogy
hatassal legyen a viselkedési valtozasokra.

A tapasztalati kovetelményeket naplo, vagy megbizhaté szemtanuk altal kell dokumentalni.
Az oktatonak, vagy medfigyelonek meg kell gydzodnie arrdl, hogy a minimalis kévetelményeknek
eleget tettek vagy az illetotol tovabbi bizonyitékot kell kbvetelni.

Repulési készség

Az oktatonak vagy megfigyelonek meg gy6zodnie arrdl, hogy a tanuld, vagy a pildta rendel-
kezik azzal a képességgel, hogy az alkalmazhato fokozaton, az alkalmazhato szabalyokon, sza-
balyzatokon, javasolt biztonsagi kdvetelményeken és a j6 gyakorlat eldirasain belll, sajat és masok
biztonsagara fellgyeljen.

PARA PRO 2. FOKOZAT, ALACSONY MAGASSAGU REPULESEK ES
MAGASSAGI SIKLOREPULES (NARANCS)

A foldkozeli repulés egyenletes, terep feletti, kis magassagu repulést jelenti, rendes korulmeé-
nyek kozott 5 méternél nem magasabban. A 2. fokozat e része egyenértékn a fuggovitorlazasban
szerepld 1. fokozattal.

A siklorepulés olyan repulés, amely elegendd magassagban és tavolsagban zajlik a terep fel-
szinétol, hogy a pildta képes legyen a viszonylag szabad manodverezésre. A 2. fokozat e része
egyenértéka a flggovitorlazasban szereplo 2. fokozattal.

OKTATASI ES BIZTONSAGI JAVASLATOK:

E fokozat célkittizési, hogy a tanuldt, az elso foldkdzeli replléseken (elso fokozat), utana pe-
dig siklérepllésen (masodik fokozat) keresztil mend sorozattal vesse be a repllésbe s képessé
tegye o6t a gyakorlasra és ennek a biztonsagi korlatozasokon bellli élvezetére valamint, az illeto
felkészitése a kovetkezo fokozatra.

Ez a fokozat talan a legfontosabb a tanuld egész fejlodése soran, mivel itt talalhaté meg az
alapja annak, hogy j6 (vagy rossz) szokasok alapozédjanak meg. Az illetonek biztonsagban kell
lennie a fold kozelében, konnyl felszereléssel kell repllnie, megfeleld terep és egyéb feltételek
kozepette ahhoz, hogy bizalmat nyerjen a repllés-, a felszerelés-, sajat magaval kapcsolatban,
magabol a gyakorlasbol valamint az alapveto készségek elsajatitasa érdekében.

A tanulonak ezutan fokozatosan hozza kell szoknia a foldtol joval tavolabbi repliléshez és el
kell veszitenie esetleges magassag félelmét (hogy lehetove véljon az egyéni eldomenetele). Most mar
meg kell terveznie és fel kell készllnie minden egyes repulésre és ra kell jonnie, hogy a magassag
igazabdl biztonsagosabb, minthogy idot és teret enged a manoverezéshez és az esetleges tévedé-
sek helyesbitéséhez.
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Megtanulja és gyakorolja az olyan alapvetd manovereket, mint a sebesség szabalyozasa,
ideértve a lassu repulést, a vezetett fordulokat és ezek kombinacigjat, a magassagi szél, a pontos
célrakozelités és foldetérések érdekében végzett helyesbitéseket. Az utébbi bizonyitja azt, hogy a
t6bbi manodvert kielégitd tervezéssel és pontossaggal, mesterien elsajatitotta. A kulcsszo a terve-
zés, ami joval a felszallas elott kezdetét veszi és egész ido alatt fennall. Az illetonek mindig az
események, a medfigyelés, az értékelés, a dontés és az ennek medfeleloen cselekvés elott kell
‘allnia’. A "repllés e folyamata" Iétfontossagu minden replld tevékenységben és a magasabb foko-
zatokban.

Ova intlnk, a keresztiranyu-, hat-, lokéses-, vagy eros szélben megkisérelt felszallasoktol és
az instabil, vagy turbulens feltételek kozotti, vagy emelésben torténod repuléstol.

A kezdo dombokon nem szabad gyakorolni lassu repulést és ateséseket (kivétel a foldetérés)
vagy enyhénél — a repulési utvonaltol csak kis eltérést — erésebb fordulokat.

A kozepes dombokon a gyenge tervezés, felkészllés és felszallasi modszerek a legsulyo-
sabb kovetkezményekhez vezethetnek. Minden mandvernek szélben kell torténnie, hogy elkertlheto
legyen a dombra sodrodas vagy a tul messzire kisodrédas s ennél fogva a foldetérési terllet eléré-
sének képtelensége. Az olyan halado szinth manovereket, mint a 360 fokos fordulokat, a teljes
fékezés és a lassu repulést plusz dvatossaggal és elegendd magassaggal, s a tereptol valo megfe-
lelo tavolsaggal szabad végezni, a helyesbitések vagy a repllési helyzet visszanyerés érdekében a
kupola feletti uralom elvesztése esetén. A foldhoz kozeli forduldkat, a hatszélben repulést és a leg-
jobb sikloszoghoz szlkséges sebesség alatti 1€égsebességet el kell kertlni. A célrakozelitést jo
idoben el kell tervezni és j6 magassagban kell megkezdeni.

Miutan minden minositési kovetelménynek medfelelt, a tanuldnak - kozvetlen oktatoi fel-
Ggyelet nélkdl - csak kezdo-, vagy kozépszintd dombokon szabad repllnie, kénnya-kézepes (0-
3m/s) egyenletes szél mellett. A felszalldsoknak hozzatevolegesen ellenszélben szabad csak tor-
ténnitik. Az emelést, vagy turbulenciat kertilni kell, ha ez nem lehetséges, egyenesen keresztil kell
repulni (a dombtdl el) az enyhébb feltételek kozé, az eredeti foldetérési terlleten torténo leérés &-
dekében. Kerdini kell az egyedul repulést is.

A tanul6 domb, egyenletes tereppel bird domb, lehetdleg hoval, homokkal, favel, vagy kavics-
csal boritva s olyan konturral rendelkezik, mely lehetové teszi az alkalmazott sikloejtdernyo tipussal
torténo talaj menti repuiléseket.

A Kozépszinth domb olyan domb, ahol a felszallas, foldetérési tertilet és a kozottuk 1évo re-
pulési utvonal kénnylnek itélheto és jol elkulondl barmilyen akadalytél, vagy mas, a biztonsagot
kockaztato dologtol. A felszallasi terlletnek egyenletesnek kell lennie s olyan domborzattuinak, mely
lehetové teszi a repulési sebességre gyorsuldst, még a levegobe emelkedés elott (nem sziklds
indulas). A foldetérési terlletnek nagynak €s normal manoverezéssel, kbnnyen elérhetonek, jo ma-
gassag eltérésunek kell lennie. Ha a foldetérési terlletet nem lehet latni a felszallas helyérdl, két
iranyl kommunikacios 6sszekottetést kell 1étrehozni a felszallasi és leszallasi teriilet kozott.

Mielott a kovetkezo fokozatra térne at, Iétfontossagu, hogy a tanuld ismerje az elméletet s,
hogy mesterien sajatitson el minden gyakorlati készséget, szaktudast, kulonosen az alacsonyabb
sebesség tartomanyokban valo légsebesséqg ellenorzést illetdoen és képesnek kell lennie felismerni
és helyesbiteni az ateséshez kozeli allapotot. Ez vonatkozik mind az egyenes repllésre, mind a
fordulokra.

A minimalis tapasztalat eléréséhez javasolt a tanuld szamara, hogy legalabb négy repulo-
napon gyakoroljon, 20 repulés alkalmaval, miutan minden minositési kovetelmeénynek megfelelt.

PARA PRO 2.FOKOZAT. ISMERETI KOVETELMENYEK:

Aerodinamika.
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Felhajtdero: Nyomaskulonbség amit a szarnyprofil, a légsebesség és az allasszog kelt.,
Profil feletti alacsony nyomas, profil alatti magas nyomas. Relativszél, egyenletes
(laminaris) légaramlat meghatarozasa.

Felhajtéerd tényezo: szarnyszelvény (szarnyprofil), terllet, oldalviszony, légsaraség, lég-
sebesséqg, allasszdg. Belsd nyomas a szarnyban, hogyan befolyasolhatd a fékek hasz-
nalata révén.

Ellenallas/kozegellenallas: Karos, indukalt, 1égsebességgel és allasszoggel kapcsolatos.
Tobb az ellenallas, amikor az ejtdernyd a pildta mogott van a foldon, mint, amikor annak
feje felett.

A repulés természete: Ami mindig a folyamatos vizszintes |égsebességtal fligg annak &-
dekében, hogy a reptlés fennmaradhasson, amit nem lehet megdallitani vagy megforditani.

Terhelés: Tomeg, g-erd. Erdk a forduldk soran, emelo gradiensek, 10késes és turbulens.
Nyilasi terhelések.

Hajtoerok:
* A foldon: Futassal

* A levegoben: A ferde sik alapelve: Repllés kdézben meghajtoerd nélkul mindig
lefelé halad (a pilta kordli levegovel all kapcsolatban), mivel a meghajto erét a
gravitacio jelenti.

Légsebesség és fold feletti sebesség: Miért kell széllel szemben fel és leszéllni. Ellen

vagy hatszél, szél elsodras és kigydzo mozgas, elsodrodas és fordulok kdzbeni helyesbi-
tések.

Atesések: Ismertetés, veszélyek, felismeres, elkerulés és visszanyerés. Fordulok kozben,
felgyorsitott, dinamikus atesés, szélben és emelo gradiensek kozben, hatszélben, széllo-
késekben és turbulenciaban.

Frontdlis ¢sszeomldsok: Aszimmetrikus (egyik szdrnyveég) és szimmetrikus (mindkét
szarnyveég vagy az egesz belépoél). Ismertetés, veszélyek, felismerés, elkerilés és visz-
szanyerés. Fordulok, széllokések és turbulencia kdzben.

Forgasok, spiralok, megperdullések és megcsuszasok: negativ fordulok. Ismertetés, felis-
mereés, elkerlilés és visszanyerés.

Szarnyvég orvények: Turbulencia van minden légijarmi mogott, hogyan kertilendoek el az
ebbol eredo dsszeroskadasok.

Mozdulatok iranyitasa és alapelvek: Légsebesséq szabalyzas és forgas. Fékek alkalma-
zasa kontra sulyathelyezés.

Légsebesség és sebesség gorbék: Minimalis stllyedés és a legjobb sikloszég, légsebes-
ségek kozotti kapesolat ellen- és hatszélben, valamint a valtozo szarnyterhelések.

Mikrometeoroldgia (helyszini feltételek) és meteoroldgia.

Szél, ismertetés és kialakulas: Légaramlas a magasnyomas felol az alacsony nyomas
felé. A felszin egyenetlen felmelegedése okozza. (Mintak: Vizaramlas. Tengeri szél).

Szélsebesség mérés, szélmérok, természetes jelzok és jelek.
a) Sebesség: Csomo, mérf/dra vagy mi/s.
b) Iranyok: Iranyta és kérnegyed (ellenszél vagy hatszél, keresztiranyu szél).

Szélero: Aranyosan novekszik a szélsebesség novekedés négyzetével, Hatasok, veszé-
lyek.

Szélgradiens: Hatas, veszélyek, helyesbitések.
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o Nem egyenletes szél/lokések, turbulencia és emelés: Okok, jelek, veszélyek.

e Mechanikus turbulencia: Akadalyok, fak, épulletek, dombok mogott vagy azok szélarnyeé-
kaban.

o Termikus turbulencia: Instabilitas, egyenetlen felmelegedés, veszélyek, felismerés.
o Szélsodras: Lokések és veszélyek.

o Szélnyirasok: Ismertetés, veszélyek.

o Helyi feltételek: terephatasok, volgyek, akadalyok és kiallo kiszogelések kornyéke.

o |dojaras: keletkezés, homeérséklet és nyomaskulonbségek, stabilitas/instabilitas, cirkula-
cio, szélrendszerek.

o Tengeri szél: Keletkezés, hatasok.
o Hullamterek: Rotorok. Hegyek mogott, jelek és veszélyek.
o Lejtohatasok: Ismertetés, fajtak, gradiensek, veszélyek.
o Termikek: Ismertetés, instabilitas, turbulencia, jelek.
e Felhok: Cumulus, cumulonimbus, hullamfelhok, veszélyek.
o Légtomegek és frontok: Hidegfrontok, melegfrontok, jelek és feltételek.
o |dojaras jelentések és értékelésuk:
¢) ldojaras jelentések: Jelek, értelmezés

d) Szél adatok: irdny és ero, felszallaskor és leszalldskor a repulési utvonal men-
tén, jelzok.

e) Felismerni a biztonséagos és veszélyes feltételeket

Sikloejtdernyok és felszerelés.

o Szerkezet és szakkifejezések: Anyagok és részek.

o Leégialkalmassagi eloirasok és kovetelmények: Kialakitas és bizonyitvany, szandék és
igény. Tervezési maximalis terhelések, manodverezési korlatozasok, stabilitas, atesési
jellemzok, manoverezhetdség, sebességtartomany, pildta tdomege és besorolas.

o Kezelés: Kormanyvisszahatas. Hossztengely korlli forgas (dulongélés), bolintas és k-
gyezeés osszekotés. Sebesség gyorsitok vagy sebesség rendszerek hatasa.

o Karbantartas: Napi és idoszakos vizsgalat valamint apolas, képesitett beszabalyozas és
Jjavitasok.

o Kivalasztas: Osztalyozas és tapasztalat, repllés fajtgja, teljesitmény, kezelési és tomeg
tartomany. Hasznalat és ambiciok. Megfeleld osztalyozas tanulok szamara: Standard
osztaly (nem teljesitmény vagy verseny osztaly).

o Hevederzetek kivalasztasa: Hevederzetek fajtaja, suly-athelyezéses vagy klasszikus; ke-
resztmerevités alkalmazasa. Osztalyozas és tapasztalat.

o Teljesitmény: Minimalis sullyedés, maximalis siklas, maximalis sebesség, athatolas, for-
dulasi kapacitas.

e Biztonsagi felszerelés: Sisak, ldbbelik, kesztyuk, ruhdzat. Hat (dorzélis) és csipovédelem.
Légzsakok.

Haj6zok (repulés végrehajtok)

o Fizikai tényezok: Egészség, erd, kimerultség. Gyogyszerek és alkohol. Szédulés,
hiperventillalds (kapkodé légzés).
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o Pszichologiai tényezok: rettegés és magassag iszony. Sajat képesséeg és korlatok felis-
merése a természetes és felszerelés korlatokkal szemben. Bizalom a tul nagy magabiz-
tossaggal szemben (lkarusz szindroma). Csoportos €s személyes kényszerek és jovaha-
gyas, nemet mondas, legyalogolas képessége. Onfegyelem.

e Tanulasi folyamat és kérnyezet: Kiképzési rendszer, célkitizések, ismertetés, biztonsag
motivacio, egyéni elomenetel.

Levezetés/repllési keszseq:

o Arepulés természete: Ami mindig a folyamatos elore vizszintes 1égsebesséqgtol figg a re-
pulés fenntartasa végett, ami nem allithatd meg vagy nem fordithaté meg.

e A repulés folyamata: Eleslatas, folyamatos értékelések, dontések, cselekvések. Tekintet-
tel a repulés természetére, mindig eldrelatonak kell lenni.

o A 'kllonitmeény' alapelv: Minden egyes megkezdett repllés befejezésének szikségessé-
ge. A panik veszélye.

Szabalyok és szabalyzatok (ahogy alkalmazhato):

o Kormanyzati vagy mas hivatalos hatésagok:

o Légtér és légikozlekedés: Ellenorzott és ellendrizetlen légtér és repuloterek. VFR/IFR
kozlekedés és szabalyok, athaladasi elsobbseég szabalyok.
o Egyéb szabalyok.
a) Nemzeti Sikldejtoernyos Szdvetseg
b) Iskola és képzés.
¢) Helyi és helyszin(ek).
d) A jo gyakorlat kodexe.
e) Athaladasi és elsobbségi szabalyok.

Gyakorlati replilés és biztonsag.

Oktatasi és biztonsaqi javaslatok.

o Repuléstervezés: A repllés folyamata: Informacio/megfigyelés, értékelés, dontések és ki-
vitelezés. Repllésiterv készités.

o Elokészuletek: Standard rutinok és ellenorzések, kritikus tényezok dupla ellenorzése.

o Repulési gyakorlatok: Gyakorlati készség kovetelmények: Ismertetés, szandék, eljarasok,
kivitelezés, hibak és veszélyek.

o Kritikus és vészhelyzetek: Okaik, elkerllés, felismerés, helyesbitések. Alkalmazhaté K-
képzési modszerek (szimuldcick).
o Gyenge felkészllés: felszerelés meghibasodasok és rendellenességek.

e Banasmod a foldon, I6késes és erdos szélviszonyok kdzepette: Iranyitas, ellenorzés d-
vesztése. Vonszolodas, elkertlés, megelozés.

o Atesések: Szinten repulés, fordulo kozben, alacsonyan, magasan, felszallas kozben, gra-
diensben, széllokés kozben, turbulencidban, (varatlan) Emelésben, hatszélben, hatszeles
fordulok gradiensben.

o Szegényes felszallasi technikak: A sikloejtdoernyd gyenge mindségu iranyitasa, alacsony
légsebesség és iranyszabalyzas. Tulkormanyzas, dombnak visszafordulas. Hevederzetbe
jutas, fékek eleresztése ugyanennek megvalositasahoz.
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Szélviszonyok: Szélerosséq, keresztszél, 10kések és turbulencia, varatlan emelés, domb-
nak sodrodas, szél-gradiens.

Lezuhanas/kényszerleszallas: Elkerulés, felkészulés.
1500 m feletti felszallas: Légsriség csokkenés. Valodi légsebesség ndvekedés.

Kritikus manoverek: Terephez és kiszogelésekhez kozeli repulés, atesések és lassu re-
pulés, 360 fokos fordulok, porgések, spirdlis merulések, ateso-sillyesztés. Felszallas
szél segitsége nélkul, kulondsen sziklak kozelében.

Ismeretlenség: Helyszinekkel, feltételekkel, sikloejtoernyovel vagy hevederzettel, manove-
rekkel és a feladatokkal kapcsolatosan.

Fizikai és pszichologiai tényezok: Stressz, fesziltség, kimerlltség, félelem, gyogysze-
rek, drogok és alkohol.

Gyenge mindségu repulési készség: Sajat képességunk tulbecslése ésfvagy a helyszi-
nek, feltételek, felszerelés vagy a feladat alabecslése.

Szédllés (Vertigo): Repulés csokkent latoképesseggel.
Kombinaciok: A fentiek kozul kettd vagy tdbb megsokszorozza a balesetek kockazatat.

Vészhelyzeti manover: Mentoejtoernyok alkalmazasa, a sikloejtoernyo lefelé fordulasanak
megakadalyozasa a mentoejtdernyd kinyilasat kovetden. Vizre, fara, durva terepre, kiszo-
gelésekkel telettizdelt tertletekre, elektromos vezetékekre érkezés.

Balesetek: Segédkezés és jelentések.

Elsosegély: A megfeleld hatdsagi javaslatok szerint.
PARA PRO 2. FOKOZAT, GYAKORLATI SZAKTUDAS KOVETELMENYEK.

1. RES7: BEVEZETO ES TALAJ MENTI REPULESEK:

Széllitas, apolas és karbantartas: a sikloejtoernyd és a felszerelésé. Harmonika/feltekert
dsszehajtogatas. A zsinorzat és a felszakado hevederek megfeleld fuzése.

A repllés elotti és utani rutinok: Kifektetés, patkéforma készitése, "fal létrehozasa”, igazi-
tasok, repllés elotti ellenorzések, zsindr és karabiner ellendrzés, hevederzet ellenorzés,
keresztmerevitok felerositése és sebesség rendszer. Osszehajtogatas.

Felszallasi helyzet és végso ellendrzés: Felszakadok és kormanyfogantyuk helyzete.
Test és kar pozicio. Végso ellendrzés: Karabinerek és keresztmerevitok, feltételek és
szabad terulet.

Felszallasi gyakorlatok. A sikloejtoernyd helyzetbe hozatala: Hatéarozott, helyes futas a
sikloejtoernyo felhozatalahoz. A sikloejtoernyo vizudlis ellenorzése. Az elso felszakadok
eleresztése. Folyamatos rohanas, egyenletes felgyorsulas, nem a hevederzetbe ugras.

Nekifutas: A sikloejtoernyd helyzetének és az allasszog valamint a dulongélés
(hossztengely koruli elforgas) szégének ellendrzése, lapos talajon €s lejton.

Atesés és futas abbahagyasa: Lapos talajon és lejton. Helyes foldetérési technika. Nem
tul korai lebegtetés.

Replléstervezés: A helyszin és az allapot értékelése. Dontések, replilési terv megadasa.

Felszallas: felszallasi helyzet. Egyenletes gyorsulas és elemelkedés, helyes légsebes-
séggel és j¢ irany ellendrzéssel.

Sebesség ellenorzés: Legjobb sikloszog sebessége, nincs hajlam a lassu repllésre, vagy
atesesre.
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elkertlése.
e Sima, lapos fordulok: Osszehangolt belépés és visszanyerés, kis eltérések a roppalyatol.
o Foldetérések: Kozvetlenll széllel szemben.
2. RESZ: SIKLOREPULES:

e Tervezés: Eleslatas, a helyszin és a feltételek értékelése, repulési terv megadasa.

e Repulés elotti rutinok: 1. Rész megismétlése, kiterités, igazitas (bedllitds), repulés elotti
ellenorzések.

o Felszallasok: Starthelyzet, végso ellendrzés, egyenletes gyorsulas, kiemelkedés a helyes
sebességen, jO sebesséqg és irany ellendrzés.

e Sebesség szabalyzasos manodverek: Legjobb sikloszog és minimalis sullyedési sebes-
seég.

e Fordulok: 90° — 180%-0s, bedolés az enyhétol a kozepesig, bal és jobb, ¢sszehangolas.
e Lassurepulés: Felismerés és visszanyerés (biztonsagos magassdgokon)

o Foldi viszonyitasti manodverek: 8-as formaju fordulok és négyszogletes repulési sémak
(iskolakorok), szélelsodras helyesbités.

o Kozlekedési szabalyok: Mandverezés a tobbi kozlekedésének megfelelden.

o Fodldetérési sémak: A tervezet eljaras kovetése. Megkdzelités hatszélben, bazis és végso
szakasz. 8-as formaju fordulok. Gradiens ellenorzés.

e Fordulas és foldetérés csak a hatso felszakadok segitségével (fékzsinér hiba szimulacio-
ja)

Pontos célrakozelitések és foldetérések: Biztonsagos éallva maradas az oktato altal elore
megjelolt tertleten bellll. Lassu repllés és szankézas nem megengedett.

PARA PRO 2. FOKOZAT, TAPASZTALAT KOVETELMENYEK:

e Minimum 6 repulési nap.
o Minimum 30 sikeres repuilés, melybol legalabb 10 sikloreptllés.

PARA PRO 2. FOKOZAT, REPULESI KESZSEG KOVETELMENYEK:

Az oktatonak meg kell gyozodnie réla, hogy a tanuld képes sajat maga és masok biztonsa-
gara ugyelni, mikozben alacsonyan, vagy magasan repul, a megadott oktatasi és biztonsagi javasla-
tokon beldl.

PARA PRO, 3. FOKOZAT, ALAPSZINTU VITORLAZAS, (ZOLD)

Az alapszinta vitorlazas, enyhe lejtd (hegyoldal) vagy termikus feltételek kozotti vitorlazo re-
pulést jelent, széllokések vagy turbulencia nélkul, meglehetdsen tavol a tereptol, akadalyoktol és
mas |égi forgalomtdl.

OKTATASI ES BIZTONSAGI JAVASLATOK

E fokozat célkitizése nem mas, minthogy bevezesse a tanulét a vitorlazorepulésbe s képes-
sé tegye a biztonsagos korlatok kozotti gyakorlasra és a vitorlazas élvezetére. Ahhoz, hogy valaki
piléta lehessen, képesitetinek is kell lennie, azzal a képességgel, hogy a biztonsagi korlatokon
belll 6nalléan tudjon mukodni és felelosséget vallalhasson a jovobeni fejlodése szamara.
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A vitorlazasnak onmagaban is szamos fokozatai vannak novekvo nehézségekkel, a konnyd
feltetelektol és manoverektdl, nagy biztonsagi hatarokkal, a hatareseti vagy kivételes feltételekig,
minimalis hatarokkal. Amikor egy pilota "mestere a muvészetnek”, akkor az egész egyszerinek
tinik s bizonyos értelemben az is. Ennek azonban nem szabad félrevezetnie senkit sem, aki azt
hinné, hogy ez a nagy foku tudas konnyen sajatithatd el. Az ismeret hianya, a téves megitélés, a
rossz manoverezeés, a figyelmen kivul hagyas vagy a hazardirozas konnyen sulyos balesetben vég-
zodhet.

Az illetd ebben a fokozatban tobb idot nyer a levegoben torténd gyakorlashoz és a repllés
automatizaltta valhat. Azonban kevesebb hely marad a tévedések és hibak szamara. Eppen ezért
igen fontos az 6vatosan megtervezett elomenetel. Kezdetben a gyakorlasnak egyszertinek s nagy
hatarokkal rendelkezonek kell lennie. A vitorlazas gondos elokészliletet, j6 tervezést és képességet
kovetel a pontos és gyors manoverezés végrehajtasahoz.

Kulonosen fontos a j6 inditasi technika és a sebesség tartomany also részében torténo kont-
rol. Képesnek kell lenni minimalis magassagvesztéssel 6sszehangolt fordulok végrehajtasara, gyak-
ran hatareseti feltételek kozben, kozel a lejtohoz, mikdzben bekalkuldlhato a szélelsodras és allan-
do figyelmet kell szentelni az egyéb légi forgalomra és a kozlekedési szabalyoknak megfelelo ma-
noverezésnek. Tovabba képesnek kell lenni az dsszeroskadas minden fajtajanak felismerésére, az
azonnali végrehajtasra és a helyes visszanyerésre, minimalis magassag és iranyitasvesztéssel.

A pilétava valashoz szabadnak kell lenni a tovabbi fejlodés szamara és meég igy is rengeteget
kell tanulni annak érdekében, hogy az ember a meglévo lehetdoségeket felhasznalhassa. Az ember
olyan lehetdségekhez fog jutni, ami igen jo "repllési készséget" kovetel majd, beleértve az dnfe-
gyelmet és a gondossagot. Gyakran lehet szikséges a repulésrol valé lemondas vagy a nagy
(biztonsagi) hatarokkal valo repulés. A lényeg az, hogy fel kell mutatni, az illetd képes a felelosség
vallalasra és tudja, hol helyezkednek el sajat és masok Kkorlatai s azt, mikor merll fel szlikség a
tovabbképzésre.

Az oktatd tobbé mar nem visel felelosséget. Ez pedig nagy igényeket tamaszt az egyén
személyiségére nézve.

Figyelmeztetlnk, a tul gyors eldmenetel, a tul nagy magabiztossag, a figyelmetlenség, a
szabalyok figyelmen kivul hagyasa, a hazardirozas, a téves megitélés és a szaktudas hianya elke-
rulésére. Az ember erdsebb szélben dolgozik, kisebb hatarokkal a megelozo fokozathoz képest. S
még akar a felszallas elott is kovetkezhetnek be balesetek. A szegényes mindségu felszallasi
technikak, a felligyelet és a sikloejtoernyo iranyitdsanak hianya, futas kozben vagy a "tokéletes”
sikloejtoernyo nélkili felszallas sulyos kovetkezményekkel birhat.

Az embernek képesitett segitséggel kell rendelkeznie az erds, vagy 10késes szélviszonyok
kozepette torténd indulaskor. Tovabba igen ovatosnak kell lenni az olyan feltételekkel szemben,
melyekben hirtelen valtozas allhat be. Az eros szél vagy a turbulencia konnyen vihet valakit a szél-
mentes oldalra vagy sodorhatja veszélyes/ismeretlen terepre. S kerdini kell az egyedul torténo re-
pulést is.

Ova intiink az ellen is, amit csak "kozépszintl szindromaként" vagy "lcarus szindromaként"
szokas koreinkben emlegetni, ami azt jelenti, hogy az ember kdnnyen hiszi azt magardl, most mar
mindent tud és mestere a szakmanak és sem énmaganak, sem a felszerelésnek nincsenek hatarai.
(Jol ismert, hogy Icarus volt az elso, aki magatartdsa miatt vesztette €letét.)

A tanul6 (a 3. fokozat elnyerése elott) csak oktaté jelenlétében repulhet, kdnnya, egyenletes
feltételek kozott, széles emelési sav, vagy egyenletes termik feltételek kozott. Ez lehetdvé teszi
szamara a jo biztonsagi hatarral torténd manodverezést mas |égikozlekedési terlletre és terepre.
Gondosnak kell lenni annak tekintetében, hogy ne forduljon el azt megeldzden, hogy nem hozta
magat repulési pozicidba, j6 légsebesség és irany ellenorzés mellett. Lejto vitorlazas hatareseti
emelésben, erdos szélben (7 m/s felett), turbulenciaban, sziklardl startolasokkal, keresztszélben
indulasokkal, hegytetore vagy dombra érkezéssel (domboldali féldetérések) nem engedélyezettek.
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Miutan az ¢sszes besorolasi kovetelménynek eleget tett, szabadon repllhet a biztonsagi
korlatok kozott, egészen addig, amig mas szabalyok vagy eldirasok magasabb fokozatot nem kove-
telnek meg. Kezdetben javasolt, hogy ezen szabalyok, - mint biztonsagos repllésre vonatkozo
iranyelvek — kerlljenek alkalmazasra e tanulok szamara.

Csak tapasztalt pilotak repulhetnek haladobb szint( helyszineken a lejtohoz kozel, hatarese-
ti, erds vagy turbulens feltételek kozott vagy "nagy forgalomban”.

PARA PRO 3. FOKOZAT ISMERETI KOVETELMENYEK:

Aerodinamika:

A 2. Fokozat elméletének megismétiése.

Atesések és osszeroskadasok: Felszallas soran, széllokések és turbulencia kozben.
Emeld gradiensben. Forduldas emeld gradiensekben, szél gradiensben, Fordulas
szélgradiensben (hatszél), masodlagos dtesések.

Sebesség gorbék: Teljesitmény, sikloszog és minimalis sullyedés értékelése megfeleld
légsebesséegekkel, ellen és hatszélben, emelésben és slllyedés kdzben.

Szélhatasok: Szélelsodras és kigyozas, elsodrodas és forduldk kozbeni korrekciok. Ellen-
és hatszél, gthatolas.

Szarnyvég orvények: Sikloejtoernyok, repulogépek, helikopterek mogott.

Meteorologia:

A 2. Fokozat elméletének megismétiése.

Szélerd: Aranyosan nd a szélsebesség novekedés négyzetével. Befolyassal bir és e-
szélyes. A foldon, felszallaskor, a levegoben és foldetéréskor.

Lejto-emelés.
*  Tényezok: Lejto formaja és gradiense, szélirany és sebesség.

*  Alkotérészek: Horizontalis és fuggoleges, gradiensek, gyorsulas, legerosebb
Felhajtoerd, legerosebb ellenszél.

x  Veszélyes feltételek és terlletek: Szélarnyékos oldal, turbulencia, rotorok, eros
gradiensek és szelek. Szelek, melynek sebessége gyorsan no.

% Biztonsagos és jo viszonyok: Gerinc felett és elott.
Hullamterek:

*x  Tényezok: terep, szélirany és sebesség.

*  Jelek: Eros szél, lencse alaku felhok, rotorfelhok.

*x  Veszélyek: Rotorok, athatolas, eros emelés, nagy magassagok, hypoxia, hideg.
Termikek:

*  Tényezok: Instabilitas, homérsékleti gradiensek, sebességek, terep, napsutés
€s melegedés.

x  Jelek: Nagy homérsékletesés a magassaggal, szélvaltozasok, atmeneti nyu-
galmak és széllokések, cumulus felhok.

*  Veszélyek: Lokések és turbulencia, erds emeld gradiensek, kicsucsosodasok
és leomlasok.

*  Biztonsag és jo feltételek: Nagy termikek, egyenletes és mérsékelt gradiens,
kénnyud-kozepes szelek.
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Frontalis emelés: Hidegfront ismertetés.
*  Tényezok: Légtomegek, a magasrél az alacsony nyomasok felé, instabilitas.

* Jelek: Cumulus felhok, mozgo felhok, széllokés vonalak, szélvaltozas, homér-
sékletemelkedés/esés.

*  Veszélyek: Eros szelek, szélvaltozasok és lokések, eros Felhajtoero, turbulen-
cia.

Felhok: Cumulus, cumulonimbus, sapkafelhok, rotorfelhok, stratus felhok, lencse alaku
felhok.

ldojaras jelentések: Aktualisak (METAR), elorejelzés (TAF), térképek. Hol szerezhetok
be, értelmezések.

Idojarasi jelek: Az idojaras foldon és levegoben torténd leolvasasa.
Mérés: Szél, légnyomasmérés és stabilitas.
Felhok: Tarsult idojaras és feltételek.

Szél: Szél értékeinek leolvasasa, széljelzok.

Sikloejtoernyok és felszerelés:

A 2. Fokozat elméletének megismétlése.

Tervezési tényezok: Légialkalmassag, teljesitmény, kezelés.

Karbantartas: Napi és idoszakos vizsgalatok és apolas, javitasok.

Beszabalyozas: A maximalis teljesitmény érdekében az uralkodo feltételek kozott.
Muszerek: Variométerek, magassagmerok, légsebesség jelzok.

Ruhazat és felszerelés: Tartdssag, nagy magassag és hideg.

Siklogjtoernyd kivalasztasa: Megfelelo osztaly a pilotak szamara ezen a szinten: Stan-
dard osztdly (nem teljesitmény vagy verseny osztaly).

Hajozok (repulés végrehaijtok):

A 2. Fokozat elméletének megismétlése.

Parancsnok-piléta (légijarma parancsnok): Repulési készség, jellemvonas, felelosségek,
parancsnoklas és ellenorzés. A repllés természetének és folyamatanak mesteri fokon
torténo elsajatitasa.

Fizikai tényezok: Szédulés, hypoxia, hideg, kimerultség.

Szabaélyok és eldirasok:

A 2. Fokozat elméletének megismétlése.
Légtér és mas kozlekedés a levegoben:

Ellenorzott légtér és repuloterek: Ellendrzési zonak, terminal tertletek, Iégifolyosok, ATC,
VFR/IFR koézlekedési sémak, Uzemelési szabalyok, VFR szabalyok a minimalis latasi v-
szonyra és felhoktol valo tavolsagokra vonatkozoan.

Nem ellenorzott legtér és repuldterek: Informacios zonak és szolgaltatasok, VFR/IFR
kozlekedési sémak, Uzemeltetési szabalyok, VFR szabalyok a minimalis latasi viszonyra
és felhoktol valo tavolsagokra vonatkozoan.

Egyéb légtér: Korlatozott, veszélyes és tiltott tertletek.
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Informacios forrasok: ICAO térképek, kiadvanyok, kézikonyvek, NOTAM-ok. Hol szerezhe-
tok be. Légiforgalmi iranyitas, informacios szolgalat, helyi repuloterek és klubok, iskolak.

Athaladasi elsobbseg szabalyok a sikloejtoernyok és fuggovitorlazok szamara: Altalanos,
lejtovitorlazas, termik repulés.

Egyéb szabalyok és eldirasok: miként alkalmazhato: Kormanyzati, Nemzeti Sikloejtoer-
nyos Szovetseg.

A jo gyakorlat kodexe.

Gyakorlati replilés és biztonsaqg:

A 2. Fokozat elméletének megismétiése.

Oktatasi és biztonsagi javaslatok .

Elokésziletek: Szabvany rutinok és ellendrzések, kritikus tényezok kettos ellendrzése.

Repulési gyakorlatok: Gyakorlati szaktudas kovetelmények: Ismertetés, szandeék, eljara-
sok, Kivitelezés, hibak és veszélyek.

Kritikus, veszélyes és kényszerhelyzetek: Okaik, elkertlésuk, felismerésuk, helyesbité-
seik. Alkalmazhato kiképzési modszerek (szimulacio).

Kezelés a foldon 1okéses és erds szélben: Forditott feltoltés gyakorlasa, keresztezett-
kezes ellenorzés vagy hasznalata illetve a nélkul.

Szegényes felszallasi technikak: Rossz parancs alkalmazéasa vagy a segitok felé torténo
rossz parancs kiadasa. Szegényes mindségu sikloejtoernyo ellenorzés. Szegényes |ég-
sebesség és iranytartas ellendrzés, osszeroskadasok, uralomvesztés, lejtonek torténod
visszafordulas. Hevederzetbe jutas.

Atesések: Lokésekben, turbulenciaban, emeld gradiensben, terephez kozel, fordulo koz-
ben.

Feltételek: Hatareseti emelés, eros szelek, |6kések, turbulencia, rotorok.
Szokatlan magatartasok: Turbulencia, morepulés, felhohoz kozeli repllés.

Kritikus manoverek: 360°-0s forduldk, visszatérés az emelosavba, terephez kozel repuilés,
hegycsucsra érkezés, domboldali foldetérések, atesések forduldban. Negativ porgés meg-
allitdsa. Visszanyerés nagyobb 6sszeomldsokbdl (szimmetrikus vagy aszimmetrikus),

B-zsinoros atesések. Spiral merllés megallitasa.

Ismeretlenség: a helyszinekkel, a feltételekkel, a sikloejtoernyovel, vagy a hevederzettel,
illetve a manoverekkel, a feladatokkal kapcsolatosan.

Fizikai és pszichologiai tényezok: Stressz, feszlltség, kimerultség, félelem, gyogyszerek
és alkohol.

Szegényes repulési készséq: Sajat képesség tulbecsllése, és/vagy a helyszinek és felté-
telek alabecstilése.

Szédulés: repllés csokkent latoképesseggel.

Kombinaciok: A fentiek kozil kettonek vagy tébbnek a kombinacioja kockaztatja a bal-
esetek esélyét.

Vészhelyzeti manoverek: mentoejtoernyd alkalmazasa. Vizre, fakra, durva terepre, Kiszo-
geléses teriletekre, elektromos vezetékekre érkezés.

Balesetek: Segitség és jelentések

Elsosegély:
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o A 2. Fokozat elméletének megismétlése.

PARA PRO 3. FOKOZAT, GYAKORLATI KESZSEG KOVETELMENYEK:

e Attekintés: 2. Fokozat mesterien elsajatitott manoverek.
o Tervezés: A repllés folyamata, repulési terv megadasa.

o Elokészuletek: Kiterités, hevederzet felerositése, igazitasok, beallitasok, repulés elotti d-
lenorzések.

o FOldi kezelés: Felugyelet, segitség, helyes eljarasok.

o Felszallasok szélben: Segitséggel, eljarasok, oktatasok, starthelyzet. Végso ellendrzeé-
sek. Sebesség és irany. Repulési helyzet.

o Minimalis sullyedési manoverek: Sebességszabalyozas, ¢sszehangolt bal- és jobbfordu-
I6k, minimalis magassag vesztés az atesés barmily jele nélkul.

o Szél-korrekcids gyakorlatok/mandverezés emelésben: 8-as formaju mandverezés, szélel-
sodrasos korrekciok, forduldk és forditott irany. Manoverezés a terepnek s egyéb I1€gi for-
galomnak megfeleldoen, megorizni a kornyezo tér megfeleld szemmel tartasat.

e 360°-0s fordulok: Szokasos sebesség és minimalis sullyedés kozben, jobb és bal, a
csekélytol a kdzepes bedolésig, barmifele atesés jele nelkll. (Biztonsagos magassag €s
tdvolsag a tereptol).

e Atesés: Minimalis sullyedési sebességhol €s egyenes repulésbol. (Biztonsagi magassag
és tavolsag). Eloszor csak oktatéval probalandé meg, radio dsszekottetéssel, mentoejto-
erny0 jelenlétével és viz folott. B-zsinoros atesések: belépéshez szikséges erod, ejtdernyo
atesés elkerulése visszanyerés kozben a felszakado hevederek gyors feleresztése révén.

e Frontdlis 6sszeroskadasok: 2-3 cella az egyik oldalon és mindkét oldalon. (Biztonsdgos
magassag és tavolsag.) Folyamat az 1 A-zsinértdl a 2, 3, 4-ig térténd meghtzasbdl. H-
lentételezo (kiegyensulyozd) korméanyzds sulyathelyezéssel. Begydrodések kipumpaldsa.

o Vitorlazas: belépés, fordulas és mandverezés emelésben, gradiensek korrekcidja, atesé-
sek barmiféle jele nélkul.

o Pontos megkozelités és foldetérések: Biztonsagosan és az oktat¢ altal meghatarozott te-
ruleten beldl.

PARA PRO 3. FOKOZAT, TAPASZTALAT KOVETELMENYEK:

o Minimum 60 sikeres repulés és dsszesen 5 repllt 6ra.
o Repulések 5 kulonbodzo helyszinrdl, melybol 3 szarazfoldon tortént.
o Minimum 3 repllés és dsszesen 1 oranyi repllés Felhajtéeroben.

PARA PRO 3.FOKOZAT, REPULESI KESZSEG KOVETELMENYEK:

Az oktatonak meg kell gyozodnie arrol, hogy a tanuld képes sajat maga és masok biztonsa-
gara Ugyelni az alkalmazhato szabalyokon és eldirasokon, javaslatokon é€s a jo gyakorlat kodexén
bellll, mikézben egyedul tizemel.

PARA PRO, 4. FOKOZAT, HALADOSZINTU VITORLAZAS, (KEK)

A halado szinto vitorlazas olyan igényt tdmaszté emelésben valo repullés, mint a hatareseti,
eros széles és/vagy turbulens termik és hullam feltételei kozott.

OKTATASI ES BIZTONSAGI JAVASLATOK:
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E fokozat célkitizése, meggyozodni arrol, hogy a pildta biztonsagosan tud-e halad¢ szinten,
feszlltség alatt, pl. bemutatokon és versenyeken repuini.

Ez a fokozat kulcsszavakként, turbulencidval és kis hatarokkal rendelkezik. Fel kell készulni
a biztonsagos Uzemeltetési hatarokhoz kozeli mokodésre, mind a felszerelés mind énmagunk sza-
mara. Még akkor is, ha feltétlentl mind a felszerelésnek mind énmagunknak jo biztonsagi hatarokat
nyujtunk és fel kell késziini arra a lehetoségére, hogy ezek a hatarok esetleg semmisé valhatnak.
A vészhelyzeti eljarasok alapos, mindenre kiterjedd ismerete, mint pl. az aszimmetrikus és szim-
metrikus 0sszeroskadasokbdl, atesésekbol, porgésekbol, spiralokbdl t6rténd visszanyerés valamint
a mentoejtdoernyd hasznalata igen fontos. A siklogjtdernydsnek alaposan ismernie kell a teljesit-
mény gorbeket és a helyes repllési sebességeket (sebesség gorbéket), a gyorsito (sebesség rend-
szerek) hasznalatét, a tervezési korldtokat €s terhelési tényezoket.

A halado szintt vitorlazas, a gyors, pontos feltétel és helyzetértékelés képességét igényli,
gyors és pontos manodverezéssel tarsulva. Lesznek helyzetek, - kevés a rendelkezésre allo idovel -
a kiegyensulyozott dontések szamara é€s a rossz reagalasokra. Mindig gondos tervezéssel kell
felkészllni, s mindig a helyzetek elott kell jarni oly médon, hogy a kritikus helyzetekben habozas
nélkul lehessen jo reagalast nyujtani.

Igen jo, kifejlett készségekkel és alapos ismerettel kell rendelkezni a csucsértékn teljesit-
mény elnyerése érdekében. Gyakran a terephez kozel és turbulens feltételek kozott kell elsajatitani
a fordulok osszes fajtajat, alacsony sebességeken s ugyanakkor szorosan szemmel kell tartani a
kornyezo terepet és légi forgalmat.

Ova intink a tulzo feltételekkel szemben, mivel ilyenkor nagy erok lehetnek jelen. A pilota
szaktudasara és tapasztalatara valo tekintett nélkul konnyen el lehet veszteni a sikloejtdernyo feletti
uralmat. Szerkezeti (felszerelés) hibak is bekovetkezhetnek. Sosem szabad tulbecsiini dnmagun-
kat vagy a felszerelést. Ha valaki eros turbulenciaval talalkozik, nem szabad panikba esni és éles
fordulokkal, vagy nagy sebességgel megpréobalni elkerllni azt, mivel az csak fokozza az uralom
vesztés (vagy a nagyobb 6sszeroskadasok) eshetoségét. Az erds turbulencidban torténd helyes
manoverezésnek, a mérsékelt sebességek és az egyenes repulés vagy enyhe bedodlések szamita-
nak jonak, ha szikséges.

A masik veszély, az atesés vagy a frontélis 6sszeroskadas és a terephez kozeli uralom vesz-
tés. Ha ez torténik, a helyes korrekciok létfontossagunak szamitanak. Azaz, egy atesés esetén
eloszor az allszoget kell csokkenti a karok felemelésével, majd szabalyozni kell a kupola ebbdl
eredd nekilodulasat és varni a manoverezéshez alkalmas sebességre, utdna elkertini a lengést.
Frontalis 6sszeroskadas esetén az allasszog novelendd és ha sziikséges, ellensulyozni kell min-
den iranyu elfordulasi hajlamot, majd kertlni kell az ¢sszeltkozést.

Tanulok semmilyen kortlmények sem engedhetok halado szint( vitorlazasra.

A pilétaknak liszensszel kell rendelkeznitk ehhez a fokozathoz, hogy fejlett szint( vitorlazé
repuléseken vehessenek részt bemutatokon, vagy versenyeken, vagy barhol, ahol ez a fokozat kove-
telt meg.

A kovetkezo fokozatra valo tovabblépés elott, a pildtanak képesnek kell lennie - nagy mérva
pontossaggal — a biztonsaggal kapcsolatos elfogadhato feltételek értékelésére. Tovabba fel kell
mutatnia azt is, hogy képes ratalalni és fel is tudja, hasznalni az emelés osszes fajtajat.

PARA PRO 4.FOKOZAT ISMERET KOVETELMENYEK:

e |smeétles a 3.Fokozattol, kilondsen;
Aerodinamika:

o g-terhelések: kontra, mandverezés és sebesség, turbulenciaban, fordulok alatt és spiralis
merulések kihtuzasa kézben.

o Helyes manodverezo sebességek turbulenciaban. Stabilitas. Sebesség gorbék.
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Meteorologia:
e Termikek:

x  Mikor, hogyan és hol. Stabilitas kontra instabilitas a levegoben, idotartam.
* Legjobb termik tertletek. Evszak és idopont.
*  Termikek fajtai, veszélyes termik feltételek, szaraz termikek.
*  Jelek: Felhok, cumulus, cumulonimbus. Szélvihar vonalak.
o Hullam feltételek: hullamok, turbulencia, nagy magassagok.
o Veszélyes feltételek: Eros szél, Felhok, cumulonimbus, komoly turbulencia.
o Sikloejtoernyo és felszerelés:

*  Szerkezeti korlatozasok: terhelések, sebességek, magatartasok, marepulések.
Szerkezeti meghibasodasok.

*  Stabilitas: profil, szarnytorzulds, inga (lengés) stabilitds, visszanyerés, dtesés
vagy nagyobb dsszeroskadast kdvetden.

*  Sikloejtoernyo kivalasztasa: Megfeleld modellosztaly a fejlett szintd vitorlazoére-
puléshez: Standard osztaly vagy teljesitmény osztaly (de nem verseny osztaly).

PARA PRO 4. FOKOZAT GYAKORLATI KESZSEG KOVETELMENYEK:

o 3. Fokozatbéli manodverek, elsajatitasa és attekintve, ha sziukséges.
o Tervezés: A repllés folyamata, repulési terv megadasa.

e 360°-0s fordulok, az enyhétol a kbzepes bedolésig, bal és jobb.

e 360°-0s fordulok, meredek, bal €s jobb.

e 360°-0s fordulok, minimalis sullyedésnél (lapos), bal és jobb.

o Lejtd vitorlazas: Indulas és vitorlazas.

o Termikrepulés: Indulas, ratalalas, belépés és emelkedés.

o Hatareseti emelés: Indulas és vitorlazas.

o Széllokések és turbulencia: Indulas és vitorlazas.

o Manodverezés a kozlekedési szabalyoknak megfelelden.

PARA PRO 4.FOKOZAT, TAPASZTALAT KOVETELMENYEK:

sUgyanaz, mint a 3.Fokozatnal, konnyed vitorlazas, plusz:
*  Osszesen minimum 10 repult ora.
*  Osszesen minimum 2 éranyi termikrepulés.
*  Osszesen minimum 2 éranyi lejtovitorlazas.
PARA PRO 4.FOKOZAT REPULESI KESZSEG KOVETELMENYEK:
A pilétat ugy kell tekinteni, mint aki képes sajat maga és masok biztonsagara felugyelni, mi-

alatt e fokozaton repul, tovabba bemutatok és versenyek alatt és barhol mashol, ahol e fokozat a
megkovetelt.
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PARA PRO, 5.FOKOZAT, TAVREPULES (BARNA)

A tavrepulés olyan repulési fajta, amely a felfele szallo légaramlatokat (vitorldzas) hasznalja
fel a helyi repulési ponttdl tavolra (s taldn vissza) torténo replléshez.

OKTATASI ES BIZTONSAGI JAVASLATOK:

E fokozat célkitizése, hogy képessé tegye a pildtat a biztonsagos tavrepullésre, valamint az
olyan feszUltség alatti ténykedésekre, mely bemutatok és versenyek alkalmaval érik.

Ez a fokozat csaknem korlatlan lehetdségekkel rendelkezik, a révid és konnyl repllésektol,
az igazan igényes hosszu tavu repllésekig, ahol - ha a feltételek megengedik - a pildta képessége
valamint sajat elhatarozasa éllitja fel a korlatokat.

Képesnek kell lennie az egyes repllések megtervezésére, adminisziralasara és biztonsagi
hatarokon belll kivitelezésére, mikdzben sajat magéat és a felszerelést ugyanezekre a korlatokra
kell kényszeritenie, hogy képes legyen igazan messzire jutni. Alapos ismerettel kell rendelkeznie
az aerodinamikat és meteoroldgiat, valamint a |égikdzlekedési szabalyokat és a Iégteret illetéen. A
repulési tervnek és a meglévo és lehetséges feltételeknek megfelelden meg kell valasztani a helyén-
val¢ felszerelési cikkeket, mint pl. ruhazat, elsdsegély és vészhelyzeti felszerelés valamint meg kell
szerveznie a sziukséges szallitast és felszedést, a radio dsszekottetést és az eljarasokat, a vész-
helyzet esetén torténd alkalmazashoz, pl. a foldetérés és a sivatagos vagy nehéz terepen ért séru-
lés.

A tavrepllés megkoveteli az emelés 6sszes fajtdja megtalalasanak, valamint az emelésben
és a lefelé aramlasi terlleteken torténd helyes manoverezés képességét. Képesnek kell lenni a
terep és a feltételek elbiralasara ugy, hogy ne kelljen tiltott tertleten foldetérni. Képesnek kell lenni
a legjobb foldetérési helyek gyors észrevételére, ha adott esetben le kell szallni, s ha szlikséges
pontos célrakozelitést kell végrehajtani az olyan kicsi foldetérési terlleteken, ahol rovid leszallas
hajthatd végre, lehetséges akadalyok folott. Ez azért legyen igy, mert barmilyen sérulési fajta a
legsulyosabb kovetkezményekkel birhat az ilyen esetekben.

Ova intlink a lakatlan és sivatagos tertletekre torténo tavrepuléssel szemben és az olyan te-
ruletek felett, ahol nincsenek lehetdoségek a kényszerleszallasra, s ugyanez vonatkozik a vizfelulet
feletti tavrepulésre is. Mindig meg kell gyozodni réla, hogy valaki tudjon a replilés szandékarol és
keresést kezdeményezzenek, ha ez szlkségesnek talaltatik. Ha barmily lehetoség all fenn a tavoli
és sivatagos terlleten torténod leszallasra, a feltételeknek megfeleld vészhelyzeti mentd csomagot
kell, a pilétanak magaval vinnie. Tovabba, kerulni kell az egyedul repllést is.

A tanulok semmilyen kortiimények kozott nem engedhetok tavrepllésre.

A pilotaknak ehhez a fokozathoz liszensszel kell rendelkeznitik, bemutatokon vagy verse-
nyeken torténod tavrepulés érdekében valamint barhol, ahol ez a fokozat kovetelt meg.

PARA PRO 5.FOKOZAT ISMERET KOVETELMENYEK.

Navigacio:

o Tervezés: Informaciogyljtés az idgjarast, a terepet, a helyszineket, a Iégteret, a légi for-
galmat és a veszélyeket illetdoen. Térkép s mas egyéb kiadvanyok, |égiforgalmi és idojaras
szolgalat hasznalata.

* |dojaras szolgalat: Hol és hogy lehet idojaras informaciot szerezni.

* |dojardsjelentés értelmezés: Jelenlegi (METAR), figyelmeztetések (TAF), terlleti
(IGA), térkeépek.

x  |dojaras értelmezése: Jelek, elfogadhato és veszélyes feltételek felismerése.

Légtér és léeqi forgalom:
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o Ellenorzott 1égtér: Légifolyosok, terminal terlletek, ellendrzési zonak és repulldterek.

o Nem ellenorzott legtér: AFI-k és mas repuloterek. Veszélyes, korlatozott, tiltott és ke-
szlltségi teruletek.

o Katonai légi forgalom: Kiképzeési tertiletek, |égifotozas.
o Kormanyzati kiadvanyok: AIC, AIP, Notam, ICAO térképek.
o Térképek hasznalata:

Replilés megtervezése:

o Veszélyes/sivatagos teruletek, alternativ Utvonalak, foldetérési tertletek, kommunikacio és
visszanyerés.

Felszerelés:

o A magassag és alacsony homérsékletek, vészhelyzetek és elsosegélynyujto felszerelés,
tulélési felszerelés, figyelmeztetdo és kommunikacios felszerelés vonatkozasaban.

o Sikloejtoernyd modell kivalasztasa: Medfeleld modell osztaly a tavrepuld pilotak szamara:
Standard osztaly vagy teljesitmény osztaly. Olyan fejlett szintd tavreplld pildtak szamara,
akik vallaljak, hogy a tovabbi teljesitmény érdekében megalkusznak a kezelés vagy a biz-
tonsagi szabvanyok tekintetében: Verseny osztaly.

Standard eljarasok: jelek, visszanyerés.

Vészhelyzeti eljarasok: Figyelmeztetések, eltant pildta keresése.

PARA PRO 5.FOKOZAT GYAKORLATI SZAKTUDAS KOVETELMENYEK:

Attekintés: Manoverezés az €l6z6 fokozatokban elsajatitottakbol.
Tervezés: Ertékelés és dontések, repulési terv megadasa.

Vitorlazas: Minden fajta emelés keresése és felhasznalasa. Repullés emelésben és lefelé
aramlasban, ellen és hatszélben a helyes sebességgel.

Szikla-start, kbnnyd és mérsekelt szélben: Elkerllendd az dsszeroskadasok kockazata mi-

att.

Szikla-start, erdés szélben: Sikloejtéernyovel nem Kkisérelendd meg csak fuggovitorlazoval s
akkor is csak segitséggel.

Keresztszeles-start: Szél maximum 45 fokban az indulasi iranyra nézve. Keresztszél-
komponens Kisebb, mint 2 m/s.

Nem a célteriiletre érkezés: Pontos megkozelités ismeretlen foldetérési tertletre: Foldetérési
tertilet Kivalasztasa, sebesséq és sikloszog szabalyzas.

PARA PRO 5.FOKOZAT, TAPASZTALATI KOVETELMENYEK:

Ugyanaz, mint a 4.fokozat, plusz,

e Osszesen 20 repilt ora.

e Osszesen 5 tavrepulés kulonféle emelésekben (lejtovitorlazas €s a csak ugyanazon lejtd
menti reptlés nem jovahagyott).

PARA PRO 5.FOKOZAT, REPULESI KESZSEG KOVETELMENYEK:

A pildtanak képesnek kell lennie sajat maga és masok biztonsagara tgyelni a tavrepulés,
valamint bemutatok és versenyek soran és barhol, ahol ez a fokozat kovetelt meg.
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FUGGELEK
Javasolt vizudlis jelek a PARA PRO rendszer szamara:
A tanulonak/pildtanak olyan vizualis jelekkel kell rendelkeznitik, melyek jelzik, hogy milyen

fokozatnal tartanak. A kovetkezo inditvanyozott:

SISAKJELVENY, a fokozat szinéhez parosuld szin megjeloléssel. llyen jelvényeket mar je-
lenleg is alkalmaznak Norvégiaban az egyes fokozatok megjeldléséhez [nem ebben a dokumentum
valtozatban].

Ford.: Szuszékos J.

H. ACHATZ: ,,B" vizsga a kiilénleges pilétaigazolvanyban

(Fly 1998.No.12.)

Németorszag és Ausztria oktatasi harmonizacidjanak keretében a korlatozas nélkili
pilotaigazolvanyokhoz a jovoben, Ausztrigban szokdasos modon, a tavreptilési jogosultsagot
kilén meg kell igényelni.

Az elméleti oktatasban és a vizsgaztatasban a két orszag kozott gyakorlatilag nincs eltérés.
Az igazolvany megszerzéséhez szukséges gyakorlati vizsgara bocsatas feltételei is azonosak: 10,
legalabb féloras idotartamu repullés onigazolasa a replld naploban. Ezzel szemben jelentds eltérés
mutatkozik a gyakorlati vizsgaban. Németorszagban a jeldltnek a korlatozas nélkili pilotaigazolvany
megszerzéséhez - ez a hivatalos megnevezése a B-vizsganak - meghatarozott idopontban vizsgare-
pulést kell teljesiteni. Ennek soran, a szokasos vizsgatémak mellett, azaz a repulés elotti ellendr-
zés, repllési terv, fel- és leszallas, a "gyors nyolcas” repllési manodver is kiértékelésre kerul, mig a
korlatozassal biré igazolvany (A-vizsga) megszerzéséhez két ellenkezo iranyu teljes forduld szik-
séges megfelelo idotartamon belll, amely sikloejtoernyosoknél 25 mp és 30 mp fuggovitorlazoknal.
Ezek a repulofigurak nem jelenthetnek nagy gondot, hiszen a "nyolcast” idoméréssel is lehet gya-
korolni a pildtaknak.

Német vizsgaproblémak

Sok vizsgazé a megadott idopontban nagyon lampalazas - negyedik kisérlete, messzirol &-
kezett, ebben az évben ez az utolso lehetdség, Svajcban eltdltendo replilos szabadsag elétt all, stb.
Olyan hibakat véet, amelyeket egyébként nem szokott elkdvetni, amely azt eredményezi, hogy a
vizsgarepulés soran pechje van. A vizsgaztatonak tartani kell magat a vizsgaztatasi eloirasokhoz,
ezért nagyon Kicsi a toleralasi lehetdsége. Ugyan, egy rutinos vizsgaztato latja, hogy egy piléta a
lampalaz miatt "tolja el" a felszallast, vagy pedig egy felkésziletlen pildta véletlentl jo repulést pro-
dukal, de a kiértékelésnél ezeket nem veheti figyelembe, szigoruan tartani kell magat az eloirasok-
hoz. A vizsga eredményét nem befolyasolhatjak ilyen hattérismeretek. Azzal persze mindenkinek
tisztaban kell lenni, hogy az ilyen jellegi B-vizsga nem teszteli a pilotak "tavrepulésre valo alkal-
massagat”.

Gyakorlatkozeli osztrakok

Két év telt el azota, midta a tavrepllésre is jogosito osztrak kuldnleges pildtaigazolvanyt &-
alakitottak. A gyakorlati vizsga soran a tanul¢ lejton a parasiklosoknak 10 km-t, a fiiggovitorlazok-
nak 20 km-t kell teljesiteni, és ezt a pilétaknak maguknak kell dokumentalni. A dokumentaciokeént
medfelel egy tavrepllési nyomtatvany, egy filctoll, és egy videokamera. A datumot a pildta maga
hatarozza meg. Megfeleld megismerés utdn maga vélasztja ki az utvonalat. Ez lehet: 5(-10) km-es
oda-vissza repulés, 10(-20) km-es tavrepulés vagy 10(-20) km-es haromszogrepllés. Amennyiben a
repulés és a dokumentalasa megtortént, az igazolvanyt kiadjak. Ha a "vizsgarepulés" nem sikerult,
akkor azt gyakorl¢ repulésnek tekintik, és a legkdzelebbi, meteoroldgiailag alkalmas idopontban
megismételheto.
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Gyakorlati oktatas

Némelyik replldiskola az elméleti és gyakorlati vizsgak sikeres letétele utan tovabbi egyhe-
tes tavrepulési tanfolyamot tart. A széliranytol figgoen részletesen ismertetik az utvonalat, tovabba
repulés kozben radion keresztil segitséget nyujtanak. Nem mindenkinek sikertl egy csapasra az
elso kisérlet. Az ilyenek szamara részletesen ismertetik a elkovetett hibakat. Nagy segitséget je-
lenthet ilyenkor a terep haromdimenzios térképe, ahol az egyes "hibaforrasok” optikailag jol szem-
I€ltethetok. Gyorsan bemutathatd dokumentacios képrogzités rogton bemutathatova teszi az aktua-
lis hibakat. A tapasztalat szerint az illetd pilotak az adott utvonalon az el6zd kisérlethez képest
messzebbre jutnak, sot sokan teljesitik is a tavot. A gyakorlat azt mutatja, legkésobb két nap utan
feléled a versenyszellem, amely 6romtelivé teszi a pilotak szamara, ha elkerilve a hibakat, egyre
messzebbre jutnak. Alig akad olyan pildta, aki a sikertelenség miatt frusztraltan utazik haza a hét
végeén. Utdlag mindenki ugyanazt mondja: "sokat tanultam, mindenek ellenére pompas repllések
voltak, ezutan gyakran megprobalom a termikoszlopot gyorsabban elhagyni, mert akkor minden
klappol, és tavolabbra jutok..."

Osszefoglalas

A SoPi-ndl (kulbnleges pildtaigazolvany) az az elonyds, hogy nincs lampaldz, és a pildtak
megtanuljak a tavrepulést segitd taktikai megfontolasok hasznalatat. Tovabba altala nd a oktatas
valodi szintje. Mert tegyuk a keziinket a sziviinkre: hany olyan B-vizsgas pilota akad, aki még so-
hasem tavolodott el a "hazi" hegyétdl? Mindenesetre nagy elore lépés lenne, ha 1999 végére a
SoPi-ért letett B-vizsga tavrepulési jogosultsagot is jelentene.

Még egy otlet

Azok a pilotak, akik a jovoben korlatozas nélkuli pildtaigazolvanyt szeretnének szerezni,
ajanlatos egyenlore varni a vizsgaval, mert a 1€gi jog 1999-es valtozasaval nem valik nehezebbé az
igazolvany megszerzése, hanem érdekesebbé, és tulajdonképpen éppen arra kapnak jogosultsagot
- a tavrepllés képességére -, aminek bizonyitasat elvarjak toluk.

Ford.: Mandoki B.

P. Brotschi : A kérnyezetvédelmet valéban komolyan kell venni

(AERO REVUE,1998.No.11))

A legi forgalom vilagaban a kornyezet figyelembe vételének szabalyozdsat nem k-
het egyszerien masoknak dtengedni. Samuel Wenger, aki a (svdjci) szévetségi polgari
légligyi hivatal (BAZL) kérnyezetvédelmi szekcidjanak vezeldje, sikra szall azért is, hogy
ezt a témat valoban komolyan kell venni.

Wenger ur, a BAZL-ban Onnek és munkatarsainak "zold a lelkiik"?

Valojaban nem. A Iégi forgalomban és a BAZL-ban nincs olyan eldiras, amely szerint a kor-
nyezetvédelem témajat at kell engedni "masoknak”. A legtobb intézkedésben, legyen szo a repulo-
terekrol, repulotizemekrol, repuldiskolakrol vagy egyebekrol, mi a kornyezetvédelmet komolyan
vesszik, és ennek Uzletpolitikai részét is atvesszuk. Azonban itt is érvényes: a Kivétel erositi a
szabalyt. Feltehetoleg, mert éppen nalunk - a kornyezetvédelmi szekcioban - adodik, hogy egysze-
rien tehetink is valamit.

Jelenleg munkdjuknak melyek a sulypontjai?

A zaj tekintetében éppen az orszag repulotereinél a hatarértékek betartasa az aktualis téma.
A kiindulas itt az, hogy a repllogépek éaltal okozott zajok térbeli terjedését a kérnyezetvédelmi tor-
vény alapjan ujra kell szabalyozni. Eddig a zaj zongjaban, ahol lakohazak is voltak, csak annyit
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tettlink, hogy ujabb hazakat nem engedtiink épiteni. Most a védelmet fokozni kell, pl. a meglévo
hazakhoz zajvédo ablakok eloirasaval. Ezért, valamint elore lathatdlag a zajterhelt terlleten lévo
telektulajdonosok bizonyos kartalanitasara, ténylegesen a zsebukbe kell nyulni a repulotereknek.

A klimaval foglalkoz6 nemzetkozi targyalasok keretében elokészités alatt van egy jelentés a
légi forgalom hatasardl a legkorre. Mi ugyan nem vagyunk kozvetlenul érdekeltek a szerkeszto b-
zottsagban, de a hattérben rank is harul néhany feladat. A jelentés azért fontos szamunkra, mert ez
lesz ebben a témaban az elso vilagszerte elismert ma. A kornyezetvédelmi és kozlekedési politika-
ban referenciaként szolgalhat.

Es természetesen itt van még a SIL is (a légi forgalom infrastrukturajanak szakertoi terve).
Ugyan nem szamit kérnyezetvédelmi dokumentumnak és nem a kornyezetvédelmi szekcio fogal-
mazta meg, azonban az abban rogzitett infrastrukturalis politikabdl egyértelmden kidertl, hogy a
légi forgalom jovojét messzemendén meghatarozzak a kornyezetvédelem tényezdi. Tipikusnak te-
kinthetd, hogy a hattérben a legtébb dologgal egyuttmukodink. Kulondsen azoknak a repllésben
érdekelt koroknek szeretnénk a figyelmét felhivni, hogy alkalomadtan csatlakozzanak ehhez.

Kornyezet és aviatika, véleménye szerint szemben allnak egymassal?

Valamilyen médon minden emberi tevékenység terheli a kornyezetet. Ez mar megjelenik a
kornyezet fogalmanak definiciojaban is, azaz az ember egy kapcsolodasi fellletet képez maga és
az ot korulvevo vilag kozott. A mobilitds, az utazas nagyon terheli a kornyezetet. A 1égi forgalmat
gyakran kilénosen karosnak abrazoljak és tartjak. Ironikus modon ez a |égi forgalom nagyon feltind
maodjaval flgg ossze. A modern repulogépeknek nagyon jo a kornyezetvédelmi faktoriak. A Swissair
flotta gépei 100 utaskilométerenként 5 liter tizemanyagot fogyasztanak. Hosszu tavu replléseknél
ez 4 literre csokken, sot Uldhelyre vetitve ez kevesebb mint 3 liter. A replilogépek hozzavetdleg 800
km/¢-val repuinek, és utkdzben nincs szukséguk infrastrukturara. llyennel egyetlen mas kozlekedé-
si eszkoz sem rendelkezik, de éppen ez okozza a légi forgalom problémajat. Repulogéppel
"gyorsan” el lehet jutni Amszterdamba vagy a Maldiv szigetekre. Szinte észre sem veszi az ember,
és rovid ido alatt oriasi tavolsagokat tesz meg repulogéppel. Es a nagy tavolsagok egyre tobb ener-
gia felhasznalast jelentenek, még egy hatékony kozlekedési eszkoznél is. Ugy vélem, ezt jobban
tekintetbe kell venni. Nem csak a repuilésnél, de ott is.

Manapsag annyi repulés torténik, mint még soha, kulonosen a hivatasos Iégi forgalomban.
Elsosorban a turizmus okozza a repulés abnormalis fellendilését. Befolyasolja ez a légi forgalomra
a politika rahatasat? Vagy masképpen fogalmazva, az aviatikara most, vagy 20 évvel korabban volt
nagyobb befolyasa a politikanak?

Nem tudom, hogy most, vagy 20 évvel korabban volt nagyobb nyomas rajta. Altalanosan elfo-
gadott tény, hogy a légi forgalom a tarsadalomban és gazdasagban fontos szerepet jatszik. Azon-
ban a nagy fellendllés kovetkeztében a kritikusok jobban hallatnak magukrol. Nyomast fejtenek ki
egyrészt a replloterek kapacitasanak korlatozasa, valamint a replldjegyek aranak illetékkel valo
novelése érdekében.

A konnyutaviatika tertletén viszonylagos "békét" tapasztalok. A legtobb repllétér j6 kapcesola-
tokat tart a szomszédaival. Elismerésemet fejezem ki a résztvevoknek. Egyébként egyre fokozodo
problémakat okoz a helikopterek Uzeme. Vadaskodasokat és védekezéseket, amelyeket a repllé-
sek és terepleszallasok okoznak, némi "beleérzéssel" meg lehetne eldzni.

A kornyezet és az aviatika dolgaban mar sok minden tortént. Akadnak még
egyéb intézkedések, amelyekkel a kornyezet taroképességét javitani
lehet?

Igen. Jol lathatoan kell cselekedni. A kornyezetvédelmet folyamatként kezelem: mindent meg
kell tenni, de nem dogmatikusan.
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A légi forgalmi repulogépeknél az elmult 20 soran, koszonhetoen az allomany megujulasa-
nak, a zaj stabil maradt, sét valamennyit csokkent is. A jovoben még halkabb repulogépekre van
szlkségunk, kulonodsen a hosszu tavu repulésnél. A jovo hajtomiveinek kevesebb nitrogénoxidot
kell kibocsatani.

Az altalanos aviatika szaméra hamarosan a hajtomavek Uj generaciojara lesz szukségunk. A
modern gépjarmu motorokkal osszevetve jelenlegi repulomotorjainkat, az utobbinak a piacon semmi
sansza sem lenne! Ezen a téren szamos amator replldgép eldbbre tart a fejlodésben, mint a jelen-
leg kaphatok. Aerodinamikai terlleten is. Tudom, hogy ezen a terlleten az engedélyezési eloirasok
gatoljak a haladast. Tehat van mit megoldanunk itthon és vilagban is.

A felelosség tudomasul vétele

"Nincs semmi a vilagon, amely felérne ezekkel az orakkal. Mindenkinek egyet kell
érteni velem, aki osztozik a reptilés kimondhatatlan szenvedélyében...” Antoine de Saint-
Exupeéry

Kétségtelen, hogy a repullés, mint ahogy majdnem minden mas emberi tevékenység is, be-
folyassal van koérnyezetre. A motoros hajtasu aviatika fosszilis eredetl hajtoanyagokbdl nyeri a
szUkséges energiat, €s egyben zajkelto, valamint szennyezi a légkort is.

Ezzel szemben ezen a helyen rogton egy nagy "de" is kikivankozik: az aviatika befolyasa,
kulonosen a konnyoaviatika, |ényegesen kisebb, ha a teljes 1égi forgalomban 1évo részaranyukhoz
viszonyitjuk a befolyasukat. Itt most tekintsiink el az ipar és futéstechnika energiasziikségletétol.
Ha csak a motorizalt kézlekedéshez viszonyitjuk, rogton minimalisnak tanik a konnycaviatika befo-
lyasa.

Egyértelmaen ala kell huzni, hogy az ¢sszevetéssel nem kivanjuk a motorizalt jarmaveket és
a légi jarmaveket egymassal szemben kijatszani. Hiszen a legtobb pildta motoros jarmavel is kozle-
kedik. Nincs szandékunkban a konnyGaviatika befolyasat a kornyezetre bagatellizalni. Csak a
tényleges viszonyokat szeretnénk tisztazni és rogziteni.

Ha megszemléljuk ezeket a viszonyokat, akkor felfoghatatlan szamunkra az, hogy miért g-
palta ki Moritz Lauenberg szovetségi tanacsos az Ecolight-Aircraft-Projectet a vitabol. Ki kell fejezni
azt a kivansagot, hogy a svdjci légi forgalom legfelsd vezetdje talan intenzivebben foglalkozhatna az
anyaggal. Talan akkor belatna, hogy milyen csekély a kénnylaviatika befolyasa a kornyezetre - és
ebben a "quantité négligeable"-ben talan a leginkabb kérnyezetbarat repllogépek listajat torolte.

Egy vita soran mondta nekem egy kritikus, hogy a konnyGaviatika befolyasa ugyan kicsi a
kornyezetre, de a maganrepulogépekre tulajdonképpen nincs is szilkség! - Hogyan hangzott: nincs
szUkség!?l Akkor kérem, hogyan kellene a szikségességet meghatarozni? Talan a gazdasagos-
saggal? Vagy értelmes tevékenységgel? Hol kezdodik az értelmesség, és hol az értelmetlenség?
Mennyiben van sziukség egy modern tarsasagra, és mennyiben nem? Ha a repulésre nincs szuk-
ség, akkor miért van szikség motorkerékparra, motorcsonakokra folydinkon és tavainkon, miért
utazunk autéval az Alpokba amikor sielni megyutink, és igy tovabb...?

Meglehetosen filozofikusan kozelitettik meg a kérdéseket. Olyan kérdéseket, amelyeket egy
tarsasagban tolerancia, kolcsonos tekintetbevétel esetén fel sem mertltek volna. Eltekintve attdl,
hogy a konnytaviatikdanak nagy gazdasagi jelentosége van, még a repllés fantasztikusan szép
élményét is biztositja. Vagy a repllés kimondhatatlan szenvedélye, ahogy a bevetetd idézetben
Antoine de Saint-Exupéry olyan szépen leirta, ezt a szenvedélyt egyéltalan nem szabadna mellozni.

A AeCS mindig komolyan vette kornyezettel szemben sajat felelosségét. Evek ota mokodik a
kornyezetvédelmi bizottsag szamos programjaval. Sikerességuket el kell fogadni, kulonosen a zaj-
csokkentés terlletén. Ha a konnyodaviatika befolyasa a kornyezetre viszonylag kicsi is, akkor sem
szabad ezeket a faradozasokat mellozni. Felhivom minden pildta és pilétand figyelmét, hogy lehe-
t6leg halkan és gazdasagosan repuljon. A "Kérnyezetbarat tevékenység” cimul flzetet az AeCS és
a szovetségi polgari léglgyi hivatal mar tobbszor kiadta, azaz: "Csak egy (kérnyezet)barat piléta jo
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piléta. Ez semmit sem valtozott. Mi, akik szivesen repulink, mindent meg kell tenniink, hogy fele-
losségteljesen viszonyuljunk a kornyezethez a repulések soran. Es biztos vagyok abban, hogy az
dsszes pilota ennek a szellemében cselekszik."

Ford.: Mandoki B.

Ervek a kdnnyGaviatika mellett

(AERO REVUE, 1998.N0.11.)
Altalaban

Szabad id6toltés valaszthatdsaga: Svajcban alapveto a szabad tevékenységek megvalasz-
tasanak joga. Ehhez tartozik pl. a lakhely, a szallitasi eszkoz, a szabadido eltoltésének, stb. sza-
bad megvalasztasa.

Korlatozasok: Kevés olyan tevékenység van, amelyiknél annyi rigorézus korlatozas volna,
mint az aviatika. Tébbek kozt:

oa replldterek hasznalati ideje; a motorkerékparos éjszaka is kozlekedhet, a pildta nem;
skorlatozasok vontatasnal, marepulésnél, stb.

oa légtér korlatozasa;

oa repllési magassag korlatozasa;

oUL replilogépek tilalma;

osth.

Kornyezetvédelmi politika

Légi jarmavek szama: A konnyGaviatika befolyasolja a kornyezetet. Viszont ezt a hatast
gyakran eltilozzak. A repulogépek szama, szemben a foldi jarmOvekével ‘Guantité négligeable”.
Svajcban kereken 4,6 millié motoros jarma van, viszont csak 2400 motorizalt |€gi jarmQ. Ezek kozul
legtobb a kisrepulogép. Mar ezeknek a szamoknak a viszonyabdl is kiolvashato, hogy a levego
szennyezése tekintetében a repllogépek szama elenyészo az egyéb motoros jarmivekhez képest.

Energia: A konnylaviatika altal elhasznalt lzemanyag csak toéredéke az dsszesen felhasz-
nalt fosszilis energiahordozoknak Svajcban.

Avgaz: A Svéjcban hasznalatos repllo-lzemanyag 99%-a kerozin és csak 1%-a Avgaz. Eb-
bol is latszik, hogy milyen csekély a konnylaviatika Uzemanyag igénye.

A repuldtér mint élethely: szamos repulotér az élolények otthona, és igazi menedékhelye.
A legtobb repulotér sovany réteken terul el, és egyben okoldgiailag kiegyenlitd tertletként szolgal-
nak. A novények és allatok sokrétiisége, amelyek ott megtelepednek, magukeért beszélnek.

Korlatozzak a terilletek beépitését: A konnylaviatika repuloterei az elmult évtizedekben
gondoskodtak arrol, hogy bizonyos terletek ne legyenek teljesen beépitettek. Igy megmaradt a
zoldtertletek nagyobb részaranya.

Zajjal kapcsolatban: A konnyoaviatikdban a zaj csokkentése két évtizede magatdl értetddo
és sikeres dolog. Svéjc és Németorszag volt az elso két orszag, amelyek szigoru eldirasokat Iéptet-
tek életbe. Ehhez jon még a modern kornyezetvédo intézkedések sora az Uzemeltetés soran, pl. a
zaj gazdasagos mérése, amely mas terlleten még nem jaratos. Az elsodlegesen elérendd cél,
hogy a konnyUaviatikaban ne ndjon zaj, mar teljesult; sot tendencigjat tekintve csokkenést mutat.

Gazdasagossag tekintetében
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Repuldiskoldak mint munkahelyteremtdk: A replldiskolak mindenhol szivesen latott mun-
kaadok. A foallasu oktato személyzet mellett szamos mellékallasunak, pl. instruktorok, biztosit
értelmes részfoglalkoztatast, ahol atadhatjak tapasztalataikat.

Repuléterekbdl adodo helyi elonyok: A repuloterek, kozuluk foleg a regionalisak, manap-
sag szamos elonyt biztositanak a kornyezetiiknek. llyen helyre szivesen telepuinek az iparvallalatok
is. Tovabba fontos motorjai lehetnek a helyi gazdasagnak.

A replilés munkahelyeket teremt: Minden repulogép, amelyik repil, munkahelyeket is te-
remt. A konnytaviatika munkahelyeket biztosit és |étesit. A repulogépek szigoru ellenorzést, rend-
szeres karbantartast igényelnek, minoségi szakemberek altal.

Szolgaltaté repulés: A kis repllogépek szolgaltatasai fontos részei az egész aviatikanak.
Gondoljunk pl. a kutato- és mentdszolgalatra.

Utazas: A kis repllogépek nagyon hatékony eszkozei az utazasnak.

Szakszeratlen adoztatas: A konnyoaviatikat és a szolgaltato repulést allamilag nem szub-
vencionaljak, az infrastrukturat maguk finanszirozzak. Manapsag belfoldi repllogépek Uzemanyaga
is adoztatott. Ezzel a repllok is meglehetdsen jogtalanul, finanszirozzak a foldi kozlekedés infrast-
rukturajat.

Emberi oldalrol

Sport: A konnytaviatika egyben sport is: vitorlazo repllés, marepulés, repuléverseny mind
igényes szabadidos tevékenység.

Utasszallitas: A konnyOaviatika terlletén is torténik utasszallitas. A pilotak nem csak maguk
repulnek, hanem masokat is szallitanak. Nem szabad az emberektdl sajnalni a repulés oromét,
valamint szép orszagunk felllrol valé megtekinthetdoségét.

A teljes aviatika alapja: A szabadidos/hivatasos repullés hatéara sok pilotanal elmosodik. A
pilotak jelentos része fiatal ferfi és no. Fuggetlendl attol, hogy szérakozasbol kivan valaki repulni,
vagy élethivatasanak tekinti, a repulés tanulasat valahol el kell kezdeni, nem lehet egybol kapitany
vagy hadirepulo valaki. Erre kivaloan alkalmas a kdnnyQaviatika.

Jellemneveld hatas: A repulés elsajatitasa igényes dolog, kuldéndsen vonatkozik ez az -
méleti ismeretekre. A repllés megtanulasa idoigényes tevékenység. Egy fiatal ember tuljutva a
képzésen sok tudassal és tapasztalattal rendelkezik. Ez visszahat a kornyezetre, az aviatika tel-
jességeére, az eldirasok betartasanak képességére, amelyek az élet mas terlletein is elonyos ké-
sok érdekében, az értékes anyagok megbecsllését. Megismerik sajat lehetdségeik és képességeik
hatarait, megtanulnak azokkal gazdalkodni.

Az emberek érdeklddnek utana: A kénnylaviatika és a repuloterek utan érdeklodnek az
emberek. A repulorendezvények mindig igen latogatottak. Az érdeklodés azt mutatja, hogy a repulo-
terek kedvelt talalkozasi helyei az embereknek.

Ford.: Mandoki B.
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