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A Krétdban (1994), majd a Helsinkiben (1997) tartott
Paneurdpai Széllitdsi Konferencidk tiz ,multimodalis
szallitasi folyosot” jeloltek ki Eurépa szamara. A VII. fo-
lyos6 a Dundnak felel meg, mely a masodik leghosszabb
eurépai folyéviz (2500 km), és mely a kontinens egyik
legfontosabb kommunikacids tGtvonala. A folyam tobb
mint 300 mellékfolyd vizét gytijti ossze, és Eurdpa terii-
letének egytizenketted részét 6ntozi.

A Duna fontossaga nemcsak abbdl 4ll, hogy ez az egyik
legfontosabb eurdpai folyamhajézasi at, hanem abbdl is,
hogy belkikotéinek funkciéi nemcsak a szallitasokra kor-
latozédnak. A Duna—Fekete-tenger-csatorna bedmlésé-
nél taldlhaté konstancai tengeri kikotén kiviil, a Duna
mentén tobb mint 44 belkikoté mikodik. Ennek a jelen-
t6s folyami titvonalnak az 6sszekapcsolasa a tobbi vastt-
kozut folyoséval kiemelked§ fontosségii a rendszer inter-
konnektivitasanak és intermodalitdsanak biztositdsa ér-
dekében. Anndl is inkdbb, mivel a legtobb dunai kik6té
olyan vasuti és kozuti osszekottetésekkel rendelkezik,
mely vonzéva teszi Sket a kombindlt szallitdsok szamdra.

Manapsag a kombinalt szallitdasi médszerek nagyon
sokat fejlédtek, igy a Duna titvonala nagyon konnyen
a kiilonféle, a Fekete-tengertdl Eurépa belsejébe és az
Atlanti-6cedn felé indul6 vagy onnan visszatérd, a
Rajna—Majna—Duna—tengelyen athaladé logisztikai
lancok fontos lancszemévé vélhatna.

A hajézas azonban szamos akadélyba, és ,utsztikiiletbe”
titkozik, mely a Dunét megakadalyozza abban, hogy teljes
potencidljat kibontakoztathassa, és a neki méltan kijaré
szerepet betolthesse. A dunai széllitdsok optimalizaldsa a
kovetkez6é néhany intézkedés bevezetését kivanja: egyes
helyeken a folyam mélységének és szélességének novelése;
a kikotok, a hajoépits-telepek és a flottdk modernizéldsa; a
mitiveletek ésszertsitése; egyes intézményi és szabdlyzati
rendeletek harmonizalasa és egyszersitése.

A navigaci6s problémak mellett azonban egyéb fontos
kihivas is korvonalazédik: a Duna és a Fekete-tenger
kornyezeti leromldsa stirgds beavatkozést kovetel.

Az elmult évtizedben léteztek orszdgos és nemzetkozi
kezdeményezések, de az eddigi akciok elégtelennek bizo-
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nyultak a helyzet orvosldsahoz és az abbdl fakado egész-
ségiigyi problémak megoldasahoz. Ezt csak egy regio-
nalis szint, gyors, atfogd, kozos kornyezeti rehabilitéci-
6s erdfeszités tudnd kezelni, amihez viszont elengedhe-
tetlen a folyami fuvarozok és a kornyezetvédelmi szolgd-
latok egytittmiikodése. Ennek hidnyaban, a folyami hajé-
zas tobbé nem érdemelné meg a legkornyezetbaratabb
szallitdsi méd hirnevet.

A tiz orszdg szallitastigyi miniszterei altal 2001.
szeptember 6-dn, Rotterdamban aldirt, a VII. folyosé
fejlesztését taglalé szandéklevél kihangsilyozza a
Duna 6sszekotésének sziikségességét a transzeurd-
pai kozlekedési hélézatokkal (RTE-T) és a Fekete-
tengerrel. A dokumentum ismerteti az e célkit(izés
teljesitéséhez sziikséges akciésorozatot. Ezzel par-
huzamosan a folyosék elnokeinek briisszeli tandcs-
kozésa kiemelte a szorosabb egytittmiikodés sziitksé-
gességét. Innen szdrmazik a IV., VII és X. folyosdék
elhatdrozasa, hogy elinditsdk a ,Délkeleti folyosok”
egyiittmiikodési programot.

A Duninak Eurdpa fontos szallitdsi ttvonalava valo
nemesitése volt a DEF (,, Danube Co-operation Process”/
Duna Egyiittmiikodési Folyamat) f6 témdja is, melyet a
2002. mdjus 27-i bécsi interminiszterialis értekezlet in-
ditott el, és mely 2004. julius 14-én Bukarestben folyta-
tédott. Megéllapodtak abban, hogy a Duna ugy gazda-
ndlata teljes kapacitdssal kell, hogy torténjen, el6segitve
a folyam mentén elhelyezked6 orszagok lehet6 leghar-
monikusabb fejlddését. Ennek érdekében f6leg a kovet-
kezéket kellene tenni:

> Fokozni a hajézhat6sagot azaltal, hogy érvényesitik
a meder mélységére vonatkoz6 Duna-bizottsagi — a
rakomény elszakaddsa nélkil torténd kozlekedést
kéré — hatarozatokban foglaltakat (a prioritast a
Straubing és Vilshofen, valamint a Bécs és az oszt-
rak-szlovak hatar kozotti szakaszokon taldlhatd
sreteszek” felolddsdra helyezve).
Befektetni a dunai kikétékbe, hogy a rakoményok
elosztdsdra multimodalis platformokat hozzanak
létre. Ez megfelel a nemzetkozi jelent6ségti 6 bel-
vizi hajoutakrdl szdlé eurdpai megallapodasnak
(AGN), melyet 1996-ban fogadtak el Genfben, az
Egyestilt Nemzetek Eurépai Gazdasagi Bizottsaga-
nak (UNECE) a keretében.
Bevezetni egy telematikus folyami informdciés
rendszert. Egy ilyen rendszer szamottevéen novel-
né a folyam haszonélvezéinek biztonsagat, fugget-
leniil attdl, hogy teherszallitokrdl vagy szérakozni
vagyokrol van szé.
> Finanszirozni azokat a projekteket, amelyek az in-
termodalis csomépontok révén elémozditandk a
belvizi hajézas beépitését a szdllitasi lancba.

> Megkonnyiteni a vamolasi eljarasokat, a Duna-bi-
zottsag altal javasolt médozatok révén.

> Harmonizélni a Duna és a Rajna jogszabalyi kereteit.
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Bévebb informdciok: www.argedonau.at



