KORKEP

VERSENYKEPES ES FENNTARTHATO
KOZLEKEDESI RENDSZERT EUROPANAK

Kozlekedés - a fejlédés motorja, kornyezetvédel-
mi kihivas, nemzetkozi ligy. A 2011-es Fehér konyv
- Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség
megvalésitasahoz, amelyet az Eurépai Bizottsag
2011. marcius 28-an fogadott el, e tényez6k egyen-
sulyat kivanja megteremteni és versenyképes moé-
don integralni a globalis gazdasagba. A korabbi
tevékenységek és jovobeli kihivasok elemzése
mellett konkrét cselekvési tervek is megfogalma-
zo6dtak. Ezek a javaslatok kiilonésen fontosak
Eurdpa régioi és az EU regionalis politikaja szem-
pontjabol, mivel a fenntarthaté kozlekedési
infrastruktura fellenditi a kapcsolatokat és a belsé
piac hasznara valik.

»~Mivel a vilag mas térségeiben driasi,

infrastruktira-beruhdazasi programok
indulnak, az eurépai kézlekedési dgazat
versenyhelyzetének mego6rzéséhez

nélkiilozhetetlen a tovabbi fejlesztés és
beruhazas.”

Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség
megvalositasdhoz — Fehér kdnyv a versenyképes és
fenntarthato6 kdzlekedésrdl

A f6 kihivasok egyike az atfogd kozlekedési rendszer
0sszehangoldsa a Bizottsag deklardlt kotelezettségével az
Uveghdzhatasu gdzok kibocsatdsdnak csokkentésére —
Osszességében az EU-nak 2050-re 80-95%-kal kell az 1990-es
szint ald csokkentenie a kibocsatast. A csokkenés 60%-at a
kozlekedési szektornak kell biztositania. Bar a kozlekedés
tisztabba valt, a forgalom nagyobb, mint valaha, és a felhasznalt
energia 96%-a még mindig fosszilis izemanyagokbdl szarmazik.
Az Ujabb technolégidk adaptaciodja terén mutatkozé késlekedés
vagy batortalan Iépések arra itélik az EU-t, hogy lemaradjon azok
mogott, akik élnek az innovacidkkal.
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Mig egyértelmd a hangsuly az olyan technoldgiai fejlesztéseken,
amelyek tisztdbb és intelligensebb infrastrukturakhoz és
rendszerekhez vezetnek, azilyen innovacidk alkalmazasat segité
kapacitasépités szintén fontos szerepet kap.

Novekvo mobilitas
- csokkeno kibocsatas

Nem kétséges, hogy a kozlekedési infrastruktura fejlesztése
fellenditi a gazdasagi ndvekedést, segiti a kereskedelmet és a
jolét kialakitasat. Hatékony halézatok hidnydban a tavoli régiok
vagy a foldrajzi tekintetben hatranyos helyzet( térségek lakoi
szamdra fennall annak a veszélye, hogy bizonyos szolgaltatasok
és munkalehetéségek elérhetetlenek lesznek.

Az egymasnak ellentmondd igények kiegyenlitésére az Utiterv
olyan megoldasokat azonosit, amelyek mérséklik a kozlekedési
rendszer olajfliggéségét anélkil, hogy csokkentené a
hatékonysagot vagy a mobilitast. llyenek példdul:

« Az energiafelhasznalas hatékonysaganak névelése a jelenlegi
jarm(tipusok mindegyike, illetve az 6sszes kozlekedési mod
esetében;

- Uj, fenntarthat6 lizemanyagok és meghajtasi rendszerek
fejlesztése és alkalmazasa;

+ A multimodalis logisztikai lancok miikddésének optimalizélasa,
kulonos tekintettel az energiafelhasznalas hatékonysaganak
novelésére, mint példaul a hosszu tavu teherszéllitas esetén
a kapcsolat javitasa a vasuti és vizi széllitasi lehet6ségek kozott;

« Innovativ forgalomszervezési rendszerek alkalmazasa, és olyan
piaci intézkedések, mint a Iétez6 hatarok eltdrlése a rovid
tavu tengeri fuvarozas szamara.
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Utiterv a cselekvésért

Az elmult tiz év soran a |égi, kozuti és bizonyos mértékig a vasuti
kozlekedés is nyitottabba valt a piac felé, és a teljes paletta
tekintetében javult a biztonsag. Az Egységes Eurépai Egbolt, a
|égtér forgalmanak tervezését és kezelését iranyité program is
Utjara indult. Az utasok immar jogokkal rendelkeznek, és a
szektorban dolgozék munkafeltételeire vonatkozéan uj
szabdlyokat vezettek be.

A Transz-Eurdpai Kézlekedési Hal6zatok (TEN-T) hozzdjarult a
tertleti kohéziéhoz, nem utolsésorban annak kdszonhetden,
hogy a program fellenditette a nagy sebességi vasutvonalakat.
Végiil, nagy hangsulyt kapott a kozlekedés kdrnyezeti
teljesitményének javitasa.

Az Eurépa 2020 stratégia keretén belll Eurépa kozlekedési
infrastrukturajanak tovabbi fejlesztését olyan eréforras-
hatékony kozlekedési rendszer érvényesilése iranydba kell
terelni, amely az innovacidra épit és tekintetbe veszi a
klimavaltozast, a kdrnyezetvédelmi kihivasokat éppugy, mint
a terlleti kohéziét.

Hogy Eurdpat az Uj évtized, és a rakovetkezé évtizedek
igényeinek megfelel6en sikeriiljon mozgasba hozni, a 2011-es
Fehér kdnyv felsorolja azokat az intézkedéseket, amelyek a
multbéli eredményekre épitenek. ime néhany a javasolt 6tletek
kozul:

Hatékony és integralt mobilitasi
rendszer
Egységes Eurdpai Kozlekedési Térség

A szinvonalas munkahelyek és a tisztességes
munkakorilmények elémozditasa

A kozlekedés védelme

Emberéletek ezreinek megmentése a
kozlekedésbiztonsagra vonatkozo fellépések
révén

A szolgaltatas minésége és megbizhat6saga

Innovacié a jovo szolgalataban:
technolégiak és magatartasformak
« Eurdpai Kozlekedéskutatasi és
—fejlesztési Iranyelv

Fenntarthatobb magatartasforméak
Osztonzése

Integralt varosi mobilitas

A kiils6 dimenzié

+ A nemzetkozi klimavéltozési célok és az
energiagazdalkodas hatékonysaganak
elémozditasa
Egyuttm(ikodési keretrendszer kialakitasa a

kozlekedési és infrastrukturalis iranyelvek
kiterjesztésére a szomszédaink felé.

Az elektromos jarmiivek a kibocsatasi célok
elérésének fontos médjat jelentik.
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A hatékony kozlekedési hal6zatok
elémozditjak a teruleti kohéziét

Az EU-szint( tevékenységek az utébbi tiz évben dontd
mértékben hozzdjarultak az eurdpai kozlekedési haldzatnal
elért pozitiveredményekhez. A Strukturalis Alapok és a Kohéziés
Alap torténelmileg is az EU elmaradott régidit 6sszekotd
kozlekedés javitasanak f6 finanszirozasi forrasaiként szolgaltak.

A kohézids politika aktivan tdmogatja a regionalis és nemzeti
intézkedéseket a kozlekedési prioritasok és hatarokon ativeld
egylttmikodések tekintetében. Az aktudlis makrorégids
stratégidk - a Duna Stratégia és a Balti-tengeri Régio Stratégidja
- megerdsitett keretrendszert biztositanak a hatarok kozotti
tervezéshez, és lehetéséget biztosit az integralt
kozlekedésfejlesztéshez.

A gazdasagi valsag hatdsanak utérezgései még mindig
érezhet6k az EU-ban — az emelkedé munkanélkiiliség és a
csOkkent kozosségi raforditdsok miatt a koltséghatékony
mobilitdsra nagyobb a sziikség, mint valaha, mig az ilyen
mobilitds biztositdsanak eszkdzei egyre szlikiilnek. Kevesebbdl
toébbet kell kihozni. Az olyan létezd és bevalt rendszerek, mint
a kohéziés politika, idedlisak egy sor régiékon és orszagokon
ativeld intézkedés mindségének javitasara, j6 példa erre az
eurdpai vasuti dgazat tdmogatasa.

Az eurdpai vasuti agazat

»+Amikor az elsé spanyol nagysebesség(i vasutvonal
munkalatai elkezdédtek 1986-ban, Spanyolorszag az
Eurépai Unié egyik legszegényebb allama volt,
Andaluzia pedig Spanyolorszag egyik legszegényebb
régidja. Ennek ellenére a spanyol kormény egy uj,
nagysebességu vasutvonal kiépitése mellett dontott
a févaros, Madrid és a régid févarosa, Sevilla kozott, a
legkorszer(ibb technoldgia igénybevételével. Az azéta
eltelt id6 alatt az orszag dramai novekedésen ment
keresztil, és Andaluzia sokkal versenyképesebb régioé
ma, mint valaha. Ez a fejlédés nem vélhatott volna valéra
a kohézids politika és terileti hatdsainak hidnyaban.”
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Mi a TEN-T?

A jelentése Transzeurdpai Kozlekedési Hal6zat. A TEN-T adja a
javak daramlasanak alapjat, és modot ad az Eurépai Union beldili
szabad kozlekedésre. Kulcsfontossagu iranyelv, amely
Osszekapcsolja az EU nyugati és keleti részeit, és kialakitja a
jovébeli egységes eurdpai kozlekedési térséget.

Novekvd integracio a ndvekv belsd piac fényében, a kozlekedés
karbonkibocsadtasdnak csokkentése, az EU szerepe a
klimavaltozas elleni globalis kiizdelemben - mindezek a
kihivasok a 2009-ben kiadott irdnyelv felllvizsgalatat tették
szlikségessé.

A TEN-T tdmogatasat az EU-t6l kapja a TEN-T program és az
Eurépai Regiondlis Fejlesztési és a Kohézids Alapok keretén
belll, mivel a javulé elérhet6ség alapvetd a versenyképes és
Osszetartozo6 Eurdépa biztositasa szempontjabdl.

Mire terjed ki?

Osszességében az EU hozzajarulasa a kozlekedéshez
a 2007-2013 kozotti programozasi idészakban
tartalmazza:

« TEN-T, nemzeti, regiondlis és helyi utak
— tébb mint 41 millidrd €

« Vasut beleértve a TEN-T-et és mas projekteket
- kb. 24 milliard €

- Varosi kozlekedés - 8,1 milliard €
« Kikot6k és belvizi utak — 4,3 milliard €

» Multimodalis kozlekedés és intelligens rendszerek
- tébb mint 3 millidrd €

« Repuléterek — 1,84 milliard €

TEN-T-en tul

A TEN-T jelenleg a kohézids politika kdzlekedési juttatasainak
mintegy felét kapja. Tovabbi prioritasai kozé tartoznak a nemzeti,
regionalis és helyi halézatok, valamint a tiszta varosi kdzlekedés.
Ajovébelijuttatasok legjobb elosztasa heves vitak targya lesz.
Egyértelml, hogy a kozlekedési rendszerek karbon-
kibocsatasanak csokkentésére vonatkozé nyomas, és az EU
tdmogatasainak fokuszalasa olyan befektetésekre, amelyek
nyilvanvaléan hozzdjarulnak a k6z6s célokhoz, nagyobb
hangsulyt helyez az infrastruktura sz(ik keresztmetszeteire, az
intelligens hal6zatokra és a tiszta varosi kozosségi kdzlekedésre.



Varosi kozlekedés

A nagyvérosok tdgabb kdrnyezetiik fejlédésének motorjai.
Szolgaltatasokat, munkat és kikapcsolddasi lehetéségeket
nyujtanak régidjuk szamdra. Létfontossagu, hogy a varosi
kozlekedés rendszere teljesen integralédjon a tdgabb régio
kozlekedési szolgaltatasaiba. A nagyvarosok szenvednek
azonban leginkdbb a torlédasoktdl, |ég- és zajszennyezéstol.
A teljes kozlekedési szektor CO, kibocsatasanak negyede a
varosok és nagyvarosok forgalmabdl ered, és a balesetek 69%-a
anagyvarosokban torténik. Nagyvarosainkban a konvenciondlis
jarmUvek fokozatos visszaszoritasara lesz szlikség, ha el akarjuk
érni céljainkat az liveghazhatasu gazok kibocsatasa és az
olajfliggéség csokkentése tekintetében.

Ha tobben hasznaljak a kozosségi kozlekedés eszkozeit, az a
témegkozlekedés ,angyali korét” kelti életre, ami azokkal az
eréfeszitésekkel egyiitt, amelyek célja a kerékpdrozas és
gyaloglas élvezetesebbé és biztonsdgosabba tétele, kicsalogatja
az embereket az autéjukbol.

Az autofliggd embereket arra kell batoritani, hogy kisebb,
kdnnyebb, specializéltabb jarmliveket hasznaljanak. A nagy
busz- és taxi-flottak, kisebb, tisztabb teherautok és kisteherautok
mind idedlisak az alternativ hajtasi modoknak és
lizemanyagoknak a kdztudatba valé bevezetésére, helyet
teremtve a fejlesztések tesztelésére. A tomegkozlekedés
haszndlatdra 6szténdz a megfeleld utdijazas, az atlathatd
addzasi rendszerek és az Uj technoldgiak bevezetése.

»A cselekvés nem odazhato el. Az
infrastruktira megtervezése, kiépitése és
felszerelése éveket vesz igénybe, a vonatok,
repilégépek és hajok élettartama pedig
tobb évtized, ezért a mostani valasztasaink
hatarozzak meg, hogy milyen lesz a
kozlekedés 2050-ben. Europai szinten kell
cselekedni, hogy a kozlekedés atalakitasarol
egyitt donthessiink partnereinkkel, és a
dontést ne a vilag valamely mas részén
hozzak meg.”

Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség

megvalositasdhoz — Fehér kdnyv a versenyképes és
fenntarthato kozlekedésrd|
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